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"{ANUREYVA" (1) -« Bulletin de liaison de LYAVIATION CIVILE,

Pourquoi ce bulletin alors qutexistent déja sur le plan national et
international une série de revues spécialisées traitant du Transport Aérien et de
l¥Aviation Civile, et sur le plan local, des revues et journaux traitant de ltactua-

1ité locale et couvrant le sectevr de l'Adronautique 1

Essentiellement, pour servir d'organe de liaison aux personnels travaillant
dans les diverses spécialités de l'Aviation Civile (personncls de Ll'administration et
du concessionnaire) et pour servir d'organe d!information aux persomnes concernées 2

un titre ou & un autre par le Transport Aérien en Polynésie Francaise,

Chaque numéro de ce bulletin qui est prévu pour sortir tximestriellement,

comportera 3

~ un dossier du trimestrej
Pour ce premier numéro, nous avons choisi la Météorologie en Polynésie,

article déja paru dans la revue du SGAC (Sccrétariat Général & lliviation Civile) que

N

nous avons revu et mis & jour,

~ une chronique décrivant quelques événements marquants du monde aéronau-
- une présentation des activités de 1'Aviation Civile au cours du trimestro

une rubrique dl!informations diverses (administratives, sociales, etcCeese) }

- un point de vue qui sera alimenté par les lettres que voudront bien nous

adresser les lecteurs de ce bulletin,

s % %

En espérant que le travail réalisé sera 3 la mesure des objectifs poursuivis
et que ce bulletin saura prendre un envol digne d'un "oiseau de l'espace' (manu =
oilseau et reva = espace), nous vous adressons nos voeux les plus sincéres pour une

Bonne et Heureuse Annde adronautique !

(1) Avion, en tahitien,
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I - /LA METEOROLOGIE EN POLYNESIE FRANCALISE/ =

%o

HISTCRIQUE et DEVELOPPIMENT du RESEAU

Les premidres observations météorologiques effectuées en POLYNESIE
FRANCALSE, datent de plus d'un sidclee On trouve, en effet, épisodiquement, & partir
de 1853 dans le "Messager de TAITIY", publication hebdomadaire de 1tépoque, des
valeurs quotidiennes de la pression atmosphérique et de la température de llair a
PAPEATE ainsi que des indications sur les vents dominants et les précipitations,

Toutefois, ces observations,qui semblent avoir été le résultat dtinitia-
tives isolées, ntont pas été poursuivies sans interruptione Signalons, cependant, que
des relevés pluviométriques ont été faits réguliérement & 1'hdpital de PAPEETE, de
1896 3 1910 ot de 1916 & 1931, cinsi que dans le district de PAPEARI, au Sud de 1'Tle,
4 partir de JUIN 1922, Les observations les plus anciennes effectuées en dehors de
TAHITI sont, & notre connaissance, des mesures de pluie dans 1'Ile de FARARAVA, Archis
pel des TUAMOTU, de 1906 a 1912,

La création du Service iiétdorologique de la POLYNESIE FRANCALSE date
seulement de 1932, Depuis lors, en plus de la Station principale de PAPIETE, un réseau
de stations a été, peu 2 peu, mis en place dans certaines Iles des Archipels polyné-
siens, 4 partir de 1952, ce réscau a atteint son importance actuelle en ce qui concerac
le nombre de stationse Cellesw~ci qui ne disposaient, au début, que dtun équipement
sommaire, ont été progressivement dotées des appareils nécessaires pour pouvoir effecw
tuer les observations météorologiques complétes, satisfaisant aux besoins actuelss

Trois événements ont entrainé une augmentation sensible de ltactivité
météorologique en Polynésie

- 1'année géophysique internationale, 1957 ~ 1958, & l'occasion de laquelle
ont débuté les radiosondages de pression, température, humidité et vent en altitude
4 PAPEETE ;

- la création de 1'adérodrome de FAAA, en 1961, qui a entrainé la mise en
place d'un service permanent de prévsion aéronautique sur 1'aérodrome et la création
d'une station de radiosondage au: Iles MARQUISLES (ATUOHA)

- 1'installation, en 1964, du Centre d'Bzpérimentations du Pacifique qui
stest accompagné du développement rapide du réseau de stations de mesures de vent
et température en altitude,

Malgré les dévelcppements importants mentionnés ci-dessus, le réseau
météorologique polynésien actuel ne peut rivaliser avec ceux des pays des régions
tempérées, La densité spatiale des stations estyen Polynésie, dix fois plus faible
qufen Europe, la fréquence des sondages, deux fois moindre, et beaucoup de stations
nfassurent pas un service permanent, nuit et jour, Compte tenu de 1timportance écono~
mique modeste de la Polynésie, le réseau météorologique constitue une trés lourde
charge que sc partagent, la Météorologie Natilonale, en ce qui concerne les stations
du réseau de 1'Aviation Civile et le Ministére des Armées, pour les stations travaile
lant pour les expérimentations nucléaires, Depuis la création du Centre dfExpérimen~
tations du Pacifique (CeE,Pa), les Armées ont, en effet, pris & leur charge les
stations du Sud~Est de la POLYMISIE ol les observations et sondages sont exéecutés par
des personnels militaires, encadrés par des techniciens de la Météorologic Nationale.
Le Service Météorologique du Ce.E,P¢ qui assure le fonctionnement de ces stations, cst
charpé de fournir les renseignements et prévisions métcéorologiques lors des tirs nu-
cléaires, Afin d'assurer un fonctionnement homogéne pour 1l'ensemble de la POLYNESIL,
le Chef du Service Météorologique de 1tAdation Civile est aussi celui du Service
11ét éorologique du CellePs

I..,...
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Actucllement, le réseau métdéorologique polynésien comprend 15 stations
réparties comie suit s

~ 10 appartenant au Sexrvice Météorologique de l'Aviation Civile en
POLYNESIE : TAHITI-FAAA, ATUONA, TUBUAIL, HEREHERETUE, TAKAROA, MOPELIA, BRA~BMRA,
RAPA, PUKA-PUKA, RANGIROA

« 05 appartenant au Service Météorologique du Centre d'Expérimentations
du Pacifique : MORUROA, HAO, TUREIA, TOTEGEGIE, REAO, auxquelles il faut ajouter une
station qui ntest ouverte que pendant les périodes dfexpériences nucléaires s TREMATANGI,

Les stations secondaires, non tenues par du personnel spécialisé,

comprennent
= 03 stations auxiliaires 3 TATIOHAE, UTUROAL, RURUTU ;
~ 47 postes climatologiques et pluviométriques

o 28 dans 1'%le de TAHITI,

o 06 dans 1'%lc de MOOREA,

o 10 dans 1'archipel des MARQUISES,

¢« Ol dans 1'archipel des TUAMOTU,

¢ O1 dans 1'archipel des AUSIRALLES,

s 02 dans 1'%le de TAHAA (ILES~sous~le=VENT),

Enfin, deux stations auvtomatiques fonctionnent, l'unc a RANGIRO., l'autre
a4 MOPELT/ 4

La carte ci~aprés (figure 1) indique la répartition géographique des

stations du réseau et résume leurs activités,

Bien qu'il ne permette pas de travailler avec la m@me fiabilitd, ni de
descendre dans les mémes détails que le réseau météorologique européen, le réseau
polynésien actuel permet de déceler les perturbaticns atmosphériques importantes et
dfen prévoir, a peu prés, 1'évolution,

COMDITIONS d!E{PLOITATION

Le réseau météorologique polynésien, bien que numériquement peuv important,
est dtune exploitation malaisée, La difficulté majeure réside dans 1'éloignement
important des stations et la faible fréquence des liaisons avec TAHITI, Le probléne ne
se pose pas pour les stations de BOQH~BC1A, HAO et MCRUROA qui, situées 2 proximité
dfun aérodrome, bénéficient de liaisons aériennes quotidiennes, mais le reste du réseau
est uniquement desservi par voie maritime, Les fles les plus fortunées voient la visi-
te d'un navire par mois, d'autres, telle MOPELIA, ne sont reliées & TAHITI que tous
les trois ou quatre mois, Le plus souvent, les liaisons ne sont pas directes, les
gotlettes touchant plusicurs iles au cours de leurs périples mais ne restent que peu
de temps dans chaque 1le,

I1 stensuit que le remplacement dfun agent dans une fle se traduif, en
moyenne, par unc indisponibilité dfunc semaine de l'agent qui quitte son poste comne
de celui qui assure la reléve, Lienvoi d'un technicicn d’lnstallations pour rcparef ui
appareil, entralne son absence de PAPEETE pendant une durde du méme ordre, méme s'il
ne stagit que dVeffectuer quelques heures de travail, Une pamne aérienne ou la maladin
dfun agent peut avoir pour résultat, l'arr8t prolongé de certaines mesures, puisqutil
est impossible dtenvoyer sur le champ, soit les piéces de rechange nécessaires, soit
1tagent susceptible de remplacer le collégue indisponible,

!“/‘C!
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Ltobservateur météorologiste d'une station polynésienne doit, sauf stil
se trouve 3 PAPHITE, accomplir des tAches inconnues de beaucoup de ses collégues de
Métropole, Il lui faut faire son &lectricité ot entretenir ses groupes électrogénes,
fabriquer 1thydrogéne pour gonfler les ballons sondes, transmettre lui-méme ses obger=
vetions par radio, remplir éventuellement les fonctions dtagent postal ot méme fairc
sa propre cuisine, s'il se trouve sans famille sur un atoll désert comme HEREHERETUE,

Si nous ajoutons que certaines iles ne possédent ni médecin, ni école, ni
cormergants, on comprend que la vie familiale n'y scit gudre possible et que le persor-
nel local, constitué par des ¢éléments provenant de la ville et ayant adopté le mode de
vie européen, manifeste peu dfenthousiasme pour servir dons les stations isolées,
dtautant plus qutil n'y trouve pas arand avantage financier,

LE TEMPS en POLYHESIH

TAHITL a 4té si souvent décrit comme étant un lieu paradisiaque, que
beaucoup de touristes ou de nouveaux arrivants en PCLYHESIE stattendent & y trouver en
permanence, un ciel serein, Sans doute n'y connait-on pas la longue suite de journdes
grises ot brumeusecs caractéristiques de l'automne et de 1thiver en Métropole et est=il
bicn rare de rester & PAPEEIE plus de deux ou trois jours sans veir le soleil, mais le
beau temps est loin d'@tre quotidien, Sans adopter le point de vue des pessimistes qui
prétendent que la saison des petites pluies ne fait qufalterner avec celles des grandes
pluies, on doit reconnaftre quton fait rarement le tour de 1'%le de TAHITI sans rens
contrer une aversc, Les sommets de 1'%le sont, sauf aux premiéres heures de la matinée,
constamment encapuchonnés de nuages, 11 tombe annuellement sur llaérodrome de FAAL, un
des licux les moins pluvieuvx de 1'3le, trois fois plus dteau qu'ad PARIS. Comme dans
toutes les régions tropicales océaniques, 1tatmosphére, en raison de sa température
élevée, peut contenir de grandes quantités de vapeur dteau par unité de volume et les
grains qui se produisent pendant la période la plus chaude de 1'année donnent souvent
licu & des pluies torrentiellese Le cas du 29 Janvier 1970 ot il est tombé a FAAN,

63 millimdtres dieau, entre 7 heures et 8 heures du matin, soit 1'équivalent d'un mois
de précipitations sur le bassin Parisien, en cst un cxemple récent, L'accurwultaion des
caux dans les rues de certains quartiers de la ville de PAPERTE dépassait, par endroite,
50 cm de hauteur,

Bien que le climat de la POLYNESIE soit toute 1tannée du type tropical
humide ot que la différence entre la température moyenne du mois le plus chaud et celle
du mois le plus froid ne dépasse pas 3 & 5 degrés suivant les stations, on distingue
habituellement deux saiscns en POLYNESIE 3

~ une saison chaude et pluvieuse, de NOVEMBRE 5 AVRIL, au cours de laquelle
. P 2 ’
les nerturbations atmosphériques sont le plus souvent du type tropical, certaines
I phériq s v P P
pouvant, except ionnellement, atteindre 1'intensité dfun cyclone ;

~ une saison fralche et relativement séche, de MAL 4 CCTOBRE, pendant
laquelle les perturbations sont constitudes par la partie postéricure des fronts froids
appartenant aux démessions circulant d'Ouest en st sur l'Océan Pacifique Austral,
fronts froids qui se déplacent du Sud-Ouest vers le Nord=Zst et viennent stationner
puis disparattre sur 1tArchipel des TUAMOLUe

Dtune maniére générale, le mauvais temps sévit surtout sur la moitié Sud-
Cuest de la PCLYIEGSIE, tandis que la moitié Nord-Est bénéficie bien plus fréquerment
dtun ciel dégagé, Lo figure 2, schimatisant la répartition des précipitations annuelles.
illustre ce fait,

MBme en lvabsence de perturbations, ltair est toujours instable ct soumir
4 des mouvements verticaux, Les sondages de température ont montré qu'en saison chaude,
1tinstabilité s'étend sur une trés gronde épaisseur, permettant des développements
nuageux dtune extension verticale considérable, atteignant parfois la tropopause qui
est voisine de 16,000 métres, Por contre, en saison fratche, une inversion de templra-
ture limite trés souvent le sommnet des nuages vers 2 3 3,000 métres,
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In raison de l'instabilité quasi permanente de l'air, au moins dans la
troposphére inférieure, les nuages en couche stable sont trés rares, Le Stratus bas et
le brouillard, si gdnants pour le trafic adrien, ne sont jomals observés, 5i, lors du
passage dtun grain ou d'une perturbation frontale, la base des nuages puisse descendre
entre 100 et 200 métres au~dessus du niveau du sol, il s'agit toujours d¥¢léments dise
continus ne couvrant qu'une partie du ciel, Les mauvaises visibilités sont uniquement
dues & des précipitations intenses, qui sont généralement de courte duréce

Corrae dans toutes les régions purement océaniques, les orages sont rares
et, le plus souvent, faibles : dans la plupart des stations, ils ne sont observéis
qutune quinzaine de jours par an, répartis surtout pendant la saison chaude, Ils sont
un peu plus nombreux & TAHITI (32 jours par an), en saison chaude, en raison de 1%im-
portance du relief et sont surtout localisés & 1tintéricur de 1tile,

Le vent est un &ldment métdéorologique important en POLYNESIE, comne le
rappellent certaines appellations sdographiques, qufelles solent en langue frangaise :
Tles=du~Vent, Iles~sous=le-~Vent, ou cn langue Maori : Ile TEMATANGI (Le Vent), Lfalizé
de Nord-Est (appelé localement MAQAE) et 1'alizé de Sud~Dst (UARAAMU) sont les vents
dominants en saison chaude et en saison frafche respectivement, Méme en ltabsecnce de
perturbation. atmosphérique, ces vents sont fortse Lo vitesse du MARAAMU, quton pourrait
presque appeler le 'mistral' de la POLYNESIL, dépasse fréquemment 30 noeudse Le vent
venant dfentre Nord et Ouest (POIRAU) est le vent qui précéde les fromts ou les déprese
sions et qui, par comséquent, apporte la pluie, Le vent dtentre Sud et Cuest (ARUETOA)
ne stobserve gudre qu'en saison fraicha,. aprés le passage dfune zone frontale, Lthumiw
ditd de 1'air venont du Sud=Quest est relativement basse et on a alors l'impression de
retrouver, pour quelques temps, "llair léger' des régions tempéréess

Les sondages ont montré que le régime des vents en altitude était assez
complexe au=dessus de la POLYMESIE, Les vents alizés sont surmontés d&'un courant a
composante Cuest, dont la vitesse passe par un manimun entre 12 et 13 kilométres dfal-
titude et atteint des valeurs trés élevées, dépassant friéquemment 100 noeuds en saison
fratche au-dessus de 1'Archipel des AUSTRALES et du Sud des Iles TUAMOTU, Ctest le
courant jet subtropical, phénoméne hémisphérique observé aussi bien au=dessus de
11AUSTRALIE Centrale que sur le Nord du CHILIL, Ce courant d'Quest disparalt au~dessus
de 1820 lm ol les vents deviennent variables et est remplacé en saison chaude par un
flux d'Rst dont la vitesse augmente avec l'altitude, un nouveau flux d'Cuest en saison
fraiche, L'intensité de la composante zonale de ces vents stratosphériques est de plus,
soumise & une périodicité dtenviron 26 mois, phénoméne observé dans toutes les régions
intertropicales, La figure 3 schémetise les profils verticaux de la vitesse du vent en
JANVIER et JUILLET, au-dessus de L'Ile de RAPA (28° 3 145° W) ot la variation annuelle
est la plus forte,

Les cyclones sont rares en POLYNESIE, On sait, en effet, que ceux~ci me
se forment qulau~dessus des étendues maritimes ot la température de la mexr dépasse 277,
ce qui ne sfobserve guére que dans la partie orientale des Océans tropicaux, Toutcfols;
les images fournies par les satellites météorologiques semblent maintenant indiquer
que la fréquence des cyclones est peut=8tre plus élevée qufon ne le soupgonnait autre-
fois, car ces phénoménes dont 1'étendue pbographique est assez limitée peuvent ne
toucher avcune Tle, La péricde de ltannée ou ils sont susceptibles de se développer

-

est la méme que dans 1'Océan Indien austml s DECEMERE & MARS inclus,

Les cyclones intéressant la POLYNESIL FRANCAISE peuvent, soit provenir de
régions éloigndes, généralement la zone comprise entre la NOUVELLE-CALEDONIE et les
Tles SAMOA, auquel cas ils sont déja assez évoluds et passent généralement sur la
partie Sud du Territoire, soit se former au Nord ou au Nord-Cuest de 1'Archipel des
TUAMOTU 3 ils sonft: alors violents et peuvent intéresser de nombreuses ilese

Qll/..i



Fig. 2. Répartition schématique des nrécipitations annuelles (mm)
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Les cyclones les plus importants observés depuis un sidécle sont les sui=
vants @

- celui des 6 et 7 Février 1878 qui a ddvasté la partie Occidentale de
1tarchipel des TUAMOTU, causant la mort de 117 personnecs dans 1'Ile de KAUXURA 3

« celui des 15 et 16 Janvier 1903 qui £it 515 victimes, principalement
dans les Iles de HIKUERU, MAROXAU, HAC et HAPUKA 3

yé la région stltendant des Iles

- celui des 24~26 ilars 1905 qui a bela
sant moins de victimes mais entrafinant

MARQUISES & 1'Cuest des TUAMOTU et & TAHITI, fal
la perte de nombreux navires ;

- celui des 78 Féveier 1906 dont la trajectoire, allant de 1fIle FLINT aux
Tles GAMBIER, intéressa TAHITI ct de nembreuses %les des TUAMOTU, Ce cyclone fit
121 victimes ;

« celul des 2627 Février 1937 qui passa au Sud=-Ouest de 1'Ile TUBUAL ;

- celui des 1-3 liars 1970 qui a dévasté une partie de 1fIle de RURUTU et
causé des dépAts matdériels & TAHITI et TUBUAL mais sans qufil y ait de nertes en vies
hunaines,

Bien que susceptiblesde produire 4'importants aéefits, les cyclones cbservis
on DOLYIESIE FRANCAISE n'ont pas 1tintensitd de ceux des Mers de CHINE, de la région
des CAAIBES, du Golfe de BENGALE cu de 1t O0céan Indien Sud=Cuestd Les valeurs minimales
de la pression atmosphérique parzissent descendre rarement en-dessous de 980 millibaxrs
olors qutelles sont trés inféricures au sein des cyclones des autves régionse Les tra-
jectoires des cyclones sont trés variées, comme le montre la figure |

Si les stations météorologiques situdes sur les atolls fournissent des
obsavations qui sont représentatives de conditions existant dans un rayon de plusieurs
dizaines de kilométres alentour, il nten est pas de m@ae pour les stations implantées
dons les Tles "hautes" obt le relief cst assez abrupt ct la bande lictorale &troites Il
est alors nécessaire dtinterpréter les observations regues en fonction des facteurs
séographiques locauxn,

I'adrodrone de PAPEETEWFiAL, situé sous le vent dominant de 1'%le de
TAHITI, se trouve dans ce dernier cage Il a déjha étd dit plus haut que ctétait un des
lioux des moins pluvieux de 11%le, Le vent sur la piste n'est pas lec vent synoptique
général, Il est courant d'enregistrer un vent foible & la station météorclogique, alors
quton apergoit la mer moutonner fortement au~deld du réeif, Les andmométres auziliaizes
installds & chaque extrémité de la piste donment parfois des-indications trés différeu~
tes, Eafin, la nébulosité y est souvent plus faible qutelle ne l'est le long des cotes

Nord, llord=Est et Suds

Le table‘-lb Clﬂﬂf)reu, baa‘(, SUr 13 annaees o ObberUthlonu roesuile 1c4 Cllx.k.-to-‘
O s

...!"..
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| Ltétat de la mer nfest pas aussi calme cue le laisserait entendre le
vocable "Ocdan Pacifique", Les vents alizés, en particulier, le MARAAMU de saison
frafche, dont la vitesse dépasse souvent 3C noeuds comme nous l'avons dit, provoquent
une houle de sccteur st courte ot dure, Ces vents de Hord qui précédent les dépfes-
sions tropicales ou les cyclones, causent la formation de houles de Noxd fortes, sus=
ceptibles dlinonder particllement les atolls, En plus de ces houles que lton peut
qualifier de locales parce que formées au voisinage du Territoire, la PCLYNISIE subit
perfois des houles longues, dlorigine lointaine, qui peuvent se classer grossidrement
en deux types i

» los houles de SudmCuest, particulidres o lo saison fralche, formées &

1'Nst de lo NOUVELLE-ZZLAMDE, & llarridre des dépressions importantes du front polaire
austral qui statilonnent souvent sur cette région ;

~ les houles de HordwOuast ou de Hord qui ne se produisent gudre qufen
saison chaude et gsont dues auz dépressions du front polaire de 1'hémisphére lNord dont
1'intensité cst nadnale et qui suivent des trajectoires trds méridionales pendant
cette période de l'annde, Si les vents sont f£aibles entre les tropiques et stil ntexige-
te pas d'ouvtre houle importante, les houles provenant de 1thémisphére Nord peuvent
aborder la POLYIESIE avec assez dfénerpie pour causer des dégdts importaonts dang
certains atolls des Iles TUAMOTU et m8ume parvenir juscu!d PAPEZTE, Les cas récents sont
cetx das 4-6 DECIIPRE 1969 ct les 20-29 NOVIMBRE 1970, [

LA PREVISTON du TOMPS et 1 'ASSISTANCE METEOROLCGIQUEZ & 1'AMONAUTIQUR

la prévision du tempe nécessite la connaissance préalable des
i s

conditi existant sur une superficie étendue autour de la régilon
considdris . TRAIICALSE est, sous ce wanport, trés difavorisfe 1 sauf en
direcctic Cuiash est séparde des terres les plus proches par plusicurs mil-
liers de kilomdtres dtCcdan, Les trois seules sources de renseignements disponibles
sur 1 : sont les images des zones nuageuses fournies par les satel-
lites observetions dtavions en vol {messages AIREP) ct les obserw

vat ions vnidres sont dlailleurs peu nombreuses, L'intensité de la
navigation maritine étant, dens le Pacifique Sud,trds inféricure & celle de 1t'Atlantique

MNord,

Contrairement & ce qulon pense généralement, la prévision est plus diffi-~
cile dans les régions tropicales que dans les végions tempérées, qui subissent 1fin-
fluence de perturbations bien organisées qutil est facile de suivre dtune carte météon
rologique & ltautra, donc dfen extrapoler le mouvenent, Le mauvais temps des régions
tropicales cst souvent le fait de dipressions peu étendues ou de petites lignes de
grains, voire d’amas nucgeun convectifs dont 1la durée de vie est courte et le déplace=
Gas ohénomdnes dont l'échelle est inférieure & 1'échelle synoptique

ment irezipul fox

échanpent: ig owr mailles du rdscou, Si les images des satellites permettent de les
déceler, ifficile de les recomnaftre sur les images regues le lendemain, Par

fehodes de prévision numérique des £lux en altitude,en utilisant un
= qui se géndralismp: dans les pays tempérds, n'ont jusqufici donné
dans les régions tropicales,

ailleurs,
ordinateuwr,
rien de sutl

b Les anciens polynésicns ayent été, selon l'histoire, des navigateurs
renarquables, on pourrait croids que la tradition 2 transmis jusufld nos jours, ua
certain nombre de dictons comportint des indications utilisables, Il nfen est rien,
La langue tahitienne ne connaflt l'zéuivalent dtaucun proverbe météorologique, souvent
contestable, il cst vrai, en usage en Ruropce
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Fig. 4 Trajectolres estimées des nrincinaux cyclones
» ]
ayant traversé la Poiynésie.
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ASSISTANCE METECROLCGIQUE GENERALE

Celle~ci est assez limitée, la POLYNESIE FRANCAISE ne pessédant aucune
industrie et fort peu dlagriculture, En dehors des renseignements fournis & la presse,
8 . o a ” v . O e . ap s » N t L2 s -

3 1a radio et & la télévision, le Service liétéorologique nfa génlralement & faire face
aqu'd des demandes de données climatologicues formuldes par des entreprises de travaux
publice ou dforganismes isolése

AGSTSTANCE METECROLOGIQUE aux EXPIRIENCES NUCLIAIRE

Liagsistance aux expérimentations nucléaires constitue la tdche spécifiqun
du Service Météorologique du CeReP, Ltnsemble des informations collectées par le Réseau
(Stations Métléo Civile et Stations du CuL.D4) sont exploitées par les prévisionnistes
attachdés aux services de sécurité,

PERSPECTIVES JdPAVENIR

Doit~on stattendre & la poursuite du développement de la Métdorologie en
POLYIE SIE FRANCAISE 7 Il a été déjd dit plus haut que l'entretien de stations isolées
effectuant quetidiennenent des sondages atmosphlriques coliteur mais pourtant nécessai-
res, est une lourde charge financidre, 11 cst probable qutil Zaudra réduire llactivité
de certaines stations ou méme en femmer une ou deux lorsgue le Centre d'Explrimentations
du Pacifique disparaitra, Sans doute, peut~on espérer que dans une ou deux décades, les
valetrs de vent en altitude seront déduites des trajectoires de ballens plafonnants
circulant & différents niveaur autour du globe ot que la distribution verticale des
températures sera conmnuc % partir des mesures de rayonmenent offectuées par les satelw
lites métdéorologiques, ce qui permettra non seulenent de se passer de la plupert des
stations de sondages mais aussi de disposer de mesures au~dessus des étendues océani-
ques, Ces perspectives séduisantes ne sont cenendant pas envisageables dans les années
proches; et la métborolonie devra encore, pour quelques temps, travailler selon les
méthodes traditionnelles, Il n'est pas pensable qufon puisse jomais disposer en POLYNESTL
dtine cuantité dlobservations et de sondages compa able & celle qui existe en EUROPE.
Coci ost sons doute regrettable car la qualité des renseignenments fournis a, dans ces
conditions, peu de chances de staméliorer rapidement, HNous cevrons pourtant nous eu
accomoder et faire de notre mieux avec les moyens dont nous Cisposerons,

P 6]
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Le prévisiomniste doit donc tirer le naximunm de tous les renseignements
disponibles, L'outil le plus utile cst, sans conteste, les photographics nuageuses
fournies par les satellites nétéorologiques, outil dont il dispose denuis maintenant
dix ans, Il est significotif de constoter que lorsquiun renseignenment lul est demandd,
le PTLV~9101F‘”tG nrésente dltaboxd 2 l'usager, non pas la carte d'isobares ol ne
figurent cuve des obgervaiions clairsenées, mais la pnororruph*e des nuages 1a plus
récente, Les cartes ne viennent qulen second licu lorsqu'intervient llexplication de
1tévolution des phénciménes ol llexposé du régime des vents en altitude,

Une station de réception des satellites météorologiques existe en
POLYNISIE, & PAPRETE-FAAL, Seuls peuvent 8tre rogus, on temps réel, les satellites
américoins munis du dispositif APT (Avtomatic, Picture Trununlusfon\ actuellement
NOAA &, Chaque orbite permet dlobtenir entre 45° 5 et 20° N la rupartition des nuages
sur 20° de longitude, La surface couverte stétend grossiérement entre 110° W et 180°
de longitude, Une copie des Images approvrides est remise avec la prévision météorolo-
cique aux éguipeges des avions long-couriierss Le satellite glostationnaire ATS I
servant de relail permet de vecevoir égnlement, mais avec plusieurs heuvres de retard,
les imames de la distribution nuegeuse sur llenscmble de 1'Océan Pacifique tropical,
Avont dldtre diffusfes, leos imapges ooni, en effet, traitles oux “TATS«UPTS par ordi-
nateur afin d'Stre rdtablies sur ua mdae systéae de coordonnées géographiques,

Ltadroport de PAPRITE-FAAL, seul adrodrome de POLYMESIE ol aboutissent
nozmalenent les vels longecounziors, est le scul «aui possdde une infrastructure météo-
pLes comp]¢te et un Contre de nrdévisions fonctionnant en permanence,

clogique pexnet e localication précise des grains dans le voisinage
-
1)

rologigue a peu
Un rnrﬁrznéhcoc
Ly

J-,/

et un téu

nuages pexmet unz mesure correcte du plafond,

O)

ns métdoreloniaues travaille dans des conditions

as et de sondages sur les vastes étendues océaniques
arévisions pour les vols & lon-
PAPHETE-CAIITLAGO du CUILT,
ajeure partie du tzajet, sur la cllma-

”ﬁ est toutefols suffisam-~

t dens 4 SUX MELROUCE u"v' s por les aviens, une
analyse & p cte de la situaticon otmosp rlqu et une prévision raisonnable
pour ces Vo

Depuis quelques années, le trafic intérieur & la POL NEST a sensiblement

augmenté. LA encore, le prévisionniste est considérablement géné por le fait que
plusieurs stations météorologicues sont, favte de personnel, fermées lo nuit, les
cartes nétéoroloﬁiquo utilisées pour établir les prévisions destindes aux vols du
début de la matinde trés incomplites et avcune image de sotellite encore disponibles
Les vols vers les Iles MARQUIGES, distantes de 1 GOO km de PALPIETE, soit la distance
PARIS-BELGLADE ou PARISWTUNIS, sans aérodrome de dégagement possible, deman ndent une

attention toute particulicére, Deux oboﬂrvatlons netcoroloﬁlqua sont seulement dis-
ponibles cvr 1o trajete En fait, le veol es décidé aprés examen de la position des

masses puoceLnce indiguées por les satellites nétéorologiques et des sondages de vent
I q o
G TAKARGA, PULL-DUNL ot ATUCH,

des stat!

IR CLOGIQUE & la MAVIGATION MARITTIM

[.LL)SIIJ... .xETS & Tﬂﬂ-"

Le Sn”vice étdorolomique de PCLYIESIE nfa auvcune obliﬁatJon internationalc
ntﬁv:vworg pour la navigetion maritime étant confides au Cantre

hal de DI (Iles FIDJL), MNéamoins, comae le Gm‘-tre de MANDI est
ivse ses avis en langue qnflmse, le Centre de prévisions de FAAA
ant des bulletins aostin & la navigation locale et ne couvrent
que ls zome mot:time englobant la POLYIESIE, Des avis spéciaux sont, en outwe, dif=
fusfs en cos de coups de vents ou de cyclones

-J f‘\

.I'/Oll



- ]ll -
Renseignements climatologiques (moyennes et extrénes)
pour la période 1958/1976 (19 ans)
3 TAHITI-FAAA

LT L 1] iy P B e 1 e e B ) e D e 2 e

sJanvibreFévriers Mars ¢ Avpll ¢ Mal 3 Juln sJulllets Aolit sSeptembpesOctobresovenbre:Décenbre: Annuel

TEMPERATURE ¢ : : : : : : : : : : : :
Moyenne mensuelles 26468 20,63 20488 26373 25,88 24,78 24,43 24432 24,66 25,28 26,08 26432 25,7
© Maximum moyen s 0.8 304,18 30.,5%¢ 30,48 20,68 28,63 28,15 28,0 28428 28,83 20443 29,78 29,3
Maximum absolu 3 33,33 32,68 32,7% 32,88 32,72 31,28 304538 30,58 0,78 31428 31,93 32423 33,3
Mnimun moyen $ 23, 0% 23,23 23,28 23.0% 22,33 21,08 20,78 20,43 20,88 21,62 2258 22,98 22,1
Winimum absolu ¢ 19,58 18,98 20,58 19.2% 16,0 16,03 16498 14,93 15.88 18403 18,12 1958 14,9

: 2 H H : H : - H H H H s

PRECIPITATIONS ¢ H s $ : H ¢ : : s 8 : 3
Hauteur mensemoyes 317458 228,58 176,58 108,93 103,12 66,33 60,038 42,73 47,88 88,93 149,13 280473 1670
Haximum absolu & 056,43 513.88 753,13 401,03 297,82 176,28 253,33 90,68 146,58 198,58 365418 759,48 248543
Hinimum absolu & 61,78 46,58 9,938 2,58 0.4s 0,08  1.68 0428 1418 12,48 4,98 19,73 940,0

: : s 3 H H s 3 H : 2 $ H

]NSOU\TION i H : : H H : : H H H $ H
Durée moyemense & 215,03 194,83 227,33 230,08 226,63 213,13 228478 243413 240,28 228,7¢ 210,72 200,72 266749

Nbre jours inso- & 3 H : H : H : H s : : H
latton nulle 3 2 t 3 H 1 H f : 1 s 0 e L : u : L L : } H : 3 B

3 : : H $ 3 s : H t H $ s

HUMIDITE RELATIVES H : H : H H H 3 H H H H
Hoyenne mensuelles 79 3 79 3 79 ¢ 79 s 79 ¢ 78 3 718 3 76 3 /s T s 78t 198 T8

- H H . s H s : H 3 s H :

VENT : : : : : : : : ¢ : : : ¢
Vitesse moye(n/s)s 3018 3438 2473 2,43 2,68 2,68 2,93 3,1% 2498 2.9% 312 3,38 29

$ H 3 3 3 3 : 1 H 3 2 : s

NEBULOSITE : H : : H H : H H H H : H
Hoye mense (1/8) & hol3  AJt k03 353 358 3.38 3,28 3.2 348 h08 4,78 508 349

$ - $ H 3 3 H H $ H $ s $

PRESSION ATHOSPHERIQUE (niveau mer) = mb3 3 s H g 1 : : 3 H

fioyenno mensuelles 1010,88 1011,551012,08 1012,281012,7¢1013,93 1014,031014,88 1014,5 ¢ 1013,08 101241 3 1011,18 1012.8
Naximun absolu & 1017.98 1018,081018,82 1018,681019,121020,4¢ 1022,121021,0% 1022,2 3 1021,08 1019,7 ¢ 1018,98 102242

Winimum absolu 8§ 995,93 1003,981000,28 1004,981002,631005478 1005,431007,82 10084 § 1006463 10035 ¢ 1001,08 995,9

$ H H H H 3 H 3 H H H H 3

VISIBILITE (moyenne période = 1962/1976) 3 H H : H H 3 H H
Nbre jrsq 1kn ¢ 43 3¢ &3¢ 13 28 138 1 ¢ 13 1 ¢ 13 2 3 h ¢ 25
&3% 3 63 63 53 2 2% 1 ¢ 23 2131 12 s 3¢ &k 3 8 ¢ &

: 3 : H H H H H : H - H :

ORAGE H H : : H H : H H H H H :
Nbro jours (moys)s 6 ¢ 6 ¢ 6 ¢ 3 : 2 13 03 023 0 s 1 3 3 63 3

H : H H H H H H : : s H H
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11 - /CHRONIQUE AERONAUTIQUE de 1!'ANNEE 1976/ =

et

2¢1e~ EVENEMENTS MARQUANTS ¢

- 10 MARS : Importante réforme dans ltadministration de 1tAviation GCiviles

Le Sccrétariat Géndral 3 L'Aviation Givile, créé en 1945, est dédsormais
renplacé par une Direction Générale de l'aviation Civile (DGAC) directement rattachde
au Secrétariat d'Etat aux Transportse

Trois Directions subsistent drns leurs ancienncs attributions s celles de

la Havigation Adrienne (DNA), des Bases Aériennes (PBA), du Personnel et de l'Adainis.

tration Générale (DPAG).

Trois Dircctions sont crdéées : un Service Zconcmique et International
(SEI), un Service de la Formaticn Aéronﬁutique ot Cu Contr8le Technique (SFACT) et
une Direction des Programmes Aéronautiques Civils (DP/GC) o

La Hétdorologie Nationale est désormais directement rattachée au Secréta=

riat d'Etat auvxt Transportse

Dans le cas particulier de 1'CUTRE-MIR, l'organisation de 1'4Aviation
p k] O

Civile reste inchangée,

- 25 et 26 MRS § Visite du Service de l'Aviation Civile paxr Monsieur le Gouverneurs

- ler AVRIL ¢ Interruption des vols "QANTAS'" & TAHITT,
- 5 AVRIL t: Ouverture de la ligne TAHITT/RURUTU par F27 "AIR POLYNESIE".

- 27 MAI ¢ Mise en exploitation des B747 sur les lignes réguliéres "PANAM'",

e A

- fer JUILLET : Lo Brigade de Gendarmerie de l'Adroport devient la Brigade des

Transports Aériens i TAHITI-FAAA,

- 4 AOUT : Arrivée & FAAA de la premidre des trois CARAVELLES destinées &
remplacer les DC6 militaires, Vol inaugural le 9 AOUT, Les deux autres sont arrivées

respectivement; les 2 SAPTEMBRE et 20 DECEMBRIE,

Gll/f“
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2024~ VISITES de PERSCNNALITES de LT'AVIATION CIVILE et MISSIONS des SERVICES CENTIRAUX

en POLYNESIE FRANCAISE 3

- 15/21 MARS

Le Général WALTIR, Président du Comité National de Sireté,

- 5/12 AVRIL : lonsieur DI LISLE, Directeur du Service Météorologique de NCUVILLE-
ZELAMDI

= 3/15 MAL : Messicurs LATATLLADE et POLDERIAN, Ingénicurs des Etudes et de 1'Exploi-
tation de 1fiviation Civilew liission CIP et CEA & MCGRUROA et coordination avec SNA pour

les installations nouvelles du Mont "MARAU'M,

w 12/22 JUIN : Monsieur LEFEUVRE, Ingénicur des Etudes et de l'Exploitation de 1'Aviae-

tion Civilewliission pour les installations du lont "MARAU" par la SETILIC,

- 6/9 JUIH ¢ Monsieur PRESENT, Ingéreur des Etudes et de l'Bxploitation de 1l'Aviaticn

Civile, en mission pour exposer les procédures AIR/NAV,

- 26/30 JUILLET : Monsieur DI LIAISTRE, Délégué & l'Espace Alriens

i

- 1/7 AOUT 1 Messieurs DURIEUX, Ingéniecur en Chef de 1l'Aviation Civile, et
CHARBONNIIR, Ingénieur des Etudes et de l'Exploitation de l'Aviation Civile, en
mission pour coordonner avec la Direction du Service de l'Aviation Civile, les
pnroblémes relatifs au chantier SETELEC du Mont '"ARAU".

- 6 AOUT ¢ Capitaine CROSBIE, Vice~Président de LVIFALPZ .,

- 25 SEPT/22 CCTOBRE : Monsicur POLDIRMAN, Ingénieur des Ltudes et de 1'Ixploitation de

1'Aviation Civile, en mission pour contrSle du chantier SETELEC du Mont 'HARAU™ et

mise au point des dispositions pour le futur balisage,

- 2/6 NOVILBRE s Monsieur ZAMMITH, Ingénicur des Btudes et de 1'Exploitation de

1'Aviation Civile, Chef d'Zzploitaticn A la Direction du Service de l'Aviation Civile

& MNOUMEA,

~ 290 NOV/6 DECEMBRE : Honsicur OLIVIERO, Ingénieur en Chef de l'Aviation Civile, Chef

du Bureau du Personnel Technicue & la Direction de la Navigation Abriennc,

- 5/9 DECEMBRE ¢ Le Colonel de Gendarmerie BILAMD pour l'organisation de la Brigade

des Transports Adriens,

.'.,..O
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263~ PASSAGES de PIERSOHNALITIES ETRANGERES 3

Mous avons noté

- 15 JANVIER : Plusicurs Sénateurs Américains arrivés en B707 spécial de CHAKEA

(NOUVELLE=ZELANDE) & destination de MEXICO.

w 16 JANVIER : Le Président de la Cormission du Budget de la Chambre des Représentant s
des UsSelie avec une délégation de 23 persomnes, en provenance de SYDMNLY, & destination

At AIDRINTS (UeSefie) par B707,

- 29 HARS/2 AVRIL s tionsieur ROCKFELLEIR, Vice~président des OTATS~UNLC.

- 4 DOCEMBRE : Le Secrétaire d'Etat de la ilarine de Guerre Américaine et sa suite,

venant AtAUCKLAND en VC 10 pour se rendre & HONCLULU,

- 23 SOPTEMBRE : Monsieur GAITH PHARAON, haute personmalité de 1P/RABIR SECUDITE,

et sa suite, qui s'est rendu 2 BORA~BCRA avec son avion privé, BAC 1/11,



IIT - /ACTIVITES de 1'AVIATION CIVILE/ =
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3e1,~ TRAFIC AIRIEN

TRAFIC COMMERCIAL INTIRNATTIONAL (PERIODE du 1,1476 au 31,12,76)

TARR, ! 1 : ]
CRPAGNIES ! !enmmns!cm"“*";"!PASSAGERS 1 TRANSIT ! VARIATICH PASSAGERS PAR RAPFORT 2

! ! b e ] ! !

L Ay 15 | 423 | 58660 :

1 !

e }ost D ome D205 | 140509

' ] ! ] : z

1 A ! 2 1 227 1 17 373 ! !

! 1 1

paNAM. D |2 | 228 | 17 943 : - 9,2 %

'TTL ! 4 1 455 1 35316 ! 12 197 !

! ! ! ! ! !

. ! ! : ] z

1A ! - 1 63 1 28i4 ! !

! ! 1 ! !

QANTAS, D , =~ , 62 ' 3306 : - 231 %

CTrLt - 1 125 | 6120 1 248 !

1 1 L] 1 [ ] 1

P ! ! ! !

AR w1 Ay 3 239 16838 !
1 o 9
- i b ! i 260 i 15 836 i i L 0,5 %
(T 9 519 32 674 26 798 |
1 ! : !
! ! ! ! ! !
1A ! ! 58 1 5497 ! !
2 1
weHmE L b L3 L 59} 4165 ) + 147,2 %
! TTL ! 1 117 ! 9 656 ! 982 !
1 1 1 1 1
’ ! b ! ! !
LAy =y 208 11848 |
AR FRANGZ ! D ! - 1 207 ! 11 206 ! ! + 5,8 %

! ! VU ! !

PTIL -, 415 | 230% | 6316

: ! ; : 1 '

! ! ! ! ! !

) LA, 2, 5 425 !
AUTRES 1D o1 22 1 U 4 459 ! !
1 1
CaPAGNIES  lap b4y b0 ] sem | g

1 1 ! ! ! !

oA ! 48 11243 ! 117 239 ! !

1 ! o,
roTAL | D | 47 1264 | 118779 i + 18,3 %
“““““ ! TTL ! 95 1 26487 ! 236 018 ! 63 288 !

! ! ! ! ! !

! ! ! ! ! !
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- PARC AFRIZN de POLYNESIE TRANCAISE au 15 JANVIER 1977 -

B
%
ar

ITMMATRI - ! ISIEGLES IMASSEE MAXTI  !EQUIPEMENT et!
. YD Ind 2 W A
RAPLOITANT \ourarzon 1 ™% 1pASSAGERS!au DEGOLLAGE! MNTIOs (%)) CBSERVATIONC
2 | T ! !
| ! ~ - !Em o ! Do) I ! l
- , F=OCLV | 'DHC6-200 , 19 | 67T , TPP2 - IIR | De Havilland
AIR ! F«OCRB ! BlI2A I 9 ! 3T ! TPP2 = IFR | Britten Norman
! ! . ! ! - ! 1 1 :
POLYMNESIE | F-CCVY : F27 4 1 [4%4) ; 2C T . TPP1 «~ IFR 1 Fairchild Hiller
! FmOCVZ | T27 A ! béy ! 20 T ! TPP1 -~ IFR | Fairchild Hiller
!
; F=OCYA E F27 A i 4t 5 20T E TPP1 - IFR : Fairchild Hillex
! F-0DBN ! DHC6~300 ! 19 l 6 T 1 TPP2 » IR ! De Havilland
1 1 1 1 1 1
1 ! . ! ! ! U | ;
| F-0CCY y P4 23 : 6 . 37T ; TPP2 - IR . Piper
! FQOCFA ! PA 23 ! 6 ! 3T ! TPP2 - IFR | Piper
1 y 1 1
' Fa0CPJ | DHG6-200 . 19 y 67 , TPP2 = IFR : De Havilland
! F<CCGU ! U 206 ! 5 1 2T | TPP3 -~ VPR ! Cessna
! ! ! ! ! 5 ! .
A1gp g Fe0CIT | PA 23 6 , 37t , TPP2 = IFR | Piper
! F=-OCMN ! BN2A ! 9 ! 3T ! TPP3 = VFR | DBritten Norman
R A ! ! D vons e )
TAHTITI! F~CGHMO ! BN2A : o 1 3T . TFP3 = VIR : Britten Norman
| F-CCUV | PA 32 ! 5 ! 2T 1Privé T4A~IFR T Cherokee
1 1 ! 1
' reccoy | BlI24 \ 9 , 3T ppa - 1ER | Britten Norman
! F-CCOZ ! BN2A ! 9 ! 3T ! TPP2 = IFR !Britten Norman - Location
1 ! 1 ! ! lvente & AeCeTe
! ! ! ! ! ] .
y F-0DAP , PA 34 1 6 . 3T . TPP2 =~ IR y TPiper
! ! 1 ! ! !
TANITI AIR ! F=-OCRV ! D95 A l 4 ! 27T I TPP2 ~ IF? | Beechcraft
t 1 1
TOUR SCERVICE ; F=CDCT : H18 : 9 ; 5T ; TPP2 - IR i Beechcraft
[ ! ! ] ! ! 1
! F=CC.iB | PA 28 ! 3 ! 2T ! Privé » VR | Piper
1 1 1
AIRO-CLUB | F=0CAY | DR 150 | 1 | 2T | Privé - VR | Jodel
de ! FuOCIA I DR 250 ! 3 ! 2T ! Privé » VPR ! Jodel
! 1 1 !
. F-OCKA , DR 220 A : 1 y =z ; Privé - VFR § Jodel
TAHITL  y plocsr  1H12/100/210 3 01 2T | Privé ~ VFR | Robin
1 1
: F-CCYK i PA 28 i 3 i 2z B y Privé - ViR i Piper
! ! ! ! ! . !
CERCLE AERO-, F-OCMJ , 182 J 4 2 y Privé - VPR | Cessna
NAUTIQUR ! F=CCTB ! FRA 15C ! 1 1 2 ! Privé - VPR | GCessna
! ! ! ! ! ! .
! ! ! ! ! !
ATRO-CLUB des! F-0BOJ ! PA 18 1 1 ! 2 ! Privé - VFR 1| Piper
Iles~sous=lex! WP - ! ! 1, A o 058
Vent ! F=CCNX ' 172 I 1 3 ! 2 y Prive ViR 1 Cessna
! ! 1 ! 1 1
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i 1 IAIATRI- ! 5 1 SIEGES IMASSE MU IEQUIPEMENT et !
ERPLOLTANT (o nven | TYPE ypycoromsiau DECOLLAGE! MaNTTONs (%) t OB SFER VAT IONS
e ! ! ! 1 1
: Y
15 JEUNE J-F.z F-AZAG | F51 D } 0 ; & T i PRIVE - VFR : Worth fmerican
1 1 1 1
FRAGHAUD P, . FwBKQR , PA 23 : 5 ; BT P oprivé - wen | Diper
|
BRES ' paocLy | P4 32 } 6 : 2T : Privé - VIR : Piper
! !
Mile BANY i '=-CDBU 1 D50 i 7 1 3T i P2 - IFR : Beecheraft
! ! !
LAROCHE 1 '=CCRPR : PA 28 : 3 I 2T i Privé - VER ; Piper
1
BROUTLLET i F=0CTQ ; PA 31 i 7 3 3T i Privé - IFR i Piper
1 ! ! 1 ,
KLIMA , F=-CCUU 5 H18 i ) i 5 ‘C ! ™pr2 - TR IBeechcraft ~ Exploité par !/
! 1 1
CHANTELOUP | F-0CZB \PA 30 ci 3 Yoo ' privé - R | piper
5 1 1 !
1
WINDIRFLY" | F-0CZC | D50 : 7 1 3T | Privé - WR 1 Piper
. . ! ! 1
! f !
LEJEUIE Me F-0DAQO I PA 31 ! 7 ! 3T I Drivéd - IMR | Piper
4 ! !
! ! ! 5
Gouvernmeur F-OCHS | PA 31 } 7 r 37T !' Privé - IFR !} Piper
) ! !
! ! ! !
! ! ! ! : I
! ! 1 ! ! 1 N
(¥%) llentions d'emploi :

- TPP1 : Tous les multimoteurs, masse supéricure & 5,700 kg = régime de vol IFR obliga-
toires :

- TPP2 : Les multimoteurs, masse inférieurc ou égale & 5,700 kg =~ régime de vol IFRe

~ TPP3 : Tous les mono ou multimoteurs, masse inférieure ou égale A 5,700 kg = régime
VFR exclusivenent,

- IFR : Régles de vol aux instruements,

- VFR ¢ Régles de vol a vue,
% % %
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REPARTITION des PILOTES PROFESSIMINELS BASES

a TAHITI~FAAA

e A3 LA M R e S S S CY S e RS D S R GV M G A m S R A3 e A N M R RS R e O W S S BS m

ekt

/ AIR POLYNASIE /
Pilotes professionnclg lre Classe (PP1)

Pilotes professionnels (PP)
Pilote: de ligne (PL)

TOTAL= P08 P Q0SSR OO 00

J/ AIR TAHITT /
Pilotes professionnels (rP)

/ TAHITI AIR TOUR SERVICZ /
Pilote profassionnel tre Classe  (PP1)

Pilotes professionnels (PP)

/JPRIVES/

Pilotes professionnels (rp)

IFR ¢ Qualification au Vol aux instruments,

Kok

10

20

12

Tous IFR

dont 10 IFR

IFR
dont 1 TFR

dont 1 IFR

.uc/oco
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TRAFIC INTERINSULAIRE (PERIODE cu 1,1,76 au 31,12,76) :

NOMBRE , HEURES SIEGES/W! SIEGES/KM

1 1 ! ! ! !
v n ] a ) ! ! MAD Q =
“(KITAGNIES : VOLS :de VOL ; PAGSAGERS ' CFFIRTS ! REELS : REMPLISSAG
! ! ! ! l !
! ! ! ! ! !
AIR POLYNESIE 113 164 1 7 380 ! 289 213 ! 68 353 336 ! 39 988 460 ! 58,5
! ! ! 1 ' ! |
1 1
AIR TAHITI ;16 980 E 3 815 125 €62 ; 5 584 023 : 3 49G 430 : 62,5
! ! ! ! ! !
T. A. T. S. I 385 I 681 I L ! - ! - ! -
! l ! ! 1 1!
: l ! ! : l
TOTAL 2 eceecoe i30 429 1 11 876 1 414 275 ' “ l - 1 e

Les statistiques détaillées relatives aux heures de vol effectudes, aux
kilométres parcourus et aux taux de remplissage, pour chaque appareil des
Compagnies locales au cours de L'anmée 1976, feront l'objet d'un article 3

paraitre dans le prochain numéro du'Be L. A, Co"

EVACUATIONS SANITAIRES (EVASAN)

Llouverture de plusieurs aérodromes a facilité les évacuations sanitaires
par voie aérienne,

Par ailleurs, l'extension du réseau "AIR PCLYNESIE" a parmis 1t évacrvation
de certains malades ou blessés par les avions des lignes réguliéres,

En 1976, "AIR TAHITI" a cffectué 52 EVASAN (IIOCREA non inclus) qui se

répartissent comme suit

= Tlegwgous=le~Vent : 20

~ Tuamotu du Centre : 03
= Tuamotu du Nord : GO
- Australes ¢ 17
- HMarquises : Ob

UTAHITI AIR TOUR SERVICE" en a effectué & 3

- Tuamotu du Nord : C1

= Gambiers : 03
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~ ACTIVITES des AERO~CLUBS en 1976 =~

% K K
J/AERO~CLUB cde TAHITL/
Distances
Type aéronef Immatriculation Heures de vol effectuées parcourues (km)
DR 220 F=CCKA 640 115 20C
PA 28 F-CCYK 490 88 200
D 150 F-0CAY 56 11 200G
DR 220 I'=0CPF 575 115 ©GO
HR 100 [« QC 8K 146 29 200
2 607 498 800
JCERCLE AERCGH/UTIQUE/
C 182 F-CCTB 818 90 250
C 150 F-CCMJI 71 8 650
PA 28 F=~CCPR 328 32 971G
1 217 134 870
JAERO-~CLUB des ILES~sous-le~VENT/
PA 18 F~CBOJ 85 12 996
C 172 F~0CMK 21 56 175
406 69 171
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342, ~PERSIAMNEL et BUDBET de la DIRECTION du SHRVICE de LYAVIATION CIVILID

~ /VENTILATION des EFFICTIFS au ler JANVIER 1977/ -

FONCTIOHNAIRES ct ASSTMILES

STLATUT

i
-~ GORES - —— ‘ -
| SXPATRIESIRESIDENT SICEAPT | TOTA
Tt 1 1 1
. . - ‘
Ingénieur de lt'Aviation Civile - TAC 1 02 ! ! I 02
Ingénieur d'Gtudes et dYExploitation « IZEAG 1 ! ! ! 04
Officicr Contrdleur de la Circulation Aériennc = CCCA 112 R i ! ! 29
Electonicien de la Sécuritd Adrienne ~ B8A 11 ! ! P11
Technicien de l'iviation Civile - TAC ! (73] ! 03 115 dot! 26
1 1 102 VAT}
- ! ! I
TOTAUX "WAVIGATION AFRIEMNE" 2 coeveccccsvrcacvossocse ! 37 ! 20 1 15 ' 72
! ! ] !
! ! ! !
Ingénieur: de la liétdorologie - T 102 ! ! 102
Ingénieur des Travaux de la Météorologle = TITil 1 13 ! ! ! 13
Technitien de la HMétéorologie -~ TH 1 10 ! 1 29 1 39
AidesTechnicien de la Météorologie - ALgTH ! ! ! 10 ! 10
Agent contractuel (48-1018)-AC/2 ~ 1 02 ! ! 1 o2
! ! ! !
TOTAUX "MAETECROLCGIE NATIOHALE'" ¢ sevesesccssvcosos ! 27 ! - ! 39 ! 66
e ! : l !
Tnpgénieur Travauu Publics de Ll!'Etat - TTPR 105 ! ! 1 G5
Assistant Technique des TePolle -~ ATTPR 1 Gl 1 ! 1 o4
Agent contractuel (48-1618) - AC/A ! ot ! I 1 o1
! ! ! !
TOTAUX "I].‘TEP\...";S i\UCTURE LAA.EROI\LALUTIQUE” i stssvacvecooons ! 10 ! e ! Ll ! 10
! ! ! !
Corps administratif supdérieur ~ CAS ! ol :i : 5 01
Secrétaire administratif -~ BA 1 o1 ; 1 i o1
Agent et Commis - ] , 02 y O 06
Technicien d!Encadrement - TESANMC 105 , ol i , 08
E G7 i 03 3 Ch 3 14
1
- TOTAUX .GENTRAUZ ¢ oceesecensess ; 51 23 § 58, 162
AGENTS CONTRACTUELS "CONVENTICHN COLLECTIVE! 3
I ! ! ! ] 1
CATRGORIE , S Hp fie | METZEILO % INFRA : Hhe Do Hg ¢ TOTAUX
2e ! 02 ! o1 ! o4 ! 01 ! 08
3e ! 12 1 26 dont 1 VAT | 0z 1 02 ! 42
be ! 16 ! C4 ! 13 ! 05 ! 39
Se ! 15 ! 17 ! 35 ! 05 1 72
! — ! -1 ! !
! ! ! ! !
TOTAUX & 45 (1) 48 : 54 : 14 ! 161

|
|
|
|
|
i

(1) Non compris 22 pompiers du 3815 rémunérés sur Budget SETIL,

P.l, ¢ Rffectif Brigade des Transports Aériens : - 1 Chef de Brigade ; - 2 Chefs adjoints ;
) ~ 12 gendarmes dont 3 auxilliaires,

Ollt’l
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:."u. ~

TITION GROGRAPHIQUE du PERSOMNEL/ =

i ! ] ) ! i
LIEU d!ACTIVITE PomysoM [ Suehe MITEGC . TIWRA  TOTAL
T “ 1 i ! 1 1
- PAPEETE ! 20 1 : ! - ! ; 1 20
1 1 1
~ FAAA ; - i 102 s 80 : 59 i 240
N : ! ! . ! 1
-~ RANGIROA ! - : 03 ) 2 ! - ; 05
[ad RLALIA.TEfll' l - I 05 ! re ! -~ I 05
EA 1 1 ! ! !
! 1 1 ! '
~ BCRA~BRA : . : 05 , oh ; - : 09
| ! ! ! 1
- HMOCREA : - o " ol 05
, 1 1 ! !
~ HUAHTHE : - ! 02 ! - ! ot ! 03
! ! ! 1 1
1
- ATUONA : " 1 o1 1 08 ! - ! 09
! ! ! 1
1
- UA~HUKL ) - ! ot ! s 1 ot 1 02
! 1 ! ! !
- RAPA l 3 ! - I o7 1 - ! o7
: 1 ! !
1
- TUBUAT . ; ! ot ! 03 ! ot ¥ 05
! ! ! ! '
- TAKAROA 1 - ! , ! 03 I ’ ! 03
1 ! ! ! :
- UCPTLIL ! - ! " ! 02 ' - 02
| I ! ! !
- DUKL-PURA ! . ! - ! 02 ! - ! 02
! ! ! ! 1
- MANIHI ! " ! - , . 1 ot 1 o1
! ! ! ) :
« HEREHERETUZ : - , - ; 03 1 - ! 03
! ! ! ! l
- TAKAPOTO ! . | - : - ; o1 1 ol
! ! ! ! :
] T 1 ] ;
TOTAUXt sees ! 20 1 124 ! 114 ! 64 : 322
! ! ! !

.Qi/llﬁ



- /MCUVELEZNTS DE PERSONNEL LN 1976/ -

- 23 -

DEPARTS s

DATE

27,02,76
03,03,76
13,03,76
18,03,76
18403,76
18,03,76
08, 04s76
14404476
29,404,756
28,05,76
Cha06,76
15,6476
18406476
18.06476
20,06,76
01.07.76
22,0776
25,0776
23,08,76
03,09.76
16409476
28,09,76
08410,76
£3,10.75
14,10,76
31,10,76
07.11,76
11,11,76
26,11,76
12,12,76
16412,76

et mmm swm amw sem smm e Smm mem Sms Sew Sms Smm Smm Gme Bem Sem Sk S8 =S S =4 =m 4<E 8 4 Scm == Sew Smm =4 =@ ms me S—w S—d P8 S=4 2=k =t =8 s == 4em Siw Sem Sum Sew smm o) Amm a=w 2
1

SERVICE

SelNohoe
METEC/CEP
SeNels
METEO/CEP
SeNeie
SeNel
METEO
SeNeAs
SelNoliy
METEOQ/GEP
SeNolle
METEO
SeNelie
INFRA
INFRA
SeNalle
LoD oM,
SeNeile
METEQC/CEP
Sallele
SeNelle
METEOC/CEP
SeleAa
METEQ/CEP
THFRA
METE
METEO,
Sellafie
SelNedle
SeNelie
METEC

NGQi18

et PRENCGIS

C(XP35 ot GRADES

COPP CLA
DENANS

PODDA
CCRNARDEAU
YEUNG
CAPRICELLI
DTHAUTESSERRE
TROTINM
GREAUME
ALLARD
ANFRIE
VEROUX
CASABIANCA
GUGEENBUIL
MARGAINE
VERNHET
SHIRO ABE
BCGREAU
FCURNIER
ADAM
RCUCQU
DEZOTRUK
ROPP
VIVIER
EBRAD
VITEL
NERRANT
JOVET

fmtoine
Guy
René
André
Louis
Roger
Claude
Guy
David
Aintoine
Bernard
Gilbert
Michel
Michel
Paul
Paul
Ulric
Picrre
Jean
Edwin
René
Jean-Paul
Gustave
Lucien
Alain
Paul

PP P
anare

Jean=Louis

Jean=-Jacques

Alsin

Francis

=8 ewml em ek bwm Avml Gl b At mw el =8 = B S8 58 S V=t sm smu Gmw Gmp S S Sedl G Gt et St S B® Seml Sat Gmw St =% Srw Sk 4 ok S8 @ s sem mm ew e= 2w e i sem em a—w

0CcCA/l
TH
occa/1
T
occa/1
0CCAL/1
CTi1

AC
TCES A
IDTH
ESt/1
ITHM/CA
EsAafl
ITPL

AC/48 10 18

TESHM AC
SGSA
0CcCA/1
ITH

OCCA/Eléve

ESAn/1

Tid

CCCA/1

TH

CSTPE
IT/CA
T8
TEREAC/VAT
IEZAC/VAT
EsA/l

ITM

...lil
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- /MCUVEMENTS DE PERSONNEL EN 1976/ =

LPRTVEES 3

! !
DATE i SPRVEGH | NCMS et PREMNCMS ! C(RPS et GRADES
! ! !
24401476 | METEO ! FAIVRE DUPAIGRE Enmile 1 Im/cA
01,03,76 ; SeNehe i LAR CCHE Georges : CCCA[P
19,03,76 1 SoMNeAs ! CHATLLCU Claude I TSAC
19,03,76 § SulModo é BLOMDEL Jacques : occa/l
22,03,76 ! SeNsle ! BOILEAU Patrick 1 TAC
29,03,76 i SelNafs i BREMESSE Marcel i T4LC
'30,03,76 | METEC ! EYCHENNE Pierre 1IN
01,0576 f METRO f HERON André f 1Ci
CG,08,76 i 5211, 4 i GRIMAL Roger ; TESIIAC
11406576 i SolNsle } CLAVEL Armand f ESA/1
13,C6,76 1 SeNoAs | PROKCP Libor I TAG
14506476 : SeMolla : PERRCY Deninique : TAC
13,0676 ! 8oNohs ! TUMARAT Philippe I TAC
18.06,76 : Se Nolle : CHUNG Eugéne E Tac
18,06,76 ! SaNolle ! CHANT Willy ! TAC
21,06076 | Selods | MoRAMmD Alain Pomsart
16,0776 1 8,70, ! ROPART Henr i I Tac
17407476 i METEO i HOLTZINGER : T
19,07, 76 1 8yNalka ! NADAL Marcel 1 ESA/1
23,07,76 | INFRA | nIcoLAs Jean ' sc/as 108
26,0776 | SyNaAs ! CuSsAC Jean I TESUAC
26407,76 | METEO/GEP | PASTURIL Jean oy
01,08,76 ] S,Nod, ! LONDE Edouard ; ESA/L
13,08,76 i INFRA i LCCHARD Jean E ATTPE
20,08,75 ! SeNeAs ! BLANDIN Christian U ac
0o 09,75, INFRA | ANFRIE Wichel L mE
27409,76 ! Selade ! BWIN Jean ! CTAC
30,0976 i Sclizde ; YZUNG Guy i IAC
05,10,76 ; VRTEO,/CEP 3 SASSIN Albert 5 AG/48 1C 18
18:10,76 ; MFTFRO y VERDCU Jean-Pidrre T8
09,11076 D YUTEC/ORP 1 BIRTREY Georpes I
19.11,76 i METEO : CCRNADEAU Claude E CTM
20,11,76 3 ADM ! GUGGEWBUHL Ulric ; SCSA
Diei1476 | Sollsds i MARTN Raymond i 0CCa/1
08,12,76 i METEO ! BERGE Roger oI
17412476 { SeNeAs : FALK Rend i ccea/l
. - s S = g1 ST A S



N - /DEPENSES 1976/ -
wy
™
[ 4
1 1 ] T T
BUDGET 1 PER SONNEL ! FONCTIONNEMENT ! INVESTISSEMENT ! MATERIEL ! TOTAL
1 ! ! 1 1
1 T ! ! 1
' _ ! m !
ETAT ! 414 063 545 ! 63 798 563 ! 50 635 381 ! 60 209 323 ! 588 706 812
1 ! ! ! !
1 1 ! ! !
1 1 1 1 1
TERRITOIE. I ; 7 29 3C9 b 6 748 322 . 123 C&4 670 ; - . 137 087 301
1 . : : ;
! 1 1 ! !
! ! ! ! !
FIDES 5 - . o . 28 8206 000 . - . 28 820 000
1 ! ! ! 1
1 1 ! ! 1
! ! ! ! 1
TOTAL ¥ eene ! 421 357 854 ! 70 546 885 ! 202 500 051 ! 60 209 323 ! 754 614 113
1 ! 1 !
! ! ! !
1

-

P

-




3¢3s~ ACTIVITES des SERVICES

3¢301lo= DANS les CENIRZES d'IXPLCITATION

«/CENTRE de CONTROLE REGION/L/~ (CeCeRe)

- Statistiques mensuelles de trafic "EN RCGUTE" -

; HICUVILENTS INTERTHSULAIRES : MOUVALIZNTS INTERNATI ONAUX
Modis y i = :
y Hombre  Temps de contact(heure@ Hombre iTemps de contact (heurc
B} e by ! : _
JAMVIER 76 f 063 i 811 i 298 : 643
FEVRIER i 932 I 1 026 ! 268 ! 574
1
n I o1 s 609
AVRTIL ; 1 ol4 E 872 i 235 i 531
‘ _ i
UAT ! 910 : 1117 | L 232 : 537
1
JUIH i 924 i 1 228 i 194 ; 438
JUILLET i 1 032 ; 826 § 242 % 541
AOUT E 1 045 : 885 b 05 f 446
SEPTIMBRE i 816 i 837 ; 203 : 452
OCTOBRE st ! 703 YV i 468
IOVEMBRE L 80 ; 777 P 228 ! 473
DECEMBRE ; e49 E 761 ; 245 : 540
1 2 1
TOTAUX ANNURLS ..i 11 178 i 10 765 i 2 862 ; 6 252

Mouvement s interinsulaires 3 Temps moyen de contact 3 moins dfune heure,

Mouvements internationaux ¢ Temps moyen de contact : 02H10,

Le temps de contact est le temps pendant lequel le CCR a2 en compte 1taéronef et
demcure en liaison radio avec lui,

Ce temps représente ''le temps en route' depuis 1'instant olt 1tavion est transféré
au CCR, soit par un CCR voisin, soit par une Tour dtun adrodrome de Polynésie
Frangaise, soit par l'aéromef lui-mBae, jusquld ce qutil soit transféré & un auvtre
organisme de Circulation Aérienne (CCR ou ) ou gulil ait cldturé son vols

.l‘/'.l
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PHASES d'URGENCE =

En 1976, vingt phases dturgence ont ¢té déclenchéés par le CCR TAHITT :

- 12 "INGERFA" (phase d!INGERTITUDE) dont 7 pour des vols internationaux
(5 au profit de la Compagnic "LAN CHILE" sur le trajet TAHITI/ILE de PAQUES, 2 au
profit de la Compagnie "AIR FR/NCE" sur le trajet TAHITI/LIMA) et 5 pour des vols

interinsulaires ou locaux j toutes pour cause de perte de contact radlo,

~ 8 MALERFA" (phase d'ALERTE) dont 1 au profit dfun B707 dYAIR FRANCE, .
sur le trajet TAHITI/LTMA, contraint d'effectuer un demi-tour 3 cause de la défection
du circuit hydraulique principal, 1 au profit dfun B707 ""LAN CHILE" sur le tajet
TANITI/ILE de PAQUES, 3 cause de la perte de contact radio et & pour des vols interine-

sulaircs ou locaux,

~ INCIDENTS en RCUTE =

P

fn 1976, Erente-six comptes rendus dtincidents ont été établis par le CCR,

Les causcs de ces incidents qui ont nécessité un demi~touxr ou un déroute-
q

ment, se répartissent comme suit 3

o fuite dthuile

¢ réacteur ou moteuvr arr8té : 7
» ennuis mécaniques : 9
« ennuis hydrauliques : 2
o cnnuis électriques : 2
« panne radio : 6
e pamne pressurisation : 2

2

6

o conditions liétéo 3

QUALIFICATICHS =

Quatre qualifications '""CCR" ont été délivrées au cours de 1tannée 1976 :

e 3 de contr8leur débutant ;

Ca
©

« 1 contr8lotr,

.../I
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- /CENTRE de COMRDINATION de RECHIRCHEI et de SAUVETAGE/ = (CeCeSe)

~ ACCIDENTS -

- 19 Avril : Le CESSHA 182 F-0CHJ du "CERCLE AERCHAUTIQUE de TARITI" effectue un
atterrissage forcé sur 1'atoll de RANGIROA, & la suite dfune panne séchee Déglts

matériels importants, Pas dfaccident de personne,

- & Juillet ¢ Le ROBIN D2 30C F~OCPP de 1' "AZRO~CLUB de TAHITI" est dérobé par un

inconnu, au cours de la nuit du 3 au 4 sur l'aérodrome de TAHITI~FAAA,

TN

Ltenquite de Cendarmerie confirme les soupgons portés sur un ancien éléve de L'AERO-GLUZ

disparu & la m8me date, Aucune trace n'a jamais été retrouvée et cette disparition est

considérée comme un accident,

~ 18 Juillet & L'AUSIIR F-OASX, seul avion de 1' "AERO-CLUB cde RAHGIROA™ effectue un
atterrissage en cempagne sur l'atoll de TIKEHAU, Dégits matériels importants, Pas

dtaccident de personne,

- 11 Février : Déclenchement de recherches par le Centre de Coordination et de Recherche
dTHONCLULU au profit dlun Beechcraft N 1900 G, en convoyage <'HONOLULU & TAHITI, pour
8tre livré & la Compagnie "T, As Te S¢" ~ Dernidre position ¢ équateur & 1050 MM de
TAHITT,

Le CoCoSe de TAHITI a participé aux recherches en coordination avec le CoCsSe dfHONCLULY
Ces recherches ont été interrompues au bout de 10 jours et ont nécessité 15 sorties
dtavions représentant 156 heures de vol dont 3 sorties de P2H et DC6 (AERONAVALE et
ARMEE de 1'AIR) totalisant 36 heures de vol, Ces recherches n'ont pas permis de

retrouver l'avion ni lo pilote,

- 12 Février : Déclenchement de recherches par le Service des AFFAIRES MARITIMES au
profit d'un bateau de p8che 1! "CROTAIO", perdu en mer, entwe MOPELIA et RAIATEA depuis
le 11 Février, avec 9 personnes 4 bord dont 1 blessé, 1 femme et 2 enfants,
Participation importante du C,CeSe qui sert de P.C, SECMAR, Cette opération, conduite
par le Commandemtnt de la MARINE en Polynésie Frangaise, a été arr@tée le 22 Févrierx,
28 sorties d'avions civils et militaires ont &été effectudes, totalisant 201 heures de
vol dont 121 par les P2H de l'AERONAVALE et 280 par des avions appartenant a "AIR

-

TAHITI" et "TeAaTeSe'"y, & 1! MAERO-CLUB de RATATEA' et & un particulier,

il

Le PORT AUTOHUGHE et la L/RTIRE NATIONALE ont mis en oeuvre des moyens navals importants
dont 1'E.Ve "HEMRY'" qui a effectué des recherches pendant toute la durée de 1tlopération,
Lt "OROTAIO" qui était une vedette de 32 pieds affré&tée pour 1'évacuation sanitaire

dtun brlilé, n'a jamais été retrouvé, ni aucun de ses passagersSs

.../..‘



- 13 Février ¢ le GoCeSs TAHITI recoit vers 11 heures TU, une demande d'assistance du
Centre de Coordination de NANDI concernant le PA 32 155798 qui effectuait le trajet
HONOLULU /PAGO-PAGO et a df procéder 4 un amerrissage forcé & O8H54 TU,

Le Ce¢CySa TAHITI xzépond qutil nta plus aucun moyen aérien disponible, les moyens
existants étant déjad engagés dans des opérations SAR et SECHAR,

Le 14 Février, & 14H22, le Centre de NANDI diffuse un communiqué selon lequel les
naufragés ont été retrouvés & 165 I au Sud de PAGO-PAGO par un C130 de la "GOAST
GUARD" Américaine qui recherchait le Beecheraft I 190C G et qui avait été dérovté pour
cette nouvelle opération,

Ils ont été récupérés par un bitiment de la "COAST GUARD! basé aux SALGA /méricaines,
Lo repérage a été facilité par la radiobalise de survivance; émettant sur 121,5 Mhz,

et embarqude sur un canot pneumatique avec les naufragés,

« ASSTISTANCE MEDICALL w

~ 5 Avril : Le Centre de Goordinction d'HONOLULU demande au CeCeSe TAHITI dfassurer la
coordination de l'assistance médicale pour une malade américaine atteinte dthépatite
virale, & bord du Yacht "MANDCRL.L" parti de BORA~BCRA pour HONOLULU, Le '"MANDORLA' est
en consultation médicale avec HOIICLULU ct cffectue demi~tour vers PAPEETE dont il se
trouve: ¢loigné de 500 MM au Noxd,

Il est demandé a un cargo libérien, le "CAMBHL VENTURE", se dirigeant vexrs PAPEETE et
dont la route passe i proximité de la position du "HMANDCRLA' de tenter de le rallier,
Le remorqueur de haute mer, 1% "AITC'", apparcille le 6 Février & 20HCO et un P2H de
LYAERCHMAVALE décolle le 7 Février & 14HOO, Le P2H survole le Yacht & 16HCC, guide

1t "AITO" et atterrit & RANGIROCA,

La malade est tramsférée & bord de 1t VATITO" le 8 Février & O4H30, embarquée &
RANGINOA & bord du P2H qui atterrit & TAHITI-FAAA & 16H52 et est hospitalisde & MAMAO
a 17430,

o

Le cargo "CAMELIA VENTURE" n'a pas cu & intervenir, L!'état de la malade stest rapidemen

amélioré aprés son hospitalisation.

~ B{PRCICES ScfieRe =

En 1976, le CeCuSe TAHITI a organisé 9 cxercices (SAREX) entwxe le 6 Mai et
le 17 Décembre,

Ces exercices se sont déroulés soit localement 3 proximité de TAHITI (6),
soit sur un autre adrodrome de Polynésie Frangaise (3), Ils ont été effectuds en
THIN 30C d! Y"ATIR POLYIESIE", & llexception du SAREX N° 4 qui stest déroulé a RANGIRCA
avec le concours du F274, et du SAREX HO 6 au cours ducuel a été expérimenté en largage,
un BRITTEN d' "AIR TAHITI", Ils ont comporté deux essais de portée et de rayonnement
dfune radiobalise de détresse, trois recherches visuelles et quatre recherches élec-
tronicues d'une embarcation & la dérive, trente~-six largages de canots pneumatiques,
deux exercicés dtalerte,

0!./!.0
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I1s ont permis llentrainement de 16 pilotes d' "AIR POLYRESIE" et de
2 pilotes d!' “AIR TAHITI", Ils ont représenté : - 1OH1O de F274,
- 41H20 ce TWIN 300,
~ OCH&4S5 de BRITTEN,

- PHASES d'URGINCE -

Indépendamment des phases dl'urgence déclenchées par le CoCeRe TAHITI; le
CoCuBe 2 eu A traiter au cours de 1976, vingt-quatre ALERFA (4LERTE), toutes émises pav
le C,CeRa de NAMDI & ltexception de deux, l'une ayant le CeCoeRe A'HCHOLULU pour originc
et lTautre, le CoC,R, de SAIl FRANCISCO,

Toutes ces phases dlurgence ont &étdé motivées par manque de communication
ou perte de contact radio,

Aucune ata nécessité de la part du C,C.58, TAHITI, leo mise en oecuvre de

moyens aériens ou maritimes,

- AUTRES ACTIVITES -

En 1976, le C4CeSe TAHITI o été sollicité de nombreuses fois pour des

situations dlurgence dfun caractére particulier, De plus, il a regu 14 demandes

Y

tenqudte du Centre A'HOMNOLULU concernant des navires de plaisance qui accusaient des
retards importants par rapport & leur arrivée prévue ou qui restaient sans liaison

radio,
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303024~ SUR LES AERCDRQIES 3

-/LISTE des AERODRGIIES de POLYNESIE FRANCATSE (au 141,77)/~

i ] TDATE M183 | TCONTRO~ ILONGUEUR
~ STATUT = { - ARCHTPIL - != USAGE = len SIRVICE!EXPLOITANTILE d'Ai-! PISTE

! ! 1{0uve CAP)! IRCDROME ! (métres
AERODROMES d'ETAT 3 : : — : : ; 3
TAHITI-FAAA 1Sociétéd (IDV) 1la CeA.Pe ! 21,07,67 | DSAC 1 X 1 3416
RANGIROA : Tuamotu : e : 27.08,67 : DSAC ; hid ; 2 100

BCRA-~BRA /Moty MUTE 1Société (IsLv) ¢t " M Depuis 1958! DSAC ! X ! 1 500
RATAT2A~UTUROA iSociété (15LV) f noow : 08402464 : DSAC : X ; 1 400
AFRODROIE S TERRITCR]‘.AUX:? iOUvert \ :rm. i : : E

TOTEGEGTE | Gambiers fla CuAePs :a;"nﬂf;;?m: L
HUAHI NG ~FARE :Société (T5LV) Lo i 3003471 : DSAC : X ; 1 500
TUBUAT-MATAURA : Australes : U E 27,06,72 : DSAC 5 X : 1 500
TAKAPOTO ; Tuamotu " ; 29,08,73 | DSAC i X y 900
MANTHI ! Tuamotu LT 1 15,09,69 ! DSAC S ! 815
MOOREA~TEMAR : Socidté (IDV) | " M i 06610467 ; DSAC } X ; 880
MAUPTTT | Sociéeé (LsLv), " " 110,07,72 ! Dsac I - 1 625
UA-PCU ! Marquises :rgzi‘fzmt b 25,11,76 L T
UA-HUEA : Marquises ! " }, 20,01,73 ! DBAC : X i 775
ATUCHA/HIVA-OA ! Marquises : " 1 29,01,73 : DSAC - I 41125
RURUTU ; Australes 1 GCeAlPe 3 07.04,76 ! DSAC ; - } 1 500
MAKEHO ! Tuamotu 5 CehePe | 23,08,76 ; DSAGC - : 1 500
ANAA : Tuamotu ; GulkeP's i 28,12,76 1 DSAG f - ; 1 500
AERODRCIES PRIVES 3 : ! i ! ) ) ; !

1 Usage : B:é Polynési | !
MARUTEA=Sud y Tuamotu irestreint : C4a09,75 ! Perles . - : 1 200
ARATTEA ! Tuamotu ; " | 21405.75 %\;ﬁllﬁe P i 800
KAUKURZA E Tuamotu i 1l : 0705475 I;MG(J&']N}/IIR-‘! - i 700
ARUTUA ! Tuamotu L ! 11,02,73 3éPoly Perles, - i 680
TETTAROA }Société (IDV) : " ; 31,07,73 o MalnBLIDP - | 660
MATATVA ! Tuamotu ! L 1 01,09,76 ! Commune | - ! -
TUPAT §Société (I3LV) }.begz Privé i - is::éde TUP:-‘.Ii - E 790
HIRUERU ! Tuamotu Usage restreit! 19,03,76 BéRrlePactiqe - ! 80C
AERCDRCUES MILITATRES i : = : :
FANGATAUFA ! Tuamotu ! Militaire! " ! Armées ! - ! 2 000
HAC i " : i ; - : " : X i 3 45C
MORURCA roon 1 1 - oo ! X 12 20C

! ! ! ! 1 L

.OQII
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. / AIDES-RADIORLECTRIQUES A LA NAVIGATION/

AIDES-RADIO CIVILZIS

senkk
: : : ? PORTEE MOYENME :
STATION * INDICATIF : FREQUENGE ° PUISSANGCEH : PRATIQUE AU | HORAIRE UTILISATLION
! ' ’ * mIvaau 100 ° : '
: : H H S L
"""""""""""""" P :
ATUCNA H HY 3 383 ¥HZ icow 80 MM : O/R DB
BORA-BCRA @ BB : 384 HKZ : 25 W s 20 N1 ¢ He24 L
MANIHI ] MH H 284,5 KHZ 3 100 W 120 MM H o/R NDB
RAIATEA H RU H 277,5 KHZ 3 259 20 M H He24 ¢ L
RANGIROA H 0A H 358 KHZ : 25 W ¢ 20 M1 2 He24 3 L
RANGIROCA H RAN H 112,3 MHZ 50W i He24 ¢ VR
TAHITI % FXI H 393 KHZ : 400 W ¢ 250 MM H He24 3 NDB
TAHITI : PW : 257,5 KHZ : 25 W ¢ 20 NI ¢ He24 3 L
TAHITI H TS H 377,5 KHZ 25 W 2 - 20 N H He24 1 L
TAHITI H TAF H 112,1 MHZ 200 W 200 NM H He24 VR
TAHITI : ¢ Channel 58% : : 200 NM ¢ He24 @ DME
TUBUAIL t TB H 347 KHZ : 100w 150 M1 H o/R 1 NDB
UA-HUKA H UK H 372 KHZ : 400 W 200 NM H O/R NDB
HUAHINE H HH H 267 MHZ 25 W 3 20 NM ] He24 3 L
TAKAPOTO H TP H 349 KHZ 100 W ¢ 100 MM H ofR DB
RURUTU H RT H 282,5 KNz : 100 W ¢ 100 MM : o/R NDB
MAKEMO H MK H 277,5 KHZ : 25 W 3 20 MM s O/R : L
NAPURA ] NT H 272 KHZ L4OO W 250 NM : O/R DB
: : : : : s
) 2 : : : s :
AIDES=RADIO MILITATIRES
ANAA : AA § 332,5 KHZ 25 W 3 25 NM 3 Ha24 L
HAO g HA H 367 HZ 5 KT 3 400 NM H He24 3 {1 DB
HEREHERETUE HT H 379 KHZ : 25 W 3 25 NM H He24 ¢ L
MURUR QA s MU H 400 KHZ 509 3 80 MM s Ho24 L
REAO H RE H 327,5 KHZ 3 50w 25 W : He24 2 NDB
TOTEGEGLE 2 MG H 341 KHZ 25 3 50 MM s He24 @ s
TUREIA H TR H 355 KHZ 3 30V g 25 NM 3 He24 ¢ L
H : $ : : $
AIDES-RADIO ETRANGERES
ATITUTAKT H AT H 320 KHZ : : 250 MM : o/R ¢ NDB
RAROTONGA H RG : 352 1HZ H 250 N1 ¢ He24 ACC3: NDB
H H H : H NANDT
RARCTONGA ¢ RG ¢ 113,5 MHZ ¢ : 150 N : He24 ACC: VOR
H : H H : NANDI s
RAROT ONGA : RG s Channel 58X 3 : 150 M1 ¢ He24 ACC: DME
H : H : : NANDI
2 : : : : :

ll./l
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« JLISTE des ARRCDROMES en CCURS de REALY

SATION, d'ETUDE ou de PROJET au 141,77/ =

Aérodromes Territoriaux

Abérodromes Privés

! ! !
; !
| | :
! NUKU-HIVA/Terre déserte § MARQUISES MOPELIA t ToSaLaVe
1
, PUKA=PUKA ( ! FALARAVA ( !
! 1 !
! NAPURA g )
: NAP UL ) ! KATIU ) wusiiorg 1
. FANGATAU ( ! NURUTAVAKE ) !
: 1
| TIKEHAU ) : i
b pukaruz, ( TULMOTU ! !
£ 1
! REAO ) ' }
f TATAKOTO ( ! !
: !
! VAHITAHTI ) ; i
, APATAKT ( ; 1
, RAIVAVAE + AUSTRALES . 1
! ! !
! ! !
A ~ JAURCDROME INTERNATIONAL de TAHITI-FAAA/ =
TRAFIC CCUMERCIAL des COMPAGNIZS LOCALES (Période du 141,76 au 31,12,76)

i " i
COPAGITLES ,gRg':funi | CRMIRCIAUK [PASSAGERS ) TRANSTT | VARIATION PASSACERS
EPy ITER8 0 1 &) , , ! pAR RAPPGRT 4 1975
AT 1A 1 62! 652 ! 117 715 ! !
o g 1D 1 6L 1 6520 1110982 ! + 18,8 %
SIE gy 1123 1 13 OA1 ! 228 697 | !
o1 ' : 1
) A g - 8 490 | 67 967
pimr 1D 1 m 1 B4% | 57095 | i + 10,1 %
: betL D o 16 980 |, 125 062 :
1A 1 - ! 192 1 53 1 !
To he Te Se! D 1 = 1 193 1 599 1 ! - 49,7 %
ITL | o ! 385 ! 11331 !
. o1 ! ! !
1A 1 621 15203 1186 216 ! !
TOTA.L : -‘.! D l 61 I 15 203 I 160 676 1 ! '{' 14,7 o/n
ITTL ! 123 | 30 406 1 354 892 1 !

NOTE : Le trafic commercial total (internmational -~ Voiz 3,14 = et local) enregistré sur
1tadrodrone de TAHITI-FAAA au cours de ltannée 1976, donne les résultats suivants

pelhaimiivny

1ARR ! .irnip ! . Pl 5 o5 ! 1 v
IDEF . ICIUZL-.\ A écg"ﬂlsk YCLAU IL PASSAGERS IT«{M‘IL)IT 1 Vﬁs I*‘:AE)PO&{I?ZES‘J{‘ g%")
1 1 ! I ; 1
TOTAL : seee! A ! 111 ! 16 449 1 303 455 ! !
1 o
MAFIC ANWUEL:) D} 107 | 16 4bb D 207 455 | : il R
JTTL } 218 | 32 893 l 590 910 i6 l

ll.l..‘
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TRAFIC de 1'ANRCDRCME : 75,184 mouvements dont 42,292 non commerciaux et 32,892 commemcianr

ont été traités en 1976,

4e915,644 kg de Frét et 408,895 kg de poste ont été enregistrise

INCIDENTS ¢ 121 incidents ont &été enrcgistrés par la Tour de Contrdle dont 3 incidents

de contrfle 3 ~ 47 pour ennuis moteur,
~ 27 pour ennuis dféquipement radio et de radionavigation,
~ 4d pour motifs divers,

In outre, 42 demi~tours ont été effectués au départ de FAAA dont 1§ commerciaux,
15 militaires et 9 privés ou dtAdéro~Clubs,

infin, 4 remises de gaz ont &été effectuées,

PHASES d'ALERTE : & phases dfalerte ont été déclenchées dont 3 pour perte de contact

radio et 1 pour la disparition du F=OCPP (voir 3,3,1.- ACCIDENTS).
0,VallsI, ¢ 2 comptes rendus d'OVNI ont été établis les 21 Juillet et & hofit 1976,

TOUR~APPROCHE : - Réaménagement technique de la Vigie d'Aérodrome ct mise en place

dtéquipements ncufs & la salle technique de la Tour,
- Ces nouveaux dquipements ont été mis en service en Octobre 1976 et la

fréquence 121,3 Mhz, TAHITI-APPROCHE, le 25 Octobre 1976,

PROCEDURES : - Mise en vigueur des procédures de coordination et de transfert entre
T Approche et Tour,

- Plan dtutilisation de l'aire de stationnement MAVIATION GENERALE",

~ Amendements & LTATP/PAC des cartes dtApproche et dlatterrissage a vue, des
cartes d'Approche aux instruments, des cartes d'Adrodrome OACI, des cartes dvobstacles
Aérodrome, des cartes VAL et IAL, des procédures de départ IFR 24 ct syese de TAHITI-FAAL

PISTE : =~ Mise en confornité du balisage diurne des pistes, Balismge bocle d'éviterent EST ,
~ Modif ication du balisage pour adaptation au trafic B747,
QUALIFICATIONS ¢ 2 qualifications de ContrSleur dliérodrome et 1 qualification de

Contrdleur diZpproche ont été délivries,

| LICHICES do DERSONNEL NAVIGANT VALIDEES on 1976 | EFFLCTIFGS Polls DAGAS on Pafs |
!
. 26 : PROFESSIOMIZLS : PL Ol !
1
S 1 29 ! PP1 11 :
1
bopp 36 : PP 2 !
! PP 4+ TIFR 46 ! css 74 ’
1
b ogss 77 : TOTL ¢ 110 )
' MEC, NAV, 02 | CORPS TECHNIQUES : 03 !
! s ! !
! TOTAL 3 216 ] PRIVES : 65 !
! ! !
! ! !

i.'/lll.‘



MESSAGES ACHEMINES par le BUREAU CENTRAL des TELECOMMUNICATIONS (Be Ce Te) @

- RECEPTION -

-~ EMISSION =~

RESEAU INTERNATICNAL

RESEAU LOCAL

Résultats annuels

RESEAU INTERNATIONAL

RESEAU LOCAL
Résultats annuels

 Résultats mensuels

1

1

:
JANVIER 22 591 . SNA 437
. FEVRIER 22 899 | TWR 9 427
MARS 22 442 | COR 10 324
AVRIL 22 164 1 CIP 10 028
MAT 22 374 | DAG 403
JUIN 21 870 | SIIA 561
JUILLET 22 564 + BLU 4 717

AOUT 22 536 1

SEPTEIBRE 22 890 |

CCTCBRE 22 926 !

NOVEMBRE 21 705 |

DEGEMBRE 21 144 1

270 105 !

TGI‘-I’Z"—L REC'EPTIONS : esvecood

MOYEiE QUOTIDIENNE ¢ sece

306 010

838

Résultats mensuels

°
.

- MOYEMNE QUOTIDIENIE

1

1

n i

! 1

; :

1 !

| JANVIER 6 402 |

! FPEVRIER 6 228 1

! s 6 749 |

! AVRIL 6 175 1

1

bt 6 256 |

I JUTH 5 870

b JUTLLET 6 4t |

! AQUT 5 967 1

i SEPTEMBRE 6 217 i

! OCTOBRE 6 657 1
1

 wovm 5 895

! DECIHBRE 6 927 1

! !

! 75 790 1

1

!

1

!

1

SHA 5 60
TWR 8 51
GCR 15 91
CEP 12 7G
DAC 74
SITA 55

BLU 5 50

. TOI‘J:"LL E{{ISSICNS : EXEEREER ] 125 345

evon 343

-~ TOTAL GENERAL 3

~ MOYENWE QUOTIDIENNE : 1 131,

431 355 messages regus et transmise

BUREAU d!INFORMATION AZRGHAUTIQUE (BeLoels) ¢

- NOTAIS regus (classe I - Série A) #

- NOT/AMS émis (classe I) =

Provenance : HONOLULU
SAN FRANCISCC

MEXTICO
AUCKLAND
SYDNZY
NANDI
EQUATEUR
VENEZURLA
PANAMA
CHILT
COLQUBIE
PEROU
POINTE~3-PITRE
FORT ~de ~FRANGE
CANADA

AP ON

TOTAL ¢

2
2

1

380

l.ﬂ.l.tll'..13

.. Protections Aéronautiques fournis aux

Cdts de bord : 1 456,

095
261

055
667
824
700
327
476
326
208
442

20

33
190

5Ch

série 4 3

51
Série B s 34

e

85

1
1
!
1
1
1
1
1
!
1
!
l TOTAL
!
!
I
1
!
1
1
!
!
!

——s

C../
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PROTECTIONS METEO (Période du 110,75 au 3069.76) :

e e ] e — e e e - — [l e

FAAA_:
- Ecrites s & 782 ~ Téléphonées : 75 - TOTAL : & 857
REP/ARTTTION des PROTECTIONS et OBSERVATIONS d'AVIONS en VOL suivent DESTINATIONS =
DESTINATIONS NOMBRE PROTECTIONS | NOMBRE CBSIRVATIONS AVIONS en VOL RECY
1 s
LOS ANGELES ! 482 ! 4 885
AUCKLAND ; 316 ; 1 64%
NANDT ! 163 ! 753
PAGO-PAGO } 100 ; 452
HONCLULU ! 11 ! 112
PAQUES : 49 ; 588
VANCOUVER ! 50 | 522
TOKYO : 106 | 734
LTiA ! 105 ! 1 312
RAROTONGA { 50 ; 238
SYDNEY ! 1 ! 2
SANTTAGO { - : "
HOWIEA ! - ! .
POTNIE~4~PTTRE : 21 b 241
PAPIETE ! 104 ! ;
inter-1les ; 2 599 i -
sites ! 625 ! -
_______ e e e oo i s o i i o e e i L e s o o s o o (B B S 19 1
FORAUE & senssunoss | 4 782 ! 11 333

THTERVENTIONS du SERVIGE de SECURITE INCENDIE (Se Se Is Su) 3

~ Feux dlavion : léant
Feux extérieurs 3 1laérodrome 3 :: O3

Alertes pour avions en difficultés & l'atterrissage : 23

Evacvations de blessés ou de malades 1 19
Surveillances des pleins avec passagers a bord 1 64
Interventions diverses s 41

Participations aux exercices SAR avec la vedette SSIS 3 06

- Le 5SIS dispose de 8 véhicules incendie divers, plus 2 trains complets dtépandage de
mousse, 1 vedette incendie "ARCOA 860", 1 canot pnetmatique "ZODIAC" et 2 plates~

formes de recueil,

."/"l
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B «JAERCDROME S A!ETAT EXTERIEURS/

~ Trafic =
e 1 e Houvement s 10 am gty gy IFRET en I POSTE en
ARODRAES ) COMMRCIAUK” \hoi G mGIAURIT T 4 LIt -SorCmE TRAGEY 4 gy 1 g
T T x 1 ] ] ] z
. ! ! ! , ! Do oag !
RAIATEA  , 3 T8 | 2 85 | 6663 , 57473, 18 309, 112 906 , 9 677
BORA-BGRA ! 3120 | 481 1 3601 1 658141 31851 79 667 ! 372
1 ! 1
RaNGTROA  } 80T | 75 | 1382 | 14318 | 1331103209, 2835
! ! ! ! ! ! !
! ! ! ! ! ! !
TOIAL ¢ eses | 7 645 3901 11 646 | 137 605 | 22 825 | 295 782 | 12 88

- RATATEA ¢+ Installation dlun phare dfaérodrome en JANVIER 1976,

Surélévation des antennes VHF pour ltamélioration des liaisons VHF Sol/Sol

interadrodromes en JANVIZR 1976. et remplacement des équipements VHF existants,

Installation d'un équipement A=VASISet d'une siréne d'aérodrome,

Mise en service le 30,12,76 d'unc radiobalise TEL

de ltancien équipement qui ne rayonnait que 25 1,

TR

) 50 W,en remplacement

Aménagement en cours des nouvelles installations terminales, depuis

JUILLET 1976, et construction de l'aire de stationnement (terrassements)

~ BORA-BMRA

sictre dadrodrome ,

Surélévation des antennes VHF pour Ltamélioration des liaisons VHF Sol/So

interadrodromes en JANVIER 1976, Installation dlun BLU a FARI-PITI et dtun

Ouverture dfune nouvelle station Météo sur ltaérodrome, le 15,1476

~ RANGIROA § Mise en service des procédures associées au VQR,

La station 1liétéo automatique n'a pas fonctionné en 1976,

Depuis le”9 FEVRIER 1976, le Contrdle dliApproche est assuré par le CCR,

¢ & JAERODRCHMES TIRRITMIAUX/ «

- Trafic -

mwma b ~Mouvements - ____ _ 1 canpmma dmoagarn VERED en KGly oo
AERTRCH B 1Commerciaux iNon comierciaux!T O T A L!PA”S“GERs !TR‘?fIT ! IPOOT“ g T
! ! ! l ! ! !

MCREA 1 24 414 1 3 690 ! 28 104 1 207 856 ! - ] - ! -
HUAHINE ! 3 239 ! 1 261 ! 4 500 1 32736 ! 32 544 1 105 341 ! 3 773
MAUPLITT 1 369 ! 113 ! 482 | 2 765 1 - 1 24 102 1 606
TAVAPOTO ! 394 ! 57 ! 451 1 885 ! - 1 10 667 ! 399
MANIHI I 220 ! 34 ! 254 1 754 | - ! 5123 | 208
RURUTU ! 223 ! 19 ! 242 1 2 031 1 - 1 14 3¢9 1 1 029
“TUBUAT ! 164 ! - ! 164 1 3 950 ! 126 1 29 853 ! 5 438
ATUOHA ! 150 ] 0% ! 159 1 708 1 - 1 2472 1 2 510
UA=HUTY, ! 134 ! 16 ! 150 ! 598 1 - 1 2373- 1 3847
HMAKELIO ! 48 ! 51 ! 99 1 114 % - ! 654 1 -
ANAL ! 34 ! 24 ! 56 | 123 1 - ! - ! -
TOTEGEGIE ! &1 1 c2 ! 43 1 167 ! - 1 2 285 ! 10
UA=DPOU ! o4 ! ! o4 1 26 ! - ! - ! 50
———————— PO FUMIPIPUGE A SRR S B s Rt il oo el
1

TOTAL 1 eae | 29 434 i 5 276 34 710 ! 252 738 | 32 668 i 107 224 | 17 875

!
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- MOOREA : Allongement de la piste de 700 & 880 métres,
Mise en service le & NOVEMBRE 1976,

~ HUAHINE : Installation de la télécommande ; travaux de réglege et mise en service le

23 DECEMBRE 1976 de 1'équipement A-VASIS installé par "NCRELEC/ SFERE" ¢

Construction d'une nouvellc aérogare et finition du troisiéme logement de
fonction,

Tnstallation dlune siréne dladrodrome et de l'appel sélectif BLU dans les
logements,

Mise en service dlun second E/R BLU,

Réception provisoire des travaux & la Centrele Electrique,

MAUPITI : Réfection de la piste avec rev8tement total en DECIMBRE 19706,

Démarrage des travaux d'allongement.

TAKAPOTO : lise en service le 9 JUILLET 1976 d'une procédure dlatterrissage TFR.
Installation dfune radichalise ¥MF 100 W,

RURUTU : Ouvert & la circulation adrienne publique par Arr€té du 7 AVRIL 1976,
Mise en service de procédures dtipproche & compter du ler JUILLET 1976,

Installation d'une radiobalise UF 100 W,

Allongement de la piste de 675 & 1 125 métres et mise en service le

8 JUILLET 1976,

ATUONA

En NOVEMBRE 1976, installation dfune balise 100 W en remplacement de la

radiobal ise militaire (fréquence 383 au lieu de 360).
Installation des locaux techniques, Vigie et Centrale Electriques

Mise en service le 30 NOVEMBRE 1976, d'une fréquence Air/Sol 5680 Khz et
d'une fréquence TVR 118,3 lthz,

Mise en service d'un E/R BLU,

- MAKEMO : Ouvert & la circulation adrienne publique par Arr€té du 23 AOUT 1976,
Mise en service d'une radiobalise de 25 W,
Mise en service dlune radiobalise de 25 W,
Mise en place dtun équipement VHF portatif et dfun matériel Météos
Mise en service de procédures d!ilpproche,

- ANAA @ Construction de ltadrodrome de catégorie C avec piste de 1 500 métres,

Arrdté dlouverture 3 la circulation aériennz publique en instancecs

Mise en service de procédures dlipproche,

QI.I..O



~ TOTEGEGLE

~ UA«POU

« 390 -

Cession de l'aérodrome au Territoire & compter du ler JUILLET 1976,
Mise en service de nouvellcs procédures d'Approche,

Mise en service dfun E/R VIF,

Construction d'un altiport avec piste de 833 métres, agréé & usage

restreint, par Arrété du 25 NOVEMBRE 1976,

D . AZRODRGALS PRIVES [/ =

- Trafic =~

Y X 5~ | !
amoraEs —cHouvements - iy fpigsacmsTransIz
o i s 2 B )

1
KAUKURA 1 340
1
TETIAROA ! 184
!
ARUTUA ! 54
!
ARATIRA ! 45
!
HMATATIVA ! 22
1
HITWERU 1 14
_______ ! —— Swe Sams Wy e —
!
! 659

-~ MATAIVA : Aérodrome privé agréé

» RIKUERU ¢

Aérodrome privé agréé

FRET en KG POSTE en XG

1

! 1
! 1
! ! i ! ! !
! 387 v 727 1 1263 ! ! 1 340 ! 14
! l ! 1 !
! 65 1o b 435 L4251 1 814
1 ! 1 ! ! !
! 130 1 184 1 132 ! ] !
! ! ! ! ! !
1 76 o121 ! 122 ! ! !
1 ! 1 ! ! !
! 33 ! 55 1 121 ! ! 405 !
} ! 1 ! ! !
. 30 E 44 1 38 1 85 .
e SUNNY NURNR WIS PRI i e
R Y1 o T g m | 6 ost | 328
R TS S . 1 !
4 usage restreint par 4rr€té du ler SEPTEMBRI 1976

usage restreint par Are8té du 19 MRS 1976,

e
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3e3a3e~- ACTIVITES DIVERSES 3

A = /SECTION ADMINISTRATIVE/

STAGES de FCRMATION ct de P]_I‘:EEEECTIONNE‘LQEI\]T DISPENSES en 1976

---------------- R o e o e S e N W el e L e L P L R ]

! - — -t = s mm e e e e mm G e M e wma et e e Seem Sma mmm e mem e

9 semaines ~ Pratique/BIARRITZ : 3 mois)

MM, CHANT - CHUNG ~ PROKCP -~ TUMAHATL -

Personnels de la METECROLOGIE 3

Ptppict S Austi i poske el inh g pieg el e — - — — W— m—a e pwa — S s rama . m— m— - —

— - - n e B e mm Amm e mwm mm e e Gt e amm S v S

— T e G mem mme e m e e mm Gma S et e e e e

rociiudl > A e uiiihbiheli g e e

M, TATARUIL Lticnng e«

= LOCALEMENT =

v . S .

NAVIGATION ARRITHNT s

. Préparation concours interne de T/C et examen TSAC (3 mois) : 18 participants,

METEORCLCGIE ¢
. Formation thdorique de 2 T,M, et 6 Ais/TM depuis le 149,76
DIVERS (SIPCA=-PRCLIOTION) 3

o Initiation & 1'Informatique : 15 participants,

t"/..l



- RELEVE DES CCNCCURS ET EXAMENS CRGANISES
AU CCURS DE LBAMNEE 1976

T P S S S B SR N S R S W R

HQIBRE de CANDIDATS

- Service G ~=Grade ou - 0 9 7 B P e e e e 0 e P O B e 20
DATE du CONCOURS HERVEES i
intéresse Catégorie s » .
Inscrits Présents Lidmis

/7- ONCTIONNAIRES

14 ot 22,06,76
15 et 16,06,76
22 et 23,06,76
22,06,76

12 et 13,10C,76

HMETEQ
HETEC
HIETZC
METEO
SaMelia

CeTelM du GEAPE

AiJTM du CRAPT externe
Telle du CELPT externe
Telle du CEAPT interne

TelieCs CENPF cxtterne

c3
85
33
c3
35

03
65
23
02
24

GRRRBKR

"8 %P R 88 Bb s 4b 40 ap s s s 4% B0 B9
98 43 68 e¢ #e e B0 we % 4F AN B8 s 80 ee
80 @0 B4 40 A% S8 SR A% e R S0 4% S8 B8 0P 0

H :
s :
; 15 et 16,11:76 SeNale TeiiaCe CEAPF interne 0% : 09 :
= 22 et 23,11,76 SeNelie Qualification TSAC 09 : 09 :
t : :
/7 ONTRACTUELS : : i : : :
28 et 29,06,76 : SeHelie : AeCe 2e Cot, Agent Technico- s H g

g : Administrotif : G5 — 03 : ol

16,08.706 : INFRA : A.Ce L4c Bat, Sténo~-dactylographe : 34 : 28 : o1

17 et 18.11,76 s [DM~SNA-TNF : AsCe 4e Czts, Sténo~dactylographe : 24 : 20 H c3
13 et 14,12,76 s SelNuls : AeCe 3e Cat, Agent de la Navigations: : H

: : Aérienne H 34 : 26 . 02
3 H : t :
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B ~/$ERVICE de 1! INFRASTRUCTURE AERONAUTIQUE/

- FAAA s Trmeuble de 12 logements & la Cité de 1'Air pour des célibataires et des

couples sans enfant,

- TAHITT-FAAA:eParticipation & la mise au point du dossier de concours, aux négociations
avec les entreprises et 3 la mise au point du plen de financement du pas-
sage sous-piste qui doit permettre l'extension des installations sur le
lotu Tahiri et accroftre la séeurité;

. participation aux études d!implantation sur le Motu Tahiri du dépdt a

carburantse La capacité du dépdt existant étant insuffisante ;

. analyse des propositions du Service des Travaux Publics pour le raccorw
dement des voieries de l'adrodrome avec la route de dégagement Cuestsafin

de permettre une desserte rapide et fluide de 1taéroport ;

» avant=projet sommaire de balisage senii=encastré pour la normalisation
des installations destindes & la réception du trafic des apparcils gros-

porteurs (B747) ;

, cxtension de la concession pour donner & la SETIL les aires nécessaires

au développement de 1'aéroport ;

. avant-projet de nouvelles installations 5SIS pour le regroupement de ce

service en fonction de ll'extension de lYadérodrome ;

. avant-projet dvextension du Bloc technique pour 1tinstallation de la
Dircction du Service de 1'Aviation Givile et de lo Section Administrative

et Comptable sur l'adrodrome ;

« avant=projet pour llestimation du colit des travaux d'installation d'un

VASIS QFU 22 3

. remplacement du cfble d!alimentation de 1'ildt artifigieél (radiobalise

W)
~ RAIATEA ¢ « Avant-projet de plan de masse ;

. extension de la coucession pour donner & la SETIL les aires nécessaires

au développement de ltaéroport ;

, avant~projet sommaire de radiogoniométrcs

.i./.ll
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~ BORA=BORA ¢ o Contacts préliminaires avec EDT pour l'alimentation en électricité

par c8ble sous-marin ou par Centrale autonome

o oxamen et approbation du contrat passé par la SETIL avec un Groupement

joponiais intéressé par la crdéation dtun ensemble hdtelier sur le Motu ;

o extension de la Concession,

~ MANIHI ¢+ o Deux études d'allongement de la piste ont été réalisées pour ltutili-
sation des F27 : la premiére, en terrain de dégagement, la seconde pour

une dessertc régulidre lide & lo création dtun hdtel,

~ NUKU-HIVA : e Analyse dconomigue de la création d'un alrodrome sur le site de Terre

déserta,

.-_..__.--...-a-—.—...._...--..-—-—____..._.._.-. o e mem vems e e m— e e e S

— hmm mmm e e wmm = S S mmm e G S Rmm S e e S b e

-Tles intéressdes i PUKA-PUKA, FANGATAU, TATAKOTO, PUKARUA, REAQ, APATAKI,
RATIVAVAE, RIMATARL, MAKATSA,

TRAVAUX HORS AFRCDRQMED ¢

-~ TAHITI : o Achévement des travaux de construction de 1!immeuble de la Marine
Marchande,

~ PIRAL :+ o Construction de 3 logements pour le compte du Ministdre de 1'Intérieuvr

-~ TAINA : o Début des travuax de construction du logement du Président du Tribunal

Supériecur dtAppel,

= FAAA :4Cité de 1'Air - Finition du logement M° 58 et début des travaux de

1timreuble de 12 logements (premidre £ranche de 6),

ACQUISITIONS FONCIERES ¢

~ TAHITI-FAAL $ « Affectation de 38,500 m2 (Pointe "HOTUAREA") du domaine public du

territoire au domaine privé de l'Etat, en vue des extensions de 1 adrcdro

=« RATATEA + o Achat de 484710 m2 d'une parcelle de terre appartenant & la SCCREDO
et de 3,855 n2 des terres "TEFARERIIM II et III,en vue de ltextension

de 1tadrodrome & 2,000 m ;

. affectation de 564220 m2 (Lac "MANA") du domaine public du territoire

au domaine privé de 1'htatyen vue des extensions de ltadérodrome,

.i./..!
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- MOCREA t o Acquisition de 21,200 m2 dfune parcelle de terre appartenant & TENKOFY
et de 17,628 m2 appartenant a J, BELLIN pour lfextension de ltaérodrome

é 1 . 500 Tilg

« HUAHTIE t o Echange de terrain pour permettre une meilleure répartition des ins=-

tallations terminales,

- MAUPITI « Poursuite de l'expropriation par convocation de la Commisslion des

Affaires Economiques et consignation & la Chambre de Commerce du montant

de 1'indemnité,

« TAIAPCTO » Poursuitc de ll'expropriation par consignation du montant de 1'indemnitd

4 1= Chambre de Cormcrce.

»

- RURUTU « Poursuite de ltexpropriation par consignation du montant de 1'indemnitd

4 la Chambre de Cormerce et début de dléconsignation,

- MAKEMO e Poursuite de l'expropriation par ordonnance d'expropriation, réunion

de la Commission des Affaires Economiques et consignation de 1'indemnitd,

~ ANAA ¢ o Poursuvite de 1'eupropriation, arr@tdé de cessibilité, ordonnance,
Commission des Affaires Zconomiques et consignation des indemnitiés,

~ MAPUKA ¢ o Lancement et achévement de ltexpropriation dans l'année,

-~ TIFEHA t o, Lancement de 1textpropriation actuellement au dade de la cessibilité,

C - [SERVICE de la MATEOROLOGIE/

CARACTERISTIQUES du TEMPS en POLYNESIE FRANCAISE pour 1'ANNER 1976 3

La caractéristique principale de llannée 1976 est un fort déficit pluvio-
métrique sur la majeurc partie du Territoire,

Ce déficit (calculé sur les onze preniers mois de ltannée) a été parti=-
culidrement sensible sur les Iles de la Bociété et sur les Iles Marquises olt il atteint
environ 50 % de la moyenne période et a un degré moindre (environ 35 %) sur l'Archipel
des Tuamott, Les cultures vivridres et 1%levage ont scuffert de ce mangue dleau et, en
maints endroits (atolls des Tuamotu, en particulier) la distribution ou le stockage de
1'ecau domastique a été perturbd,

Au Sud du vingt-deunzidme parallédle Sud, les précipitations ont été cependant
voisines de la normale ot m@me légérement excédentaires sur llextr@me Sud-Lst des

Tuanotu et sur l'Archipel de Gambier,

.../'.O
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=~ CONDITIONS METECROLOGIQUES @

Les conditions météorologiques de cette annle 1976 présentent bien des

anomalies que l'on peut résumer comme suit @

- gn_EzE_AgSIRQL_(anVie & Mars)

De hautes pressions ont souvent recouvert le Territoire, en particulierx,
sur la moitid Sud, tant en surface (olt la pression moyenne & été suplrieure dtenviron
1 mb & la normale) quten altitude (ot on a observé une doninance de vents a composante

Sud-Est, en moyenne ¢t haute troposphére),

Les températures moyennes ont 6té inférieures de 0°5 & 1° 2 la normale

alors que 1'insolation a été assez nettement excédentaircs

Les orages ont &té particulidrement nombreux mais se sont présentés sous
forme de foyers isolis,

La pluviométrie, légérement excédentaire sur ltextr8me Sud-Est des Tuomotu
et 1'Archipel des Gambiers a été partout ailleurs déficitaire : ce déficit atteint 30 %

sur les Marauises et & Rena, et 55 % sur Teahiti,
i Pl |

~ En_HIVER_AUSIRAL (Juillet A Septembre)

La circulation a &té,par contre, exceptiomnellement dépressionnaire, La
pression moyemne en surface sur llextr@me Sud du Territoirxe a été de 6 mb inférieure 2
la moyenne période, in altitude, le courant d'Cuest a ¢té cxceptionnellement rapide et
1taxe du Jet-Strean slest souvent situd en position trés septentricnale aux environs

du Tropique,

Les températures ont été légérement inféricures 2 la normale (fréquentes

invasions dlair froid) et l'insolation plut8t excédentaire (extr8me 8ud-ist exceptl),

Les précipitations, fortement excédentaires sur l'extr8me Sud-Lst du
Temtoire (+ 55 % sur L'Archipel des Gembierd ont été partovt ailleurs déficitaires ou

fortement déficitaires (~ 70 % sur lladodrome de TAHITI-FAAL)

EVENIMENT EXCEPTIOITIEL

Une dépression tropicale trésarginale sfest formée en début Février sur le
vingtidme paralléle, & l'extr@me Bst du Territoire, Issue dfune ondulation sur un £ront
froid, elle a rapidement ris un caractére tropicals Son originalité vient surtout de
sa trajectoire régulidre vers le Sud-Cuest sur plus de 3,000 km jusqu'au trentidme
paralléle Sud, Elle a été considérée corme cyclone tropical et baptisée FRANCES, par
les Services Métlorologiques voisins, Zxceptds de fortes précipitations et des vents
assez forts sur llextr8me Sud-Est des Tuamotu et L'Archipel des Gambiers, elle nta pas

occasionné de gros déglts, sa trajectoire ayant été surtoutr maritime,

..l/ill
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- Le temps dens l'Archipel des Marquises.

- Zssai de climatologic dynemique de la Polynésie Frangoises

- Les conditions météorologiques sur le trajet TAHITI-BAMBIERS,

~ llote sur le cyclone FRANCES.

- Depuis, le 1,1,76, publication mensuelle d'un résumé du temps en surface,

-~ Publication annuelle dfun résumé des cbscrvations en surface et en
altitudc,

TRAVAUX HORS AZRCDRCHES ¢

~ ATUONA t « Installation du systéme adrologique ILDIR en Février,
~ RAPA : , Installation du systéne aérologique ELDER en liars,

= MCPELIA

.o

» Le 15 Mars, réouverture de la station, fermée depuis le 8412474,

- TARAVAO t o Installation d'un poste climatologique en Juin,

EXPLOLTATION ¢

~ Dopuis le ler Janvier 1976, ltutilisation des cartes perforées perxmet

de recueillir les informations climatologiques des stations et des postes pluviomdtrique
« Cuverture dfun Centre dlinstruction au deuxisme étage du Bloc technique,
~ Transfert de la Maintenance électronique et instrumentale depuk AUAR

jusqulau Bloc technique de FAAL,

= RESEAU METEQ dYIHTERET GENERAL =

— — i e e e S Sma Smm o mew

\ ‘ 1 1 1 HZURES NOXALES d'OUVERTURE
B STATIONS LATITUDE LONCE?FD& | ALTITUDE | (oures locales)
TATOHAL } 0Co 55t 5 | 1400 08! U { 12 : -
ATUONA , 09° 48! 5, 1390 02t U 52 | 0145/2015
PUKA-PUKA i 149 48t 3 : 1380 491t if i 3 : 0745/1415 - 1945/2015 JO
BORA-BORA g 16° 27" 5 | 151° 45% U 3 | 0445/2015
MOPELIA ; 160 46t 5 | 153° 57t U 3 | O745/1415 ~ 1945/2015 JO
UTUROCA ; 160 44t 5 1510 27t U \ 3 _
TAHITI-FAAA y 17° 33t 8 | 1490 370 %1 2 , 0000/ 2400
RANGIROA | 140 58! S | 147° 40t T 3 | C445/1115 =~ 1245/1715 - 1945/2015
TAKAROL, I 140 29t 5 | 1450 02 W 3 | 0745/2015
HAO 1 13° 04t 3 : 140° 57t 4 ! 3 : 0145/2C45 « 0000/2400 sur denmande
UEREHERETUR , 199 520 ¥ | 145° 00! W , 3 | 0445/2015
TOTEGEGIE | 23° 06! 5, 1340 52t U : 3 | 0145/2015
RURUTU j 220 27" S | 1510 20 W 3 . -
HIORUROA | 210 49t 5, 1380 4% U 3 | 0145/2015
TUBUAT 230 21t § | 1490 29t U 3 074572015
RAPA { 970 37t 5 1 1440 20t u | 2 1 o145/2015

~ RENSEIGNEMENTS pour le PUBLIC fournis en 1976 -

— mam o m— Pt I i e T R

PORT TP{ENQUETES!TOURISiE

l PARTICULIERS

L OESTRS l GCUVERNEMENT i PRESSE  |PROTECTION GIVILE

!
215 1
!

! 1 ! !
05 1 152 ! 618 ! 18 ! 730 ! 03
! 1 ] !
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D - /SERVICE de la MNAVIGATION AERIENNE/
ETUDZE S
- FAAA t . Extension du rdseav téléphonicue de la Cité de 1'Air,

- TAHITI-FAAL: o Implantation dfun nouveau Glide-path

. nouvelles antennes du Centre Emettoux j

, définition et implantation des matdériels pour le nouveau Centre de
réception déporté ;

, définition et implantation des émectteurs pour la liaison BLT HONCLULU
et des émetteurs BLU AIR/SOL ;

o implantation de deux systémes 4mVASIS commutables, au seuil décaléd O4
(travaun de traversée sous-piste) ;

»

. implantation dtun systéme VASIS 3 barres au QFU 22 ct de feux & éclats

. balisage semimencastré et reccnversion des circuits paralléles en
circuits série (étude financidre) ;

. nouvelles procédures IFR de départ et dtarrivée dans la CTR de TAHITL;

» procédures dlapproche,

RATATEA : . Equipements de la nouvelle Vigic ct de la salle technique ;

. balisage dfobstacle & feux clignotants ;

» implantation et installation d'vn radiogoniomdtre,

RANGIROA 3 » Reconversion de la Centrale Hlectrique,

~ HOCREA : . Tmplontation d'une radiobalise I,

~ HUAHTIN 1 4 Implantation d'un VIR,

- UA=-POU : » Implantation dfune balise ¥,

- UA=HUKA ¢+ , Reconversion du champ d'antennes HI,
- NAPUXA : o Implantation dfune balise I,

TRAVAUX HORS ABRCDRCIES 3

- Tnstallation du Centre VHF déporté du MMont "MARAU",
- Mise en service dtun faisceat hertzien entre Mont miRAU"Y et

adrodrome de TAHITIAFiililie

MATHTENANGE ~ APPROVISIONNEMANT ct GESTION des MATIRIELS THCHNIQULS :

~ En 1976, les interventions dans les 1les du persomnel de ilaintenance
Radioélectrique ont représenté un total de 184 jours-technicien se répartissant en
60 jours~tcchnicien pour la réolisation dfinstallations neuves et 124 jours~technicier

pour les missions ce dépannagcs

ll#/‘..
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- Les missions cffectules sur les aérodromes extériecurs par le personnel

de laintenance 8lectrique ont représenté 91 jours-technicien,

- La Section Gestion~ipprovisionnement des matdériels du SHA est chargée,
(outre des achats locaux) des cormandes, de la réception (provenance liétropole ou

étranper, relations avec les entreprises de transport, les transitailres, le Service des

,

Douanes), du contrBle ct des affectations avec expé

1

dition déventuelle vers les Tles,

~ MATIRIELS RECUS en 1976 du SIRVIGE TECHNIQUE de la HAVIGATION AERIENNE -

— e w—— e e s Eea e e mmam s pam  wmm e e e e e e e e m— -

DESIGHATION VALEUR

20 139 342 FCP
16 950 660 FCP

Piéces de rechange ct divers

1
!
!
!
! Equipements (investisscnments neufs)
!

e prm v | e ome
o st A d S—s e

- SUR BUDGET FIDES -

DESIGHATION VALEUR

05 611 837 FCP
3 074 500 FCP

Sur budget FIDEG 1975
Sur budget FIDES 1976

- St Sum et Sam  aea
B I e
Gt s Ged Gl B M

EXPLOTTATION ¢

~ IRANSPORTS AERIENS =

o Le 26 Janvier 1976, tramsfert a TAHITI-FAAL de la Division des Transports

» Depuis Janvier 1976, traitement informatique des formulaires de trafic

adérien par la SOCREDO,

= FCRUATION AERONAUTIOQUS -

» Durant lfamnée 1976, la Division des Transports Aériens a délivré
113 titres de pilotes non professionnels 3
- cartes de stagiaires s 72

LY

~ licences élémentaires ¢ 25 dont 3 & des moins de 21 ans

o]

- brevets pilote privé ¢ 16 dont 1 & un moins de 21 ans

ille = dff surveiller le déroulenent de quatorze sessions dfcxamens théo-

riques du personnel navigant, soit 1

-~ qualification radidiléphonie internationale & 3
- pilote professionnel de lére classe : 3
~ nilote de ligne : 3
- nilote professionnel avion : 2
- pilote professionnel hélicoptire s 1

.
N
-~

aualification IFR avion
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. Deux ilectroniciens de la Sécuritd Adrienne (ESA) sont chargés de
contrdler en vol, une fois dans l'amnde, en dehors de leurs tAches normales de
Maintenance, chacun des aéronefs du parc adrien de Polyﬁési_ Frangaise (voir liste en
3.1.~) pour le renouvellement du certificat dlemploitation de 1l'installaticn radiow
Slectrique de bord (CeleTeleBa)e

~ CIRCULATICHN AERIEINE ~

. Le ler Janvier 1976, mise en vigueur des plans de vol zépltififs ;

s Les 20 et 21 Janvier, colloque Circulation Abrienne des Iles=Sous~le-Ven
groupant les Cormandants dtAdodrome des TaSeLaVe et les CCCA du CCR et la Tour de
TAHITI-FAAN 3

. Le 28 Janvier, misc en vigueur des procédures opérationnelles de vol
VFR de nuit, entre les adrodromes des L.SeLeVe 3

. Depuis le 29 Janvier, misc en ocuvre de nouvelles fréquences VHF sux
les adrodromes des I45,LeVe et coordination des services GCyde

. Le 11 Février, mise en service d'un enregistreur 32 pistes pour
ltensemble des conversations Air/Sol (Tour et CCR) et des mnversations téléphonigues de

18 1
certains organismes j

» Depuis le 20 Février, utilisation des cheminements IFR préétablis entre
TAHITI et les I.S.L.V. 3

. Arr8té gubernatorial du 8 Juin 1976 fixant les itinéraires et les
procédures de survol en VIR des étendues maritimes par les alronefs privés et de
travail adérien ;

. lise en service, le ler Juillet 1976, de lz nouvelle G¢dition du
mﬂnuel C.S.S' H

. Le 20 200t, mise en vigueur des procédures de transfext entre le CCR
TAHITI et les Centres de contrSle militaires de HAO et de ICRUROA ;

« Création des cheminements VIR entre TAHITI et MCOOREA en hofit 1976 ;

8

. Lo 9 Septembre 1976, parution & 1'ATP/PAC de 1tensenble des routes ATS

. Mise en service, le 25 Octobre, de la nouvelle édition du manuel CCR ;

. Le ler Décembre, mise en vigueur des procédures définitives de ddpart

IF2 des aérodrones des L1eSeLeVe
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3¢le~ ACTIVITES du CONCESSIONNAIRE (SETIL-AEROPCRTS)

HISTORIQUE de la CONCESSIOIN -

Clest en 1963 que le Secrétariat Général a 1'Aviation Civile (Direction
des Bases Adériennes) décida d'accorder la concession d'Outillage Public pour 1'exploi-
tation de l'aéroport de TAHITI-FAAA & la Socidté Anonyme d!'iconomie Mixte SETIL dont
les principaux actiomnaires sont, dfune part, le Territoire et, d'autre part, de
grands éteblissements fincnciers publics (Caisse des Dépdts, Caisse Centmle de Coopéraw

tion Economiquey; SOCRIDC, ess)e

La prise en charge de la concession fut rendue effective au ler JAN-
VIER 1964, par Arrété gubernatorial, d'occupation temporaire du domaine public et des

installations concédées pour une période trensitoire de trois ans,

Le 7 JANVIER 1966, Monsicur Georges PGMPIDOU -~ Premier Ministre - signait
lec Décret en Conseil diIitat, accordant & la SETIL la concession d'Outillage Public de
1texploitation de l'aérodrome de TAHITI-FAAA pour une durde de trente ans,

Depuis, la zone concédée n'z cessé de s'étendre tant 2 TAHITI qu'aux Iles-
Sous~le~Vent par suite des autorisations successives dfoccupation temporaire prises &

des fins d'aménagement et dlexdoitation des différentes parcelles,

Le 9 FEVRIER 1971, 1'4A, O, T, N° 486 autorisait l'occupation temporaire
dtune partie du Motu TAHIRI et de la zone de l'Aviation Générale, Cet'h, O, T&' était

ftendu, le 20 MARS 1972 par 1'Arrété N° 844, aux aérodromes de RATATEA et de BORA-~BCRA.

L!EXPLOITATION des AERCPORTS

Elle se présente sous deux aspects 3

- un aspect TECHNIQUE qui, & TAMITI-FAAA, est du rvessort de l'Aviation

Civile (circulation en vol ou au sol des alronefs, information des équipages, police et

sécurité, activitéds lMétéo, télécommaunications, etc ¢es) 3

- un aspect GRMIERCIAL qui reléve des attributions du concessionnaire

construction et entretien des b&timents & caractére commercial, prestations diverses
fournies aux usagers de l'aéroport (eau, électricité, réseaux), entretien et fonction-

nement des locaux et installations,

IE ROLE du CCNCESSIONNAIRE

11 consiste & assurer ¢

1°)Ia gestion commerciale, financidre et comptable qui comprend

- les tfches quotidiennes dont certaines doivent steffectuer de nuit comme
de jour : gardienmnage, nettoyage des locaux et des jerdins, standard téléphonique,

transport des bagages, etC sae }

l.'/l"
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- les tfches administratives ot comptables : secrétariat, comptabilitd,

facturation des différents types de gedevances, gestion du personnel, etc oee

2°) Les investissements nouveaux @

- constructions et aoménagements des bitiments, des parkings, des jardins g

- participation aux réfections et reprofilages de piste et aux construcw

tions d'aires de stationnement,

by

fux charges supportées par le concessionnaire de l'aérodrome au titre de
1t'exploitation, de ltentretien et de 1! équipemant, correspondent des recettes pergues
par le concessionnaire et qui permettent dtagssurer le financement des différents

programues

« la redevance d'atterrissage,

- la redevance de balisage,

~ la redevance de stationnement,

-~ la redevance de passagersy

- la redevance pour usage des installations de la gare de frét,

~ les redevances sur les carburants,

- les redevances domaniales sur terrains nus, locaul, bAt iments, hangars,

[ of PP
- les redevances dtusage des installations et réscaux, consignes a bagages,

taxiphone, remboursement de 1télectricité, du téléphone; etc ssey
- les redevances commerciales diles par les exploitants des bars, restau-

rants, commerces divers, etc ses

LES FAITS MARQUANTS de 1TANNEE 1976

'w Extension de la Concession

Le 25 CCTOBRE 1976, 1'Arrdté No 6204 étend les dispositions des Arr@tés

d'occupation temporaire précédents @

~ sur L'aérodrome de TAHLTI-FAAA 3

., 3 trois parcelles dfune superficie globale de 105,670 m2 situées sur
le Motu TAHIRI ;
. A trois parcelles de 31,815 m2 de superficie totale en zome Sud

. & une parcelle de 20,080 m2 en zone des Tropiquesj

. & 1temprise des futures installations terminales (83,860 m2) ;

!O'l'.'
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~ sur l'aérodrome BORA=BORA ¢

» & deuz parcelles d'une superficie totale de 189,535 m2,

Par lc mBme Arr&td, ne sont plus données en occupation temporaire @

. llenprise du canal dans la zone des Tropiques ;

~ sur L‘a‘ odrome de BORA~BORA_:

et — — — — — — o f—

« Ltancienne aérogare de 214 m2,

- Le trafic

Ltannée 1976 a été marquée, pour le concessionnaire, par la suppression
de 1'escale de la Compagnie australienne '"QANTAS" et par 1tarrivée des gros

porteurs de la "PANAM",

- Le personnel

D'importars changements sont intervenus au niveau de la Direction
Générale de la SETIL avec le départ, aprés dix anndes passées au service de
1taéroport, du Directeur Général : Monsieur Roger GUIRAUD qui a été remplacé a
ce poste par t lionsieur Jean=Louis TISSIER,

A noter ¢galement, le départ de l'Ingénieur : Monsieur VILLA, remplacé

par : Monsicur Jean-Frangois DELSCL.

.CU!Q'!



- CRGANIGRAMME

GENERAL des SERVICES AFRCPCRTUAIRES du CONCESSICHNAIRE au ler

JANVIER 1977

Direction Générale
de la SETIL

JoLe TISSIER

|

Tutelle de la Concession

Direction du Service
de 1%Aviation Civile

"Ces FOILLARD

Direction de la _ Attachée de
SETIL/Aéropoxrts direction -
- 20 pompiers dontaeee
Js BLANCEHARD ] M.C, RENCU 2 ouvriers de la 3Zec-

mmcﬁ%mwwwmn; tion Balisage de
MMMMMMMMWM”m H,DmHO@HQBm de FAAL
A A A S T eemfinee T T T sont rémunérés sur Hw
: budget de la Concession
1 dactylo et mis & la disposition
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1 comptable

de 1la DSAC
2 aides~-compt,
1 plantonne
Service Entretie _ Service Entretien Service Entretien et Manutention Standard
3 mAnGElIEES 3 manoeuvres Gardiennzage Bagages téléphamique
1 femmz de ménage 1 chef dfentretien 2 chefs dtéquipe o sterdadistes
. 2 chefs dféquipe 18 bagagistes
Supervimés nar un :
g 3 gardiens
antrepreneuy
- 11 manoeuvres
8 femmes cde ménage
nlhw ﬂrm 11:;(1||||I!Iill\ rfrw ouvrier qualifié ||\\
r‘Jr! —————— —lt l/\‘
BORA=BCRA TAHITI=-FAAA
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Les investissecmauts

Le montant

LES INVESTISSZMENTS REALISZES PAR LE CRICESSICNNAIRE =

total des

investissements réalisédsau cours de l'année 1976 s?!éléve 2 environ
96 millions de CFP dont 30 % ont été réalisés sur les aérodromes des Iles-Sous-Le-Vent, (Zn particulier
la lancement de la construction des installations terminales de RAIATEA).

SETIL =

1976

Montantsestimés en millions de francs pacifique des dépenses engagées en1976.

e, ————————— -

CONSTRUCTICN S

(37,2 M CFP)

GENIZ CIVIL

(20,4 ¥ CFP)

GROSSES REPARATIUNS

(16,3 M CFP)

NATURE DES TVESTISSIMEMTS

s 08 e8

1)

Aérodrome da TAHITI-FAAA

e e bl e s

gxtension de la gare de
frét (burcau) et réaména=-
gements €es entrepdts

(22 M CFP).
Ateliers du hangar longue
rtée UTA~CIP (1,9 M CFP)

po

- "k as 00

93 83 48 ¥4 o4 *8 sp e s o9

0 e

Achévement du remblai du
dépdt carburants ser le
Motu Tahiri (4,1 M CFP en
1976)

Réfection des parkings
automobiles de surface
(6,8 M CFP en 1976)

[T

48 98 ep v @b

4 45 ep a0 o0

e %0 0% 88 A9 s 08 w0

e

Aérodrome de RATATEA

nstallations terminalces 3
passagers : aérogarc, bou-:
tiques, bar restaurant (en:
cours de réalisatio=n) :
Cofit prévisienncl 54 M CF
réalisé en 1976 12,3 M CFP

Voiries et réseaux divers :
de ltaérogare (en cours de:
réalisation) &
Coft prévisiomnel de la
premiére tranche 25,7 M
CFP

réalisé en 1976 : 11,3 M
CFP

o o»

Aire de stationnement fi-
nancéed 50 % par le con-
cessionnaire

Cofit prévisiomnel 15,5 M
CFP

dépenses engagées 5 M CFP
ca 1976.

s a0 e a0

LL]

Aérodromz de BURA~BURA

Achévement du garage maga-
sin,

'.I\‘I.
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NATURE DES INVESTISSEMENTS

o o e ey e e e Sy S S S R S A S S S R

AMINAGEMENTS AT TNSTALLATICONS
DIVERSES

(12,1 M CFP)

MATERIEL DE TRANSPORT MOBILIER
MATERIEL DE BURZAU

(10 ¥ CFP)

e L L L T T T

INVESTISSEMENTS REALISES

( (96 M CFP)
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Aérodrome de TAHTTI-FAA

Stanchéité des tarrasses
et peinture des fagades de
1'aérogarz principale

(9,5 ¥ CFP en 1976).

bmnommwm H

Boutique hors-douane =
Boutigue sous~douane N® 3=

Burcau de Poste = Faux pla
fond de l'zuvent dfentrée
du grand hzll,
Aménagemants intéricurs

e 2 e

divers

Filtres de police bureaux
PAF - Standard téléphonie:
que sonorisation systéme
d'information.
Aménagcments extérieurs

- . ——

divers

Cheminement piétonnier
vers Aviation Générale -
Station de relévement des
eaux usées garage de piste
Air Polynésie,

Balayeuse de piste =
Camionnette ~ Mobilier
divers et matéricl d'usage
géniéral - Matériel de bu=-
réatl,

65,4 ¥ CFP
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28,7 M CFP
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Aérodrome de BORA-BORA
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Eclairage aire de station=-
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Moteur hors-bord

1,9 M CFP
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- Les inaugurations

Inauguration du Salon d'Honneur le 5 JUILLET 1976 qui portera, désormais,
lec nom du regretté premier Directeur de la SETIL~ATROPORTS : Antonio LEBOUCHER, décédd
le 11 OCTOBRE 1975,

~ Les projets engagés

Le concessionnaire envisage, pour 1tannée 1977, la réalisation d'un
certain nombre de modifications des bAtiments ot installations afin dtaméliorer la

qualité du service rendu aux passagers et aux usagers de lt'adrogarce
Elles consisteront essentiellement en 3

a) la création dtun snack bar-rcstaurant situd au pemiecr étage de

1'aérogare principale, en remplacement du bar~restaurant actuel ;

b) la mise en place dfun certain nombre de mobilicr, matlriel et
installations diverses : o consignes & bogages,
. carroussel & bagages et réaménagenment de la zone d'enregis~
trement au départ,

’

. portes coulissantes vitrées destindes & séparer la zone horse
douane de la zone sous~douane a 1tarrivée des passagers
internat ionaux,

. changement du mobilier des salles dtaccueil et de transit,

o réfection des sanitaircse

Conditionnés por la communication au concessionnaire du plan-masse général
de 1taéroport de TAHITI-FiAL, des investissements conséquents doivent 8tre envisagés

pour les années futurecsa
11s devraient débuter, dés 1977, par la mise en chantier de trés impor=-

tants travaux de Génie Civil pour la traversée de la piste en vue de la mise en

valeur du ilotu TAHIRI, zone dfextension des installations actuelles,



FETES LEGALES, JOURS
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IV =~ JINFORIATIONS DIVERSES/ =

TERIES et CHQUES pour 1'ANNEL 1977 :

les jours fériés légauxz pour 1977 s

Jour de 1T4n 1977 o »
Lundi de PAqueS o o o
Fate du Travail o e e

AsScension s« ¢ ¢ o & o

- Lundi de Penteclte o o

-~ F8te Hationale o o o o

- Assomption 4 o ¢ o ¢ »

= Toussaint 4 o o o s «

- F8te de la Victoire

~ llo&l

5 » o & 9 4 &

Samedi ler Janvier
Lundi 11 Avril
Dimanche ler Mai
Jeudi 19 Mai

Lundi 30 Mai

Jeudi 14 Juillet
Lundi 15 Aofit

Mardi ler Hovembre
Vendredi 11 Movembre

Dinanche 25 Décembre

Sous réserve de modifications qui seraient signaldecs en temps opportun,

Sera, en outre, chfmé suivant ltusage local, le Vendredi 15 Juillet,

Fn outre, le '"Pont' serz accordé le Vendredi 20 Mai et Lundi 31 Octobre

V4ACANGES SCOLAIRES 1976/77

Les périodes dtinterruption des classes des dcoles, colléges et lycées,

au cours de l'année scolaire 1976/1977 sont fixnées comme suit, pour l'ensemble du

Territoire :

- Congé de_la TOUSSAINT : du Lundi 25 Octobre 1976 inclus au Dimanche 7 Novembre 19706,
- Congé de NOEL et JOUR de 1'AN ¢ du Lundi 20 Décembre 1976 av Dimanche 9 Janvier 1977

— D —— — g - — o — —— S ot — o—
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- Grandes vacances :

— o m— m— m— — — — —

du Lundi 4 Juillet 1977 au Dimanche 4 Septembre 1977,

¢ de FRVRIER-MARS ¢ du Lundi 21 Février 1977 au Dimanche 27 Février 1977,

L'annde scolaire 1977/1978 débutera le Lundi 5 Septembre 1977 a O7TH30,

...li.‘
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CHRONIQUE de 1'ASSOCIATION des PARENTS d'ELEVES de L'AVIATION CIVILE (AsPeEoeAeCa) ¢

L'Association des parents d'éléves de l'4viation Civile a été déclarée
of ficiel lement aux Affaires Administratives du Territoire le 7 Janvier 1977 et agréée

par Monsieur le Gouverneur le 14 Janvier 1977,

Cette Association a pour vocation l'organisation et la gestiom du transgport

scolaire des enfants du personnel de lfAviation Civile et assimilé,

Dans son objectif actuel, 1TAP,E.A.Ce se substitue 4 ltadministration de
tutelle pour l'orgaonisation et la conservation des moyens existants en matériel et en
personnel affectés & ce service, conformément aux accords pris entre le bureau provi-

soire et la DSAC,

Llactivité de 1l'Association pourrait 8tre étenduc aux domaines culturels et

de loisirs sur décision majoritaire de 1'assemblée,

Le réglement intérieur sera applicable au sein de 1tAssociation dont le

-

Président est M, GUIDI, & partir du ler Févire 1977,

Les inscriptions doivent se faire auprés du trésorier de 1'Association

(M, TIRATEAU) au Service de la Navigation Aérienne.

COTISATIONS:

Membres agréds (personnes relevant de l'Aviation Civile en Polynésie

Frangaise sans besoin de transport scolaire) : 5C0 FCP,

Membres actifs (parents dlenfants dtdge scolaire et enfants de plus de
18 ans appartenant au Service de l1'Aviation Civile en Polynésie Frangaise) : 700 FCP

pour le deuxiéme trimestre de l'année scolaire 1976/1977.

Chaque enfant de membre actif sera titulaire d'une carte individuelle d'accés

au Car de transport scolaire,

Le contrSle du service du ramassage scolaire sera effectif a partir du

Mardi ler Février 1977,

“./.O.
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CHRONIQUE de 1'ASSCCIATION SPORTIVE de I'AVIATION CIVILE (/ieSsAsCe) ¢

Créée officiellement le 26 Mai 1976, l'Association sportive de l'Aviation
Civile (AeSe/sCs) sfest attachée dans un premier temps & relancer ltactivité du Club

"ennis! issu de 1Vex<"AMAC",

A ce jour, la Section "Tennis' comprend prés de 50 membres actifs (hommes =

femmes et scolaires),

Le Burcau, élu lors de l'Assemblée générale du 17 Septembre dernier, stétait
donné pour tfches primordiales, la remise en état des revltements ainsi que lfélectri~

fication des courts,

Grice 3 la compréhension et & ltactif appui de l'ensemble des membres,
ainsi qu'd 1l'octroi dlune premiére subvention du Service de la Jeunesse ct des Sports,

ces objectifs sont sur le point d!'@tre atteints,

Déi%, la réfection des sols est entiérement réalisée ; le court n° 1
destiné en priorité 2 la compétition, a regu une peinture spéciale qui le rend plus
agréable, Paf ailleurs, des filets neufs ont été placés ; les travaux d!électrification
sont également bien avancés et nous espérons qufils seront terminés pour le mois

prochain,

Une deuxiéme tranche de subvention nous a été promise, elle permettra de
remettre en état les vestiaires, les sanitaires et le Ciub-House ; peut~8tre mnéme

pourra~t-on, Brigentun’murcot und’pldtesforme destinés & l'entrainement individuel,
Le Burcau envisage donc l'avenir du Club avec un certnin optimisme,

A son programme sportif, figure un trés prochain tournoi de classement de
ses membres actifs ct, ultéricurement, des rencontres amicales avec dfautres Clubs du
Territoirc,

Rappelons que les inscriptions sont regues, de préférence, auprés des
responsables ci~aprés
- Trésorier & M, NICOLAS L, =~ SNA/TWIL -~ Postes 543 et 568
-~ Président ¢ ¥, PASCAL R, =~ METEC « Poste 546
- Secrétaire : M, TSCHEILLER =~ DSAC « Poste 33
MONTANT des COTISATIONS s

— - S — e Sma mm mem e A

Membres de droit (appertenant & L'Aviation Civile)

. pour un seul joueur par famille (licence comprise) i 3,000 FCP
. par joucur supplémentaire (conjoint ou enfant jouant en adulte) : 1,500 FCP
+ par enfant classé scolaire (sans licence mais avec ltassurance extra=scolaire): 5CORP

Membre agréé (+ 16 ans avec licence) i 4,000 FCP

Mais 1'A.S.A.Ce est une Association qui se veut ommi-sports, aussi attend=-
teclle que dlautres Sections se créent en son sein,
Pourquoi pas les boules, les sports nautiques et dlautres !

Le cadre juridique existe, reste & trouver les bonnes volontés et quelques

P
ences
compet . seela
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REDUCTIONS TARIFAIRZS sur VOLS "ATR TNTER"

I1 est rappelé aux personncls de la DBAC qutils peuvent obtenir des

réductions de 50 % sur certains vols "AIR INTER" & l'occasion de voyages d'ordre

privé pendant leur séjour en Métropole,

En sont bénéficiaires :

- les agents, leurs conjoints et enfants & charge ;
- les retraités ;

- les veuves non remariées

- les ascendants A charge (3 raison de 2 Aller-~Retour par an),

Une nouvelle procédure en faveur des personnels, en fonction Outre-tier,
permet depuis peu de faire retenir les places ct d'en régler le montant avant le

départ pour lz Métropole,

Par ailleurs, les billets peuvent 8tre, soit envoyés aux bénéficiaires,

soit retirdés & 1l'arrivée 3 l'adroport de PARIS ou & tout autre lieu prévu d'avance,

Sladresser assez tot & la Section Administrative, chargfe des formalités

en liaison avec DPAG/ 7.

ARBRES de NOEL 3

Le 17 Décombre 1976 se déroulait dans les locau de la DSAG, la f8te de

1t'arbre de Mo¥l des enfants des agents de la Section Administrative,

Le 21 Décembre 1976, "Papa No#l" en personne atterrissait sur la piste de
3 I P

TAHITT ~FAAA et remettait un cadeau 2 chacun® des enfants du persommel SHi,

V - /[TRIBUNE LIBRE/ =

Cette rubrique est réservée aux points de vie que nos lecteurs voudront
bien nous faire parvenin,
Bien entendu, le sujet traité devra concerner les activités ou la vie

de 1'Aviation Civile, dans son ensenble,

¥
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