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Ltimportance prise par L'industrie touristique dans le monde actuel n'est

plus & souligner,

In Polynésie, cette industrie est devenue depuis plusicurs annces le

rineipale source de revenus (si 1ton exclut les transferts des recvenus

3

»

ids aux activités du CEP ot des administrations de 1'Etat)e La port du

=

tourisme dans le produit intdrieur brut a été évaluée & prés de 15 % en
1973 3 dans le seul sccteur hotelier, il procure 1 830 ecraplois directs

pour une capacité hSteliére de 2 069 unitis,

Parce qu'elles représentent la scule industrie exportatrice (prestations
de services) dlune cevtaine importance et que cette situation durcra de
nombreuses années encore, les activitds touristiques doivent faire 1'ob-
jet dlune attemtdomr toute particuliére <c la part des responsables, y
compris ceux du secteur <es transports cériens, sccteur qui se situe dons

la partic amont de la cheine touristique,

Dans le cadre des véflexions sur le développerient du tourisme polynésien,
les travoux du rééent ceollocue organisé par le Seerdétaire d'Etat aux

P

Département s et Territeires Jfdutre<disr, ndritent une mention s éciale
i 4 °

Le BLAC - MANURIVA, dans le numdvo de ce trimestre, propose & ses lecteurs
de prendre connaissance das principaux gassages du rapport qui en a rdé~

Sultéq
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I « /LG DOSSIER DU TRIMESTRE/ =

COLLOQUE SUR LI DIVELCPPEMENT TOU2TSTIOUE DES TERRITOIRES D' OUTRE-MER
DU PACIFIQUE (Papecte, les 5, 6, 7 mars 1979)

1,~ Discours de Monsieur Francis SANFCRD - Vicé Président du Conseil de Gouw

vernement & (extraits)

Mesurer ainsi son omportance, c'est lui tracer aussi ses devoirse Un tel phé-
nomdne de masse doit 8tre analysé et comnu de fagon & le contrBler et a le
faire jouer en faveur du développement des pays qui en sont le thédtre, Un
déferlement touristique incontr8lé, mal préparé, peut certes entrainer de
fortes nuisances ~des comséquences sociales, psychologiques et culturelles
trés graves~ en mettant en relation, sans préparation, des hommes de culture
ot de niveaux de vie différents, Mais on ne saurait oublier non plus que le
développement du tourisme peut faire connaltze & l'ensemble d'une société en
voio de mondialisation des cultures diverses, autrefois inconnucs et niées et

qui deviennent aujourd'hui lbbjet mdme dfun déplacement, d'une curiosité,

11 leur permet ainsi de staffirmer ct de se faire reconnaltre comme des élé~
ments & part entidre de la culture universelles On doit avoir aussi & l'esprit
ce gue peuvent représenter les revenus du tourisme pour des pays auxquels 1fHis-
toire ou la Géographic n'a pas toujours permis de partir bien placé dans la
course au développement, Ces revenus rapidement disponibles, souvent encaissés
en devises, peuvent permettre ~si 1'om prend garde & bien les utiliser= de don~

LY

ner &4 un pays les bases de son développoment ou de llaccélérer,

Ltavenir de la Polynésic est, sans doute, dans la mer qui 1tentoure, mais pour
vivee aujourdthui et préparer ce futur, lc tourisme est pour nous une nécessitésy
Demain, il continuera sans doute 3 rester une activité importante qui contribuera

3 faire connaltre ct aimer notre petite comunaouté dans le vaste monde,

Pour celd, cependant, il faut savoir ce que 1fon veut et ce que lton peut et
i1 me semble que les ressorts de 1tactivitd touristiquesont emcore mcol connuse
Pour nos territoires, en tout cas, 1tappareil statistique est bien pauvre et
1a réflexion & ses débuts, Aussi, ne puis=jc que souvhaiter que nos travaux
soient le point de départ dtune étude continue du phénoméne qui condit ionne

pour une grande part 1l'évolution de notwre développementsy

Je crols que ce colloque fera ceuvre utile si au~deld des éclaircissements que
les uns et les autres peuvent apporter sur leurs préoccupations etleuxrs pro=
blémes, il détermine quels sont les différents éléments de llactivité tourise

tique sur.lesquels nous pouvons et nous devons agir, Chaque maillon de la

l'll/lil‘



-6 =

chafne, qui ~méne ici nos visiteurs, a son r8le irrecmplagable a jousr,ect,
se polariser sur un seul, seralt sans doute aller 4 1'échec, Il faut, on
effet, dlabord se faire connattre sur les marchés par des actions dynami-
ques et adaptées, puis acheminer et héberger nos clients a des tarifs abor=
dables, enfin, les distraire de fagon a ce qu'ils aient envie de revenir et

d'inciter dlautres encorc a nous découvriz,

Depuis un peu plus de deux siécles, Tahiti cst célébre par sa beauté ct le
charme de son accueil, mais maintenant, ¢lle n'est plus au bout du monde ; le
touriste qui y arrive sprés quelques heures de vol, est plus exigeant qutun
navigateur aprés des mois de mer, et il peut en repartird'un coup d'aile, Si
nous voulons que notre chdre Polynésic demeure fidéle au mythe, au sens le
plus noble du terme, c'esteaw=dire une représentation, une référence, qui
fasse r8ver d'un bout & llautre de la terre ot alde des hommes & vivre, il
faut que nous adaptions notre image éternclle & nos nouveaux visiteurs ot

que nous sachions aussi en présumer l'cssentiel, car il ya 13 un peu de

notre fme,
Vous nous y aiderez, j'en suis sfir, et c¥est dans cat espoir que je formule

tous mes voeux de succés aux travaux qui sfouvrent aujourd'hui ot que nous

poursuivons,

2.= Discours d'ouverture de Monsiecur Paul DIJOUD = Secrétaire dlidtat aux

Départements at Territoires d'Qutre=Mer (extraits)

Jo crois que bAtir unc véritable économie touristique dans vos trois terri=
toires ne peut pas se faire en regardant seulement ce qui se passe devant
nous, immédiatement, C'est en projetant sur les dix ans, et paut &tre m8mo

sur les quinze ans qui viennent vos programmes dfaction, que peutd peu vous

mettrez au point une véritable politique du développement,

Clest la raison pour laquelle je souhaite qu'd travers tous les départements
et dans les territoires de la France outre-mer, inscrire dans la réflexion
de chacun, dans les objectifs de chaque responsable, dans 1l'effort de tous
ceux qui portent une partie de la responsabilité, cette préoccupation du
long terme, de la planification, des objectifs arr8tés enscmble, longtemps

4 1'avance. Je sais que c'est notre souci pour beaucoup dfentre vous at je
voudrais que ca colloque y contribue quant au tourisme et aux communications

adriennes,
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Enfin, la dernidre préoccupation est d'essayer de démystifier un peu si clest
possibley ce probléme difficile des comaunications aériennesy Mous avons la
chance dlavoir parmi nous, & la fois les hauts fonctionnaires du ministére,
des transports, ct le principal responsable des communicationa aériennes qui
concerncent vos territoiress Nous allons pouvoir avec cux, et avec leurs collae
borateurs qui nous ont fait 1'amitié de les accompagner, nous allons pouvoir

ouvrir les dossicrsy

Depuis que jtai été chargé de 1'Outrentler de lo France, j'ai senti partout,
non sculement ici meisaussi aux Antilles ou & la Réunion combien le probléme
dos cormunications adrienmes était ressoenti profondément par la population
clle~nfme, ot combicn ce probléme préoccupait les responsables, combien ce
prokléme avait pris peu & peu une dimension politique quelquefois explosive,
11 ost donc essenticl que nous posions cc probléme en termes objectifs, que
nous le regardions avec sérieux, que nous en comnaissions toutes les dimen~

s aussi toutes

e

sions, toutes les incertitudes, toutes les possiblités, ma
les limitese Domonder & la Froance de renoncer 34 maintenir dans le Pacifique
son pavillon, scrait une attitude suicidairce Qui assurerait les liaisons de
service public si les compégnies frangaises qui le font jusqu'd mcintenant

ne pouvaient pas continuer a le faire ?

Clest vreai pour le Pacifique, mais clest vrai aussi pour la Réunion ou pour
les Antillese GCela étant, vous le savez, aussi, il est essentiel que le ciel
stouvre, il est cssenticl que trés largement le tourisme puissc évoluer en
stappuyant sur une adoptation des woyens de communications alrienncs, Clest
dire qutil y a 1a un dizalogue nécensaire, mais difficile et 1'un des objets
de ce colleoque est de faire en sorte qu'il soit dépassionné, démystifié, que
1ton sorte du secret, que llonm sorte des équivoques pour enfin tenter de
mettre les dossicrs sur la table, devant nous, de le regarder avec froideur

et sérieux pour tenter de trouver les compromis indispensables,

Ce large rasscmblement, cette large confrontation de Frangais qui vivent dans
lc Pacifique, de fonctionnaires venus de la lointaine Métropole, d¢'amis étran-
gers de tous les sccteurs, de Frangais qui servent leur pays a travers le
monde comme représentants diplomatiques, d!enimateurs économiques métropos
litains venus voir ce aui se fait ici, ou prolonge leur activité personmelle,
de responscbles de compagnies alriennes, qui ont ici des fonctions fondamen~
tales, ce vaste rasscmblement doit nous permettre de prendre pleinement la
dimension de la présence économique fraongaise dans le Pacif ique, Unec présence
qui se développera, une France qui restera, unc France qui soutiendra l'essor
de ces territoires dfOutresMer du Pacificue et qui le fera dans un eoprit de
collaboration et d'omitié avec tous les peubles vivant dans cette zone du
mondey

--.l.-.



el

Nous allons donc faire cette réflexion, nous livrer & cette étude, confronter nos
points de vue dans un esprit de large ouverture, de large confrontation et de

compléte liberté de parole et d'intervention,

Nous voulons le développement touristique parce que nous scmmes convaincus que
dans ces territoires, les choses sont en train de changer profondémente Je le
disais ce matin & certains élus polynésiens, on aurait pu imaginer il y a 150 ans
que la France nfapporte que le silence, que la paix et que le respect des choses
existantes, & ces territoires du Pacifique, On aurait pu imaginer que la France
so contente de mettre son drapeau, quelques soldats, quelques gendormes dans ces
territoirese Mais, qulon le veuille ou non, que cela plaise ou non, que cela soi
bon ou non, la France a apporté ici autre choses Elle a appprté de nouveaux bee
soins qui font que de moins en moins les hommes et les femmes se¢ contentent de
la vie traditionnelles Elle a apporté un certain nombre d'exigences cui font que
les jeunes refusent de vivre comme vivaient leurs pérese On peut le regretter,

mais il est stérile de vouloir refaire l'histoiree Et on ne revient pas en arriéreees

11 ne faut pas confondre la recherche authentique de ses racines culturelles et

1a volonté de puiser dems son passé, les ressources spirituelles, un nouveau cou=
rage, des bases pour une civilisation plus humaine, plus profonde ct, d'un autre
cdté, le refus du progrés économique et le regard vers un passé dont la réalité
ntétait pas, quand on y songe, aussi satisfaisante que quelqueiois certains 1taffire

ment s

Atu~deld du probléme du développement lui~mBme, c'est le probléme des hommes
qu'il faut prendre en considérations A travers le développement touristique, clest

ceux qui en vivront, c'est & ceux qui y trouveront leur raison de vivre, c'est

o

% ceux qui y trouveront un épanouissement personnel qu'il faut songers

34~ Discours de Monsicur Glaude abABRAHAM, Directeur général de ltaviation civile

Mensieur le Ministre,
Honsicur le Président,
Messicurs les Parlementaires,

Mesdomes, Messiecurs,

Clest un bien redoutable honneur que celui qui m'est donné, cde faire le premier

»

czposé & louverture de ce colloque, que de vous faire part de quelques réflexions,

relatives & lfprgonisation dutransport aérien international, que de vous apporter
I
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quelques éclairages sur ce qu'est la politique de Ministére francais des transe

ports en la matiérc,

Pout 8tre nlest~il pas inutile de rappeler rapidement ce qu'était l'organisation,

ou plutdt la base de llorganisation du transport aérien international mondial,

Cc systéme est né juste & la fin de la guerre d'une série dfaccords, le premier
signé & Chicago qui organisait essentiellement le transport aérien international sur
unce basc technique, clest ce systéme de Chicago qui veut quthujourdthui tous les
pilotes du monde utilisent encore les mémes procédures,les mlmes documents et les
mBmes matéricls de par le Mondes IL cst né également dlune série dlaccords aériens
bi-latéraux construits pour la plupart sur le modéle de celui qui a été signé enw
tre les Btats=Unis et la Grande«Bretagne aux Bermudes et qui était fondé sur des
échanges équilibrés de trafics avec selon les cas, soit unc pratique assez libérale
do ces droits, soit plus souvent un ctntrSle assez sérieux des capacitdés mises en
ocuvres Enfin ce systéme était complété par le réseau des accords tarifaires con-
clus entre les compagnics adriennes au sein de leur organisation IATA, soumis a
1tapprobation des gouvernements concernés et qui avaient pour objet de permettre

un voyageur d'utiliser son billet sans aucune difficulté, de passer de compagnice

o

’

compagnie, de réseau 3 réseau, de pays & pays sans difficultés particuliéres,

an

.

an fait ce systéme né & Chicago a permis pendant longtemps au transport internae
tional d'8tre le fait dtun petit nombre de transporteurs de gronds pays, qui se par
tageaient un marché en pleine expansion et qui pouvaient trés rapidement béndéfia
cicr de llensemble des aires de productivité que permettait un renouvellement ra-
pide des matériels, En fait trés rapidement, les bases qui avaient présidé a 1'éw
laboration de ce systéme se sont modifidese La premiére modification qui stest fait
sentir de fagon trés progressive a ¢té signée ou ratifide par 54 détats ce sont
mointenant 141 ou 142 états qui sont membres de 1'Organisation de l'Aviation Ci-
vile Internationalce Ce sont vraisembbblement' maintenant 160 ou 170 compagnies

qui pratiquent un trafic intermational de par 1tensemble du Mondes Il cst évident
que ceci amodifié considérablement les régles du jeue Il est Gévident également

gue la croissance du nombre des tramsporteurs, que la revendication des plus jeu~
nes dlentre eux 3 obtenir une part légitime du trafic qui touche & leur territoire
a profondément modifié la part du trafic qui était assurée par les tramnsporteurs
les plus anciens et les plus développés, et en particulier par les transporteurs

des Etats~Unise J'y reviendrai dans quelques instantse

Le trafic aérien stest néanmoins développé dans ce cadre trés rapidement jusqu'en
1970~1971e Il a été alors frappé de plein fouet par la hausse brutale du prix du

carburant et par la crise économique mondiale qui en est résultdée,

.../...
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A la suite de deux années de quasi stagnation, si le trafic a recommencé & crofitre,
il le fait maintenant avec des taux qui sont de l'ordre de 7,8 ou 9 % par an, et
qui sont sans rapport avec les taux de 15 a 18 % qui étaient courants avec les

amdes 70e

Premier élément donc de perturbation du systéme, cette diminution du taux de

croissancey

Deuxidme élément de perturbation, c'est une modification profonde des condi-
tions économiques du transport aéricn, Alors que celui~ci entre 1950 ¢t 1970
avait vu ses colits ne cesser de décroftre au point que les tarifs moyens évalués
cn monnaie constante avaient pratiquement perdu la moitié quand ce n'était pas
les deux tiers de leur valeur entre 60 et 70, On a vu naftre toute une série
dtéléments qui ont pesé en sens inverse sur le colit moyen de ltheurc de vol des
appareilse Le colit moyen & l'heure de vol n'est pas forcément le collb au siége,
Jtévoque le foit que les motériels moderncs en dépit de leur haute productivité

sont dos matériels trds sophistiqués dans lequel le poids de l'équipement, le
poids de 1'électrénique fait augmenter sensiblement le cofit au siége, Je pense
qutil faut également évoquer la montée des cofits sociaux, le fait que de plus

en plus de par le Monde, les Etats sont appelds & récupérer sur les transpor-
tours les charges d'infrastructures ou les charges d'aide a la nawigation aérien=
ne, Je pense qu'il fout également Cvequer dens ce cadre llimportante que revét
aujourdthui la lutte contre le bruit, la lutte contre la pollution qui sont éga=

lement des éléments trés cofiteux
L

Troisiéme élément de perturbation du systéme international : ltopparition, la
montée des échanges & caractére touristique, Je crois que ceci est évidemment
trop connu pour qu'il soit besoin d'insister, Peut-8tre n'est«-il pas mauvais

de rappeler cependant que la croissance des trafics touristiques ne s'acconpa=
gne pas pour autant d'unc croissance des recettes sur un trafic classique qui
et celui de 1'Atlantique Norde Aujourdthui une part du trafic est composée pour
la moitié, ou prés des deux tiers de voyageurs a des fins personnclles, Mais

cos deux tiers de trafic n'assurent encore que moins de la moitié, & peine plus
du tiers des recettese Ce basculement de la clientéle adronautique est 1tun des
éléments les plus fondementaux, les plus caractéristiques de 1z période que

nous sommes en train de vivre,

Augnentation du nombre de facteurs, .montée des colits unitaires, crise éco=
nomique ct changement de la clientéle, tels sont essenticllement les &léments
qui ont conduit & ce qu'il est coutume d'appeler la crise des transports adériens,
qui a commencé & se développer aux alentours des années 1974 - 1975 et a conduit

3 unc fondamentale remise en question de ltensemble adronautique international,

%lll"l..
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Cette crise a suscité de par le Monde un certain nombre de réactions trés con-
trestée. que je vais schématiser par deux politiques trés différentes 1'une de

1tautre et qui se situent 2 deux pSles extrfmes du spectre,

La premiére c'est la nouvelle politique américaine dite "politique des cieux ouw
verts's Je crois qufil faut prononcer ce mot avec beaucoup de précautions, car
lorsquton regarde de ?res la philosophic amcrLCalne en matiére dfouverture des

on s'apergoit qu'il s‘nﬂlt avant tout des cieux
cicuy/des autrés et tres peu “des siense Les motivations de cette politique sont
bicn connues, elles reposent cssentiellement sur une profession de foi libérale,
La concurrence est censée permettre un abalssement des colits, est censée permetw=
tre aux usagers des transports aériens le service de la aqualité qutils souhaitent,
ricn de plus et rién de moinse Elle est également censée, il ne faut pas 1'oublier,
permettre la survie des scules compagnies qui sont armées pour faire face a cette
concurrencee La politique américaine des "cieux ouverts! implique par conséquent
la disparition 3 terme des tramsporteurs les moins bien armés pour y faire facc,
Je ne surprendrai personne, si je dis que bicn entendu la plupart des transporteurs
américains sont parmi les mieux armés pour y faire face et que dans ces conditions,
un certain nombre d'Etatsde par le Monde, ne sont pas disposés & accepter les con=

séauences d'unc politique qui vouerait leurs transports a la disparitiong

Jo crois qu'il faut également rappeler certaines des mot ivat ions moing avouées et
moins claires de la politique américaine, EN 1957, les transportcurs omér icains tous
trafics confondus : régulier, mon régulicr, domestique et international, assuraient
80 % du trafic mondiale En 1977, le pavillon américain ne réprésente plus que 38 %e
En 1957, les Américains assuraient 37 % du trafic international mondial, en 1977,
ils sont tombés en dessous de 18 %e En 20 ans, les ailes américaines ont perdu la
moitié de kurs parts dans le monde, et on ne comprend pas trés bien la politique

américaine si on ne la considdre pas cn termes de stratégie de la reoonquéte,

A l'opposé du spectre, on trouve une politique du style de celle pratiquée par
1tAustralie, qui est une réaction de défense, une réaction de préservation de ses
int ér8ts fondamentaux contre l'offensive américaine, Plutdt que de pratiquer une
politique trés libérale, plutSt que de pratiquer une politique trés concurrentielle,
dons laquelle les transporteurs les moins armés risqueraient de nc pas survivre,
le gouvernement australien a décidé de pratiquer 4 la fois une politique de bas
tarifs et une politique extr@mement rigourcuse en matidre de droits de trafic et
de capacité, recherchant pour le pavillon australien des taux de remplissage eXe
tr8rement élevés, courant le risque de ne pas faire face a la demande de pointe,
neis cspérant ainsi grfice a4 ces remplissages élevés préserver une recette satis-
faisante par avione Porallélement le gouvernement austrelien cherche a se réserver

le transport de la totalité des traficc a destination de son terxitoires

--"-.‘
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Nous courons le risque 13 aussi de voir un certain nombre de transporteurs
dont les ndtres s!éliminer progressivement de son marché et perdre une par-

tic des ressources complémentaires dont ils pourraient avoir besoin,

Et les autres ?

Lt bien, la réaction des autres pays du Monde est extrémement variable et je
crois qu'on pourrait décrire autant de situations qu'il y a de payse Disons
pour prendre 1l'exemple de l!'Europe que trois pays curopéens seulement ont
accepté dans une certaine mesure le philosophie américaine et ltouverture de la
concurrence, Plusinpéressante peut-8tre est l'attitude de la plupart des pays
du ticrs Monde, qui sont actuellement trés partagés entre ltattirance dtune
politique de bas tarfs et le risque mortel qulune telle politique ferait cou-
rir & leur transporteur notional, Or ces pays, attachés & la permanence de ces
transporteurs, non sctlement en fonction du symbole qutils représentent, mais
surtout et avent tout en foncticn de ita' peérmonence des dessertes qulils leur
garantissent ont tendance & leur préféver une politique moins éphémeére du peoint
de bue des torifs, mais beaucoup plusslre du point de vue de leurs transpor=-
teurs, Bien entendu, ccci pourrait évoluer dens les années qui viennent, Mais
il semble également que le panorama trés pratique et trés sommaire que je vous

ai dressé soit une représentation correcte de la réalité,

Cormaent dans ce bilan général se présente le pavillon frangais, dans cet ensem=-
ble trés contrastd et face & la crise, et quelle politique avons-nous menée et

quels en sont les résultats ?

En matidre de politique nous avons jusqutd présent pratiqué une politique trés

progressive dlexpansion de notre portefeuille de droits de trafic sur des bases

]
fang
0
(]
e
O
]
=
oz
i
>3
=~
O
(*]
w
£
=
(0]
T
o]
“
w
e
o
-
(0]
°
=1
T
O
L]
=]
-
o
7]
T
2
o)
w
=
e}
o
fwl
©
o]
=
L
w
e
—
]
@
8
o
W]
=]
(o]
S
He
0
[¢2]

frangaises sont présentes dans plus de cent pays du Monde, Nous avons des ace
cords adriens avec un :trés grand nombre de pays et nous avons un portefeuille
de droits de trafic. qui est pour l'instant trés satisfaisant, Je voudrais
dtailleurs au passage signaler que les territoires frangais du Pacifique fi-
gurent de fagon tout & fait homorable dans ce portefeuille, Je rappellerais

par cxemple que neuf &tats possédent des droits de trafic en Polynésie, que
huit états possédent des droits de trafic en Nouvelle-Calédonie et que parmi
ces neuf ou huit états, il en est un dont la position doit 8tre rappelde car
olle est souvent méconnues L'accord aérien franco-américain conne, depuis qu'il
a été signé, la possibilité au gouvernmement américain de désigner n'importe
auelle compagnie américaine, au départ de ntimporte quelle ville des Etatse
Unis pour exercer des droits de trafic vers la Polynésie ou la Nouvelle~Calédonies
I1 n'y a aucune restriction d'aucune sorte, ni quant au point dforigine, ni
quant au nombre de compagniese Il dépend des scules compagﬁies américaines

dton faire la demande, Il dépend du seul gouvernement américain de les dési-

mor. Jo pense que clest un élément qutil fout garder a llesprit, p
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Je disais donc un portefeuille de droits de trafic aﬁﬁable, unc politique tae
rifaire que vous connaissez et que vous screz amenés dans les jours awenir &
critiquer, Ctest unc politique prudente mais qui a permis aux transporteurs

frangais de comnaftre le développement que nous savons, et qune présence trés

confortable dans le monde,

Je voudrais rappeler & ce propos que nous avons, face aux dégradations de trae-

que j'ai signalées tout & ltheure, su conserver de par lec Monde unc place
hgnorable. fous sormes encore gujourdthui le troisiéme transporteur
tout & fait/ international de passagerse Nous sommes encore aujourdthui
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le dixidme transporteur international de frét et nous avons depuis vingt ans
conservé notre part dans le trafic international mondial, a peu prés 77 alors
que dlautres pays et en particulier les Itats-Unis ont vu leur part déeroltre
trés considérablemente Mais nous avons bicen entendu face & ce bilam trés véconm.

fortaothun | certain nombre d¢!léments de fragilitd qul sont trés connus,

Jo rappelais les nouvelles données de la concurrence internationmale et nous y
sormes trés sensiblese Jhi rappeld 1lloffensive américaine et nous y sormes SOU=
mis notamment sur l'Atlantique Nord,s Je crois qu'il faut souligner et qu'il

faut aveir le courage de rappeler, 1'infériorité des tramsporteurs curopéens

dans leur ensemble, parmi lesquels les transportcurs frangais occupent une

place honorable en matiére de strocture de leurs prix de revient, face aux trans=
portcurs, soit les plus compétitifs des Ltats-Unis, soit a certains transpor=-
teurs de pays du Ticrs Monde, soit & fortiori de pays & commerce d'Etat qui

nfont de leurs prix de revient qu'une notion assez lointaine de la nltre,

T1 est donc certain que dans ce contexte en pleine évolution, les ailes franw
goises doivent stacdapter ot faire face de leur micux a cette ¢évolution si
clles veulent garder la place qui est la leur, C'est en pensant a cette nécesw=
saire évolution que je voudrais dire quelques mots du probléme de la desserte

adricenne des territoires dfOutre«Mer,

Je crois que clest unc vérité présente & l'esprit de tous ceux qui participent
% ce colloque que 1timmensité des distances entre les territoires d!Outre-Mer
du Pacifique et la France métropclitaine conserve aux transports aériens vers
los territoires d!Qutre~Mer un caractére vitaly,La desserte aériennec, nous cn
avons tous conscicnce, est un élément primordial de désenclavement Economiques
Cl'st par avion et par avion seulement que sont acheninés la quasi totalité des
trafics passagers et dans une certaine mesure des trafics de frét de valeur,
Glost une constatation d¥vidence, mais la question qui se posc aujourdthui
avec le plus de force est de savoir quel type de transport, quelle formule de

transport est le mieux adapté & ce lien qulest le transport adrien, lien en

pleine évolution, /
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G'est le débat sans cesse ouvert ct jamais clos, entre les mérites respectifs des
et les vols réguliers,

services réguliers,/ces fameux charters, pour utiliser un anglicisme que tout

le monde connaite On peut penser d'aillcurs que ce débat est dans une certaine

mesure un faux débat, ne seraimce dtailleurs que parce que la différence fondaw~

mentale entre les différentes catégories de vols est en train de s'estomper et

quton finit par ne plussavoir, aux EtatseUnis en particulier, quelles sont les

compagnies qui sont réguliéres et celles qui ne le sont pas, sans compter celles

qui, dites dupplémentaires, sont en train de s'inventer réguliéres, ct celles

dites régulidres qui sont en train de sc comsacrer aux volx non régulicrs,

Cottd distinction donc a tendance & s!estomper, mais il faut bien comnaftre

qu'elle est encore commode pour le raisonnement,

En vérité, le vrai probléme n'est pas celui de la différence entre les mérites
des différents types dlexploitation, Clest surtcut celui de la réflexion sur ce
que L'un et ltautre type de transport~ apporte aux objectifs que lfon peut se
proposer et de ce point de vue 14, je pense qu'on ne peut se garder de penser
au probldme de la permanence ou de la non permanence des services assurés par

tel ou tel type de transporte

Je pense pour ma part que les transports abriens ne peuvent contribuer aux obe
jectifs qui seront fixés & l'issue de ce colloque, que s'il assure une permanence
raisonnable des services dans des conditions économiques acceptables, s'il offre
toute ltannée les capacités et les frdéquences raisonnablement adaptlese Sinon,
faute de ces permancnces, faute de ces fréquences, on peut craindre que le tra=-
fic de bBase, le trafic sur lequel le transport aérien Stablit sa vie et sa sub=
sistonce ne finisse par s'étioler et que finaclement c'est l'ensemble de l'ache~
minenment qui n'en souffre, Or ce qu'il faut avoir a4 l'esprit, clest que les types
do trffic sur lesguels il existe s le trafic & fins persomnelles, le trafic dtaf-

Faires ot le trafic administratif sont profondément complémentaires 1'un de 1taue

tre, & la foip pour assurer des rentabilités et des remplissages acceptables par=

¥

tout ol le trafic de liaison n'est pas suffisant pour permettre d'envisager gén
ricusement leur séparation et cecl est particuliérement vrai du moins pour les

territoires qui nous réunissent ajourdthui,

@eci ne veut pas dire tant s'en faut que les vols affr8tés ne servént i rien
¢t doivent 8tre proscritse Ceux-ci ont un r8le nécessaire, parfois indispen=
sable, non seulement pour défricher, pour cxploiter des liaisons sur lesquel~
les ilan'existe pas de lignes réguliéres, et clles sont encore nombreuses,

mais pour compléter les transports négulicrs en tant que de besoin et le

..I/..C



colloque aura A wéfléchir sur ce que signific profondément ce : 'en tant que

de besoin', Je me gorderai bien pour ma part d'anticiper sur les conclusions,
Cependant, ce que je voudrais dire, clest qutil’ n'apparait pes, qulaucune po-
litique touristique, aucune politique de desserte aérienne ne peut se conce=
voir sur des moyens ct des longs termes (Monsieur le Ministre nous y a invités)
sans se préoccuper Ge ces problémes de permanence ‘de la desserte, Ce sont

1

ché, cqui nous conduisent & protéger le transporteur national face aux concur=

at

P

curs des considérations de mlme nature, et cecl nous est gouvent repro-

|
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rences que nous jugeons excessives, Car ce transporteur national, & condition
que les conditions économiques de son exploitation soient satisfaisantes, cst
avant tout garant de la continuité du service, de sa permanence et de sa frie
quence, Or l'histoire méme de la desserte adronautique de ces territoires, le
retrait de la Quantas, la réduction de frdéquence de la Panam la dispatition
AtAir Fraonce, sont la preuve & contrario de ce qui se passe lorsque ces con-

ditions ne sont pas respectiesS,

Voici les quelques rdéflexions que je voulais faire avant de comaencer ce cole
locue, Je pensc que nous aurons A4 nous interroger sur les raisons qui ont con=
duit & ces réductions de fréguence, & ces disparitions, il .me nous appartient
pas de le dire, mais le transport adrien est une activité fragile, Clest une
activité qui cst trés sensible 3 de nombreux aléas et il faut prendre garde &
toutes les nodifications brutales qui pourraient aboutir 3 des résultats ine

verses de ceux que l'on vent poursuivice

Gela étont, je voudrois avant de conclure, faire si vous me le permettez quels
ques recormandationse La premidre clest qufil faut se gerder de shématiscr,

Bien cntendu je suis tombé dams ce travers car j'al au cours de ce propos déja
trop long certainement beaucoup trop shénatisé, Je ne pense pas qatil existe

de solution simple, toute faite, & nos problémes qui sont extrfmenent nombreux
ot délicats et qui cux mBmes doivent 8txe examinds dans toute leur profondeur,
La deuxidéme remarque que je voudrais falre, est qu'il faut se défier des analogices
qui n'en sont pase Il est extrlmenent tentant de comparer aujourdlhuil ce qui se
passe en d'autres points du globe avec 1texpérience de Fredy LAKER sur Londres
Hew~York, ou avec les torifs entre 1'Australie et la Grande Bretagne ou avec
dlavtres exploitations dgalement spectaculairess Faut~il rappeler qutil y a
actucllement &4 millions de passagers par an entre Londres et Hew Yorlk ?

Fautw~il rappeler qutil y a 800 000 passagers par an entre 1fAustralie et la
Grande Bretagne et cue des trafics de cette importance permettent sans aucun
doute des modes dlexploitation que des trafics beaucoup plus ténus ne permettent
DPaSe
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J'en veux pour preuve les difficultdés du méme Monsieur LAKER sur Londres Los-
Angeles dont la desserte a peine & dépasser actuellement les 40% :ce qui est

tout & fait insuffisant pour permettre sa rentabilisctione

La troisidme recormandation tiendra en deux motse Elle pourrait s'appeler
"adaptation progressive'y J{ai dit tout & ltheure la fragilit{ du systéme,
Jtai dit aussi bien entendu ses difficultés dfadaptation, Je n'aural slirement
pas ici le fromt de prétandre que tout est pour le micux dans le meilleur

4

des transports adériens francails possible,

Je pense que nous avons beaucoup de progrés a accomplire Je pense que nous
n'avons certainement pas l'intention de nous replier frileusement sur 1toxdre
4tabli, mfne si au fond le passé donne un bilan satisfaisant, Ceci ntest pas

une raison pour s'en Satisfaire et je crois effectivement qu'il y 2 des progrés
4 faire, Jeupense néanmoins que ce serait unc erreur de croire que ces progreés
peuvent 8tre menés & bien en faisant table rase du passé et en reconstruisant
tout au départ, Je crois profondément qufil faut procéder riésolument avec mesurcy
jc pense qufil faut envisager dans toutes ses dimensions le probldme posée Jet
pense qutil faut &tablir ume stratégic dlensemble ot procéder alors aux adap=

tations qui pourraient se rétdler nécessairese
q

Croyez bien que Mr Deygout qui représente ici Mr Letheule, Ministxe des trans-
ports, que mes collaborateurs et moi~nfne aurons & coeur au cours de ce colloque
atécouter dlapprencre de comprendre et de mieux connaltre des problémes que nous
ne connaissons sams doute qutimparfaitement, de micux les conmafitre non pas dans
leur globalité mais dans leur détail, Rentrds a Paris, nous aurons & coeur de
présenter, de recommander au Ministre des Tronsports les mesures qui stavéreralent
nécessaires et qutil aura, je pense, la veolonté de faire aboutir pour vous aider

L

3 résoudre au mieux vos problemese

44~ Rapports des comaissions @

Parni les rapports des quatre commissions cul ont fonctionné durant le
colloque, seul a été retenu celui de la cormission, "TRANSPORTS'"e

Ltordre du jour de la cormission a 4té fixé compte tenu des suggestions con-
tenues dans les documents transmis par le scerétariat d'Etat aux Départements
ot Territoires d'Qutre-ller et des propositions des membres de la commissione

!.I/.‘.
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Tous les thémes de discussion proposés ont été retenus et ont pu 8tre débattus

dans leur ehtier,
Liordre du jour définidf a donc été établi comme suit 3

1- LES TRANSPORTS INTERHATIONAUX :

1,~ Les territoires dtQutre=ter du Pacifique intéressent-ils les tours operators ?

24~ Le produit est«il trop cher ? Est-ce dl aux tarifs aériens cans cettezone ?

34~ L'offre de capacité de transport aérien csteelle suffisante :
-~ sur les lignes réguliéres ?

« par charters ?

%yy= Poutwon opérer une complémentarité des vols réguliers et des vols charters,
en fonction de clientéles différentes T Trafic charters en provenance de
1fAmérique du Nord, Décentralisation des décisions concernant ltautorisation

de charters, Fixation des prix planchers pour les charterss

54~ Quclles sont les conditions de développenent du trafic vacancier ?

11 -~ LES TRANSP(RTS LCCAUX ET REGIONAUX :

1,- Quelles sont les perspectives de développement de la demande (locale et

étrangére) de transport aérien dans les fles et & 1'intérieur ?

24~ Quels sont les problémes de financement de 1'infrastructure aéronautique

{entretien et investissements) ?

3,~ Quelles sont les options en matiére de politique territoriale de desserte

adrienne et les modes d'interventiom cu territoire ?

La~ Quels sont les avantages et les possibilités de mettre en place une régio=
nhalisation des droits aériens :
-~ licns & développer entre compagnics locales (frangaise) et régionales

(étrangeéres) j
- intérdts de la mise en place dl'une compagnie régionale charter 3
- maitrise par le territoire de la totalité du trafic 3e niveau,

5.~ Quelles sont les perspectives des dessertes maritimes lides & 1'activité
touristique (comment intéresser un tourisme de croisiére aux destinations

PHOMM B2 Y
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géminaire sur le développement pouristique des

territoires francais du Pacifique
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Sous la présidence de Monsiecur Vanizette, la commission a tour d'abord adopté

1tordre du jour de ses travaux qui ont commencé par l'examen des transports in-
ternationaux, puis des transports locaux et régionaux, Ces débats ayant été ine
tégralement enregistrés, un compte rendu analytique sera tenu a la disposition

des participants,

I~ TRANSPORTS INTERNATIONAUX

T-le~ Lo premidre question soumise & la discussion a été la recherche des rai=

sons pour lesquelles les territoires frangais du Pacifique n'intéressaicnt pas les
organisateurs de voyagese Les représcntants de cette industrie ont témoigné qu'au
contraire ils ne se désintéressaient pas de ces territoires, mére si diverses
raisons, notamment 1!'insuffisance de publicité directe 3 1'étranger nuisaient &

la diffusion du produit,

Ltaccent a été mis, notamment par le représentant de 1'industrie h8teliére, sur

la diversité des situntions, Un jugement d'ensemble ne peut 8tre porté, il con=
vient de trailter séparément, ct cans €oute leur spécificité, les maxrchés nord
américain, japonais, sud américain, australien, curopéen, Cet avis a été parta=

gé par l'ensemble de la commission qui a également conclu que cette premidre quese
tion ne pouvait trouver de répomse que dans cclles & apporter aux deux questions
suivantes ¢ le produit est-il trop cher ? L'offre de transport adrien cstw=eclle

suffisante ?

I-2,~ La discussion sur les tarifs s'est engagée sur la base des comparaisons
entre les prix dfun séjour en Polynésic et ailleurs dans le monde, dans des hd=-
tels comparables, exprimés cn nombre de jours de consommation des ménagese Cette
comparaison, mise en doutc par certains menbres de la commission, n'a pas permis
dtétablir, sans contestation possible, les parts respectives du transport aérien
et des prestations hfteliéres, malgré plusicurs questions posées & ce sujete Les
représentants des compagnies ont &xposé les efforts déja consentis par leurs
compagnies en matiére de tarifs, Ils ont également expliqué les raisons pour les=
quelles les tarifs vers la Polynésie pouvaient paraitre chers en termes absolus
(distance, exiguité des marchdés) et ont annoncé qu'on ne pouvait raisonnablement

sl'attendre & de nouvelles baisses, auwdeld de la diminution en cours du tarif

«©
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La cormission a souhaité qulune grande attention soit portée & 1l'étude des
déléments constitutifs des tarifs des '""packages" afin qu'ils soient 'établis

au plus juste cofit dans une perspective de développement du trafice

T~3e~ A propos de la capacité, les reprdisentonts des compagnies ont émis l'o=
pinion que celle~ci leur paraisscit sufiisante ot qufelle allait se trouver
accrue dans un proche avenir, soit en raison dfdévénements dont ils n'avaient
pas la maitrise (par exemple nouvelle politique tarifaire australienne), soit
par un accroissement de fréquence de servicesy Pour cux,; le probléme est que
a capacitd h8teliére suive leurs effortss Une opinion identique o ¢été dmise

1
par les orgonisateurs de voyages, au moins sur certains marchés,

Le probléme particulier de relations avec le Japon a été traité et 1l'abandon
de la desserte Tokyo = Papecte par Alr France a été déploré 3 des euplications
ont été fournies par les représentants des deux compagnies concernées et par
ceux de ltaviation civile, La question a alors ¢été posée par les reprdésentants
élus du territoire de la réouverture de cette ligne, ce qui ne saurait aller,
depuis la signaturc de contrat d'entreprise entre 1'Etat et Air France, sans

une subvention compensatrice du déficit priévu,

Ty~ Lo complémentarité des vols régulicrs ct des charters a été longuement
débattue, L'opinion :.la plus largement émise a été que les vols affr8tdls poure
raient servir & défricher de nouveaux marchdés, mais que leur coexistmnce avec
des services régulicrs existants serait plut8t néfeste, surtour aprés les ré-
centes baisses des tarifs G I T dont il conviendra d'examiner attentivement

les conséquences aprés quelques mois dlapplications
Un certain nombre de questions particulidres ont &été abordées

Tout d!abord, celle dfune complémentarité dans le temps, qui s'ajodterait &
celle déjd organisée dans l'espace ; 1& aussi, un systéme cohérent doit 8tre

recherché sans négliger les réelles possibilités qu'offre la modulation saison-

niére des tarifs sur vols rdégulicrs,

Ensuite, celle de la décentralisation, voire de la déconcentration des décisions
dlautorisation de vols non réguliers, que le représentont de l'Administration

de ltaviation civile o enregistrie,

T=5,~ L'examen des conditions de développement du trafic vacancier a permis de

poser la question des types de tourisme & encouragere Unc réponse géndérale a été

apportée & cette question : il doit &tre une activité la moins pertubatrice

.'l/l’l
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possible, mais qui rapporte le plus possible au territoire. Ld aussi, il cone
vient de distinguer selon les origines du trafic : le tourisme en provenance
d'Europe demeurant un produit cher, son développement sera limité, ceclui en
provenance des Etats-Unis et du Japon sera davantage un tourisme accessible

4 un plus grand nombre, Lo vente du produit sera largement facilitée si les
possibilités dfhébergement sont accrues dans les iles et si la durée des

séjours est en conséquence allongées

TII~ LES TRANSPORTS LOCAUX ET REGIONAUX

TI~1,~ Perspectives de développement de la demande interinsulairc :

= Une infrastructure bien développée (40 aérodromes, 25 desservis en ligne
régulidre) 3

- sculement 7 %les équipdes d'hitels j

~ de nouveaux h8tels ne réussiront que si la desserte peut s'adapter (in=~
frastructure, taille des appareils, fréquence) ;

- les touristes demandent toujours & visiter les iles j

« la croissance de l'activité hdtelidre dtune fle suppose une grande coordi=-
nation entre les différents partenaires i h8teliers, transporteurs, fabricants

ot vendeurs de "tours' j

« Lltouvarture de l'aérodrome de la Terre Déserte est un préalable au démare

rage de 1'activitd touristique aux Marquises j

~ pour les "tours operatorsMy, il faut une capacité hdteliére minimale pour

qutune ile puisse 8tre intégrée dans un circuit

~ pour des raisons de notoriété,certaines iles sont plus demandées que d'autres

(Bora~Bora) ceci indépendamment de la qualité des installations hGteliéres j

~ la commission attire l'attention sur l'importance de la demande locale dans

11évolution des besoins de desserte,

Le rythme et la qualité du développement de la demande de transport adrien
dépend pour 1Tessentiel de la politique de développement économique ct tours
ristique ot de ses résultats, Sa gestion exige un suivi rigourcux des besoins

ot une coordination entre les partendites,

TI~2.~ Les problémes de financement de 1tinfrastructure aéronautique ¢

!
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II~2414= Erincipaux points retenus :
- Ces investissements sont coliteux, mais indispensablesau désenclavement 3

- un démarrage touristique exige que les fles puissent accueillir au minimum

des I 27 3

- 1tallongement des pistes courtes pose des problémes différents sclon les case

Certains allongements seront trés cofiteux, voire impossible j

« il faout prendre en compte les problémes d'équipements annexes et de comaunie

cation (téléphone, approvisionnement carburants),

-

Aprés un développenient quantitatif rapide (40 pistes cxistantes) les cfforts
doivent porter maintenant sur l'amélioration des capacités d'accueil (longueur

de piste, éguipements onneXes)a

II1-34= Options en matiére de politique territoriale i

II~3414~ Principaux points retenus :

- Lo desserte interinsulaire est une activité dlutilité publique

~ le caoractére dlutilité publique a des implications précises quant aux objecw
tifs & viser, mais laisse le choix des moyens et donc des modes dlintervans
tion du territoire, pour ces derniers, le choix est par essence politique

(unaninité des élus)

~ le choix doit dépendre de l'appréciation relative des risques & accepter
(cf document Mc KINSEY chapitre 3) et cn particulier du cofit £inal du transport

pour ltusager 3

- le territoire me peut logiquement supporter l'existence de plus de deux come

pagnies réguliéres et doit éviter la concurrence directe j;
~ le probléme de péréquation tarifaire mérite d'8tre mieux analysc

~ les ¢lus ne peuvent s'engager a titre définitif dans le cadre de la commission
puisque le débat est en cours, tandis que les autres participants rcconnaissent

qutil s'agit plus dl'un choix politique que d'un choix économiques

II~4,~ La régionalisation des dreits adriens @

1I~4ele~ Principaux points retenus :

- Les participants s!interrogent sur llorigine, le but et le sens de la gues-

tion posée 3

~ les conditions juridiques et techniques de la gestion du portefeuille de

droits alriens nationaux sont apprécides diffdérerment ¢ y
aen/ 200
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« les élus demandent & ce que les droits de trafic non utilisés soient
mis & la disposition du territoire en cas de création d'une cempagnie
territoriale & vocatilon régionale de facon & ce que le territoire ait

une meilleure malitrise de desserte aérienme j

- la tutelle estime que la réponse & cette demande ne pourra Stre four=
nic sans une étude approfondie sur la viabilité économique de cette com=
pagnie réglonale, Si cette widbilité était démontrée, l'Administration de

tutelle n'opposerait aucun obstacle juridique a la requéte des élus,

« La commission recommande que le dialogue engagé sur les principes se poursuive
sur des bases plus préciscs, lTAdministration de tutelle ayant proposé d'assis-

ter lo territoire dans l'analyse des possibilités de desserte régionale,

TIn5¢~ Développement des desscrtes maritimes @

I1~5e1,~ Principoux points retenus @
- La desserte maritime interinsulaire de Polynésie frangaise a fait 1fobjet
dtune étude par Monsicur STEHLIN en 1978 ~ certaines des recomandations

ont été déja suivies dteffets j

~ dans une premidre analyse, il a été constaté qu'il fallait accorder une
attention particuliére 4 la desserte maritime en correspondance avec le

réscau aérien (exemples : Bora-Bora, NukuwHiva) 3

» dana la navigation maritime & vocation touristique, on doit distinguer 1a
navigation interxinsulaire congue comme un produit touristique supplémentaire
offert au visiteur de la Polynésic et la desserte de Polynésic par les mnavires

de croisiére qui y scraient basés 3

w la desserte interinsulaire doit 8tre intégrde dans les produits offerts par
les "tours operators''y Elle exige une trés forte coordination entre les dif=
férents prestataires (concepteurs et vendeurs de tours, transporteurs aériens

hotelicrs, transporteurs mar itmes) 3

~ 1tinclusion de la Polyndsie frangaise dans les croisiéres océaniques implique
une démarche active de la part de 1'Office de développement du tourismece Il
1ui faut préparer un dosder complet destiné 4 convaincre les "operators!

#

susceptibles d'@tre intéressése

TTu5,24~ Conclusions et recommandations 2

- Dans ce domaine comme Gans les autres, la commission souhaite que Ltensemble
des analyses et informations échangées soit repris par les responsables na=
tionaux et territoriaux publics ou privés et se traduisent par des plans

At arFtan concreta. ronlistaes et finalement mis en ocuvre, soslsee
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54~ Synthésc générale des travaux des commissions

de la Polynésic frangaise

(Discours de Monsicur Alec ATA) - Extraits

Ces structures tarifaires, nous les avons accueillics, Monsicur lec Ministre,
avec sttisfaction, Je n'ai pas dit avec une satisfaction totales Pourquoi ?
Les commissions l'ont noté avec moi : ces tarifs, s'ils favorisent ct privie
1égient le destination, risquent de priver la Polynésie d'une partie de son
potentiel touristique que constitue le trafic de "stop over", qui n'est pas
négligeable, puisqu'il entre pour trente cing & trente six pour cent du toe
tal du trafice Ce qui convient de dire 3 cette place sans doute, clest la
recherche d'un équilibre entre les vols nolisés d'une part, la desserte rée
guliére de l'autre, est un travaill de recherche continu qutil faut suivre de
trés prés, ct notamment comme on l'adit en commission § suivre de trés prés
les nouvelles structures tarifaires qui ont été proposées, tout de m@me
dtailleurs que dtautres torifs transpacifiques qui sont en cours dlexamen a
1theure actuelle, et qui risquent de porter atteinte 4 la Polyndsie cn tant
que telle, par la faveur qufcllessembleraient apporter A dtautres territoires
voisins, y compris les COOK d'ailleurs, qui risqueraient de présenter pour

nous un réel danger de compétitionydans lvavenir tout au moins,

Les cormissions, pour travailler, se sont données quelques hypothéses de
croissance, et notamment la commission numéro un, la conmission de morketing,
des hypothéses de croissance & la fols réalistes et je crois raisonnables,
Ltoaccord stest réalisé autour du chiffre de 160 000 touristes au total en
1984, Ce ne sont pas des prévisions bouleversantes, cecla n'entraine

an chiffye absolu que 70 000 touristes supplémentairess Cela entrafne du point
de vue du réceptif h8tclier, Toutefols, un doublement de la capacité exisw

tante § nous passerions ainsi de 2 068 chambres & environ 4 200 chambres,

A ltorée de 1984, clest donc environ 10 % de la population de ce pays qui
vivra directement ou indirectement du tourisme : voila qui est je crois l'une
des conséquences las moins contestables de 1'évolution du phénoménc dans les

cing anndées qui viennent,

La Polynésie sera-t-elle, comme on 1'a dit, le pays des vacances de l'an 2000 ?
llous n'en savons rien, mais nous en avons peut~B8tre le pressentiment, Lt pour
que cette échéance ne soit pas un rendez~vous manqué, il y faut quoi 7 Et bien,
tout simplement, l¥affirmation d'une volonté politique, de b8tir un programme
de développenent touristique concerté, rdéaliste, et jusqu'd son termce Aussi
bien, le départ de ce programme estwil donné, comme vous l'avez souhaitd

Mr le Ministre ? Nous le poursuivronse
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6o~ Discours de cl8ture de Mr Paul DIJOUD - Secrétaire d'Etat aux
DOM/TOM = (Bxztraits)

Je me suis cfforcé moi~mBme dtapporter ma contribution & cette synthése
et j'ai noté en vous écoutant, en réfléchissant, un certain nombre d'obserw

vations que je veux vous communiquex naintenant,
Je les ai rassemblées on selze conclusions qui pourraient 8tre, si vous en
8tes dfaccord, celles de ce colloque sur le développement du tourisme dans

les territoires frangais du Pacifique,

Lo premiére conclusion a trait aux cormunicat ions adriennese Mon impression

est qutune certaine approche corraune de ce probléme s'est dégagles Intre les
responsables des grandes compagnics, les responscbles des territolres et les
agents du développement gouristique, il semble q'un certaln consensus 5¢ soit
dégagés On cst loin de ce fossé qui scmblait séparer les uns des autress Au
contraire, il semble quten examinant les faits, cn regardant l'avenir, ct en
lc faisant d'une fagon critique et objective, on ait pu assez rapildement se

mettre dtaccord,

Celh ne signifie sucuncment que les problémes n'existent pase Celb ne signie

fic aucuncment qh'il scra possible dans 1taction maintenant, de faire plaisir

3% tout le monde sur les mémes pointse Il est clair que le gouvernement gordera
pleinement sa mission dtarbitzage et que des choix sur certaines questions de~

vront 8tre faits, au nom des intér8ts supéricurs de la France, ct au non de

11officacité dans Lleffort du développement touristiques

Mais unc approéhe cormune, au fond, semble se dégager autour de trois thémes,
11 apparaft nécessaire d!établir un certain parallélisme entre la capacité
h8teclidre, la clientéle et sa recherche, et Ltoffre de si&ges & des tarifs
adaptés, Au fond, chacun a compris que les avions vides n'apportent pas de
touristese Et chacun, je crois, a pris conscience qutil n'y a pas de vral
blocage en matiére de capacité de transports A aucun moment, un véritable

blocage n'a été mis en évidences

Lo deuxidme théme, clest la priorité que chacun semble reconnaftre aux
transports régulierse Le transport régulier, parce qu'il est permanent,
parce qu'il participe % la promotion, parce que les tours-operators les
préférent, présentant moins de risques ct d'un maniement plus simple, par-
raissent devoir bénéficler dfune priorité, Il faut veiller & ce que les
transports réguliers demeurent viables, Tout le monde est dtaccord, semble
t-il, sur ce pointe Blen sir, les vols nolisés ont aussi leurs avantagesa

120

Tls présentent des conditions de souplesse ct des possibilités de défri-
.../...
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chement: des marchés, que chacun a pu mesurerg Il semble donc que vous soyez
dtaccord pour considérer qu'il faut utiliser le vol nolisé, d'abord et surtout

sur les régions qui nc sont pas accessibles aisément au transport régulier,

Le troisidme théme, clest le voeu qui slest exprimé, d'un instrument wxégional
capable d'exploiter les droits non utilisés, Le Ministre des transports,
1"

stest déclaré par ses reprdsentants, pr8t & explorer cette idée avec les ter=

ritoires intéressdse Je crois que ctest un point important de vos conclusions,

Cotte réflexion cormunc sur les transports adériens peut 8tre ramassée en une
idée qui me parait déterminante, et qui sera la conclusion de cette réflexion
en motiére de transports adriens : si le tourisme se développe, les compagnics
réguliéres s'efforceront de suivre et le Ministére des transports responsable.
de ce sccteur, fera en sorte que le transport ne soit pas un obstacle & ce dé-

veloppement touristicucy,

La deuxiéme conclusion, elest la nécessité dtune planification & long texme,

du développenent touristiquee Tous ceux dlentre vous qui se sont expr inds,

et particulidrement vos rapporteurs, ont je le crois, mis en évidence claire=
ment qutil était nécessaire de planifier ot de planifier 2 long terme, le déw
veloppement touristiques On ne bAtit pas une industrie touristique en laissant
faire, en planifiant pour les trois & quatre ans 3 venir, Il fout dépasser ce
niveau, C'est donc de véritables plans de développement touristique a long ter-

me qu'il faut préparer dans chaque territoires

La troisidme conclusion que 1l%on peut dégager de vos travaux, ctest qutil faut

donner un nouvel élan A la promotion du tourismes Il faut préciser dtabord 1*i=-
mage de nos territoires du Pacifique, Ils deivent s'appuyer sur leux spécificité,
proposcr l'image du tourisme en miliecu mélanésien, proposer une bonne image de

la Polynésic traditionnelle, Il faut stappuyer sur la spécificité, mais 1'image
de nos territoires du Pacifique doit bénéficier aussi de 1'image géndrale de la
Francce Il faut accueillir des touristes chez nous, en pays frangais,: proposer
la cuisine frangaise, accueillir les touristes dans une atmoaphére "3 la frane

gaise" & laquelle ils sont attachés et que, généralement, ils connaissent, Servez.

vous 4 cet égard, du prestige que garde la Frances

La quotriéme conclusion de vos travaux est qutil est indispensable de créer pour

chacue territoire une structure dtorientation, de concertation permancnte et de

céflexion sur le développement touristique,

LA .iI..l
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La cinquiéme conclusion que je dégage de vos travaux, est qu'il cst indispenw

sable dleméiiorer trés substantiellement la qualité de l'animation, et de

1taccueil,

La sixidme conclusion est qutil faut étudier minutieusement les structures d'hé=

bergerment A mettre en place, N'importe quel moyen d'hébergement tencomvient pas,
11 faut étudier la clientéle potentielle, ot & partir de 13, répondant a sa

demande, il faut lui fournir un hébergement adaptée

Lo septidme conclusion, est qu'il faut donmer une grande importance & la formaw

tion des collaborateurs du développement touristique, Tous ces jeunes, (es garw-
gons et ces filles qui vont entrer dans la vie professionnelley dans le secteur
touristique, doivent &tre qualifiés, Ils doivent connaitre leur métier & la

fois pour ceux qu'il accueillent, et pour cux~mémes, I1 y a donc un considérable
offort de formation, de qualification, qutil fout préparery Chaque terrxitoire,

sur ce point, doit se donner des objectifs chiffrés,

La huitiéme conclusion, est qu'il faut associer étroitement la politique du dé=

veloppenent touristique ct la protection des sitess Construire n! importe ol,

i

*

ntinporte corment, lalsser se dégrader les sites, laisser polluer les plages,
aboutirait 3 des catastrophes, Le développement touristique auquel vous allez
assister ot aui dépassera dans les vingt ans qui viennent toutes vos espérances
et tout ce que vous pouvez imaginer, pourra détruire si vous n'y prenez garde
tout ce que vous avez de plus cher et qui constitue votre capital le plus pré=
cieux. I1 faut donc, partout, mettre en place des plans dfaménagement, Il faut
done dtudier méthodiquement 1'intégration demsles paysages et dans les sites,
des moyens dthébergenment que vous créérez, Il fout sur ce plan, trés étroitenent,
plaenifior, dessiner les actions a venir, bien mesurer 1fimpact des xéalisations,
savoir quelles zones vous urbanisez ct quelles zones vous priservez, Il y a

une politique des réserves naturelles & dévcloppere Clest certainement une des

priorités de 1ltaction,

La neuvidme conclusion, est qu'il faut répartir le développement touristique

sur l'ensenble des territoiress I1 faut assccier en Polynésie par execmple,

un effort pour crier des moyens d'hébergement lourd & Tahiti et dans certaines
fles, ct des moyens trés légers dons certains archipels plus lointains pour
accucillir en relais des touristes de passage soucieux de trouver le calne,

le recueillement et la solitude des atollse

La dixiéme conclusion, cst qutil faut effectuer,assurer, découvrir, dévelop=

per les investissements nécessaires dans un climat de confiance, Il n'y aurc
pas de développement touristique durable des territoires frangais du Pacifique,

dans un climat de problémes permanents et dans un climat de doute sur 1t'avenir
‘.Q/GI.



politique de ces territoires,

La onziéme conclusion, est qu'il faut appuyer cet cffort sur les civilisations

locales, Rienme serait plus absurde que de bAtir chez vous un tourisme anow

nyre, tel cufon le trouve partout ailleurse

La douzidme conclusion, est qutil faut mettre en place dans nos territoires,

une politique résolue dlencouragement aux investisscrmentse

La treiziéme conclusion, est que le touridsme exige une certaine attitude de

tous, un certain état dlesprit, une certaine fagon dfagir, T1 faut crdier un
(tat dtesprit dfaccueil, de fraternitdé avec les visiteurse Il faut accepter

les servitudes inévitables du développement touristique,

La quatiarzidme conclusion, est qu'il faut s'appuyer dans votre pronction tourise

tique sur la présence culturclle et technique de la France dans le mondey

La quinziéme conclusion, est que d'une fagon générale, les infrastructures

préalables au développement touristique demeurent insuffisantes ct doivent
8tre rapidement mises en placeg Une autre conclusion qui se rattache 2 cellew
13 est que le tourisme nécessitera dans tous les domaines, un cffort dlinw
frastructures dfaccompagnement, Vous mne pouvez pas envisager le développe~
ment touristigue sens, au mlme moment, créer un certain ncmbre de structures
de logement pour ccux qui vont travailler dans le secteur touristique, de
structurcs dféducation pour les enfants des populations qui vont aller vie
vre dans ces zones touristiques, de structures sociales pour ces némes tra=

vaillcurs,

La derniére conclusion, elle est importante, est qutil faut que le Ministére

du tourisme se sente pleinenent concerné par le développement touristique

du Pacifique frangais,

Ma conviction, et clest un pari que je fails et sur les possibilités de nos
territoires ot sur votre volonté et sur notre action commune, ma conviction
est que les territoires frangais du Pacifique possédent un capital tourisw
tique sans aucune commune mesure avec leurs voisins, avec leurs concurrents,
ot avec dlautres territoires frangails, Demain, j'en suis sfir, la Polynésic,
comme la Nouvelle~Calédonie, corme Wallis et Futuna et les Nouvelles~Hébrides
aussi, scront des licux de vacances privilégiés, s'ouvrant a une population

de plus cn plus large, Lvitons les erreurs de coux aui ont b8ti chez cux

..Glftﬁt
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un tourisme de masse non contr8lé, trop spéculatif, destructeur de l'environa
nement, mals mesurons ptéinement aussi ce que le tourisme a apportl a4 cextains
de nos voisinse, Nous avons 1cl, en Polynésie francaise, comme en Nouvellew
Calddonie, un capital considérable qui doit encore, Il faut pour celd, pour
réveiller, pour aller de lfavant, il faut rdunir quelques conditions, Elles
sont pcu nombreuses, Il faut d'abord avoir une ferme volonté dfaller de 1taw
vant, avoir une ambition collectivey Crétait l'objet de notre rencontrey Ce
que votre Secrétaire diftat souhaite dlabord faire passer dans le message que
nous apportons A nos populations comme dans llesprit des responsables, dest
quiune grande ambition se dessine et qufil faut pleinement l‘assumer, Il

faut donc que cette grande ambition touristigue soit pleinement acceptie,
pleinement voulue,pleinement assumée par chaque responsable, Ctest la

premiére condition,

La deuxidme condition est qu'il faut intéresser & notre entreprise des inm
vestisseurs, Sans capitaux, sans technicitd, sans accés aux marchés, on ne

fait rien dans le monde modernec, Hoﬁéhévéﬁs bescin des spécialistes du nars

ché japonais, du marché américain, australien ou des marchés europdens, Hous
avons besoin d!investlsscurs explrimentés, compétents et solides, Nous ne les
attizerons nas avec nos incertitudes, Nous les attirerons parce que la France est
ici chez elle, parce que nous sommes tous ici dams le - Pacifique des francgails
résolus & le rester et que nous garontissons de ce fait & ceux qui investie

ront chez nous, la stabilité, le sérieux, la sécurité, Il est donc essentiel

que ces capitaux, que ces moyens techniques, que ces efforts de promotion,
stappuient sur une volonté résolue de. la France et des populations des territol-
res, de rester ensemble, définitivement, et dlen tirer toutes les conséquences,

Cbst bien slr une autre condition, mais elle est fondamentale,

Ltautre condition est que les populations doivent 8tre associfes sans cesse
4 cot offort, On ne bAtira pas une grande économile touristique dans nos terw
ritoires en faisant subir aux populations cet efforte Il faut que chacun en
prenne so part et en retire son profit, Il y a donc un énorme effort de senw

sibilisation de nos populations, d¢'information et de mobilisation a fourniz,

Voild, je crois, trois conditions fondamentales, Chacun mesure combilen elles
sont ddéterminantes, Nous travaillons pour nos populaticns, nous travaillons
pour ltavenir et nous traveillons pour les jeunes, Cette jeunesse nombreuse
des tervitoires dfQutre-ller, nous rejettera tous, la France cormie les resw
ponsables teryitoriaux, si nous ne savons pas fournir des xéponses & ses
aspirations, Stimaginer qulen 1l'an 2000 quatre jeunes sur cing, ou méne
trois jeunes sur cing accepteront 1'idée qutils scront des chimeurs au

moins partiecls & vie, clest commettre une erreur censidérabley Dans le monde

...tlﬂi’
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moderne, le droit & l¥emploi est une prioritée Il est évidemment douloureus
qutau moment ol cette priorité sfaffirme, nous soyons en pleine crise dco-

nomique avec tout ce que cela comporte de mutilations et dtépreuves,
Nous devons €ens cesse penser & ceux qui vont tirer parti de nos cffortse

Soyons donc slirs que le gouvernement de lo France, pleincment conscient
de scs responsabilités vie=a~vis de la jeunesse des territoires dfQutre-
ler, fera sondevoir en la matiére et que nous ne nous retrancherons pas
derridre l'autonomic pour laisser péricliter les espérances des popula=
tions, Nous ne nous retranchercns pas derridre les responsabilités que
pous vous avons données pour vous laisser vous débrouiller tout sculs ct

perdre cette grande bataille,
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1T - /CHRONILQUE AERONAUTIQUE DU ler TRIMESTRE 1979/ =

241 s~ EVENEMENTS MARQUANTLS

8 JANVIER @
Départ & la retraite de lr ARBELOT, directeur de 1'agence LAN CHILE &
TAHITL,

- 17 JANVIER
Premier atterrissage & TERRE DESERTE effectué par l'avion du Haut Come

misseaire F O C H S,

25 JANVIIR @
% Arrivée du premier vol & TAHITI de la compagnie JAPAN AIR LINES 3 vol
de reconnaissance de ligne avec une centaine de personnes a bord, pour

préparer les charters gue la "J A L" doit programmer sur TAHITL,

% Hadane Jacqueline AURIOL, chargée des relations publiques a AIR FRANCE,

vient assister au colloque sur le tourisme dans le Pacifique,

4 FOVRIER 3
Venu présider le colloque sur le tourisme dans le Pacifique, arrive
Mr Paul DIJOUD, Secrétaire d'Etat aux DCU/TCI, Par le méme avion, sont
arcivés Messicurs ABRAHAM, directeur général de l'aviation civile,

Ae VEIL, directeur général de 1' U T A, ct dlautres personnalités,

SMARS
Visite de Mr KeBe GRATNGER, expert ATS/SAR & la direction de la navi-
gation aérienne de 1! QACT /MONTREAL ¢

12, 13 et 15 MARS 3

Oxercices dlentratnement pour le personncl SSIS de 1'aérodrome de

TAHITI-FAAA § embrasement puis extinction du feu & bord d'un Neptune

de 1taéroe-navale 3 bout de potenticle
22 MARS ¢

Mr Aes ATA, Consciller de gouvernement visite les services de l'aviation

civile,

C..f"..
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2424~ PASSAGE DE PERSOMNALITES CIVILCSET ETRANGERES

ler JANVIER :
Arrivésle 31 décembre, Mr JAVIER OSTOS, avocat mexicain et président de

la Fédération internationale de natation séjourne & TAHITI jusqulau

4 JANVIER4

13 JANVIER 2
Le Premier ministre des COOK, Mr Tom DAVIS est & TAHITI pour une visite
officielle, il y séjourncra jusqu'au 18 JANVIER,

18 JANVIER s
L'Amiral LEENARDT accucille & FAAA une délégation de la Commission de

la Défensc nationale, conduite par le député Y, LANCIEN,

29 JANVIER ¢

Aprds une escale de 24 heures 3 MORUROGA, le porte hélicoptére JEANNE
dt/RC ot 1l'tescorteur dtescadre FRBIN franchissent la passe de PAPEETE
pour venir accoster au quai. des paquebots, Ils resteront & TAHITI jus=-

qutau 4 février, date de leur appareillage pour RATIATEA,

»  TFIVRIER 1.
Mr Bruno RATFAUD, successeur de Mr DEWATTE commne directeur de cabinet
du Haut=Commissaire arrive & TAHITL,

- 25 FEVRIER :
Arrivée & FAAA, pour un séjour de travail, d'une délégation de patrons

formosans (P&che),

-18 MAR S ¢

Le Lieutenant=-Colonel HULLO arrive pour succéder le 27 mars au Licute-

nant~Colonel DE MAXTIMY & la t8te de la Gendarmerice

..'/!"
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IIT ~ JACTIVITES DE L'AVIATION CIVILE/ =

3ele~ TRAFIC AERIEN
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~ PARC AERIEN de POLYNESIE FRANCALSE =
- 30 MARS 1979

Tmmatrie 3 sMasse madi au ¢ Equi t
EXPLOITANT ™70 ~ iehemese
M el R e D e e
' orocvy ! FA 27 } 20 tonnes ‘ TPP 1 IFR ' FAIRCHILD
! poovz ! FA 27 ! 20 tonmes ! TPP 1 IR Lol
751w} oFocya P ora27 [ 20 tomnes ' PP L IFR S Ridoss
) ' FODBY | FA27 | 20 tommes | TPP1IM MRS doe
FOCLV. & DHiG6 = 6 tonnes TPP 2 IFR ° DE HAVILLAND
o OLYI‘ESIE: i H 4
AL ' rooBy } DH6 [ 6 tonnes ' PP 2 IMR b =dd -
' FORB | DN 24 3 tomnes  TPP 2 IR ' BRITTEN NORMAN
z -—ﬂ-‘-ﬂ":“--“----ﬂ.---ﬂ--------—-ﬂ.ﬂ--------"-_—ﬁﬂﬂ B BE A O P I B e S a S N SR P G0 65 BT S OF 5D M WY B S0 00 09
Focc | PA 23 ' 3 tonnes . TEP 2 IFR ! prem
3 : $ ‘
Ty1n . FOoFA §/pii23 1 3itomnes, | TPP 2 IFR ; PIPIR
‘ ‘ ggggg . gHzgﬁ : 6 tonnes ; TPP 2 IFR s D& HAVILLAND
TAHITL 0 1 2 tonnes TPP 2 IFR . CESSNA
' FOCIT | PA 23 ' 3 tonmes . TPP 2 IFR ! prem
: ggfng : ﬁg g A g tonnes . TPP 3 VFR . BRITTEN NORMAN
. FOCL A tonnes = TPP 3 VIR T omdo -
' Focoy ; BN 2A ' 3 tomes ., TPP 2 IR e ol
! Focoz } BN24 . 3 tonmes TP 2 IR edod
' Focwu ! BE 8 S | 5 tommes . TP 2 IR  BEECHCRAFT
|—-“D‘--ﬂ—'-0.---—-ﬂﬂll------ g Sd e Sl ey = oy R R e B R Sy A o5 59 R 8 TS SN B4 S WN W 40 68 b 0 e e 0 n w04 G Sp BT S8 S A% S5 SN SE S A ST B2 A S5 T FW SN A M
TAHITI ATR ' roRV P BE 95 | 2 tommes ' TPP 2 IFR * BEECHCRAFT
TOUR SERVICE' FoDCT °© BE 8 S | 5 tommes . TPP 2 IFR , - do -
'-Hhﬂﬂ'ﬂﬂﬂlﬂ-—-—.ﬂ--—“‘--w-.-'“—-—-H-.-_--uﬂﬂﬂﬂ—ﬂhﬂﬂ-.---ﬂu ------- i o = Sa o eh Wb el 0 S OB WG 5O 0N S G Gl S WD VI Y-S S S S g s Sub A4 &S 63
A0 P pooaB ° PA 28 ° 2 tonmes | Privé VFR ' PIPER
ABROCLUB DE; H : H :
; FOCYK PA 28 2 tonnes . Privé VIR ° PIPER
DAHTTTERS $ $ g : 3
. FCDHT | PA 28 2 tonnes . Privé VFR , PIPER
P”‘-‘"""* ---------------- -ﬂ-.---—.--- ﬂ----ﬂ‘ﬂ--“-“--.-.----_--------- ﬂ-"*“-ﬂ’ﬂ----"ﬂ---------—“
* roos ! c182 | 2 tommes | Privé VIR ' cESSNA
CERCLE ' FOCIB | G150 | 2 tommes . ', Privé VIR ! opssna
AEROMAUTIQUE! FOCPR ° PA 36 ! 2 tomnes | Privé VIR  PERER
! poorc ‘ ¢ 150 ! 2 tonnes  Privé VIR ' CESSNA
AEROCLUB  ® FOCAY | DR 150 | 2 tonnes | Privé VIR * JODEL S T
UTA ' FOOKA [ DR 22 | 2 tomues ' privé VIR ; ROBIN
AIROCLUB DES | FOBOJ 1 DA 18 * 2 tonnes  Privé VIR ' PIPER
ILES §US LE | FOCNX | C 172 2 tonnes . Privé VIR : ESSHA
“Intorily e R TR 50 s T3 fonnes |t Privé VFR | ¢ BEECHORAFT ATIRRa
‘ Mouléne : TFCDEY @ BH 47 ¢ 2 tonnes SHELICO Pvt/VFR ¢
Lejeune J-Fe ¢ FAZAG 3 P 51D 4 tonnes ¢ Privé VFR ! NORTH AMERIC,
Bres ¢ FOOLJ $ PA 32 ¢ 2 tonnes ¢ Privé WFR ¢ PIPER
Brouillet : FCCTQ ¢ DPA 31 2 tonnes ¢ Privé IFR ¢ PIPER
Brel (Balny) ¢ FODBU ¢ BE 50 ¢ 3 tonnes ¢ Privé IFR : BEECHCRAFT
Chantcloup & FCCZB ¢ PA 30 ¢ 2 tonnes ¢ Privé IFR ¢ PIPER
Lejeunc My ¢ FMAO 3 PA 31 3 3 tonnes ¢ Privé IFR ¢ DPIPER NAVAJO
Etat ¢ FOCHS ¢ DPA 31 ¢ 3 tonnes ¢ IFR ¢ PIPER NAVAJO
Piccot 0 FCOIAY 8 W DRE25% 4 2 tonnes § Privé VFR : ROBIN
Léty t FOCMV ¢ PA 32 ¢ 2 tonnes ¢ Privé IFR ¢ PIPER
Touitou/Janviér FCCSF ¢ DR 10 3 2 tonnes ¢ Privé VFR ¢ ROBIN
Klima FCDAP ¢ PA 34 3 tonnes ¢ TPP 2 IFR ¢ PIPER
: H : :

Gl./l.'
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- TPP_2

Tout avion multimoteur, quelle que solt sa masse,
possédant un CDII de type et les &quipenments pour
les vols aux instruments, les vols de nuit et les

vols en conditions givrantes,

Tout avion multimoteur, masse inférieurc ou égale
4 5 700 Kg possédant 1 CDN de type et les éauipe~
ments pour les vols aux dinstruments et les vols

de nuity

Tous les monomoteurs ou multimoteurs, masse infé=

ricure ou dégale & 5 7C0 Kg, régime VIR exclusivement s

Ragles de vol aux instruments,

Régles de vol & vue,

.‘Oi"‘l'
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- TRAFIC INTERINSULAIRE (Pdriode du 01,0179 au 31,03479) -

AIR TAHITI : TRAFIC CQUMERCIAL

— et wmem mm ww me e=  Gwy Gme G Smm ww  mam

114 305 15 347 900 } 24 821 300 61,8 %

TCTAL 10 581 3 647

ey o e Tt e
TR IR

! 3 ¢ $ ¥ i : |
> " Nombre de ‘Heures ’ e Sidges /K Sidges/Kn
: R SRR ! mouvements de vol ° FASSACERS *  réels offerts f G R :
! ------- —n——-, ------- --n-—=-—u--——ngn--’—--—wﬂ-li:-&lﬂ-. ------- -ﬂﬂ-i--ﬂﬂllil--l":-'. ------- -...---.-.l
1 AZTEG : 182 : 272 : 385 : 178 000 363 600 : 48,9 % !
! penon : 28 a2 82 | 252000 70 000 36,8401
| BRITTEHN H 3 486 529 19 595 = 425 700 689 800 3 61,7 % !
bmmmaco 0 1559 1245} 190w | 424 400 595 900 T
!---ﬁﬂ-ﬁ-‘-"- ‘ﬂ-ﬂ“--—-‘ﬂ-—:d-—---ﬂz-‘--“--"—-sﬂ-ﬂ ----- L] n---ﬂ-ﬂﬂ-“HH-=-‘ﬂ -------- ﬂ---!
TOTAL ¢ 5255 :1 088 : 39 136 :1 053 900 1 719 30C 61,3 % 1
3 H : $ H !
AR POLYNESIE 3 IRAFLC COMMERCIAL
1 H d : H : 'y : . :
| pyopa : Nombre de =¥eures : PASSAGERS $ oieges/Km X Sieges/Kﬂ : C MR
1 : nouvements,dae vol : . réels . offerts ¢
' ------ why gy ’ﬁﬂﬂﬂﬂ-nﬁ—ﬂﬂ_=ﬂﬂﬂﬂ-ﬂ-= --------- --‘—“-—-N““-ﬂzﬂﬁﬂ-- ----- "--‘--“n -----------
L7 27 : 2 307 t 1682 : 49 644 112 537 000 3 20 543 COO @ 6155 00% !
! : H $ !
| VI 300 007 | 420, 8249 1154 000 ; 1579 000 s EYSLSA L
! pUIy 200 ¢ {e{6eal it U302 1 1 28524 BRSO3 000 KE 827 000 @ 61,4 % !
¥ . . . . ] !
| BRITTEN | 5oL (SRR A ool S Hooot & 501000 62,182
!-----‘---—-‘—“:”-“—m--""--":-—--“--:‘—-““-"_n“.:“-—-“-.“---g--"-—---“Hnn-i--“"““------_--;
' TO0OTAL ¢ 5 326 : 2 559 : 75 209 114 294 000 : 23 102 OO0 61,9 % !
1 3 : $ t : H 1
TOTAL DU_TRAFLC GOLU(ERCTAL INTERINSULAIRE DES 2 COMPAGNTES
- - . . . . 1
} ° Nombre de ‘Heures | ; Sidges/Km ° Siéges/Ka | i
* ©ne °* 4 5 (1343 ” i e 3 1 R
! GOMROQMLES s mouvements:de vol : PAGBaGHR : réels : of ferts H gl !
! _ H : : : : = ______!
I‘-‘wﬂ-"_-ﬂ—"gﬂﬂﬂnﬂ- ------ :.ﬂﬂﬂﬂ“ﬂngﬂ ------- ~-=“--—~~ - =— ! 1
I ASHTY : 5955 :1 083 ¢+ 39136 : 1 053 900 : 1 719 300 : 615887 il
! s : : : H : !
! H : : H : : !
1 TASRDY 3 533 : 2550 3 75209 314 294 000 : 23 102 COC @ 615087
1 : s : : : & ___"____:___*___“____“_“!
!_----“-_"_._z------__--__2-- ----------- : s !
! s : : !
1 { H H !
! $ H $ !

s as 38 e
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EVACUATIONSSANITAIRES ( B VA S AN )

Au cours da ce ler trimestre 1979, la compagnie Hir Tahiti et 1'avion d!'Ctat

¥

O0CHS ont effectué 31 évacuations sanitaires (Mloorea ezclua) qui se

répartissent comne suit :

w Tles~SouswlenVent sescesscessacvsvacssvese 7

= TUANOLU sesesenccsncosssecsensnpessrnsonn 20

s ] 2
=~ HarquisSes sessesvenseocassacsosnsassssnass 2
« ftstroles 1

LUBEELLES govevedonstosvessovscoesndareus

t'll’..i



“ 38 =
ACTIVITES des AERO=CLUBS de POLYNESIE FRANCALSE

(fer TRIMESTRE 1979)

JAERO-CLUB de TAHLTL/

Type dtaéronef

PA 28
PA 28
PA 28

/CTRCLE AERONAUTIQUE/

FRA 150
C 150
C 182

PA 28

JAE20-CLUB_CLIP UTA/
DR 150
bR 22

JAERO~-CLUB DES ILES~SQUS-~LE~VENT/

PAL 18
Cc 172

TOTAL HEURES DE VOL

Immatricutdbdon Heures de vol Distances (Km)
FOCAB 20 3 600
FCODHT 260 46 800
FOCYK 186 29 800

466 80 200
FOCTB 164 28 500
FODFC 233 37 300
FOCHJ 110 24 200
FOCPR 76 14 500
583 1¢4 5C0
FOCAY - -
FOCKA 31 5 300
31 5 300
FOBOJ 65 12 000
FOCIX 25 3 0COo
90 15 CO0
= 1170
= 205 000

TOTAL DISTANCES /I

TITRES DE PILOTLZS NON PROFESSIONNELS

OBTENUS AU COURS DU ler TRIMESTRE 1979

=
-
3
£3
=

1Cartes de stagiaires
Licences élementaires
1Brevets de pilotes privés

TOTAL secees

- e—s s—= sem
s ®8 e

e L L L L L S B A O Y WY O S S B

*e s oe

e oo s

Partiw ..\eroclub Acroclub Cerclcae-[;eroclub
culier . UT;; :a, Tahit;izronauti.qtnl S L V s

g 0 3 9 3 8 : 7 : 2 :

¢ 1 H 0 $ 0 s A 3 0 :

: s H : : 3

: 1 3 0 : 0 : 0 H 0 :
HHHHH ’HH---Hﬂ-=-----—H-n:--ﬂ“'----=--“—nﬂ--=—ﬂ-—----:
2 9 8 9 £ :

: : :

TOTAL

L L L L

26
3
1

- 00 v ro =8 o ol i Ve o8

30

S PeE s S=% 4= 4mE v vd A=W S sum e
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+~ PERSONNEL de la DIRECTION du SERVIGE de 1TAVIATION CLVILE

- fMOUVEMENTS de PERSONNEL/ «

DEPARTS

PERSOMNEL RAPATRIE EN METROPOLLE

! H : : !
! DATZE : NOMS et PRENCMS : CORPS et GRADES t: SERVICE !
! : : : H
!ﬂn--ﬂ- ﬂﬂﬂﬂﬂﬂ ﬂﬂﬂg—- ---------- . e e e o A R e =-ﬂ‘------ﬂﬂ—ﬂ- ----- : --------- —-----n—-ﬁ-‘!
! 25 JANVIER : NIGCLAS Jean : AC/1 48~1018 : ST A !
' 4 prvRIER ' REVERSAT Georges ; TESHAGC ! SN A :
Iler AVRIL ¢ NAZARETIAN Richard ¢ VAT/I ERE AC ¢ SNA !
! : : : !
! : : : 1
«LICENGCIEEMENT -
! : : t !
! DATE + NOMS et PRENGIS : CORPS et GRADLS : SERVIGE 1
! $ : : !
!-Hﬂ ------------ =m-~-ﬂ~l ———————— e R S by 4SS ='Iﬂ-—- ---------- ““"U‘z ------- F---ﬁﬂﬂ‘ﬂlﬂ-‘--!
! 10 FEVRIER + TERINATOOFA Antoninas AC/5 H ADUM I
! : : !
. 22 FEVRIER . HONOURA  Glaudette AG/5 : MET ¥
1 : : !

:
H

AERERGLGVAECESS

~ PERSONNEL AFFECIE PAR LA METROPOLE -

o
g
=
=1

1 07 JANVIER
1

i 19 FEVRIER
! 23 MARS
1
!
1

:+ NOMS et PRENOHMS : CORPS et GRADES ¢+ SERVICGCE
:+ GARIBALDL Roger g 0ccA /1l : S NA

. LILIN pierre | E S 4/ 1 Résident! s Na

: PUY Jean $ TESMAC : SN A

: $ 3

H H :

— em emE wed St SN S8 $ma ek et St

O.i/..l
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- RETOUR de COMGE ADMINISTRATIF =

1
!

! : : - : !
[ DIATEE :+ NOMS et PRENOMS : CORPS et GRADES §¢ SERVIGE 1
! : : : !
1 5 JANVIER ¢ TSCHEILLER André  :SeceAdj Chef secton: ADHM !
! 5 JuWIR | UARCHISONZ MNodL  Chef section TPE | 51 A :
! 5 FEVRIIR & CHANTELOUP Geprges 3 E S A/P : SN A !
i 23 FEVRIER @ PASCAL René | ITHY ! MET /PREVE :
! 26 FEVRIER s SALMON Moses ¢ T S A C/Résident: SNA 1
! : H : !
- RETOUR DE FORMATION EN ECOLE =
! : : : !
| DATE : NOMS et PRENOMS : CORPS ot GRADES : SERVIGCE !
! : H : !
!--—-ﬂ--—-—-—-——:ﬂu- ------ - e e S SR P B =S --: ------- h-ﬁ‘-ﬂ-n--—-;-——--n-------‘lﬂ “““““ !
! 12 MARS : LEU Véronique ¢ T A C/CEAPF : SNA !
. . 1
' 12 MRS ! pIRETTY  Charles : T A C/oRAPF | SN A i
1 12 MARS s LEE Oscax : T A G/CEAPF : SNA !
. s 1
12 mms , CHIU J-Francois' T A C/CEAPF : SN A 1
! : : : !
~RECRUTEMENT =
! H H H !
1D AT : NOMS et PRENOMS : CORPS et GRADES : SERVIGE !
! ------- —~‘-—-‘ﬂ=-u--"--“-‘--‘“--‘-ﬂ--s------“--“-‘-—-“--su---------"----n--“-l
! : H H !
11er JANVIER : TERIINOHO Isaac s AC/5 : 8§ N A/Nuku~Hva!
'i 12 FEVRIER | DOUCET  Géraxd | AC/2 : SN A :
! 12 FEVRIER + TERINO Louisc : AC/5 : ADM !
i 8 MARS * MOPI Lafi AC/5 ‘ METEO i
! : : : !
~ REINTEGRATION APRES SERVICE NATIONAL =
! : : H 1
! DATE : NOMS et PRENGMS : CORPS et GRADES : SERVIGCE !
! : : H !
l1er JANVIIR : AN Pierre H AT TH : ME T/Atuona 1
:1er AVRIL ! PROKOP  Libor ! T A G/GEAPF SN A :
t{er AVRIL : REY Olivier ¢ T A C/Résident : S N AfRaiatea |
: : : l
: : : !

00./...
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- MUTATIONS =

s sa s

! : : $STATION/AERODROME !
IR DFARTAE s NOMS et PRENQMS T CRES et GHADESE sl = — = =it e s !
1 : : sAncien  :Nouveau
'---‘a----.-n-~-‘=-‘ﬂ--ﬂﬁ-ﬂﬂﬁﬂﬂ“ﬂﬂ ----- ﬂgﬂﬁ----'“‘hﬂ--mnﬂz —————— ‘—-?-‘“”ﬂnw-!
! 26 MARS ¢« CHANT Willy H T A C/CEAPY sFAAA :RATATEA !
' L3 o e ]

i * PAPARU Maui ! AC/5 "MET/ TMET /FAAA :
: : : ‘Mopella :
! ¢ BEMNETT Christian: AC/5 ¢MET /FAAA sMET/ !
H H H : iMopelia !
! : 3 !
! H ] !

- RESULTATS DE CONCOURS «~

A été admis en qualité d'agent contractuel de 2e catégorie - agent technico=

administratif au SNA ¢ My DOUGCLET Gérards

G.C/..'



w82 -

383e~ ACTIVITES DES SERVICES =

(Lertrimestre 1979)

3,3s14~ DANS LES CENTRES D'EXPLOLTATION

- JCENIRE DE CONIROLE REGIONAL/ = (C C R)

- Statistiques mensuelles de trafic ''en route! =

MOUVEMENTS MOUVEMENTS

! H t : !
: t  ypmmsuLaes Inemumrromsx 0 T OTATE :

I‘I 0 I S 'ﬂ-—‘ﬂ'-—"ﬂ—ﬂ-——-----‘.-ﬂ-----——ﬂﬂﬂﬂ ----- ﬂﬂ-'H------_-ﬂd--—-—-ﬂ'ﬂﬂ.
i :Nombre:Temps de cone :NonbresTemPs de con= fNombn;Temps de con- :
. ;  tact (heures) f PECact (heures) | .tact (heures)
lﬁ'--“”ﬂ““ﬂ-g—-ﬂ--‘gﬂhﬂ—-ll-"—-ﬂ_--zﬂ---ﬂ-;-_-----ﬁ----ﬂ-;-“ﬂ——g-—--”“_“ ------ “!
! JANVIER ¢ 1 128: 985 sl 1935 382 11 321: 1 367 !
! H : : : : : !
I FEVRIIR + 1 143: 995 s 188 : 427 s1 3311 1 422 !
! H H H : : : !
! MARS : 1 135 934 : 216 489 ¢1 351: 1423 !
! : : : : : : !
! : H : H $ PRIE ]
! ropAx : : : H H !
1 ==——= : 3 406s 2 914 TR0 s 1 298 4 CO3: 4 212 !
I TRIHESTIIELS: s t s : t !
l 2 : : : $ H !

137 mouvements de plus qufau cours du ler trimestre 1978, soit unc augmentation de

trafic de 3,5 %

Temps de contact 3  Interinsulaires 13 51 minutes

Internationaus: 2 24 17 minutes

Le temps de contact est le temps pendant lecuel le CCR a en compte 1taéronef ot

demeure en liaison avec lui,

Ce temps représente le temps ''en route' depuis l'instant oli ltavion est transféré
au CCR Tahiti, soit par un CCR voisin, soit par une tour d'un aérodrome de
Polynésic frangaise, soit par 1'aéronef luiealme, jusqufd ce qutil soit transféré
3 un autre organisme de circulation aériennc (CCR ou tour) ou qutil ait cl8turé

son volse

.0’/!'.
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= PHASES d!'URGENGCE 3

1 phase dtalerte (ALERTA) déclenchée par le CCR au cours du ler trimestre
1979, au profit dfun F27 d'Air Polynésic sur le trajet Rangiroa = Tahiti,

suite & la mise en drapcau d'un moteur,

« INCIDENTS EN ROUTE @

4 compte-rendus dfincident rédigés par le CCR qui ont cu pour conséquence
3 domimtours vers llaérodrome de départ, tous étaient dus & des incidents

techniques a bord,

= PROCEDURLES

Rien & signalcry

I
aen/vea
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JCENTRE DE COMDINATION DE RECHERCHE ET DE SAUVETAGE/ « /C C S/

« INCIDENTS ¢

* 23 MIRS
Suite & une panne du pilote automatique, le Twin Otter qui assure la ligne
régulidre des Tuamotu fait une arrivée quelque peu mouvementée a Fakarava,

Un blessé léger & bord,

~ OPERATIONS S A R 3

* & JANVIER

Le service des affaires maritimes de Papecete informe en fin dtaprésemidi le
€ C 8 que l'on est sans nouvelles du bonitier FARE UTE parti de Papcete le
2% décembre 1978 3 destiination de APATAKI via MAKATEA 3 deux personnes sont

a borde
Les recherches sont entreprises par un Neptune dés le 5 janvier au matin et

vont se poursuivre durant 5 jourse Elles seront arr8tées le 10 mars aprés que

de vastes zones aient été explorées sans résultat,

= ASSTSTANCE MEDICALE ¢

% 19 MRS 3

Un message regu du Ministére des transports maritimes de Nouvelle~Zélande, via
la Cabinet du Haut Cormissaire signale que lfétat d'une enfant habitant ATAFU

(archipel TOKALOA ~ Gook du Nord) requiert son évacuation sur les Iles SAMOAe

Vu 1'éloignement de Tahiti, il est demandé au CCS de Wellington si tous les

centres pouvant concourir a ltopération ont été avisése

Dans le mBme temps un nouveau message émanant de Wellington indique que le
navire américaine GLACIIR navigant dans les parages 4sc charge dteffectuer 11éw

vacuation sanitairve,

~ LXERCICE SAR @

% 14 FEVRIER ¢

swercice SAR entre Huahine et Raiatea, Il avait pour théme la recherche & vue
dfun canot de sauvetage déposé en mer quelques heures avant le début de 1t cxer -
cice afin de déterminer la valeur de la dérive et pour parfaire l'entrainement

i.ti...



des équipages au largage de chatnes de secours,

«~ PHASES d!URGENCE

Le ler trimestre 1979 a vu le CCS traiter 9 phases dfurgence déclenchées par

les CCR adjacentse

Phases dturgence qui se répartissent corme suit :

1

6 ALERFA (phase dfAlerte) émonant de Nandi (FIDJT)

2 THCERFA (phase dtIncertitude) émenant de Nandi (FIDJL)

1 INCERFA (phase d!Incertitude) émanant de Honolulu (HAWAL)

1

AUTRES ACTIVITES ¢

% 5 JAWLR
WIDI (FIDJI) zelaiec un message de WALLIS indiquant qu'un catamaxan & été déw
couvert le 3 janvier sur la cBte nord de Futuna, sans personne a bord, ct de=

mande au CC8 de Tahiti s'il peut fournir des renseignements sur ce batcau,

Réponse négative, aprds cnqubtcs

— pn -t

néception dfun AVIRNAV émanant du service des afires maritimes de Papecte @

Une cmbarcation type MARK TWAIN a rompu son amarrage le 13 jonvier sur lc ré-
cif do TAKAPOTO ot est partic & la dérive sans personne a bord, 11 est demandé
3 tout navigateur rencontrant cette embarcation de tenter de la récupirer pour

remise au scervice de la PGche & qui elle apparticnte

% 7 FEVRIRR :
Le C C 8 TAHITI est alerté par le C C § HONOLULU au sujet du navire de plai-
sance oméricain FREE LIFE parti de SAN DIEGO (Californie) a destination des Iles

HAVAL via BCRA=BRA et TAHITTe

De 1'enquite menée & TAHITI, il ressort que le FREE LIFE a fait successivement
escale & MOCREA, RAIATEA, BRA-BRA, puis est reparti directement pour HAWAL 3

toutes informations communiquées au C C S HOHOLULU,

Quelques heures plus tard, HONOLULU informe le C C 8 TAHITI que le navire
a 6té retrouvé 3 HILO HARBIR (HAWAL) e

!
sss/ 088
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* 20 MRS
Un message émonant des gardew=cStes américains de PAGO-PAGO nous avise que
lacderniére liaison radio avec le bateau de p8che Sud=Ooréen ''SAM SCNG N°15"

romonte au 24 février et que la navire se trouvait alors en panne de moteur

3 1'ouest de BELLINGSHAUSEN,

In ltabsence de renseignements autres que la position indiquée le 24 février,
la Marine Nationale et le service des affnires maritimes ne peuvent cntreprens

dre de recherches avec les moyens disponibles,

De nombreaux navires de plche sud~Corécns au voisinage de la derniére position

connue se mettent & la recherche du SAM SCONG N° 15,

Le 28 mars, le M/V KAWAMZE signale que le bateau recherché est & la dérive
dans la zone de responsabilité de Nandis Troils bateaux sud=Coréens se rendent
au rendes=vous du KAWAMEE et du SAM SONG N¢ 15 et les équipagesstefforcent de

rclancer son moteurg

Finalement, un message en date du 4 avril informe que le SAM SONG NO 15, es=~

cortd du KAWAMEE et du SAM SONG M°® 16 est bien arrivé a RAROTCIGA.

.../i'.
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3e302e~ SUR LES AERCDROMES

~ JLISTE DES AERODROMES

DF POLYNESIE FRANCALSE AU 3140341079/ =

—————

STATUT

AERCDROMES D'ETAT

BORA~BORA fHotu~tiute

Raiatea«Uturoa
RANGIROA
TAHITI=FAAA

AERCDROMES TERRITO=

58 8 es

h w5 B U 00 S 59 B B9 T S A S ED T b B0 L PG 0 B S RS

. ea
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ATUONA /HIVA-OA
FANGATAU
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REAO
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= JAIDES RADIOELECTRIQUES A LA NAVIGATION/ =

AIDES RADIO CIVILES (au 31,03,79)

! : : : : : . : : !
tsTATION i | rppoumnce ¢ PUEST g POXCEC . HORATRE ; UTULISATION |
y =catis. i : sance ) notifiée : : 1
!"""""""":'"'“"':'"""""":" ----- =........-..-....-'..............--..- :-----n---.._......-!
! ANAA 1AMV (332, 5L KHZ 25 Wit 2 b N e He 24 3 ¥ |
I ATUONA + HV ¢ 383 KHZ $100W : 80 MM : o/m : N2B !
| BORA-BORA L R TTA I A LA T el B He 24 @ L !
! HUAHINE s HH ¢ 345 MHZ t 25W: 20MM ¢ He 24 L !
! MAKEMO $+ MK : 383 KHZ 3 25W : 20MNf : LS/CS @ L !
| MANMIHI : MH ¢ 284,5 KHZ ¢ 100W : 120 N :  0600/2200 NDB !
I NAPURA ¢t NP t 272 KHZ : 400W : 250MM & LS/CS ¢ NDB !
! RATATEA S RUL It 72 R RH R S5 0 W SRS 0 A M - He 24 3 L !
! RANGIROA $ O\ ¢ 338 KHZ : 25W: 20NM ¢ He 24 ¢ L !
! RANGIROA : DRAN ¢ 112,3MHZ : 50W ¢ 50 MM @ He 24 @ VR !
! RURUTU : RT ¢ 282,5 KHZ : 100 W : 100 N1 ‘@ o/r : NDB 1
! TAHITIL : FXI ¢ 393 XHZ ® 400W : 250 N @ Ha 20058 NDB !
! TAHITI ¢ PW t 337 KHZ ¢ 25W ¢ 20MM @ He 24 @ L !
! TAHITI fR NG R T 6T KHZ A8 B 20 Wis D OF N BEs He 24 3 L !
! TAHITI $  TAF ¢ 112,1 MHZ : 200 W ¢ 200 N 3 He 24 ¢ VR !
! TAHITL : tChannel 58 X ¢ : 200 MM ¢ He2h 't DME !
1 TARAPOTO s TP 3 349 KHZ $100W ¢t 100MM ¢ LSfCS 3 MDB !
! TOCLGEGLE $ MG ¢t 341 KHZ :100W : 100 N ¢ He 24 ¢ L !
! TUBUAIL ¢ TB : 347 KHZ :100W ¢ 150 M1 o/R : DB 1
1 UA HUKA ¢ UK : 372 KHZ $t 400 W ¢ 200 N1 o/Mm H DB ]
! UA POU 90 POl th 035245  KHZ 0 26 Wit i 20 Nd it O/R : L 1
15 3 s 3 g 3! : !
AIDES RADIO MILITAIRES (au 31,03,79)
18 : : : : : : !
1 HAO : HA 3 367 KHZ : 5 KM: 400 WM He 24 NDB !
{ HEREHERETUE ¢ HT : 379 KHZ 3 25W : 25 Ni He 24 L !
I MURURCA ¢ MU 3 4OOKHKHZ : 50W : 80 NI : He 24 L !
! REAO £ RE 3 +327,5KHZ s S0W . 2511 ¢ He 24 : NDB !
! TUREIA § TR t 355 KHzZ : 50W s 25 MM ¢ He 24 @ L !
! ] : : H ] : !
AIDES RADIO ETRANGERES (au 31,03,79)
! F 3 : H H : !
1 AITUTAKI S A TE A2 ORI KHY s : 250 MM ¢ O/R0 3 NDB !
i raROTONGA | Re P 352 wmz ! T 250 NI [He24 AGC/ NDB ;
| : : : : T Lo !
! RARCTONGA i RG RN 113y SIMHE s : 150 Mt :He24 ACC/ 3 veR 1
! : : : : : NANDL 3 !
. - ° * . H
3 RAROTONGA i L RG fChannel 58 X S 150 M1 [He24 ACC/ DME '
. . . . » . I\IANDI .
! : 3 $ : s $ !
! : : H : : $ !

.I./QQC
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A = /AERODROME INTERNATIONAL de TAHLTL -FAAL[ =~

TRAFIC COMMERGCIAL des COMPAGNLES LOCALES (Période du 01,01479 au 31403479)

1
]
1
1
I
1
1
T

; TRAFIC REGULIER ‘Variation avec
COI_IPAGNIES .u--nn—unnnnum—-——-n-uu—uu-uﬂun—-—u--‘d-n--— - - ---u;l- ot o8 oy o bur ma 38 trimestre
: : o : FRTETETTTIPT0S TR
: : : H H H :
Rl A: 2096 : 3818 : 55752 3 68,5 : 63 47 : 3 060 :PAX + 15,0
LT TR pt 5008 s ok0 P 55797 °oet,d 91593 © 41325 [FRE 4 29,9
POL-“{I\]ESIE Ll ’ L . - L] °
T s 4 104 s T2 269 ¢ 111 549 : 64,8 1 154 640 : 14 385 :POS ~ 6,7 l
2 I $ H : : : : t
o AR RN 808 2107277 L R 00RO B RELIERT 250 8 3 o @ 0 PAX + 21,0
ISR RISV S 17 547 SBcolole mice o ) 0f 0 ‘FRE
TAHITI T 3 & 966 ¢ 39 294 ¢ 59 946 : 65,5 : @13 0 :POS
: H : : H : :
A: 4 576: 59916 : 85680 : 69,9 : 63 047 : 3 060 :PAX + 17,1
TOTAL D! 458 ; 51627 [ 85815 ' 60,2 | 91503 ! 11 325 ‘FRE+ 29,9
T 9160 : 111 543 ¢ 171 495 & 65,1 ¢ 154 640 : 14 385 :POS - 6,7
: $ : 3 3 $ 3 &
TRAFIC GOMMERCIAL INTERNATIONAL (Période du 01,01,79 au 31403479)
" GHARTERS ! TRAFIC REGULTER  FRET  POSTE  ‘Variation
.——---:-on——nn:—--lu-ul---v-l-lﬁ-l:lﬂ"ﬂ"--ﬂ-ﬂ----"-":'4"---. en : en tavec ler
'VoLs'P A X 'VOLS ‘PAX ‘TRA: 80 R | K& | K6 *trim, 1978
H :

i
]
1
]
i
]
]
1
1
1
)
1
H
i
1
1
1
1
i
1
3
1
1
i
i
b §
1
I
1
1
H
i
1

T T

e

20 B32: O 213156 103: 70,6:1 279080: 98 000 PAX + 8,6
30 1067 9 213} 55 190; 71,2) 12382 40 076 [FRE + 2,4
50 7781 18 4263110 303: 70,9:1 303202: 136 076 :POS + 40,8

: : : 3 :

52217 2%
i 71%

10 312:
H

oy
N
<

6 %9 % ©o Ee S a8 e

N
N
a® ®® e S8 a0 oo
w
[y

®e on €0 se ew =0

Note : pour le détail du trafic commercial international, se reporter en 3¢l= !

TRAFIC GOMMERCIAL TOTAL CIMREGLSTRE SUR L'AERODRGHE DE TAHLTL ~FAAA
w1ler TRIMESTRE 1979 =

‘ouTIRS | TRAFIC REGULIER TFRET * POSTE ‘Variation
'voLs'P 4 X [VOLS AR RVAN s ioM R e KGR IR KGR e 978
--H—“-——”“‘"-__-ﬂ-:--—-‘=-"‘-‘u‘. ey .""“‘1"-“: "-ﬂ-‘-' - ed S . —-—ﬂlﬂ. -‘.nﬂﬂ--~= ---—n-—-u—. e S g 450 P TS P e .
A s 22 3 5 22134 790: 89 588: 9 213: 140 793: 70,231 2424273 99 060 tPAX + 14,5
p {22} 5 091i4 798] 81 733} 9 2131141 005 64, 5! 215415; 51 401 ‘FRE 4 4,8
T ¢ 44 $10 31239 588:171 321: 18 4261281 7981 67,311 457%2: 150 461 sPOS + 34,3

: H : s : : : : : :

‘.l/".
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- TRAFIC de 1'AERODROME 3

! 2 : fion

I . MOUVEMENTS COMMERCIAUX | MOUVEMENTS COMMERCIAUX :
I{ o I S ._-----ﬁﬂﬂ--'-ﬂ-‘-“--ﬂ-—---.-----ﬂ—--ﬂ“-------ﬂ----ﬂ——-—

1 . °

‘ 3 ,dont TFR i *dont IFR ;

I-—‘ﬂ-------—--ﬂﬂﬂ---:------ﬂﬂﬂ---‘---=-ﬂhﬂ“‘---g----—ﬂ“-ﬂ--"--“’-: ----- -‘----!

! JANVIER : 3 087 : 820 : 2 634 t 208 !

! : : s

| FEVRIER R B 1 Har 3 515 10 3208 UK

! MARS : 3 360 t 776 3 756 : 244 1

! : : : !

! : : : !

:
TOTAUZXseoes ¢ 9 591 2 323 9 905 660
TOTAL TOUT TRAFIC = 19 496
TOTAL TRAFIC TFR = 2 767

Parmi les aéronefs ayant fréquenté l'aérodrome en trafic conmercial, il a &té

cemcegistré

™ Goxs | heenels & ggpog Eige 20 tomnnes
! ¢ étrangers $ H !
‘-----ﬂﬂﬁnﬂ--"---.-_-- ----- o . . -. ----------- “---?-_uﬂ--“”"‘-“nﬂ-!
!  JANVIER : 105 H 163 : 737 !
' FEVRIER : 95t 15a80 654 :
! MARS : 97 : 161 : 716 1
! H : : !
!-ﬂ -------------- :-----n-ﬂ-.ﬂ---nﬂ;-ﬂ----”.-‘--H--:-“-----ﬂ-ﬂ-----!
TOTAL ¢
P RivESTRIEL : 297 : 472 i 2 107 f
Mouvements des aéronefs (non commerciatiX)
! s H S A: H H s |
*Adro-~tlub ‘Cercle aé~ Aéro=-club | . Autres A
i MOIS ,de Tahiti :ronautique; UTA : Privés :mouvements: TOLAL :
I'" -------- z‘-ﬂ--------:-‘ﬂﬂ"-ﬂﬂﬁg----ﬂhﬂn--3-’.‘—-“----:~- ----- ”“"= ------- --!
1 JANVIER ¢ 1 114 ¢ 962 ¢ : 194 : 364 : 2 634 1
: $ : : !
ppveim ¢ 12 }o1552 | b D G
! MARS ¢ 1182 : 1260 1 A6 s N3g0r i 618 e 137561 ]
! : ’ : - -ﬂ-“ﬂ--i-ﬂﬁ------‘g“---‘_---“gﬂ ______ ﬂ‘I
1TOTALS 3 438 371 ¢ 316 : 1022 ¢ 1 361 : 9905 !
] 3 g !

e &0
-0

! :

.'.l..l
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RELEVE TRIMESTIRIEL DES MOUVEMENTS

D'APPAREILS DES AERO=CLUBS BASES A TAHITI

JIANVIER/

AERO~GLUB DE TAHITT AERO-CLUB U T A CERCLE AERONAUTIQUE DE TAHITY
FOCYR:~ 580 FOCKA FOGTB 404
FCDHT 534 FCOAY FODFC 398
FOCHY 136
FCCPR 24
1 114 962

JFEVRIER/

FOCYK 586 FOCKA FOCTB 338
FODHT 556 FOCAY ‘ FODFC 1 034
FOCAB FOCYT 100
FOCPR 80

1 142 10552

[MARS /

FOCYK 708 FOCKA 316 FOCTB 302
FCDHT 348 FOCAY FODFC 716
FOCAB 126 FOCHY 156
FOCPR 86

1861/82 316 1 260

..‘/..l
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LICENCES DE PERSONNEL NAVIGANT VALIDEES

(Pédiode du 01,01 au 31,03479)

PROFESSTONNEL 3

! !
! 1
! 1
! - Pilote de ligne (PL) 1 1
: - Pilote professionnel ire classe (PP1) 14 :
! = Pilote professionnel (PP) 19 !
: ~ Qualification IFR 14 :
| ~ Certification secours sauvetage (CSS) 29 !
: « Mécanicien navigant (MN) 2 :
1 1
! 1
! 1
! M 'TXNYYERXEXE S NN 3 J 79 !
! !
1 NON PROFESSICHNNCEL 44 !
! 1
! 1
! !
EFFECTIFS PeN BASES en PGF au 31,03,1979
! 1
! PROFESSIOIMEL @ 1
! 1
! =PL 1 !
! !
(= piph( Lo%e i1
1 !
21 + 6

4 =gk privés !
! 1
1

-C8 8 89 !

! 1
! |
!

!l TOTAL specoosencovse 133 1
! !
! CORPS TECHNIQUES 4 !
! !
! PRIVES 167 1
! l
1 !

.'.ll..
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MESSAGES RECUS PAR LI BUREAU CENTRAL DES TELECCOMUNL CATT. ONS (BCT) .

(1or TRIMESTRE 1979)

I
!

- B e e 0 B S8 T B R T A O A R VT w6 b G0 ) Bl G4 S Y BRSSP

~RECEPTION= »wEMISSION =

nnn--nu-—nn—-u-uu-nnnud-—--u-—--nnu——nn—--

8 9s 82 e

!
!
RESEAU INTERNATIOIIAL : RESEAU LOCAL RESEAU INTERNATIONAL ; RESEAU LOCAL i
!m.sultats mensuels _Résultats tﬂmestriels‘ Résultats mensuels ._\.esultats t:::lmest::."ual.;.t
l—"-ﬂﬂﬂﬂ-'.ﬂ'-— """"" ﬂ-—-,—ﬂ—ﬂnﬂ-—-- ------ uunn-t-n——-l--u-n-nuu—--——-l—un’wu—unu-nu----nu—--n '
1 JANVIER 23 399 : S NA 2 ¢ JANVIER 6886 : SNA 1 250 !
! roveie 20898 DT W 2 663 ' FEVRIER 5903 ‘rur 4939
JMARS 22 209 t: CCR 2275 s+t MARS 6 547 : CCR 9 485 !
: SolEp 3209: S0 EIP 2 875 f
| s DACGC 67 1 DAC 222 i
: ShseTemTA 2 : SESITETA 53 i
! t BLU 1 459 + BLU 1 688 !
: 1
f furo 0236 ° : !
1 : : ? !
l : : : !
H : H : !
1 : 3 : !
1 : !
! 66 406 18 912 19 386 20 512 B
! : !
1 TOTAL RECEPTI ONS 85 319 ¢ TOTAL EMLSSIONS 39 898 l
! s 1
] : 1
1 LiOYENNE QUOTIDIENHNE 048 3 MOYENNE QUOTIDIENNE RV !
! : !
] 3 !

BUREAU D'INFCRUATLON AERONAUTIQUE ( BT A )

(Ler TRIMESTRE 1979)

; « NOTAMS RECUS (Classe I~ Série A) = ; NOTAMS EMIS (Classe 1) - ;
‘H-—ﬂ--lﬂﬂ“—-‘-‘-nﬂﬂﬂﬂﬂ"-- ------- ﬂﬂ—-‘.-—“-—ﬂ-'H:“---H- —————— - P Y R P T el D P - W -“-‘——--~---T
1 Provenance : AUSTRALLE 227 : 1
i CANADA 796 : !
! CHILI 86 : 1
! EQUATEUR 108 : !
1 HAWALL 612 1 Série A = 3 !
1 JAPON 64.6 i) !
! MEXICO 8 : !
1 FIDJL 163 $ s o !
! NOUVELLE ZELANDE 306 ¢ peidas.d i !
l PANAA 190 ] !
1 PEROU 312 : 14 !
] USA 527 : !
1 VENESUELA oL $ !
1 — !
1 4 165 t !

Protections aéronautiques fournies aux cormandants de bord durant le ler trimestre

1979 = , 239

'../ll.
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PROTECTIONS METEO (Période du 01,01 au 31,03,1979)

PROTECTIONS DES EQUIPAGES au départ, élaborées par le Centre météorologique
principal de FAAA

o e e e Gy e b Pad me mm e e e S sam  Sem  Smm e e e S e

- .

$ : : !
JANVIEIWF EVRIER: MARS

LONGS COURRIERS TOTAUX!

..

b G 0 D P S0 B B 7 P B B Y e Sy 0 00 G A Y OV O B 00 50 % 6 00 54 o 0F P NRSS UU S WU o B 0 5 9 8 B 0l B AR Ba 0 00 0 N0 B PR 9 00 00 P8 00 00 - 00 TD PA 09 PR 9 =D =B ©O Sy o A

1 : :
| s H
1 : H 3
! 3 : : : !
1 POINTE A PITRE : 2 : 2 : 2 3 6 1
i LOS ANGELES : 3% T LA, 36 ) 105 :
1 AUCKLAND 3 17 H 18 H 19 : 54 i
' NaNDI ' Bl A 0 i gl
! s 3 : H !
1 HONOLULU : 3 3 4 3 4 : i1 !
b paco-paco : sy A s 13 i
! RAROTONGA : 6 : 4 : 4 s 14 !
[ 3 . '
| NOUMEA : B HEAR Blge ! T
1  SANTIAGO : ) : 8 : 10 H 27 !
1 H H : H !
! TOTAUX= H 88 : 80 H 86 H 254 !
! $ 1 H : !
! H : : : : !
{ MOYENS COURRIERS : JANVIESFEVRTIER: MARS « TOTAUX!
{ : : : (3 H SIS U
1 CIVILS : : : : !
| : H : 3 !
! « 1 S LV/TUAMOTU : 246 $ 243 : 207 s 736 !
I du NORD : : : : !
1 3 : H : !
! ~ MARQUISES : 15 H 12 $ 11 : 38 !
1 s t : : !
1 = AUSTRALES : 15 3 10 : 15 : 40 |
! H $ : H !
1 «~ TOTEGEGLE H 3 H 4 2 3 : 10 1
] H H : H 1
b M LITAIRES : ! : ! :
] ===== H H : : !!
:..sxrms ' Ui 56 e P 56 £ {65
T AT ORT A U &= t 334 : 323 332 H 989 :
1 : 3 : ]

e oo

.0./0!.
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~ OBSERVATIONS D!AVIONS BN VOL SUIVANT DESTINATICN w

(AIRE?R)

D VENANT DE ou ALLANT A} JANVIERIFEVRIER, MARS SO U AR
!nu--n——-ﬂu——lﬂ—l——tnﬁnhﬂnnng-u-nnuuunn-n-ﬂn=-u----n—-uﬂn-:uh--nuﬂﬂﬂnnﬁl—:--»-—-u-.u---n-
| POILNTE A PITRE : 3250 33 : 274 92

| L0S ANGELE : 3701 M Rt ao0! B 860l £ G50

!  AUCKLAND : 68 : 72 : 76 : 216
DT ¢ 50 fecli iRt osaiis 36

! HONOLULU : 30 @ 40 : FORRES 110

} PAGO-PAGO : 201! jec 200 fut 56

I RAROTONGA $ 24 $ 16 $ 16 : 56

| SANTIAGO ! {5 161ibe ! 2410 270
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- TNTERVENTIONS DU SERVICE DE SECURITE INCENDIE (8ST8 )=

(Période du 01,01 au 31,03,79)

Feux dtavion sescesecssvestsrsnsressnconscesssosecescanss

Feux extérieurs Ei l'aérodrome 10800000 sns 0000 eRARCRRPORRE
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g8urveillance des pleins avec passagers 3 bord ceovessens

Interventions QiVErSeS essesssrsssessessscsssssssssoeves
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Surveillance mise en route et atterriSsage eesevsssensas
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A = /SECTICH ADMINISTRATIVE/

AVIS DE STAGE

En Métropole ¢

stage de météorologle adronautique pour les techniciens de la nétéorologie du

8 mai au ler juin 1979 & Paris,

Stage "hygline et sécuritd" pour les techniciens d'encadrenment, les membres

des CTP et CHS toutes personnes intérassées par ces questions, du 15 au 18 mai

4 1'ENAC Toulouse,

RENCUVELLEMENT DE CAP

La procédure de renouvellement des mandats des représentants du personnel aux
comnissions administratives paritaires des corps des aides techniclens de la
météorologie du CEAPF dlune part, et des technicilens de la nétdorologie du CIAPT

dtautre part est actuellement en cours,

In ce qui concerne les aildes techrciens, aucune liste n'ayant 8té présentée,
~

ctest par vole de tirage ‘au sort que sexont désignés le repriésentant titulaire

et le représentant suppléant des personnels de ce corpse

Quant au corps das techmnkiens, la date de Aépdt des listes a ¢té fimde au 20

avril et les élections auront lieu le 30 mai 1979,

VISITES ANMNUELLES de PREVENTION des FONCTLOMNAIRES de laD 5 AG

Ces visites qui xevétent, répétons le, un caractére obligatoire de dérouleront
pour les agents en Zonction 4 Tahiti en deux phases, entre le début avril et

la permiére quinzaine de juillet,

Tout d'abord, les agents se présenteront au CLCT pour un exiomen radio puis
4 partir du 2 mai, chaque mercredi aprése-nidi, 3 raison de dix par séance,

ils se rendront au dispensaire de TFaaa,

In ce qui concernme les agents en fonction dans les fles, des dispositions spé-
ciales seront prises pour qufils puissent subir également une visite annuelle,

OOQ/I..
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B = /SERVICE DE L'INFRASTRUCTURE AERONAUTIQUE/ -

Le bilan ci-aprés fait le point des principales activités du service de
1tinfrastructure adronautique au cours du 4e trimestrel978 et du ler tri-
mestre 1979,

— e - — -

JAERODROMES D'ETAT/

1o~ AERODROME DE TAHITI ~FAAA

1,10~ Construction de bureaux pour la direction du service de ltaviation

civile et la brigade des tramnsports aériens 1@

Les travaux commencés le 23 mai se poursuivente Le gros~oeuvre est en cours
ot pratiquement achevé, On peut estimer l'avancement des travaux a 90 % Les

locaux seront habitables pour le ler mai,

1,24~ Remplacement des barriéres de sécurité @

Les cAbles et les plots support des barriéres sont en places Ltentrepreneur

attend la livraison des barxriéres poﬁr le 15 avril,

1436~ Déplacement du dépdt de carburant :

La SOMCAT a donné son accord de principe pour la construction dtun dépdt de
2 385 m3 sur le remblai déja réalisé au Motu Tahiri, Un contact récent avec
la SOMCATpermet de pemser que la capacité sera portée & 3 340 m3, De son
cBté, la MOBIL est en train de réaliser un dépSt. de distribution essence
avion situé prés de l'aire de stationnement Air Tahiti, Ce dépot devrait

dgalement servir & ltavitaillement de tous les usagers civils de ltaéroport,

140e~ Plan dc composition générale ¢

Le service des bases aériennes a donné son accord le 11 octobre 1978 sur le
plan qui lui avait ét€ soumis sous réserve du déplacement du bftiment 5 5T S

vers la tour de contrdles

156~ Extension de l'aire de stationnement des avions @

»

Un marché a été passé par la Sétil le 13 novembre 1978 avec l'entreprise
LECAILL pour une extension des aires de stationnement devant 1tactuel bitiment
S 8 I Se¢ Les travaux ont été exécutés sous le contr8le technique du service

de 1tVinfrastructure adronautique ct sont achcvés,

1,66~ Centre de réception déporté :

Les négociations pour ltacquisition dfune parcelle de la terre TEPA se pour=
suivent, Le décret déclarant 1tutilité publique a paru en décembre au Journal

Officiel de la Polynésie frangaise, Un arrdté déclarant l'urgence de la prise

‘l‘!-..
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de possession de la parcelle a été visé le 19 mars 1979, La réunion de la
Commission arbitrale dtévaluation est prévue courant maie L'alimentation
électrique du centre se fera 4 partir de la ligne du Mont MARAU, Les plans
des servitudes radioélectriques ont été modifiés conformément aux instruce
tions du S T N A, Une enquéte de commodo incommodo est lancée pour 1l'ins-

tallation dtun groupe électrogencs

167~ Balisage lumincux 3

- L'avant-projet sommaire des travaux de génie civil a été transmis au serw

vice des bases aérienncs en novembres

1,86~ Radar météo @
L!avant-projet sommaire correspondant 4 1'étude de l'installation d'un ra-
dar ORP 330 sur la tour de contr8le a été adressé pour avis a la direction

de la métdorologie en octobree

1,94~ Logements pour gendarmes 3

Un levé topographique d'une zone libre de la Ccité de 1'Air de Faaa a été
rénlisé ainsi que 1'étude d!implantation de logements pour les gendarmes

de la brigade des transports aérienss

%o~ AERODROME DE RANGIROA @

L' aménagement de la nouvelle aérogare construite en début d'année est devenu
urgent depuis le passage de la derniére dépression tropicale, le bat iment

qui servait jusqu'a présent dlaérogare provisoire étant devenu inutilisable,
Le dossier o 6té transmis au service des bases aériennes en décembre et a

regu un avis favorable, Le 30 janvier, ltabri -.:.ad provisoire ayant subi

un fort coup de vent, a été ndéstabil isd" de manidre dangereuse et l'exploi-
tation a dQ 8tre abandonnée imméddatemente Les opérations des compagnies s'ef=
fectuent diésormails sous la toiture de la nouvelle aérogare, mais dans des
conditions précaires, Un appel d'offres a éué lancé, C'est l'entreprise BARFT

qui a été retenue 3 les travaux doivent commencer courant: maie

3.~ AERODRCME DE RATATEA :

Le marché concernant la construction d'un logement de fonction a &été passé

avec llentreprise CAHN, les travaux sont actuellement en course

..'/.0.
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4= AERODROME DE BORA=BORA @

L!avant-projet sommaire concernant le bloc technique est en préparation en vuc
du financement de l'opération cn 1979, Il proposera un phasage dtexdécution

des travoux en 1979 ct 1980,

5¢= INSTALLATLONS HORS AERODROME 3

5¢le~ Station météorologique de TOTEGEGLE

Lavanteprojet sormaire de la nouvelle station a été¢ mis au point en collabow
ration avec le service de la métdo et a été envoyé & la DMN en novembres Unc
étude pour 1!implantation des logements est en cours cn vue de la présentation

du projet & la commission des sites,

— o e e mee G e e mem S e e
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1o~ AERODRQOME DE NUKU-HIVA/TERRE DESERTE

1¢le= Les torrassements généraux sont en cours, Lfavenant n® 3 a permis de no=
tifier & 1'entreprencur 1?'allongement de la piste & 1 700 m et a prolongé le

délai jusqutau 30 mai 1979,

Travaux exécutdés £in mars :
« déblai : 575 000 m3
-~ remblai H 422 000 m3

1,24~ L'assainissement se poursuit par la misec en place des ouvrages ARMCO,

2 buses sont d&jd posiess

1,34~ Zone des installatioms 3 les plans des b8timents techniques et de lo=-
gements ont étédétudids et un appel d'offres pour leur construction a été
lancé, Il slest conclu par un marché passé avec L'entreprise FIUMARELLAe
Les matéricls et matdériaux ont &été approvisionnés sur le chantier fin mars,

Le début des travaux est prévu en avril,

..l/l..
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Ro~ AERODROME DE MANLHL @

L'entreprise LABORDE a commencé le ler septembre la comstruction du bloc tech=
nique, dtun abri pour passagers, d'un abri pour groupe électrogéne et dfun lo~

gement de fonction,

Les équipements électriques et le balisage nocturne ont été étudiés en liaison
avec le sprvice de la navigation adrienne et les travaux ont été confiés a

NORELEC,

2o~ AERCDROME DE MAKEMO @

L'entreprise FIUMARELLA a entrepris depuis octobre la construction dtun abri=-

passagers ct dfun bloc technique, Les travaux sont terminés,

Go~ AERODROME DE MAUPITL @

La reconstruction de lvabriw=passagers a été exécutdée,

5¢- AERODROME DE TATAKOTO 3

Travaux de construction terminés

6o~ AERODROME DE REAO @

Travaux de contruction terminés

7~ AERODRGME de PUKARUA @

Travaux de construction terminés

8¢~ AERCDROME DE PUKA~PUKA 3

Travaux de construction terminés

'../...
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C - /SERVICE DE LA METERCLOGLE/

RESUME MENSUEL DU TEPS

« JAWVIER ¢

lois trés pluvieux sur 1'Ouest du territoire en bordure diun couloir dépres=

sionnaire s!étendant du Nord des COCK du 8ud jusqutaux AUSTRALES,

Jonvier 1979 sc caractérise essentiellement par une pluviométrie st rBmenent

irrédgulicre,

In effet, alors que les TUAMOIU du Centre et du Sud et surtout les GAMBIIR,
enregistrent des précipations trés déficitaires, les AUSTRALES (535 mm a TUBUAT,
valeur mensuclle pour janvier la plus élevée depuis la créat ion de la station

on 1952) et la SCCIETI (869 mm & FAAA, soit presque 3 fois la royenne ct deuxiéw
me valeur mensuelle depuis le début des mesures en 1958, record absolu 956 ma

en 1965) ont connu des pluies exceptionnellement abondantess

Corrélativement 1!insolation, fortement déficitaire sur 1l'Cuest ct le Centre,

est légdrement excédentaire sur Llextzme Est du territoire,

Les températures enfin, sont, & ltexception de la Société et ces AUSTRALES,

ézales ou légérement supériecures a la moyennes

~ FEVRILER ¢

Hois chaud, ensoleillé et trés sec sur la SOCIETHE, pluvieux sur les TUAMOTU
du Sud GAMBIER,

Le trait le plus caractéristique du temps de février est Ll'énorme déficit
nluviomdtrique sur 1'archipel de la SCCILTE, Il est particulidrement important
4 TAHITI~FAAA ot la hauteur dleau recueillie : 21 mm atteint seulement 9 %

de la normale et est trés inférieure & la valeur la plus faible précédemment
relevée ¢ 47 mm en 19664 Le record de sécheresse est également dépassé, mais

moins largement a4 BCRA~BRA et il est égale a MCPELLA,

La pluviométric est aussi déficitaire aux TUAMOTU du Nord et du Centxe ainsi
qulaux AUSIRALES, Elle est normale auz MARQUISES grfice aux précipitations du

ler qui représentent la moitié du total, Tlle est excédentaire dans une zone

l.lf“.l



- 64 L]
englobant REAO, les TUAMOTU du Sud, les GAMBIER etvenant border HEREHERETUE,

L' insolation est trés forte sur les régions peu arrosées et un peu inférieure
3 la normale sur les TUAMOTU du Sud et les GAMBIER,

Les températures moyennes dépassent la normale d'un demi degré sur les régions
ensoleilléese Elles sont égales & la normale ou en sont trés voisines sur les
TUAMOTU du Sud, les GAMBIER et aussi les AUSTRALES,

- MARS 3

Mois trés pluvicux sur ltextr@me Sud et Sudwest du territoire cn liaison avec
1a circulation rapide de nombreuses petites dépressions du voisinage des

AUSTRALES au large Sud des GAMBIER,

Les précipitations sont largement excédentaires de RAPA (mois de mars le plus
pluvieux depuis 1951 avec 699 mm, précédent record 520 mm en 1968) aux GAMBIER
(mois de mars le plus pluvieux depuis 1969 avec 285 mm, précédent record 194 mm
on 1973)1lct sur lloxtr@me Sudecst des TUAMOTU (mois de mars le plus pluvieux

3 TUREIA depuis 1967 avec 240 mm, préeddent record avec 238 mm cn 1977)e Elles
sont excédentaires dans des proportions allant de 20 3 80 %, d'une part des
AUSTRALES au Centre des TUAMOTU, et dl'autre part des MARQUISES au Nordw~est

des TUAMOTU,

Elles sont déficitaires sur la SOCIETZE ot le Nord-ouest des TU/MOTUe A REAO
enfin, clles sont trds vobines de la wmoyenne et il en résulte un "gradient

pluviométrique' cxceptionnel entre cette dernidre station et celles de TUREIA

et TOTEGEGIE,

Les températures sont trdd voisines des moyennes et les durdéés dlinsolation
faiblement excbdentaires sur le Nord des TUAMOTU, déficitaires ailleurse Le
champ de pression est relativement bas, en particulier sur lc Sud=ouest du
torritoire (AUSTRALES & RAPA) ol 1!écart négatif par rapport aux valeurs

moyennes mensuelles est - compris entre 1 ot 2 millibarse

CII/...
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D - /SERVICE DE LA NAVIGATICN AIRIENNE/ =

EsX B LeOsLTIAT L.O'N

ECHNIQUE

= TAHITIAFAAL 3

Mise en service des &metteurs cxistants sur de nouvelles antennes 3

Travaux préparatoires & l'installation du Glide~Path j

3

~ Fin d'installation de la radiobornc middle-marker PW 3

- Tin des travoux de branchement de la station émission/réception VHF

déportde du Mont Marau sur le réscau IDT j;

Début des travaux dtinstallation du réscau téléphonique de séeuritd

oy

b

contr8le on vol dos installations radiodlectriques (VR et ILS) par

1tavion de calibration néo~zélandais j

« En cours, remplacement des télécommandes et des barriéres d'arxdt de

traversée de piste

Fin de llinstallation dfun déport BF du BCT vers le CCR (Coordination

b

ATS/SIR entre PAPEETE et RARCICHGA) 3

Mise on service de la liaison HF BLU avec dispositif a appel s¢lectif

entre PAPIETE ot HAO (adrodrome de dégagement)e

~ HUAMINE ¢

- Fin des travaux dtinstallation technique du VCR en route des Iles=Souse

lewVeont

~ Calibration du VR par ll'avion ndo~zélandais et mise en service pour

essais 2 compter du 18 jonvier,

’
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e S mee m

« Transfert de la radiobalise OA sur 1l'aérodrome j

- En cours, réception des matériels ndécessaires & 1tinstallation d'un

AVASIHNe

~ MANTHT :

~ En cours, installation du balisage lunineux et du VASIS,

~ En cours, acquisition des matériels VHF, météo, radiobalise 400 W, antenne,

etCooe $

- Installation d'un ensemble BLU 30 W pour les besoins de communications

entre le chantier et l'Infra & Faaae

FCRMATL ON ATR CNAUTIQUE

Au cours du ler trimestre 1979, la Division des transports adriens a déliveé

30 titres de pilotes non professionnels
» Cartes de stagiaires = 26

~ licences d&ldmentaires =2 3

~ brevets de pilotes privés =

CIRCULATION AERIENNE

« Gtude d'unc demande de modification de le comvention SAR Etat/Air Polynésie

...l’.'.
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Ztablissenent de procédures dlapproche ADF a MAKEMO 3

Etude sur les conditions dfutilisation de 1tavisurface de TERRE

DESERTE 3

Mise en service & la Tour de FAAA dtune nouvelle platine

commande balisage et VASIS 3

de tdlée

Reconnaissance dthélisurfaces & proximité des h8pitour Jean Prince

et Mamac j

Ltule comparative de sites pour la radiobalise de TERRE DESERTE j

Etudos de rdévision du Manuel dlinformation Adronautique Pacifique

Ztude sur les risques dfaccident & la barriére de traver

piste de FAAL 3

Poursuite des stages de formation locale pour techniciens de llaviaw

52

tion civile en instance dreffecthition sur les aérodyomes extéricurs

Etude sur les hanires dlouverture des aérodromes de RAIA

BRA et HUAUIIN 3

Réajustement des heures dfouverture des scrvices de la ¢

aérienne sur les adrodronces crmdmiourse

sée de 1la

TEL”; k] BCRA-

irculation

.’l/l..
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3¢liee ACTIVITES DU CONCESSIONNAIRE (SETIL~AEROP(RTS)

TRAVAUX REALISES EN 1978 SUR LES AEROPCRTS DE
TAHITL=-FAAA = RATATEA = BORA=-BORA

3elol o~ AERODRQME DE TAHITI-FAAL

Le plan de composition générale de l'aérodrome de Tahiti~Faaa, soumis a
1tapprobation des usagers lors de la Commission consultative aéronautique
du 27 avril 1978 a été transmis au service des bases aériennes qui a décidé

sa prisec en considération le 11 octobre 1978,

Dans l'attentc de son approbation, aucun investissement important d'extene

sion des installations aéroportuaires ne peut 8tre enbreprise
P P

Les travaux réalisés en 1978 ont donc essentiellement porté sur l'amélioras

tion des structures dtaccueil des psesagers @

~ extension de l'aire de stationnement du trafic international j;
- étude de la nouvelle salle dfembarquement g

~ réaménagement des installations de restauration, des sanitaires de la

zone commerciale et dlenregistrecment des bagages,
Divers autres travaux ont été réalisdés concernant les installations élec=

triques, l!extension de l'entrepSt SETIL et le hangar de maintenance des

adronefs affecté & UTAe

1= L'extension de 1l'aire de stationnement du trafic international

Rendue nécessaire en raison du trafic de pointe du vendredi matin, elle a
nécessité également la mise en place de barriéres anti-souffle pour B 747 3

les travaux seront achevés début 1979,

Le dontant des travaux rdéalisdés en 1978 est de 3 7 304 588 CFP,

2o~ Nouvclle salle dfembarquement 3

Les études concernant 1lf'aménagement de la nouvelle salle dtembarquement sont
terminées, Les plans ont été soumis & 1'approbation de 1lt'Autorité de Tutellec,

Les travaux devraient commencer en 19794
.../...
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3,- Réaménagement des installations de restavration :

e B

- Au rezwdewchaussée de 1'adérogore internationale @ “pménagement de la tere

rasge du bar du trafic local j

- Au premier étage @ achévement des travaux d'aménagement Gu bar=restaurant

hors=douane,

Les anciemacs installations du bazmrestaurant hors~doucne étant particulice
rement vétustes, les locaux ont été transformés ot rénovés pour réaliser un

bar, un snack ct unc salle de restaurant,

Toutes les salles sont climatisdées et la décoration résolument modernefait
appel & ltutilisation de matdériaux faciles dlentretien tels que 1'aluminium
ot le stratifid, Des agrandissements de vieilles photos de la Polynésic dém

corent le snacks

Une galeric de service a été aménagée sux la terrasse ext:éricure ct 1'esw
calior dfaccés du hall nu bar o également été wénovd, L'alimentation en

eau chaude est assurde por du matériel fonctionnant & L'énergie solaire,

La mise en sevviea 2 eu lizu le 1 16 f£évmier 1978 {(zéception provisoire)

Montant des Gravaux ¢ 24 Sil 9CY Crp

.

dont 13 445 362 CFD réziicds en 10924

4a= Réfection des sanitairas hors~douane et sousndouane ¢

dont iLtalimentation en eau chaude est assurée par un chauffe eau solaire,

Montant total des travaux réalisés en 1978 : 764 031 CFP,

5~ Amélioration des halls d'accueil des passapers @

tant & l'arrivée qufau départ 3
- en zone sous~douane pour un montant de 786 685 CFP : décoration et améliora=

tion de la boutique sous=douanec,

-~ en zonec hors~douane en particuliexr 3

a) la zone dfenregistrement des bagages dont les travaux se sont élevés a
1 288 748 CFP pour le trafic local et sont cn cours de réalisation pour

le trafic international 3

llﬂ/ﬂ..



& 70 &

b) la zone commerciale et le standard téléphonique : mise en place d*un
plafond et dtune climatisation du type SPLIT SYSTEM pour un montant
total de : 1 967 829 CFP

¢) le hall d'accueil t mise en service de chariots et de consignes & baw
gages supplémentaires pour 2 895 158 CFP et d'un mobilier plus adapté
et surtout plus résistant pour 2 137 771 CIP,

6o Autres travaux :

~ achévement des travaux dtaménagement et d'assainissement du carrefour de
1'aviation générale s station d!épuration et de reldvement des eaux usées

pour un montant total de s 2 311 884 CFP ;

- mise en service d'un transformateur de 630 KVA pour l'alimentation de
1'aérogare en remplacement du 325 KVA qui alimentera dorénavant le hangar

UTA = cofit de 1'opération : 4 858 638 CFPs;

« extension de 1l'entrepdt du concessionmaire pour un montant de 3 1 191 463 CFP
1 191 463 CFP ;

« travaux réalisés au hangar longue portée UTA cffecté a la maintenance des
aéronefs en particulier la réfection sol, une soute & ingrédients et des

mménagement s intédrieurs pour un montant total de 4 611 236 CFP ;

- amélioration des éclairages extérieurs et du vide sanitaire,

3¢4e29~ AERCDRCIE DE RATATEA

Le montant total des investissements réalisés en 1978 s'éléve & 1 116 589 CFP

dont un reliquat de : 132 912 CFP sur le marché des voiries et résecaux divers
réalisés en 1977,

Les travaux réalisés ont consisté essenticllement en des remblais de la zone
de dégagement de la bretelle d'accés a la piste et & la fermeture de la zone

d'enrcgistrement des bagoges par des panncaux,

3¢he3e~ AERODRQME DE BORA=-BORA

Le montant total des investissements stest élevé a 5 776 497 CFP dont

5 000 000 CFP au titre de notre participation & lfachat du matériel maritime

pour le transport des passagers de 1'aérodrome & VAITAPE,

L'essenticl des travaux a consisté en des maménagements intérieurs (vitrines,

enseignes, centrale d'énergie) et en ltachat de matériel,



GUATLONS DIVERSES/ =

14~ RELEVEMENT DES TAUX DE LYINDEMNITZ D!'YSCLEMENT

Por orrété du 16 jenvier 1979, les tauz mensuels de ltindenmité alloude aux
nersonnels de llaviation civile et la météorologie en service dans les postes

1T am

1solds de la Polynésic frongoise ont ¢td notoivenent augnmentis,

Pour les fonctionnaires cde la catégorie B

a

~ Cotégoric I ¢ fles trds isolless 1ls ont été portds de 5 672 FCP a 9 908 FCP

~ Cotdégorie 1T %les déshéritéass de 6 807 FCP & 11 912 FCP

Pour les fonctionnaires de la cédtégorie G 3

~ Catégories I %les trés isolées : de & 538 FCP a 7 941 FCP

w Catégoric 11 1les déshéritées ¢ de 5 672 FCP 4 9 908 FCP
Roppalons que sont classées en catégorie I,les Fles ciwaprés 3 Takervoa -

1 1%
Pulkia-Pulza

en catdzorie IL ¢ Mopelia « Horeherehue -~ Raopa

A1 REGIME TIDRLITAIRE RN FAVEIR DES CORPS THCHHZIQUES CUIGMNE DETUDES
TIAG BOUS-IIGENIRURS BT IHGINIELURS DESSTNMATEIRS)

IT DR TRAVAUX (T

k4

Par décrets en date du i@ mars 1979, parus au J OR F du 27 mors 1979, ont ¢té

instituds en faveur des corns techniques communs dfétude ot de trovaun (TESMAC
sous-ingéniecurs et ingdénicurs dessinateuvs) de la D G A C et de la Direction
rologie d'une port unc indemmité de technicité mensuelle uniforme

6t
de 350,00 FF et dlautre part une prime de rendement semestrielle aw: taux moyens

- Chefs de service du dessin et de la reproduction ¢ 6 % du traitement moyen
- Ingéniecurs dessinateurs = techniciens chefs YR b
- Sous-Ingénicurs = techniciens gh e i

ant ne peut excéder annuellement le

22
Cu
3
]

G2
®

Lo prime cffectivement alloude
double du taux moyen,

[1le est esclusive de toute prime cu indemnitd de mlme natuves

Les toux de ces indemmités sont eabondés du ceefficient de majoration applica=-
ble au territoire,

.Ilf$¢0



loi n® 78 753 du 17 julllet 1978,

12

Glost ainsi que le deoit & pension de reversion ost désormais reconnu au COR=
oint sdpard da corps ot & l'ancien conjoint divored non remarid, ufnme si

12 sdporation de corps ot le divorce a (td proaoncé & leurs torts ou "contze

Les modalités de rdépartition de la pension entre leconjoint survivant et 1'on-

thaormais autorisd le rdétablissement cen cas de nouveau veuvage, dLVOXNCe,
sénarotion de coxps en cessation de concubinage, le droit & pension pricddems
ment suspendu & la suite d'un remaraige ou d'un concubinage notodire 412 CONe

joint de la fermme fonctionnaire (cu ancien conjoilnt),

Toutefois, llinterdiction de cumuler des penslons acquices du chef dlagents

Cos “ispcsitions ne sont applicables qufour pensions de reverxsion qul ent

sris offet. postérienremant . d lo date de publication de la loi,

A

' DES SALAY2ES DU PERSCHNEL CCUTRAGTUEL

Par Gdcision n° 1 202/TLS du 15 maxs 1979, las sclaires et indemnités des
personncls contractuels relevant de lo conventicn collective des agents non

fonctionnaires du 10 mai 1968 ont &té welevds pour cempter du lex aveil 1979,

7
iis le lex janvier 1978 sur le sMIG mais sur lfindice ces

i1a consmmation et qutils font ltobjet d'un coe

dtsjustement modérateur,

5.5 VALIDATICH DI SIRVICE AUXILIAIRE PCUR LA PENGION

5 . . ~ £ . N
Jusou! & présent, la renonciation par ua fonctionnaire a la valid
] I3 . . b . s » » -~ ) . . 0
sorvicos auxiliaires Cteit drrdivocable et entrainalt la pexrte d¢éfinitive du

droit & validastion et au dépdt dlune nouvelle demande,

”

11 agt dordnavent admis qulune telle renonciation & la validation de serv
t

[EN

cos auziliaires ne mettra pas obstacle 2lla prisc cen consildération dtune

!
d a " Ran

est dtendue au conjoint cu encien conjoint de la femme fonctionnaire,
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nouvelle demande, &tant précisé que les retenues rétroactives seront calculées
sur la base du traitement en vigueur au jour du dépdt de ladite demande et que
la validation portera sur la totalité desdits services, Gontinus ou discontinus,

cffectuds antdéricurement & l'affiliation ou riégime du code des pensions,

6o~ ABATSSEMENT DE L'AGE DE LA RETRAITE POUR LES ANCIENS DEPRTES CN IITERNES
- FONCTIONNAIRES

Le décret n°® 78 1025 du 11 octobre 1978 préclse que les anciens déportés ou

internes, titulaires de la carte de déporté ou dlinterné de la Résistance ou
politique, eks bénéficiairesdtune pension militalre dl'invalidité accordée 2
un taur au moins dgal & 60 % ont droit, sur Leur demande aprés 1'8ge de 55 ans,
quelle que soit la durde de leurs services 4 la pension 3 jouissance immédiate

prévue & llarticle L 29 du code des pensions,

Cette pension est cumulable sans limitation avec la pension militaire dtinvali-

ditéy

Cependant, son palcment est suspencu lorsque le bénéficiaire pergoit une riému-
népation au titre dlune activité professiommelle quelconque avant clavolr ate

teint la limite d'8ge de son ancien cmploi,

7¢= UAJCRATLON SPRCIALE POUR TRAVAIL INTENSIF DE NUIT @

Par arr8té du 16 jonvier 1979, le taux de la majoration pour travail intensif

de nuit a &té portéd de 2,40 FF & 2,60 IF & compter du ler janvier 1979, ce qui
compte tenu de 1'indemnité horaire de travail de nuit fixée & 0,60 depuis le
ler jonvier 1976, porte le montant ce l'heure de nuit & 3,20 FF, sans lleppli=-

cation du coefficient de majoration,

8o~ LIMEMNITE POUR TRAVAUZ DANGEREZUX, 1113:LUBRIES, INCCMMODES QU SALYSOANTS

Gfééepar 11arr8té du 17 jonvier 1979, se repporter au n® 4 - Avril 1979 de

SPG information pour en comnaftre les modalitds et les taux dlattributione

.l.!l!l
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CHRONIQUE DI L*ASSOCIATION SPCRTIVE DE LY'AVIATION CIVILE

SECTLON FOOT~DBALL

La saison officielle de foot=ball se terminant, l'équipe coxporative de
Ltaviation civile va retrouver scs meilleurs éléments pour affronter les

tournoils corporatifs,

A ce titre, elle a engagd une équipe dans le tournol du "BEACHCOMBIR'" qui
se déroulera du 16 juin au 28 juillet 1979 et réunira 12 équipes réparties

en 2 poulesy

Les matchs auvont lieu chaque samedi soit sur le terrain de TEFANHA, soit

sur celul de PATIR (onncxe).

Dans le cas ol ces terrains seraient occupés & dlautres activités sportives,

ils se dérouleront sur le terrain d*EXCELSIMR,
Chaque match comprendra 2 mi-temps de 30 minutcss
Ce tournoi cst richement dotéy La remise des prix aura lieu au BEACHCOMBER

lors dtune soiréeercpas & laquelle dores ot déja, nous vous convions a

assister,

La date en scra précisle ultérieurement mais vous pouvez retenir votre table

1

auprés des responsables de la scction,

SOLREE DYINAUGURATION A L* A S A C

SECTION TENHIS

Le 10 mars 1979, le bureau directeur de 1'A § A C organisait une soirde

dtinauguration des installations sportives ct annexes, de la Cité de LTAIRe
A ¢z propos, il convient de signaler qulen 1976, n'existaient que deux

courts de tennils vétustes et séricusement délakrése Depuils, diffdérents

travaux ont été réalisds,dsavoir i

ll.f."
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-~ reprofilage et peinture des courts
~ ¢lectrification

~ réaménagement du bloc saniteire et édification d'un ensemble Faré-Bar -

Salle ping=pongs

Précédant cette soirde, un tournoi de temnis "3 la m8lée" dans une ame:
biance bomme et détendue (il serait souhaitable que de telles réunions
se multiplient, naturcllement cela implique la participation de "bonnes

volontés" qui demcurent hélas toujours les mBmes),

Simultandément, se déroulait un tournni de ping~pong destiné a déceler
dtéventuclles "vocations' dans cette discipline et, qui sait, & susciter

chez certains le golit de la pratiquers

Le terps ne permet pas, hélas, de respecter la totalité du programme des

rencontresy

Avctennis, dans la catégorie simple "enfant!, clest Marc VINCENTTI qui
1'emporta tandis qufen "double adulte", la victoire revient & 1'équipe

LUX/iil1le PERROY,
Au ping=pong, clest lMme GELEBART qui sfimposa,

Au cours de la soirle qui suivit et & laquelle Mr Francis SANFCQD, Vices
Président du Conseil de gouvernement, ncus £it 1'honnecur d'assister, le
Président de 1'A S A C sfattacha & remercier tous ceux, membres, adhérents
ou non, qui, & des titres divers, ont participé efficacement a la réali=

sation des travaux et au bon fonctionnement de lYassociaticn,

Les coupes furent remiscs aux vainqueurs des différentes disciplines par
Mr S/JIFCRD, qui a bien voulu accepter le titre de vice-président d'honncur

de 1h A &8 A Cq

Un copieux cocktail, préparé par la S H R T fut offert & tous les invitdés,
on méne temps que se déroulait, sur 1'un des courts de tennis, le spacta=

cle présenté par un groupe folklorique,

De la musique et des danses égayérent cette soirde qui se termina fort
q

tard,

]
evne/ oo
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CHRONIQUE AERBRONAUTIQUE

DECORATI ONS

Par arr8té du 13 décembre 1978, publié ocu bulletin officiel des décorations,
médailles et récompenses du 23 janvier 1979, la Médailled'Honneur de

1'Aéronautique o été décernde a @

MEDATILE D*ARGENT

M1 ¢ RAPP Paul « T T M
VEILLOT Georges I PEEAC
BOS5C " Jean IEEAC
PASQUT Jean cccaAal/P

KILIAN Robext CTM /CEAPT
VAIRAROA Gérard T SM /CEAPTF

MEDATILLE DI BRONZLE

My 3 TEURI Tiamuhu Agent contractuel du service de la navigation

rd
aérienne

« TOUTES NOS8 FELICITATIONS =

..OIIOII



Clost avec consternation nue nous avons appris la disparition de Bruno
ESTALL, fils afné de Coquinette FROUIIR, sccrdétaire 4 la section admie

nistrative,

Sergent de carridre en Métropole, clest au cours dtune manocuvre qutil

a trouvé la mort, se sacrifiant délibérément pour sauver des camaradess

Les nombreux amis que compte sa maman dans notre maison se Joigsent
3 1a rédaction du BLAC pour lui présenter, ainsi qu'a sa famille, leurs

trés sincdtos condoléances A l'occasion de ce deuil cruel,






