MANUREUA

~ Bulletin de lisison de

[ Auiction Giuil

wi
_

ABLYNESIE FRANCAISE



Fdite par SETIL - AEROPORT



O

S

M M A I R E

0
o

- EDITORIAL
- I / LE DOSSIER DU TRIMEBSTRE / ceccaccsccoccosccseccscs A = 1
- IX / CHRONIQUE AERONAUTIQUE DU Léme TRIMESTRE 1979/ .o B = 2
- III / ACTIVITES DE L'AVIATION CIVILE /

3.4 = frafic aérien cceeccocccvosccocscaccssacscossocoacacao C -~ %

3.2 = Personnel de lu liection du Service
de l':ViatiLﬂ Civile 60000000000 0080000000605 000000 C 10

3e3 = Activités des serv.zes de l'Aviation Civile

3:3.1 - Dans les centres d'exploitation

- S G B B B e s bad B S8 Fg BY o S R Ry I G8 R Pew el S B0 S8 S 89 R e

A = Centre de Contrdle Régional (CCR) cceccocso C -~ 15
B -~ Centre de Coordination de Recherche

et de Sauvetage (CCS) 060006000 00GC0C00C0000O00 C = 16

3 3 2 = dur les aOrOdromeS Ge 00 00000Q00000000B809060060000 C = 19

A ~ Aérodrome international de TAHITI-FAAA coao C - 21
B = Aérodromes d'iitat Extérieurs 6008000000 00000O0 C = 30

C - fLérodrchnes Territoriaux et Privés scsoccconsoe C -~ 30

303.3 - Activités diverses

o P e B e R S Sy 4 S

A = Section Administrative ocococococcscoccsessccocn C - 51

B = Service de l'Infrastrudure Aéronautique ooo C - 3
~ 3ervice de la MMétéorologie ccsscscocacsccscs C - 39
- Service de la Navigation Aérienne c<scocaccoe C = L5

3ol = Activités du Concessionnaire (3ETIL/LEROPORTS) ecoo C =~ 47

[N

- 1V / INEFO QMATIONS DI R3E3 / 00 0006500000000 000000G0G0 D o=

FEVRITR 1 ﬁo

Léme trimestre 1979

H° 13



.‘"
o=



Le Service de 1l'Aviation Civile a la chance de travailler
dans un secteur d'activités trés évolutif (utilisation des
techniques de pointe dans 1'industrie du transport aérien,

en matiére de télécommunicatiohcoeae)os

Pour cette raison ses agents n'ont guére le temps de s'installerxr
dans la routine ; ceux qui ont la charge de la météorologie,

moins que tout autre.

Depuis déja une dizaine d'années, les données satellitaires
sont utilisées par le service de la METEORCLOGIE en Polynésie
Francaise pour améliorer les prévisions météorologiques
fournies par le Centre d'Analyse et de Prévisions implanté

sur 1'Aérodrome de TAHITI~FAAA.

Un réseau d'observations composé de cing satellites géostaw
tionnaires et de plusieurs smtellites a défilement assure
actuellement la couverture réguliére de l'ensemble du globe.

GriAce a un perfectionnement continu des techniques, on peut méne
slattendre a4 une eXxpansion rapide de la valeur et de l'utilisation

des données satellitaires.

Le dossier de ce trimestre du BLAC est plus spécialement
consacré aux applications synoptiques des images satellitaires
gui permettent au centre d'Analyse et de Prévigions d'affiner
les protections météorologiqgues qu'il délivre au profit des
avions évoluant dans la FIR (Région d'Information de Vol) de

TAHITI et méme au=dela.
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I - / LE DOSSIER DU TRIMESTRE / =

INTRODUCTION -

Jusqu'aux années 1960, les météorologistes disposaient, pour leur
analyse, d'informations que nous qualifierons de "terrestres'.
L'état de 1'atmosphére leur était en effet connu gréce aux rensein
gnements, hélas fragmentaires, fournis par les observateurs ou
recueillis par sondage depuis le sole.

Depuis 1960, le satellite météorologique, plate-~forme opérant &
1téchelle du globe, a permis d'accéder a des informations Jjusque~l3
ignorées. De vastes régions, océans ou déserts ou le réseau
d'observation était inexistant, sont, grfice & lui, 'couvertes'.
L'information a2insi acquise a permis de mieux situer les centres
d'action et de préciser nos connaissances sur l'organisation et

1a structure des masses nuageuses. Avec les progrés de la techno~
logie spatiale, les satellites ont emporté de plus en plus de
gous-ensembles, capteurs de données diversifiées, dont la possession
permet d'affiner encore nos méthodes d'investigation.

B3ien que produit "rustique', l'imagerie dans les canaux visible et
infra-rouge, recue maintenant par les stations possédant l1t'éguipe~
ment minimum, est un indispensable complément dans les moyens
d'analyse utilisés par les météorologistes.

HISTORIGQUE =
Spoutnik, le premier satellite artificiel, a été lancé le Ok octobre

1957«

Le premier satellite météorologique, TIROS (TELEVISION AND INFRAILD
OBSERVATION SATELLITE) I a été mis sur orbite le Olexr avril 196C.

Suivirent une demi-douzaine de TIRO3 qui donnérent plusieurs
milliers cde photographies prises par le systéme AVCS (ADVANCE!
VIDICON CAMERA SYSTEM) qui permet de mémoriser les images et de les
diffuser a posteriori sur interrogation d'une station terrestre
convenablement équinée.

Llinconvénient majeur de ce systéme -plusieurs heures peuvent
glécouler entre saisie de l'information et son utilisation-
disparut avec l'avénement du systéme APT (AUTOMATIC PICTURE
TRANSMISSION) 3 Le satellite, sit8t en possession d'une image
compnléte la transmet " en l'air ", toute station équipée pouvant
alors 1l'acquérir.
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TIROS 8, lancé le 21 décembre 1963 fut le premier satellite
météorologique équipé de 1'APT,

L cette premiére génération, a succédé la série des ESSA
(ENVIRONHMENTAL SCIENCES SERVICES ADMINISTRATION) = 9 exemplaireg

de 1965 a 1969 - et celle des NIMBUS = 4 exemplaires de 1964 3
1970 -~ toujours équipées du systéne APT.

Avec les ITOS (IMPROVED TIRO3 OPERATIONNEL SATELLITE) est apparu
le radiométre a4 balayage : le satellite transmet l'information
vidéo au fur et 4 mesure de son acquisition. 5 exemplaires (NOAL =~
NATIONAL OCEANIC AND ATMOSPHERIC ADMINISTRATION - 1 & 5) ont été
exploités de 1970 a 1979.

Enfin, en octobre 1978 avec TIROS N et en juin 1979 avec NOAL 6,
une nouvelle génération de satellite a pris le relais. Leurs
caractéristiiques sont décrites plus.loin. NGAA 6 est actuellement
regu en routine a TFTAAi.

Parallélement a ces satellites dits "défilants" c'est-a-dire &
orbite polaire quasi circulaire et, a partir de 1966, ont été
développés des satellites géosynchrones dont la caractéristique

est de rester fixes par rapport a la terre et de scruter ainsi la
m8me zone en permanence. 1l s'agit des séries ATS (APPLICATION
TECHNOLOGY SATELLITE) puis SHS (SYNCHRONOUS METEOROLOGICAL
SATELLITE) rebaptises GOZE5 (GEOSTATIONNARY OPERATIONAL ENVIROHLENTLL
SATELLITE) aprés leur entrée en exploitation.

Observateurs permancnts de la partie du globe qu'ils dominent,
ces satellites jouent également le rfle de relais de télécommunis-
cation, retransmettant des informations élaborées.

Ce qui précéde ne concerne que les satellites météoroloagiques
américains. Depuis son ouverture, la station de FAAA les a regus
de maniére ininterrompuec.

Dlautres mations ou groupes de nations ont mené a4 bien un programme
de satellites wmétéorologiques. Nous mentionnerons pour mémoire 3

- 1'URGS
- 1'EUROPE
- le JAPON

Séries METEOR et GOM3
METEOSAT '
GMS

UN PEU DE MECANIQUE (SIMPLISTE !) =

En 1687, NEWTON avait noté qu'un boulet de canon ne décrivait pas
une trajectoire parabolique, mais une ellipse dont le centre de l=a
terre occupe l'un des foyers. Le point de chute est d'autant plus
éloigné que la vitesse initiale du projectile est grande. 8i 1l'on
augmente cette vitesse initiale au-~dela d'un seuil dit "criticguel
ltellipse décrite par le projectile ne rencontre nlus le globe
terregtre et il est satellisé.
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Bien sfr, il s'agit 1a d'un cas théorique, les frottements dfis 3
l'atmosphére terrestre intervenant pour emp@cher la satellisation
qui ne pourra se produire gu'en amenant au préalable "l'aspirant
satellite" hors ¢ la zone de frottements (altitude supérieurc a
200 km). La vitesse initiale doit &tre supéricure & 7,8 km/s.

I1 en est bien ainsi pour les satellites artificiels : on les
place hors de la zone de frottements et on leur communique une
vitesse convenablement dirigée pour les mettre sur trajectoire
elliptique (ou mieux, circulaire) autour du globe. L'oriecntation
du vecteur vitesse initiale déterminera l'inclinaison du plan
orbital par rapport au plan équatorial et son intensité donnera
& llorbite décrite les paramétres recherchés.

L'inclinaison du plan orbital dépend de la mission du satellite :
survol de régions déterminées, orbite héliosynchrone, orbite
géostationnaire (ce dernier cas imposant une inclinaison nulle,
le satellite sera obligatoirement placé sur l'éguateur a une
altitude de 36 000 km environ).

3i nous considérons que le plan orbital est fixe durant une révom
lution du satellite de durée T minutes, la terre tourne vers
l'ouest d'un angle égal & 0,250684 T, décalage en longitude.

La totalité de la surface du globe sera ainsi " visitée " au
cours des 24 heures.

Zn fait, le plan de 1l'orbite est affecté d'un mouvement de
précession exprimé en degré par jour. Ce mouvement, moyennant un
choix judicieux de certains paramétres, peut &tre en phase aveo
celui du soleil, le satellite passant ainsi tous les jours sur la
m8me zone & la m8me heure locale (orbite hélio synchrone).

L'orbite elle~méme a un mouvement dans le plan orbital (déplace-
ment du périgée), 1'altitude du satellite variant donc avec le
temps. D'od 1'intéré&t des orbites quasi circulaires.
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LE3S SATELLITES ACTUELS

A) LES SATELLITES AMERICAINS =

1)

Les satellites & orbite polaire : TIROS N, NOAA 6 -

P L L L e e e e e e T

-

Dérivés de la série ITOS, ces satellites sont placés a une
altitude d'environ 850 km et le plan orbital est incliné de
98°7 sur le plan équatorial. Ils accomplissent une révolution
en 102 minutes et passent a l'équateur du c8té éclairé de la
terre & O7H 30 locales (orbite descendante) pour NOAL 6 et &
15H00 locales (orbite ascendante) pour TIROS N.

Ces satellites emportent les sousw~ensembles suivants :

- AVHRR (ADVANCED VERY HIGH RESOLUTION RADIOMETER) qui colleccte
les informations pour la transmission en temps réel en mode APT
(résolution 4 km, fréquence 137,50 ou 137,62 Mhz) télémesure la
plus simple, regue a FAAA, et en mode HRPT (HIGH RESOLUTIOII
PICTURE TRANSMISSION ~ résolution 1 km, fréquence 1698 lhz) cui
nécessite un appareillage de réception beaucoup plus sophigtin~
gué, donc beaucoup plus cofllteux.

Le radiométre AVHRR est sensible dans quatre régions spectrales,
une concernant le visible, les trois autres l'infrarouge. Leg
canaux 1 (visible) et 2 (infrarouge 0.725 a 1.10 micron) sont
utilisés pour la détection des nuages, des contours géographi-~
ques et des surfaces glacées ou enneigées. Les canaux infrae
rouge 3 et 4 permettent de déterminer la température de !"peau'
des mers et océans. En rapprochant ces deux séries de mesure,

il est possible d'éliminer toute ambiguité introduite par des
nuages couvrant une surface marine.

Le mode APT n'est en fait qu'une-version dégradée de 1'HRPT.
Il ne comporte que deux canaux, un visible et un infrarouge.
- TOVS (TIROS OPERATIONAL VERTICAL SOUNDER).

Ce systéme combine des données de plusieurs instruments de bord
complémentaires. Ces instruments sont sensibles a divers tynes
de radiations @

- Spectre infrarouge, visible jusqu'au gaz carbonigue (C02) :
il est possible d'en extraire un profil vertical de températurc
depuis la surface jusqu'a 10 millibars.

-~ Contenu en vapeur d'eau a trois niveaux de l'atmpsphérc.

- Contenu global en ozone.

-~ Spectre infrarouge portion du CO2 : donne des informations de
température sur la stratosphére.

- 3pectre micro-onde, région de 1l'oxygéne : les mesures dans oectie
région sont en général ron affectées par la présence de gouttes
d'ean non précipitantes.

o/c
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Les données TOVS sont digitales. Leur réception nécessite
peu de matériel au sol, mais leur traitement exige de gros
moyens informatiques.

- DCS5 (DATA COLLECTION SYSTEM) .

Développé par la FRANCE (CENTRE NATIONAL Q'ETUDES SPATIALLES)
ol il est baptisé ARGO5 ce systéme localise et/ou collecte
des données fournies par des bouées fixes ou dérivantes et
des ballons libres. La localisation utilise une technique
dopnler. Chaque plate~forme émet ses informations en continu
et le satellite, lorsqu'il passe dans la zone de visibilité
radioélectrique de 1'émetteur '"engrange" ces données. Il les
restitue en bloc lorsqu'il survole la station principale
(SUITLAND), ol elles sont séparées d'autres télémesures puis
relayées vers le centre de traitement du CNIS a TOULOUBE.

Ces données sont de natures diverses.
D'intérdt général ou particulier, elles sont fournies systé~

Y

matiguement ou proposées par le CNES & ses '"clients".

-~ S&M (SPACE ENVIRONMENT MONITOR) .

Encore en projet, ce systéme donnera des indications, sur
1'environnement du satellite (flux de protons solaire, densité
du flux d'électrons et de particules Alpha, distribution du
spectre de l'énergie).

Les satellites géosynchrones : GOES East = GOES West =

GOES Central =~

Leur position sur l'équateur est la suivante :

GOE3S East s G52 W
GOES West : 135° W

GOES Central : 105° W

Ils ont une vocation double : acquisition de données et releais
de télécommunication. Cependant GOES Central par suite d'une
défaillance de son radiométre de bord ne remplit plus que sz
deuxiéme fonction.

Leur équipement est le suivant :

- VISSR (VISIBLE AND INFRA~RED SPIN SCAN RADIOMETER)
La résolution de ce radiométre est de 1 km dans le visible et
de 7 km dans lt'infrarouge. Le flot d'informations est regu
directement par une sation américaine de NOAL qui, aprés trai-
tement, le renvoie vers le satellite pour dissémination vers les

gtations secondaires.

Une image compléte est émise toutes les demi-heures.

e
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L'équipement de réception nécessaire est complexe et coliteux.
Il y a donc peu de stations a méme de recevoir la télémesure
ViSSRe

Le traitement de cette télémesure par le NOAA donne deux
gous~produits trés intéressants :

- des images WEFAX dont il sera question plus loin ;j

- des vecteurs vent transmis dans un code standard depuis le
Centre Météorologique iMondial de WASHINGTON.

~ SEi (SPACE ENVIRONMENT MONITOR) =

C'est un ensemble de trois capteurs qui sont sensibles aux
particules, aux champs magnétiques et au rayonnement X du
soleil.

~ VAS (VISSR ATMOSPHERIC SOUNDER) .

C'est une extension du VISSR en cours d'étude et qui sera
vraisemblablement emportée par les futurs GOES.

En tant que relais de télécommunication GOES offre, parmi les
données disséminées une transmission au format APT d'images
issues du VISSR, de montages a partir d'images collectées par
les satellites défilants, et de cartes élaborées par les
services de WASHINGTON. Il s'agit du WEFAX (regu & FAAA) dont
1'intérédt, en regard des quelques légéres modifications
indispensables sur l'appareillage de réception, est immensec.

B) LES SATELLITES SOVIETIQUES -

I)

Les stellites 4 orbite polaire : Série METEOR 2 =

S B s P e ey S e ey P e B e e e S e e b

Le programme prévoit le lancement chaque année de un ou deux
satellites en orbite quasi polaire (inclinaison 81°, Altitude
600 3 900 km). Les capteurs utilisés sont les suivants :

~ Radiométre a balayage dans la bande de 0,5 a 0,7 micron avec
résolution au sous-point de 1 km.

~ Radiomdtre & balayage dans la bande de 8 a4 12 microns avec
résolution au sous=point de 8 km.

~ Radiométre visible systéme APT avec résolution au souspoint
de 2 kmo.

Les images en APT sont transmises sur la fréquence de 137,3 Mhz
et peuvent &tre regues par les stations APT.

Un programme de mesures expérimentales comparable & celui mené
par les satellites américains est en course.

Trois satellites expérimentaux sont actuellement en orbitec
METEOR 18, METEOR 25 et METEOR 28.

of o
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I1) Les satellites géostationnaires : le programme GOMS préveit
aETIiE'%BGFREFSEE'EEE'EEEQEE"EE des données semblables a
celles fournies par les GOES. Ce)programme, a pris du retard
et pour la Veille Météorologique Mondiale, un satellite GOES
américain a été placé par 57,5° Est a la place du satellite

goviétique.

C) LES SATELLITES JAPONAILS -

Il s'agit de satellites géostationnaires dont le premier du
programme Gi3 1 a été lancé le 14 juillet 1977 et a été placé
par 140° E,

GMS 2 est a 1'étude. Il est programmé pour &tre lancé en 19861.

(a4

La mission des GMS est sensiblement équivalente a celle des GOIE5.

D) METEOSAT, satellite météorologique Européen =

Lancé avec succés en novembre 1977, il est le fruit de la
coopération entre plusieurs nations européennes réunies dans
1t4gence Spatiale Européenne.

Il est placé sur le méridien zéro et est équipé d'un radiométre
4 balayage donnant une résolution de 2,5 km en visible et de

5 km en infrarouge. Une image est acquise toutes les demi~heures.
Le radiométre opére dans les bandes suivantes @

10,5 & 12,5 miaons pour l'infrarouge
s 5.7 & 7,1 microns pour la vapeur d'ean
e D4 & 1,1 microns pour le visible

Le satellite assure également la collecte de données émises par
des plates=-formes fixes ou mobiles.

Seules, les stations primaires peuvent recevoir les images a
trés haute résolution.

Un systéme semblable au WEFAX des satellites GOE3S assure la
fourniture des images, sous forme analogique, aux stations secconw~
daires, avec une résolution dégradée bien sfir.

METEOSAT, relais de télécommunications, assure également la
diffusion, pour les stations européennes ou africaines, de
secteurs d'images de GOES East. Regues a LANNION, ces images
sont "découpées'", mises au format APT puis retransmises vers le
satellite qui en assure la dissémination en temps réel... ou
presque.
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RECEPTION ET DECODAGE DES DONNEES SATELLITAIRES

Une station donnée ne peut recevoir les émissions d'un satellite
que si celui-ci se trouve au-dessus de l'horizon de 1l'antenne

de réception. Il existe donc, pour chaque station, une zone
dlacquisition qui est cowmplétement déterminée une fois connues
1'altitude du satellite et la position de l'antenne de réception.

Un satellite défilant peut 8tre écouté durant tout son passage a
1tintérieur de cette zone d'acquisition. Une antenne mobile en
amimut et en site doit &tre pointée vers le satellite pendant sa
course au~dessus de la station. La précision de ce pointage
dépend de la nature de la télémesure regue (la puissance et la
fréquence d'émission ne sont en effet pas les mémes pour les
différentes télémesures).

Le signal capté est amplifié puis dirigé vers un récepteur dans
lequel le signal "signifiant" scera séparé de la porteuse. Dang
certains cas particuliers le signal, avant dl'atteindre le
récepteur, passe dans un convertisscur de fréquence

(VHRR, WEFAX = GOES etcooes)e

L'information vidéo extraite va moduler en intensité un &élément
Useripteur" (faisceau lumineux, courant, rayon laser), la maté-
rialisation de l'image ayant licu sur une surface sensible dont
le défilement est synchrone de celui du satellite. (Papicr sensie

ble & la lumiére avec développement & sec ou au mouillé - Papbr
électrolytique instantané).

Plus la télémesurce a une grande résolution plus la taille du
point=-&lément sur la surface sengible doit &tre faible, compte
tenu de la dimension du document.

Ainsi les photo=fac similé utilisées pour le décodage des signaux
APT ont un "spot" de l'ordre de P.2 nm, tandis que les décodeurs
VHRR et VISSR utilisés a LANNION ont respectivement un "spot! de
56 et 27 micronso.

Cette information vidéo, éventuellement digitalisée, si eclle esgwt
analogique, peut également 8tre enregistrée sur un support magnée
tique 4 fin d'un traitement par calculateur.

Ces traitements peuvent :

a) soit utiliser la donnée de base pour calculer un parameétre
météorologique intéressant : par exemple, température ac lo
mer extraite de l'infrarouge du VHRR, le visible servent &
éliminer les cas aberrants introduits par la présence de
nuages sur la ligne de visée du radiométre.

b) soit, "manipuler" l'image par utilisation de fonctions de
transfert, en faisant ainsi apparaitre tel ou tel paramétre
au détriment d'un ou plusieurs autres. On utilise trés souvent
pour ce genre de travaux des consoles de visualisation en
couleur.



Enfin, le plus souvent & partir d'images regues d'un satellite
géostationnaire, des films d'animation sont réalisés pour
permettre une analyse cinématique de la situation météorologique.
Ces films permettent également le calcul des vents & partir de
traceurs nuageuxXo.

RESTITUTION GEOGRAPHIQUE DES IMAGES

il s'agit la, bien slr, des images de satellites défilants.
Les satllites géostationnaires étant par définition fixes, le
carroyage attaché a l'image l'est égalemento

La projection d'un satellite défilant sur le globe terrestre eat
appelée le sous-noint. Au cours du mouvement du satellite sur son
orbite, le sous-point décrit une courbe : la trace. Le long de
cette courbe, on peut imaginer un cylindre tangent a la terre, lecs
projections des méridiens et paralléles se faisant sur ce cylindrec.
La trace est graduée en temps, a partir du point ol le satellite
coupe l!'équateur dans son mouvement vers le nord (Noeud ascendant’.
Nous disposons 1la d'une grille géographique muette en longitude
puisque nous n'avons pas fixé la valeur du noeud ascendante.

Durant sa réception un ou plusicurs repéres temps sont matériaw
lisés sur l'image. La grille sera ajustée en plagant ces repéresd
en correspondance avec l'échelle temps de la trace. Les parszlléles
gont ainsi fixés.

Le baptéme des méridiens se fait & une approximation prés en
nommant le plus nroche du noeud ascendant (ou descendant), leas
autres s'en déduisant.

Les opérateurs disposent d'éphémérides donnant pour chaque
révolution du satellite = révolution numérotée - les temps et
longitudes de passage aux nocuds. Ces éphémérides nous parviennent
gous forme de messages élaborés par le centre NOAL de WASHINGTOL.
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UTILIBATION DE L'IMAGERIE SLTELLITAIRE

DANS L'ANALYSE EN METECROLOGILR

A = INTRODUCTION =

Une photographie de la couverture nuageuse prise par un satellite
traduit un état présent de 1l'atmosphére et ne peut permettire, a
elle seule, de prévoir le temps tout au moins pour des échéances
dépassant quelques heures.

Blle doit &tre considérée comme une donnéc complémentaire, qui
vient s'ajouter aux mesures et observations réguliéres.

Nul n'ignore que la connaissance la plus fine de 1'état de
l'atmosphére 4 l'instant initial to est une condition primordiale
pour l'élaboration de prévisions devant par la suite se révéloex
acceptables.

C'est pourquoi le prévisionniste se doit d'analyser avec le plus
d'objectivité possible les photographies de la couverture
nuageuse. Ceci est particuliérement valable sur les régions
océaniques et les régions intertropicales ol les données a base
de mesures et d'observations sont relativement peu nombreuses.
La POLYNESIE FRANCAIBE fait partie de ces régionse.

D

De plus les mécanismes d'évolution de 1'atmosphére dans les
régions intertropicales sont encore assez mal connug j dans co
domaine, l'examen simultané de l'imagerie satellitaire et des
cortes pointées permet souvent de donner une cxplication plaugible
des causes de l'existence de telle ou telle masse nuageusee.

Les informations qui peuvent &tre déduites de l'interprétation
des photographies sont de plusieurs types et concernent

- le genre des nuages et leur activité
- le vent
- la situation isobarique

Los déductions peuvent &tre multiples, mais certaines d'entre
elles nécessitent des procédés ct des moyens techniques trés
sophistiqués que nous ne possédons pas en Polynésie. Nous nous
bornerons donc a énumérer les informations que le prévisionniste
de FLAA peut tirer d'une nhotographie qui vient de lui &tre
fournie.

Pour clore cette introduction nous préciserons que deux typces
de photographies sont disponibles

- celles obtenues & partir du satellite géostationnaire américain
A\

GOZS W, (uniquement en infrarouge, en moyenne 3 par 2Lk heures;,
donnant une vue de l'ensemble d'une moitié du globe terrestra.

of
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-~ celles obtenues depuis le satellite américain & défilement,
NOAA 6 (en visible et infrarouge & raison d'une ou deux photos
par 24 heures), ne donnat, elles, qu'une vue partielle (celle
de la POLYNESIE FRANCAISE en l'occurrence).

Ces deux types de photographies sont complémentaires, les
premiéres permettant une vue a trés grande échelle de la dispo=
gsition des masses nuageuses tandis qQue les secondes, plus
détaillées, autorisent une définition plus précise des masses
nuageuses sur le Territoire, & des fins essentiellement
aéronautiques.

B - GENRES DES NUAGES ET LEUR ACTIVITE -

La forme (bandes ou amas a bords nets ou diffus, réguliers ou
déchiquetés) et 1l'aspect (surface supéricure uniforme ou irrdée
guliére, préscntant ou non des ombres portées) permettent généw
ralement de déterminer le type de nuage. En cas de doute (par
exemple, brouillard et altostratus qui ont le mé&me aspect en
"vigible") la photographie infrarouge (iR) éliminera tout riscgue
dlferreur

- un gris sombre témoignant de nuages bas (stratus)

- un gris clair ou un blanc caractérisant des nuages
élevés (altostratus).

Linsi par exemple, les cumulonimbus apparaitront soit sous la
forme d'amas trés blancs & contours nets (dans ce cas le vent

est faible en haute troposphére) soit sous la forme de plume
allongée comportant une extrémité nette, au vent, et une extrémitd
opnosée diffuse, sous le vent (dans ce cas il y a du vent en haute

troposphére) .

Les cumulus se présentent sous forme de lignes ou de cellules
ouvertes (nuages disposés en arc de cercle).

L'estimation de l'activité des masses nuageuses & partir des
photographies est purement subjective et doit faire l'eobjet de
grandes précautions. Dans le cas de zone frontale ou d'amas de

CB, il est cependant possible de s'en faire une idée en interpré~
tant la "brillance" et la densité des masses nuageuses. Noug
pouvons méme, parfois, déterminer dans un CB la =zone de plus forte
activité en repérant le '"point noir" (ombre portée d'unc protu-
bérance émergeant au~dessus de l'enclume ct témoignant de 1l'endroi?
ot la convection est 1la plus forte au sein du nuage).

Dans unc zone frontale il est parfois possible de détecter une
région de forte activité située généralement prés de la borduic
avant et qui correspond trés souvent a un fort cisaillement
horizontal du vent en haute troposphére i(shear line).

a/ e



Bn ce domaine, les déductions intéressent principalement la bassc
et la haute troposphére, mais pratiqguement pas la moyenne, leg
nuages liés & cette couche de 1l'atmosphére étant généralement
recouverts par ceux des couches supérieures. De plus, du fait cue
nous ne disposons que d'une photo unique, scule la direction cu
vent peut &tre déduite avec assez de certitude. Précisons cependant
qu'en disposant de 2 ou 3 photographies prises a 1/2 heure !
dlintervalle par exemple, il est possible de déterminer également
la vitesse en repérant le déplacement d'un élément nuageux bien
caractéristique.

1 - Vent en haute tropnosphére : les nuages utilisés sont
les cirrus.

a.- enclumes de CB

Sauf cas trés rares les enclumes allongées des CB sont un
moyen trés valable d'estimation de la direction du vent en
haute troposphére (HT). Plus l'enclume est longue et plus
la vitesse du vent est grande au niveau considéré. Pour
déterminer le sens du vent il suffit de savoir que lc¢ bord
au vent de l'enclume est net tandis que celui sous le vent
est diffus. Si l'enclume a une forme plutdt circulaire et
des bords diffus c'est le signe de vent faible en ce lieua

be= Cirrus en bandes

Parfois apparaissent sur les photos des bandes de cirrus
constitués de stries transversales présentant un bord net
du c8té polaire et un bord effiloché du c8té édquatorial.
Ces formations nuageuses sont la matérialisation d'un eaixe
de vent fort (jet). La direction du vent est quasi perpen=
diculaire aux stries, son sens est tel qu'il laisgse le
bord net 3 sa droite (dans 1l'hémisphére sud). La bordure
polaire de cette bande colncide sensiblement avec 1l'axe

du jet.

Ces veines de vent fort sont parfois aussi matérialisées
par des bandeg cirriformes qui s'étirent dans le fluix. Ceg

bandes sont surtout visibles sur les axes de dorsalesa

2 ~ Vent en basse troposphére

Il est déterminé a l'aide des cumulus qui se présentent
sous forme de cellules ou de lignes (rues de nuages)e

~ Cumulus en_lignes : la direction du vent est songi~
blement paralléle a ces lignes.

’

- Cumulus constltues en celluleg ouvertes c est*“"dif

P

dlopans en Iorme d'arc de cercle : le vent cs® tel

qu'il penetre dans la cellule par la partie dépourvue
de nuages.

Cette configuration est trés fréquente a ltarriére
des dépressions polaires océaniques, dans l'air frofd
circulant au-dessus des caux plus chaudes.

0/#
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D - DETERMINATION DES DEPRESSIONS, TALWEGS, ANTICYCLONES ET DORSAL@E
(surface et altitude)

1s= En altitude :

a.= Dépressions et talwegs
L L L L L L L L L L N Yy
La présence d'un tourbillon (vortex) de nuages cirriformes
traduit de fagon certaine l'existence d'une circulaticn
dépressionnaire fermée en haute troposphére (HT).

D'autre part, sur une zone nuageuse frontale (front froid)
le lieu oG la dissipation brutale des nuages supérieurs cst
visible, constitue un point de l'axe du talweg. Ces deux
éléments permettent donc de déterminer de fagon trés netie
la position du talweg en H.T.

bo= Anticxclones - dorsales
e e U G e e e i 0 s sl
Les centres anticycloniques en altitude sont difficilement
repérables par interprétation directe des photographieg.
Par contre la position des dorsales peut assez souvent
&tre déterminée en considérant la forme des bandes de ciyrrus
qui les entourent parfois.

D'autre part la bordure antérieure plus ou moins nette dlune
mone frontale permet d'estimer la forme de la dorsale qui la
précéde (est-elle trés ouverte ou, au contraire, trés aigu&) -

2.~ En surface :

Be= deproszions
Elles ne sont décelables que si les nuages bas sont
visibles grfce aux alignements de cumulus s'enroulant en
spirzle vers le centre de la dépression. D'autre part, la
forme de la spirale nuageuse, sa position par rapport au
front froid qui la précéde, sont autant d'éléments perumettant
dtestimer le stade de maturité de la dépression, si elle est
en voie de cyclogénése ou de comblement.

b~ anticyclones

Ils apparaissent sur les photographies sous la forme de
plages de stratocumulus constituées de cellules fermées plug
ou moins grosses et plus ou moins réguliéres. Le centre de
l'anticyclone se situe a l'endroit ou les cellules sont les
plus petites et les plus réguliéres.
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L.~ TEMPERATURE

Zllc ne peut 8tre déduite par le seul examen visuel d'une photom
graphie mais il existe de nombreux procédés sophistiqués permettant
d'obtenir des informations trés intéressantes sur celle qui exisgte
au sommet d'un nuages On peut notamment préciser, a l'intéricur de
la masse nuageuse d'un cyclone, les zones ou les températures sont
comprises dans une certainc fourchette. Ces mesures sont effectuées
4 1'aide de radiométres.

Fom EPNCLUSION

Nous n'avons donné, ici, gqu'un tableau succinct des possibilités
quloffre l'examen visuel de 1l'imagerie satellitaire dans le domainec
de 1'analyse en météorologies

Il n'était pas dans notre propos de dredse un inventaire détaillé
et par trop technique de toutes les utilisations et des procédég
dlexploitation (photos renforcées, diapositives animées donnant un
film accéléré de l'évolution et de la déformation des massecs
nuageuses etCeoos)o

De ce bref exposé il découle que l'exploitation de 1l'examen simples
ment visuel de 1'imagerie satellitaire constitue, malfré tout, un
apport trés important pour l'analyse, sur une grande échelle, du
champ des variables météorologiquese.
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1T - / CHRONIQUE ABRONAUTIQUE DU Léme TRINESTRE 1979 / =

2.1.~ EVENEMENTS MARQUANTS

+19 octobre :

Arrivée de M. JAMET en mission du CTM pour mise en route du
nouveau radar météo et instruction des personnels de maintenance.

.0f novembre :

Arrivée de M. BONNET, ingénieur de 1l'Aviation Civile a DHL/1,
en mission en Polynésie Frangaise.

Dépat en congé administratif de M. BERTHREU Georges, ITH/CE?.

«13 novembre :

Arrivée sur le Territoire de M. ROBYNS Henri, ITM/CEP.

.1l novembre :

M. BONNET visite les installations du Service de la Navigation
fiérienne.

+28 novembre :

La compagnie fidjienne "AIR PACIFIC" effectue un vol de
reconnaissance sur TAHITI et RANGIROA en BAC 11i.

30 novembre @

Arrivée du nouveau Chef du Service de la Navigation Aérienne,
M. Eric SESBOUE, IAC.

.07 décembre :

Mission de M. YEUNG A Bangkok : réunion des Directeurs de
1'hviation Civile ASIE/PACIFIQUE.

oil décembre

Visite des installations météorologiques par M. le Professeur
W. GRAY du "Department of Atmospherie Science' du Colorado.

14 décembre :

Premiére liaison aéricnne réguliére TAHITI/TERRE DESERTIS
(MARQUISES) réalisée en F=274.

+18 décembre :

Départ en congé administratif de M. Michel Claude, ITl.

. Janvier @
Le Directeur du Service de l'hAviation Civile en Polynégie
Frangaise M. YEUNG est nommé au grade d'Ingénieur en Chef de

1'Aviation Civile.

of »
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«06 janvier 1980 :

Arrivée de M. DUVAL Georges, pilote du SFACT pour succéder a
Me LECHEVALIER.

+19 janvier :
Retour de congé administratif de M. PASTUREL, ITH/CEP.

«21 janvier

.Départ de M. LECHEVALIER Olivier, Pilote de 1l'avion d4'ETAT
I'=OCHS .

029 janvier :

Départ pour la Métropole, en congé administratif, de
s FAIVRE-DUPAIGRE, ITM/CA.

2,2.~ PASSAGES DE PERSONNALITES CIVILS BT ETRANGERES

0L novembre :

fLrrivée en mission de li. Jacques FERRET, Directeur des Affaires
Beconomiques, Sociales et Culturelles au Secrétariat A'ETAT aux
DOM~TOM.

+19 novembre :
Escale & PAPEETE du "LINDBLAD EXPLORER" en provenance de SUVA
et RAROTONGL. Ce petit paquebot effectue des croisidéres dans
de petites iles du Pacifique pas toujours accessibles aux grog

bAtiments.

.28 novembre

Zgcale du navire américain de la Coast Guard "THE GLACIER" en
route vers les terres australes pour y accomplir une migsion
scientifique.

«20 décembre :

22

Mo PLANTTER, Secrétaire d'ETAT aux Anciens Combattants arrive
FALA, venant de NOUMBEA par la ligne réguliére d'UTA.

<28 décembre :

fincimm gouverneur démocrate de 1'Etat de Californie de 1959 & 1956,
e Edmond BROWN arrive en visite privée a MOOREA.

U7 janvier 1980 :

kLncien Secrétaire d'Etat aux DOM~TOM, Secrétaire d'Etat aux
Affaires Etrangéres, M. Olivier 3TIRN fait une escale de 24 hecures
a TALHITI, avant de poursuivre sa route aux TONGA, en PAPCUASILE,
aux SLLOMONS et en AUSTRALIE.

of o
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«17 janvier :

Une héte de marque en la personne de KEXAULIKE KAWANANAORAL,

princesse de l'ile de Oahu (HAWAI) a fait escale & TAHITI ce
jour. Elle est arrivée sur le Territoire a bord du paquebot

" ROYAL VIIING BTARY.

«20 Janvier

Cing députés de Hétropole faisant partie d'une mission de la
Commission des Lois congtitutionnelles de la Législation et de
1'idministration générale arrivent a FALLA par le DC=10 réguliexr
de 1'UTh. Ils séjourneront sur le Territoire jusqu'au 25 janviexr,
date de leur départ pour la NOUVELLE~CALEDONIE.
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III - /ACTIVITES DE L'AVIATION CIVILE/

3.1 = TRAFIC AERIEN

TRAFIC INTERNATIONAL

- ANNEE 1979 =

————— -

reg——

AT v o e

| " HON REGULIER REGUL IER
GNIES ¢ 54
] voLs | PaX TRA VOLS PAX TRANSIT | SO CHR FRET | POSTE | % VARIATIO
i DIRECT en Ko | en K 1
A 1 571 138 359 66864 730 | 91614 | 81.1 | 1858100 | 342765 | PAX = 1.0
Ut 0 7 271 241 358 68551 7321 | 91621 | 62,8 | 300906 | 106771 | FRE ~ 5.0
Ttk 88 379 7 | 135415 14757 11903235 | 92,0 | 2160086 | 449536 | POS « 19.9
A 86 16460 - 34933 | 47,1 | 150435 | 16167 | PAX  *
PA D o7 16541 - 35420 | k6,7 | 44278 T121 | FRE ¥
T 173 33001 - 70362 | 46,9 { 202713 | 23208 | POS %
A 1 0 0 235 26104 1508 | 61508 | 66,9 | 2201451] 14141 | PAX + 10,5
1€ 0 1 0 0 235 25545 1508 | 61564 | 6640 25136] 20503 | FRE - 19,8
I 2 0 0 70 51649 30168 | 123162 | 6644 | 2220567} 34644 | POS « 12,7
A 120 9198 2391 | 10248 | 635 254081 1064 | PAX + 2543
LA D 119 g526 | 23k | 18060 | 60,2 204350 3276 | FRE x 1.6
1 239 17724 4735 | 36308 | 6149 45043 4340 | POS x 2,0
A 19 233 752 | 31,0 11| 1433
PAL D 19 265 760 | 34,9 370 0
! T 36 498 1512 | 32,9 2111 | 1433
| All 21 2191 0
‘ JAL D 27 2156 0
Ti] 5 5547 0
i Al o8 1194 0
| Pl D| o8 1375 0
1 Tt 2569 0 i
? Al 4 2| 20
. TIA D | 14 3960 200
! T 28 1102 580
; Aoo1 N 0
; WA D| 01 372 0
5 T | 02 743 0
Al o1 89 0
| PTC D| o 89 0
T8} 402 118 0
L JOTAL Al 59 8758 428 819 | 118059 24905 | 207145 | 60,4 | 4245135 375570 | PAX » 541
TRAFIC D | 59 8929 531 || 818 | 119428 oh755 | 207436 | 69,5| 400205} 137671 | FRE = 1142
WTERN, T | 118 17587 959 {| 1637 | 230267 49660 | 414579 | 69,5 | 4045340 513241 | POS + 20,2
A = ARRIVEE TRA = transit
D = DEPART PAX = passagers
50 = siéges offerts
CMR = coefficient moyen de remplissage

o/
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AVIATION CIVILE PARC AERIEN OF POLYNESIE FRAWCAISE JIRIVIER 1060/

Navigation Aérienne winlntnimlaininintnleinlaluleinlele] ~
:m:-é-:-:u:-z-:-:-i-:-:-:-:-:-:-:-:u:-:-:-:~:-:~i-:-:-:-:—:P:-:«:~:-i~:~:-::-:n:-:—i-:-:-:-:- -:-:»:ni-:-:-:-:-i-:-:-:-:-:uznz-:-:-:
XPLOITANT ! : : H
POIMHATR= TYPE ¢ AUTRES $PUISSANCES HASSE § et
ou H CONSTRUCTEUR TYPE i : : o B QE IRB
PROPRIETAIRE E CULAT [ON ; 0AC] i APPELLAT IONS ; MOTEgRS H?XI. i i
. * - . ® - * - ) ; g
F OCVY | FAIRCHILD F21 A FA 27 | FRIEKDSHIP 2 x 1835 20 TPP1 H IFR
F UC\IZ n n n ] n n 1 n
F UC\M n ] bl ] n Ll ] n
AIR POLYNESIE F 0DBY u F21d " n 2 x 1910 n U n
F OCLY | De HAVILLAND DHCG 200 | DHE THIN 200 2 x 560 6 TPP2 n
F 0DBH 1 300 1 "300 2 x 620 n 1 "

FOCRB BRITTEN HNORMAH BI2A BH2 ISLAHDER 2 x 260 3 i e

!XXXXXXXXXXXXXXXXXKKXKXXXXXXXAXXXXXXXXKXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXX‘XXXXXXXXXXKXXXKXXXXXXXXXXXXXXXXKXKXXXXXXXXXXXXXXXXXXKXXXXXXXXKF

F OCFJ | De HAVILLAND DHC6 200 { DH6 THIN 200 2 x 560 6 TPP2 i
n

F 0CCY | PIPER PA 23-250] PA 23 | AZTEC 2x 250] 3 n
F OGFA P[pER n n n 1] 1 1] f
F Ocn' p“)ER 1] n un [ I n n
- F OCHN | BRITTEN HORMAN | BN 2A Bl2 ISLAHDER 2 x 260 ") TPP3 H VFR
AIR TAHITI F OCHO u n n " " n " " n
F 0COY " n " n " " vl TPR2 H IFR
F OCOZ 1 1 1t 1 n n n fl L]
F OCGU | CESSNA : C 206 C 206 2001 2 | Travail H VFR
aérien
F OCUU § BEECHCRAFT H18S | BE 8 [SUPERH18 [2x 40| 5 | TPP2 H IFR
XXX KRR KKK XK KKK XX KRX KK KK KK KKK KKK KX XK KKXXK KKK KX KK KX KK KK KRR XK XKKK KRR XXX KKK KXUKKXKXX KKK XKXRKX XX RKRXKKK)
TAHITI AIR F ODGT | BEECHCRAFT (1) H18S BE 85 |SUPERH 18 |2 x 450| 5 TPP2 (1)
TOUR SERV ICE F OCRY n DO A | BES |TRAVELAIR 2x 180} 2 "

:KXXXRXXRRXXXXXXXXXXXKXKXXXXXXXXXXXXXXXXXKXXXXXXXXXXXXXXKXXXXXXXXXXXXKXXXKXXXXXXXXXXﬁXXXXXXXXXXXKXXXXX)XKXKXXKXXXXXXXXXKXXXXXXXXXXXX)

AERO-CLUB DE F OCYK | PIPER PA28.140 | PA 28 | CHEROKEE 140 150 2 PRIVE H VFR
“TAHITI F ODHT | PIPER PA28-160 | PA 28 | WARRIOR 11 160 n n "
O XXX UMK KX X KX XK KX XK KKX XX KX XRKXKX KX KXKX KX KX KK KKKXKK KKK KKK KX KKXKKR KX KXKK KK KXKXKKY KX KKK KX KKK KXKKKK
. CERCLE F OCT8 | CESSHA F 150 C 150 | AEROBAT 1230 2 PRIVE H VFR
_@EROMA'UTIQUE F ODFC " " f COMHUTER 101 " " V VFR
DE__TAHITI F OCHV | PIPER PA-32 PA=-32 | CHEROKEE SIX 260 n "
XK XK XX XX KX KKK X KX KX XXX KX K XXX KX KX K KM K KX KX KN X KX KX KKK KKK KKXNK KN KK KKK KX KKKXXKKK
: F OCAB | PIFER PA28-180 | PA-28 | CHEROKEE 180 180 2 PRIVE H VFR
AERO-CLUB UTA F OCAY | JODEL D 150 101 " " ¥ VFR
F OCKA | ROBIH DR 200 | DR 22 101 " o .
R XK KO XX XK KX XXX KX KX KX KX XXX X XXX XM XXX KX KX KX KKK KXKK KKK KK KKK KKK KX KX KKK KX K KKXKK
| AEROCLUB des F 0BOJ | PIPER PA 18 P\ 18 | SUPER CUB 150 2 PRIVE V VFR
ILES-SOUS-LE-VENT | F OCNX | CESSNA C 172 C 172 | SKYHAUK 150 " n H VFR
FESOTOOTETIIIIIISRIIIIIIIITIIEIEOLEOINOITIEIILIPTIEILIIIOLTEIIITISITETIITIPITEETII xxxxxxquxxxxxxxx OO XXX XXX XXX XXX XXX XXKKK
| LEJEUIE J.F, F AZAG | NORTH AMERICA F510 HUSTANG 1 500 4 LP(2)
| INTERFLY F 0CZC | BEECHCRAFT D 50 BE 50 | TWI BONANZA |2 x 290} 3 3 H IFR
. ""'TAHIN pERLES F {}DBU 1 1 n n n né It 1 n N
ETAT F OCHS | PIFER PA 31-310] PA 31 | NAVAJO 2 x 310 " PRIVE "
=+POLYNES IE PERLES | F 0CTQ n " U " " n " " X
CHANTELOUP F 0CZB " PA 30 PA 30 | THIN COMMANCH] 2 x 160 2 n "
LEJEURE H. F 0040 " PA 31-350] PA 31 | CHIEFTAIN 2 x 350 3 u "
BRES F ocLJ u PA 32 PA 32 | CHEROKEE SIX 2601 2 " H VFR
LAROCHE F OCPR o PA 28-140] PA 28 " 140 140 n n "
PiccoT F OCIA | ROBIN OR250 | DR 25 ‘ 160 " " L
TOUTOU F OCSF " HR100/210§IR21 210 n " n
| KEREBEL F OCitd | CESSNA C 18 C 182 | SKYLANE 210 " " "
| HOULEKE F ODEY | BELL (HELICO) k762 §BH13 220 n | n V VFR
ottt mntntulutntnlutatutnluiniuinlalellmlnlntalalatalnlaiblalninlninlminimlelnlnlntniulolnldlulnteidlatnlaulnininialnjafuinial-

* TAHIT] PERLES (WAN)
*% POLYNES IE PERLES (BROUILLET)

(1) les 2 appareils de TATS : F,ODCT et FLOCRV en situation "R" et CEIRB périnés -
(2) adronefs sous laissez-passer =

[ S Rl Rt Raet 3 . . .
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/MENTION d'EMPLOL/ :

- TPP1

- TPP2

- TPP3

~ IFR

.

-

..

Tout avion multimoteur, quelle que soit sa masse,
possédant un CDN de type et les équipements pour
les vols aux instruments, les vols de nuit et les
vols en conditions givrantes.

Tout avion multimoteur, masse inférieure ou égale
4 5.700 kg possédant 1 CDN de type et les équipe~
ments pour les vols aux instruments et les vols
de nuit.

Tous les monomoteurs ou multimoteurs, masse

inférieure ou égale a 5.700 kg, régime VFR
exclusivement.

Régles de vol aux instruments.

Régles de vol a vue.

ofoea
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= TRAFIC INTERINSULAIRE (Période du 01/10/79 au 31/12/79)

AIR TAHITI

: Trafic commercial

‘ { Nombro do ‘i Heures de |  Siages/KM ¢ Sidgos/KH T
. H H ) : ’ '
] AERONEF ! nouvements ¢ vol ; FASSACE RS : réels offerts H :
s AZTEC : RE 165 : 246 : 118323 @ 236375 5040 % :
oEECH 28n P oy 20 IO 20T
+ BRITTEN : 6847 : 541 : 2018 432770 : 673790 s BA2 %0
FTHIN 132 25 : 20138 §28220  : 674860  : 634 1 °
: - JOTAL 8314 974 : 4572 & 980033 @ 1568285 1 6141 % :
AIR POLYNESIE : Trafic commercial

: i MNombre de i  Heures de i i Sidges/KM P Sidges/KN i i
. ‘ - ‘ - . :

| AERONEF ¢ nouvements vol H PASSAGERS ! péels t offerts H CHR :
¢ W27 SR ag03 i BRS s ho233 12762000 : 20882000 : 61,2 %:
{OTHIN-300 ¢ 004z 420 : 0708 : 1395000 : 1968000 : 70,8 %°
¢ THIN-200 1333 : 328 : 14152 ¢ 597000 97700 s 61417 ¢
fOBRITTEN 2960 i U5g ¢ 1161 36000 s 67000 : 56.9%°
RSO [AUMIR LRI o e I G 1 1 Th254 14611000 ° 23894000 62,0 % °

TOTAL DU TRAFIC COMMERCIAL INTERINSULAIRE DES DEUX COMPAGNI@;

: i Nombre de i Heures de i i Sizges/KM § Sitges/KN i ;
L] ' = . L] L] . (]
; COMPAGN1ES ! nouvements } vol : PASSAGE RS i réals i offerts A CHR g
¢ VAT s 8314 : 974 40572 980033 1588285 o GibAY
s APy 1 4958 2461 : TA25k 3 14811000 ¢ 23894000 : 62,0 2
s - TOTAL : 13272 335 1 114826 ¢ 15791033 @ 25482285 s 61,97 :

ofs



TRAFIC COMMERCIAL INTERINSULAIRE EN 1979

AIR POLYNESIE

e oy B G A Bt B S sy v

louvements : 21,929, soit 6,3 % de plus qu'en 1978.
Passagers : 319,770, soit 12,0 7 de plus qu'en 1978.

L e

AIR TAHITI

lMouvements 25.659, soit 26,5 % de plus qu'en 1978.
Pessagers : 171.583, soit 12,5 % de plus qu'en 1978.

- TOTAUX pour les DEUX COMPAGNIES REUNIES =

o ey e e e o o S St e B S S Ty P B B i B B0 S Bl T P e D B S S e B RS W

‘.Eggygmgpip : L47.588, soit 16,3 % de plus qu'en 1978,

.Pagsagers ¢ 491.353, soit 15,4 % de plus qu'en 1978,
1

s Wit aban T am  wmaa

(@]
i
i



21

i9

17

i3

26

22

20

13

16

50

Lo

35

000

: CO0

000

000

000

GO0

¢lo]e}

000

000

3 000

Mouvements

i
1976

f
1976

1976

'
1977

[
1977

!
1977

Trafic commercial interinsulaire

AIR POLYNESIE

Passagers
3
320 000 A
3
31C 000 1
3GC 000 1
29C 000 A
280 000 1

i } i

1978 1979 1976 1977 1978

AIR TAHITI

.

175_000

1655000 }

155_ GO0 ]

B Yot

145,000

135.060

4

12550001

!

1979 1976

'
1978 1979

‘I
1977

1
1978

Pour les deux compagnies
L90 000

470 000

450 000

430 000 Q

410 000 |

t ' t i i V
1978 1979 1976 1977 1978 1979



EVACUATIONS SANITAIRES (EVASAN)

ey S B e S e S D D RS S G ) M e A S S et S S S S

Durant le Léme trimestre 1979, les avions des compagnies
n AIR POLYNESIE ", " AIR TAHITI "t et ltavion d'ETAT F . OCHS
ont effectué 39 évacuations sanitaires (MOOREA exclue) qui

se répartissent comme suit :

ILES—SOUS—LE—VENT 0800000090000 14

TUAMOTU"GAMBIER PO®O0000C0OC000CO0O0CDOO0 19

MARQUISES C0 0000000000 000C0900000 03

AUSTRALES B 4 s it g i s bl O

ofeee
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ACTIVITES DES AERO~CLUBS DE POLYNESIE FRANCAISE
(4éme trimestre 1979)

/CERCLE AERONAUTIQUE/

Type d'aéronef Immatriculation Heures de vol  Distance (lum)

FRA 150 F OCTB 174 31.300

C 150 F ODFC 134 21.500

PA 28 F OCPR 43 8.200

PA 32 F OCMV _79 17400
430 78.400

/AERO=~CLUB DES ILES=SOUS=LE~VENT/

CE 172 F OCNX 52 8.300
PA" 18 F 0BOJ = v
52 8.300
/AERO=CLUB DE TAHITI/
PL 28 F OCYK 196 38,000
PA 28 F ODHT 184 39.000
380 77« 000
/AERO=-CLUB CIP/UTA/
DR 150 F OCKA 194 27.200
DR 22 F OCAB 97 16,200
291 43 o 00O
- TOTAL HEURES DE VOL $E13153
- TOTAL DISTANCES (km) :207.100

Au cours de l'année 1979, les aéro~clubs de Polynésie Francaise auront

effectué 5.143 heures de vol et parcouru 887,800 km.

of eee



TITRES DE PILOTZS NON PROFESSIONNELS
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délivrés au cours du 4éme trimestre 1979

.o

A Aéro-club Aéro-club Cercle ' Aéro~club :

TITRE Particulier P OTITI . UTh ° Aronauttque LS.LY TOTAL
Carte de stagiaire : 1 ' 5 ¢ 0 S 5 $ 0 21

Licence é1émentaire t 0 : 0 3 0 : 1 : 0 ¢ 1 ;
Bravet de Pilote Privé : 1 : 2 : 0 $ 2 : 0 : 5
) I“Q_LE_[; se04 e H 2 H T L 10 H 8 : 0 21
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3e2.~» PERSONNEL DE LA DIRECTION DU SERVICE DE L'AVIATION CIVILE
- / MOUVEMENTS DE PERSONNEL / =
ARRIVEES ENREGISTREES AU COURS DU 4éme TRIMESTZE 1979
~ PERSONNEL AFFECTE PAR LA METROPOLE =

: DATE { NOM et PRENOM } CORPS ot GRADE } SERVICE
: 22 octobre : DANCEL Alain : ESA : SNA/3
‘13 novembre ° ROBYNS Henri HER T : METEO/CEP
t 30 novembre : SESBOUE Eric : IAC/2 : SNA
! 28 décembre ' ANCRI  Simon :  OCCA/4 : SNA/CCR

®% 48 s 46 ws as e wE se ee

PERSONNEL DE RETOUR

DE CONGE ADMINISTRATIF =

% &8 er s s s Be am e ws

ssssssssss o

ressasssmpes

DLATE NOM et PRENOM CORP3 et GRADE SERVICE
07 octobre : ANDREY Paul : AC/2 local : SNA/NTTT
08 octobre : PERRCY Dominique : 0CCA/1 ¢  SNA/NTTT
17 novembre : JURD Démécia : Ach.P, : METEOQO/N6

e/
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DEPARTS ENREGISTRES AU COURS DU 4éme TRIMESTRE 1979

«~ PERSONNEL RAPATRIE EN METROPOLE -

0 ot om0 et TN S B0 D B BND Y U B9 S S0 G 0 B3 PR O S B S 0 63 bl 6 9 e

DATE

NOM et PRENOM

Ok octobre
038 novembre
20 décembre
20 décembre

28 décembre

BIANCHINY Gaston
BERTHREU Georges

:

: OLLIER Yves

" DONZE Robert
: BOIN Jean

: CORPS ot GRADE :  SERVICE
: ESA/1 : SNA&/3

: ITM *  MET/CEP
:  OCCA/4 :  SNA/CCR
! VAT S s1A

; CTAC ; SNA/NTTT

as ox Bs

o8 mes 24 48 8 we Be

-~ PERSONNEL BENEFICIAIRE

DE CONGE ADMINISTRATIF -~

; DLTE ; NOM et PRENOM ; CORPS et GRADE ; SERVICE
: 22 novembre : CORNARDEAU Claude : CTHM : METEO :
: 18 décembre : MICHEL Claude : ITM : METEO/CEP
~ PERSONNEL LICENCIE -
; DATE : NOM et PRENOM : GRADE - : SERVICE
: 31 décembre : HOIHORE Georges : AC/5 : SIA/MOCREA

..

: (passé a la

SETIL)
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= MUTATIONS =

- e S o e e -

C o i NOMI et PRENONS E ouﬁgﬁ,ﬁm VEWANT de § ALLANT 3
; 13 octobre ¢ DOUCET Gérard ¢ AC/2 : SHA/2 :  SNA/BORA-BORA ‘
+ 15 novembre: KIMITETE Lucien : AC/3 ¢ SNA/UA=HUKA : SNA/NUKU-HIVA .
s 01 décembre: GRANOVILLIERS Christian. : ATTPE s NUKU<H VA : SIA/FAAA :
: 03 Sasa e lioy Frédéric s TAC/CEAPF ¢ SNA/NTTT ¢ SNA/RANG IROA :
: 08 oA Pierre ¢ AITH/CEAPF  : MET/FAAA :  IET/TUBUAI :
: 10 "o: AHARU Hichel ¢ TAC/CEAPF & SNA/RANGIROA : SNA/HUAH INE

:+ 10 "¢ CHIN AHYOU Ata : AC/3 : SNA/HUAHINE . SNA/MANTHI :
: 16 "+ VAN CAM Charles & AITH/CEAPF ¢ MET/TUBUAI ;: HET/FAAA .

-~ NOMINATIONS APRE3S CUNCOURS ET EXAMENS =

S e B O P S O A T ) e Pk S S S e R U ST S S B B S G e S O e e

Par arr8té du Ministre des Transports du 16 novembre 1979 ont &té nomméas
et titularisées agents techniques de bureau de l'Aviation Civile a
compter du 20 juillet 1979 :

MMes BOUGUES Michéle, FROGIER Odile, GAILLET Elise
et IENFA Eliane.

Par arrété du Ministre des Transports du 15 novembre 1979 Madame LALI
Micheline a été nommée Commis stagiaire de l'Aviation Gvile a comptexr
du 20 juillet 1979.

Ces nominations constituent en fait une régularisation de la situation
administrative de ces agents admis aux concours des années précédentes
et qui n'avaient pll &tre nommés sur place faute d'emplois vacants pour
ces catégories de fonctionnaires.

- REaUuTAT D'EXAHDN PROFESSIONNEL -

Mo VAN CAM Charles Aide Technicien de la Météorologie du CEAPF a é&té
déclaré apte & l'emploi d'Cfficier Contréleur de la Circulation Lérienne
aprés examen professionnel le 02 octobre 1979,

- STAGE =

- e s

Me VACHOT Christian, Officier Contr8dleur de laCirculation Aérienne
a effectué un stage de familiarisation avec la langue anglaise en
NOUVELLE~ZELANDE du 02 novembre au 18 décembre 1979.
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3e3a ACTIVITES DES SERVICES (4éme trimestre 1979)

3e3ed.= Dans les Centres d'exploitation

~ / Centre de Contr8le Régional / = (C.C:R.)

Statistiques mensuelles de trafic '"en route

o a0 e e b e G R B B S e e 4 S SR S5 B P B e e S S0 4 S B S P £ B3 S A A GG RS A SR S

. HOUVEHENTS . HOUYEHENTS

o s L DTERmsunRes P IHTERMTIOMOC ¢ RIS LY
E Montie sTemps de contact: Nohtre sTemps de contacts Netibre :Temps de contact
: +  (heures) +  (heures) ¢ +  (heures)
OCTOBRE : 14076 @ 800 SR OTiRE: 413 P L213 7y ] §353
NOYEMBRE : 1,008 : 976 el DT N : 14165 ¢ 14347
DECEHBRE $ 151950 997 S0 dine 393 t 16318 ¢ 1,350
~ TOTAUX $ s H : s ¢
TRTESTRIELS 3 3,239 : 2,893 . 511 i 14231 i 34756 : 4,090

~ 91 mouvements de moins qu'au cours du méme trimestre 1978, soit une

diminution de trafic de 2,3 %.

~ Temps moyen de contact : intérinsulaires 3 50 minutes

internationaux : 2H25 minutes

Le temps de contact est le temps pendant lequel le CCR a en compte

1'aéronef et demeure en liaison avec lui.

Ce temps représente le temps '"en route' depuis l'instant ou 1l'avion
est transféré au CCR TAHITI, soit par un CCR voisin, soit par une Touxr
d'un aérodrome de Polynésie Francgaise, soit par l'aéronef lui~m@me,
jusqu'a ce qu'il soit transféré a un autre organisme de éirculation

aérienne (CCR ou Tour) ou qu'il ait cldturé son vol.

o/uo-
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Trafic en route = nombre de mouvements en contact avec le CCR
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= PHASES D'URGENCE =

Aucune phase d'urgence n'a été déclenchée par le CCR au cours

du 4éme trimestre 1979.

- INCIDENTS EN ROUTE -

Le CCR a rédigé 4 compte-rendus d'incident en route.

Deux de ces incidents avaient pour cause des ennuis techniques
de l'appareil et les deux autres étaient dlls aux mauvaises

conditions météorologiques et ont eu pour conséquence 2 demi-tours

vers l'aérodrome de départe.

= QUALIFICATIONS -

Deux qualifications de "contrfleur CCR " ont été délivrées au

cours du 4éme trimestre 1979.

- PROCEDURES =

RohAoBo

o/ oee
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- / CENTRE DE COORDINATION DE RECHERCHE ET DE SAUVETAGE/ = (CeCoS.)

~ ACCIDENTS :

Aucun accident n'est a4 signaler au cours de ce Léme trimestre

1979.

- OPERATIONS SAR :

«12

octobre

« 02

Le service des AFFAIRES MARITIMES de PAPEETE informe le CCS qu'un
speed-boat avec 2 personnes a bord parti en pé&che le 10 octobre
au matin n'est pas rentré a APATAKI. Il a été apercgu le 10 octom
bre a 12HOO locales a mi-chemin entre ARUTUA et KAUKURA. Le
bateau est équipé d'un moteur de 20 CV. Un Neptune décolle de

FAAA dés OGHOO et entreprend les recherches a partir de 08H20.

Les recherches aboutissent a 15H55 et le speed-boat est posi=
tionné a 30 NM au sud de RANGIROA. Une chaine SAR et un container
de vivres sont largués aux 2 hommes paraissant en bonne santé.

Le remorqueur Hippopotame apparcille de PAPEETE, recueille les

2 naufragés en excellente santé et le speed=boat le 13 a 12HOO

et rentre a PAPEETE.

novembre

Un speed=boat ayant quitté KATIU le 31 octobre a destination
de MAKEMO est signalé manquant. 4 personnes sont a bord sans

matériel de sécurité, ni vivres ni cau.

Le Service des AFFAIRES MARITIMES de PAPEETE cherche & contacter
MAKEMO afin d'avoir confirmation que le¢ bateau n'est pas arrivé.
Par radio, l'information arrive de la présence du speed=boat &

MAKEMO,

novembre

Le CCS est informé par le service des AFFAIRES MARITIMES de
PAPEETE qu'on est sans nouvelles d'un speed~boat parti cn p8che
de APATAKI le 13 novegihrs®s Un seul homme est & bord et le bateau
devait rejoindre son port d'attache le 13 dans l'aprés-midi.
L'alerte est déclenchée et un Neptune décolle de FAAA le 15 &
06HO0 et entreprend les recherches a partir de KAUKURA,

/ane



«26

(5l

Alors que l'avion poursuit sa mission, une information parvenant
de NIAU fait savoir que le speed~boat est & l'ancre sur cet

atoll.

novembre

<06

Un bonitier de RAIATEA signalé en difficulté en mer est repide-
ment positionné par un appareil de 1'Aéro=Club des ILES=S0USw
LE=~VENT qui le fait prendre en remorque par un autre bonitiexr j

les 2 bateaux rentrent 4 bon port a TAHAA.

décembre

19

La go8lette NIU=~MARU assurant la liaison PAPEETE/MOOREA est
victime d'une mer déchatinée alors qu'elle s'appréte & rentrer
dans la passe de PAPEETE. Le bateau est retourné et projeté sur
le récif. Par bonheur l'accident a été apergu du port et les
secours s'organisent trés rapidement, permettant de recueillir
13 personnes saines et sauves sur les 14 qui occupaient le

navire.

décembre

La vedette de plaisance " ALVA " partie de TAHITI le 18 décembre
en p8che au NW de MOOREA n'est pas rentrée comme prévu a son
port. Il y a 5 personnes & bord. Un Cabin Cruiser privé
appareille le 19 & O08H15 afin d'entreprendre des recherches.

Par ailleurs un Neptune décolle de FAAA et débute les recherches
par le sud ou il repeére rapidement'la vedette & la dérive a

quelques 23 milles nautiques plein sud de FAAA.

- RECHERCHES DE BATEAUX :

02

décembre

Le keteh "AKAHIM allant de PAGO-PAGO & HONOLULU est en retard
sur l'horaire prévu. Le RCC de HONOLULU demande au CC3 de TAHITL
s'il peut fournir des renseignements concernant ce batcau =

réponse négative.

décembre

01l

Parti de PAGO~PAGO le 02 novembre direct pour HILO (HAWAI) le
S/V "PINNOCHIO" aurait d0 y arriver le 05 décembre. Le RCC de
HONOLULU s'inquiéte ot demande confirmation de la date de départ
et les nouvelles éventuclles. Réponse négative du CC5 de TAHITX
qui est avisé le méme jour par HONOLULU que le bateau a été

retrouvé.

o/ see



c - 18

= ASSISTANCE MEDICALE :

.05 octobre

Le navire néo=zélandais "WAITANGI" navigant au nord des TUAMOTU,
en route pour la NOUVELLE=-ZELANDE fait savoir qu'un membre de
son équipage souffre d'une crise d'appendicite aigué. Le contact
est &tabli entre le bateau et le CCR de TAHITI qui transmet les
instructions d'un médecin de PAPEETE. Le navire estime son
arrivée a PAPEETE lc 06 octobre a 15H30 locales et toutes les
dispositions sont prises pour accueillir et opérer rapidement

le malade.

«11 décembre

Le navire frangais "ROUSSEAU" signale qu'un membre de son équie
page est atteint vraisemblablement de 1'infection de KIDNEY.

Le 11 décembre & OBHOO locales le navire se trouve par

126 degrés Ouest et 16 degrés Sud et compte arriver a MURUROA,
son escale normale, le 13 décembre & 10 heures. Les autorités

de MURUROA sont avisées par le CCS de TAHITI.

- BEXERCICES SAR :

«31 octobre

Deux exercices SAR (SAREX) sont programmés ce jour l'un le
matin et l'autre l'aprés-midi. Tous deux ont pour théme des
recherches électroniques a l'aide d'un VHF - DF et par la
méthode des équisignaux, suivies de largage de chafnes de
secours. Ils se sont déroulés au Sud de TETIAROA et au Nord

de MOOREA.

~ PHASES D'URGENCE :
Lo CSS a traité 6 phases dturgence :

- 1 INCERFA (phase d'incertitude) émanant de NANDI (FIDJI)
- 1 " n n " de HONOLULU (HAWAIL)
- 4 ALERFA (phase d'alerte) émanant de NANDI (FIDJI).

of 0o



3o3:2e=

SUR LES AERODROMES

C -~ 19

- /LISTE DES AERODROMES DE POLYNESIE FRANCAISE au 31,/12/79/

e oyt O ey

‘ ] Date mise en Contréle | Longueur
STATUT ARCHIPEL USAGE service .| EXPLOITANT aérodrome | de piste
: . -(Ouv, CAP.) (1)
AERODROMES DYETAT Ouvert 3 la
BORA-BORA/Hotu~Hute Soc16t (1SLV) CohePe | poputs 1958 DSAC X 1500
RAJATEA/Uturoa " n n 08/02/64 " X 1 400
. RANG IROA Tuamotu " 21/08/61 H X 2 100
TAHIT 1-FAAA Société (10V) " 21/07/61 " X 3 416
AERODROMES TERRITORIAUX
KAUKURA Tuamotu Ll 12/09/78 n - 700
APATAK| i 1 06/12/11 . - 840
ANAA " " - 28/12/16 L X 1 500
ARUTUA n Usage restreint 11/02/13 I - 680
ATUONA/H IYA-OA Harquises " L 29/01/73 " X 1125
FANGATAU Tuamotu CohePy 18/10/18 " - 900
HUAH INE/Fare Sociéts (ISLV) " 30/03/71 L X 1,500
[MAKEHO Tuamotu " 23/08/76 X b 1 500
HANTHI L u 15/09/69 L - -1 200
HAUPITI Sociéts (ISLV) n 10/07/72 L - [ 15
HOOREA/Temnae Société (10V) 1 06/10/67 i) X 880
NAPUKA Tuamotu i 16/05/T1 L - 1 250
NUKU-HIVA (Terre Déderte) Harquises n 14/12/19 B X 1 700
PUKA-PUKA Tuamotu " 19/03/79 " - 900
PUKARUA I K 19/03/19 t - 900
RURDTY Australes " 07/04 /16 W X 1 500
REAQ Tuamotu n 30/01/79 n 900
TAKAPOTO n 4 29/08/73 L - 900
TATAKOTO 1l n 30/01/79 I - 900
TIKEHAU " n 29/06/17 1 - 1 250
TOTEGEGIE Gambier " 03/10/79 i X 1 250
TUBUA! /iataura Australes " 27/06/12 " X 1 500
UA=HUKA Harquises Usage restreint 29/01/13 X 115
UA~-POU : 1 " 25/11/76 L - 833
FAKARAVA Tuamotu Colele 13/11/78 u = 900
AERCOROMES PRIVES Sté PERLES
ARAT 1KA Tuanotu Usage restreint 21/05/15 ARAT IKA - 800
HIKUERU K L " 19/03/16 Sté POL,PERLES - 800
HARUTEA/SUD L " " 04 /0975 T " - 1 200
HATAIVA n n o 01/09/76 Comnune & 1 000
TET IAROA Société (10V) " " 31/07/73 Mo BRANDO 660
TUPAI Société (1ISLV) Privé - Sté TUPAL 790
AERODRONES HILITAIRES
FAHGATAUFA Tuamotu Hilitalre - Arnées - 2 000
HAO 1 ] 1L ] X 3 450
MORURQA fl n - n X 2 400

'/..‘.
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- / AIDES RADIOELECTRIQUES A LA NAVIGATION/ -

AIDES RADIO CIVILES (au 31/12/79)

Indi= Puis~ Portée
.HATIOHcmf FREQUENCE i notiide HORA I RE UTILISAT tON
ANAA AA 332,5 KHZ 25 W 25 NM HS et O/R L
ATUOHA HY 383 KHZ 100 W g0 ¢ 0/R NDB
BORA~BORA BB 38 KHZ 25 W 20 " Ho2k L
HUAHINE HH 35 MHZ 25 W 20 # He2k L
MAKEHO HK 383  KHZ 25 2 He2k L
HAN [HI NH 284,5 KHZ 100 W 120 " LS/CS NDB
NAPUKA NP 376 KHZ 200 W 250 " Ho2k NOB
RATATEA RU 372 KHZ 50 W 50 " He 2k L
RANG [ROA 0A 358 KHZ 25 W 20 " LS/CS L
RANG [ROA RAN 112,3 MHZ 50 W 50 He2l VOR
RURUTU RT 282,5 KHZ 100 W 100 " o/R NOB
TAHITI FX1 393 KHZ 400 W 250 " Ho2% NO8
TAHITI P 337  KHZ 250 20 " Heo2kt L
TAHITI TS 371,5 KHZ 25\ 20 " He2k L
TAHITI TAF 112,1 WHZ 200 M 200 v He2lk VOR
TAHIT Channel 58 X 200 M He2lt DHE
TAKAPOTO TP 30 KHz 100 W 100 " o/n NDB
TOTEGEGIE MG 3k KHZ 100 W 100 " o/R L
TUBUAL 18 3T KHZ 100 W 150 0/R NOB
UA-HUKA UK 372 KHZ KO0 W 200 M 0/R NDB
UA~POU PO 325,5 KHZ 25 M 20 " He2k L
AIDES RADIO MILITAIRES (au 31/12/79)
HAO HA 367 KHZ 5 KW 400 NH He2k [DB
HEREHERETUE HT 379  KHZ 25 M 25 " He2k L
HURUROA U 400 KHZ 5 W g " He2k L
REAQ RE 321,5 KHZ 50 W 25 " H, 2% NDB
TURE 1A R 355  KHZ 50 W % " Ha2k L
AIDES RADIO ETRANGERES (au 31/12/79)
AITUTAKI Al 320 KHZ 250 MM 0/R NDB
RAROTONGA RG 32  KHZ 250 N He24 ACC/NAND NDB
RAROTOHGA RG 113,5 HHZ 150 MM Ho2k ACC/ VOR
NAND |
RAROTONGA RG Channel 58 X 150 HM He2k ACC/ DHE
NANDI

'/l'.
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A = / AERODROHE IHTERUAT IONAL DE TAHIT|-FAAA I

Trafic conmercial des Compagnies locales ( 1979 )

ﬂ TRAFIC INTERIEUR

El COMPAGNIES ¢ VOLS ¢ PAX :  SIEGES OFFERTS ¢ CHR ¢ FRET ¢ POSTE : % VARIATJON 78

: : : 7 :

1 A: 8618 ¢ 158501 3 232 199 ¢ 68,3 3 30130 : 12713 : PAX « 10,6

ﬁ AP D: 8619 & 149.757 : 232 392 s Bh4 s 426 0K2 ¢ B4 63k ¢ FRE + 13.0

; T: 17237 s 308258 : 464 591 < 664 ¢ 75436 : 57407 3 POS ~ 1146
Avtae 1181060 S eu i 02 3 (200t 130 48 PO (VIR i) 0 : PAX + 149

i AT DESG | R 104 R B0 A B3 ¢ 130 563 : Bk 8 : :

{ TR & 72101008t TDAB55 261 047 £y 486575 : :

I . JOTAL As 1972 ¢ 250 813 362 683 o LiG0ka kel H301 308 4 1277131 ¢ IPAK 1241

| TRAF IC Ds 19723 ¢ 229940 362 955 ¢ B34 1 B2 Ok2 3 kk 634 ¢ FRE + 13,0

1} IWERIEUR T : 30447 3 480 813 725 638 i 6643 & 725436 : 57407 : POS - 1146

TRAF IC COMMERCIAL INTERUAT IONAL ( 1979 )
i CHARTERS ¢ TEREAS S0 RAERG US| SRR

DG S

CHR : FRET en K& : ROSTE en KG : 7 VAR, 1978

oa
.e

VOLS ¢ PAX 3 VOLS : PAX ¢ TRA :  S.0.

1
—
—

=
.

. 50 G158 G190 : 110650 : 24005 : 207THS ¢ 696 ; 42513 ¢ 37570t PAX« 5.1
. 50+ 00 : 618 s 110428 : 24755 : 20743k 3 69,5 : 400205z 137671 : FRE - 112
18 : 17567 + 1637 ¢ 236267 : 40660 ¢ AIASTO & 695 ¢ AGHSIO 1 51324 1 POS 4 20,2

NOTE : Pour le détail du trafic commercial international, se reporter en 361 -

TRAFIC COMHERCIAL TOTAL EHREGISTRE SUR LYAERODROHE DE TARITI-FAAA ( 1979 )

+ CHARTERS @ TRAFIC REGULTIER

s VOLS ¢ PAX ¢ VOLS 5 PAX ¢ TRA ¢ S,0. : CHR ¢ FRETen KG ¢ POSTE en KG : 7 VAR, 1978

+ 59 : 8758 3 20543 5 369732 : 24905 : 569626 : 69,3 : 4546529 s 388343 + PAX + 9,7

s 80 ¢ 0029 ¢ 20547 & 349368 ¢ 24755 ¢ 570389 + 65,6 & B24247 s 182305 s FRET = 849
POS + 164U

-
-
.
-

~TTL ¢ 118 & 17567 & #1084 ¢ 719100 @ 49660 ¢ 1140217 67,4 ¢ 5310776 ¢ 570648 :

./.l
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TRAF IC DE_L'AERODRONE 3

MOUVEMENTS NON COMMERCIAUX

NOUVEHENTS COMHERCIAUX i
i

s om

*s 22 s se s B¢ Se ws an

¢ WIS 3 - :
: ! b dont (IFR)} t dont (IFR)
: OCTOBRE & 3403 PR T 3 761 RS2
 NOVEMBRE : 3013 TR ) b 111 i 183
: DECEWBRE : 2 86t R\ S 3 935 sEls 1
p - TOTAX ¢ 9300 2403 11007 SE7?

- TOTAL_TOUT TRAFIC & 21 177

- TOTAL TRAFIC IFR : 3115

Parmi les adronefs ayant fréquenté 1'aérodrome en trafic commercial, i1 a été enregistré :

e

: { ] : :

! i AERONEFS ¢ i i

. ‘ = - .b -
; HoIS P owes ; JHEST S i o de 20 TONNES ;
fOCTOBRE 108 i 167 : 697 :
: NOVEMBRE % : s 126 ; 618 :
! DECEMBRE 78 : : 126 : 688 :
¢ - TOTAUX ¢ 266 t ¢ 419 : 2 003 :

MOUVEMENTS DES AERONEFS (TFC non commerci aux)

; iAERo.cLuei CERCLE 5 AERO~CLUB 5 AUTRES = y
. 1 i : i 3 t .
EONOB Y G mmmiaeconoriael e | PRVES E poppenrs § T
:OCTOBRE & 117 : 1012 s 56 & 201 : 88 3761
s NOVEMBRE 1 442 650 : 1298 R e IR )
s$DECEMBRE ¢ 1202 : 5% : 143  : 287 : 478 ¢ 303%

¢~ JOTX 5 3818 : 219 3208 o+ &M o+ 18F ¢ 11807

./O..
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Trafic commercial des compagnies locales a TAHITI-FAAA

AIR POLYNESIE + AIR TAHITI

o s S s ey S e el P G e B G B G e S B S

Mouvements
38 Qo0 4
36 000 R
34 000 5
32 000 i
30 000 A
76 Tit, 78 79
Passagers
475 000 5
L50 000 ¢
25 000 :
400 000

375 000 4

35C 000 ;

76 77 78 79
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RELEVE TRIMESTRIEL DES MOUVEMENTS

D'APPAREILS DES AERO-CLUBS A TAHITI

(4éme trimestre ;979)

CERCLE AERONAUTIQUE

AERO~CLUB DE TAHITI AERO-CLUB UTA o TIHITT

F OCYK 574H F OCKA L6l F OCTB 2754

OCTOBRE F ODHT 574 F OCAB 102 F ODFC 618
F OCAB 26 F OCMV 62

A F OCPR o S5O

1.174 566 1,012

F ODHT 370 F OCKA  1.090 F OCTB 312

F OCYK 1.072 F OCAB 208 F ODFC 258

NOVEMBRE F OCMV 68
F OCPR e

1.442 1.298 650

F ODHT 342 F OCKA 1,150 F OCTB 66

F OCYX 860 F OCA4B 284 F ODFC 356

DECEMBRE F OCMV 52
i it F OCPR _60

1.202 1.434 534

n/oou
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LICENCES DE HERSONNEL NAVIGANT VALIDEES

(Période du 01/10/79 au 31/12/79)

PROFESSIONNEL :
-Pilote de 1igne (PL) ©O® 09 000 O8O0 &0 00 0COO0O0QC0OO60CBSOO0 05
-~ Pilote professionnel lére classe (PP1l) ccoceos 13
- " " (PP ) o000 e8 11
- Qualification IFR €0 e 0080000000 QOBOCOCO0GBO0AAOCDOOCD 08
= Certification secours sauvetages (CSS) cooccoo 00
= Mépanicien navigant (MN) ecceccccccoscscccscas 00
-~ TOTAL .. 137
NON PROFESSIONN&: ® 9900000000000 0CE OO0 Q00000 OCO 32

EFFECTIFS P.N. BASES EN POLYNESIE FRANCAISE

au 31/12/79

PROFESS5IONNEL

L) PDL 0 80000000 SO0O00000O0CHO0O00QOGE QO 1
- Popoi 9000800000000 E00DO60000CO0O0OC 16

bee POPQ ©0 0000080000000 0000©RCO00C90 0O 26 + 1 priVé

- CoSoSo ©0 9000900000 QOD0B00C0009O0 84

-~ TOTAL 128

-y = e

CORPS TECHNIQUES scceccccoccacscce 5
PRIVES Q@0 9606000000000 00C000O0CO0GCS 0 @ 200

H/.ﬂ.
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MESSAGES RECUS PAR LE BUREAU CENTRAL DES TELECOMMUNICATIONS (BCT)
(Léme trimestre 1979)

*

*:*:h\=*;*=*:*:*:*:*:*:*:*:*:*:*:*:*:*:*;*:*:*:*:#:*:*:*:*:*:*:*:*:*: :*: : :*:*:*:*:*-*.
SRR CULE TP AT T e O N G e : LRI ME IS SR Ta O S8 N e
RESEAU INTERNATIONAL: RESEAU LOCAL +RESEAU INTERNATIONAL: RESEAU LOCAL
Résultats mensuels :Résultats trimestriels: Résultats mensuels :Résultats trimestriels
OCTOBRE 23 230 SNA - OCTOBRE 6 571 SNA i 0131
NOVIMBRE 22 910 TWR 1 287 NOVEMBRE 6 703 TWR 5 189
DECEMBRE 23 500 CCR 1 911 DECEMBRE 6 776 CCR 10 31k
CEP 4 565 CEP 2 659
DAC 98 DAC 3L3
SITA - SITA 75
BLU 1 511 BLU i 837
MTO 9 069
69 640 18 4&1 20 050 21 728
TOTLL RECEPTIONS 88 081 TOTAL EMISSIONS L1 778
MOYENNE QUOTIDIENNE 957 MOYENNE QUOTIDIENNE L5k
N L L T e P P P PR P PE PR PR PR PR AL PR RE L AR R R R R Rttt Tt R
BUREAU D'INFORMATION AERONAUTIQUE (BIA)
(4éme trimestre 1979)
*:*:*:*:*:*:*:*:*:*:*:*:*:*:*:*:*:*:*:*:*:*:*:*:*:*:*:*:*:*:*:*:*:*:*:*:*:*:*a*:*:*:*:i
{
= MOTAM RECUS (Classe I = Série A)~ ~ NOTAM EMIS (Classe I) = }
Provenance : AUSTRAIRE 360
CANLDA 792
CHILI 235
EQUATEUR 138
HAWAT 480 g s
JAPON 840 EXao 3
MEXIQUE 6
FIDJI 138 Série C s 27
NOUVELLE~ZELANDL 280 ey i
PANAMA 200
PEROU 530 5
USA 502
VENEZUILA 81
L 582 4
.-'*:N“:*:".‘:*:*:*:*:*:*:*:*:*:*:*:*:*:*:*c*-*o&u*-*l*-*-*-*:*:*:*:*:*:*:*:*:*:*:*:"f-:*:*::*L

o/ eca
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PROTECTIONS METEO (Période du 01/10 au 31/12/79).

PROTECTIONS DES EQUIPAGES au départ, élaborées par le Centre Météorologique
principal de FAAf.

-~ REPARTITION DES PROTECTIONS SUIVANT DESTINATIONS :

o s onn P e et 490 B0 PP P PR T O 00 T 0 S50 ©5 S B 5 S S S B0 S S D U G Y S0 RN S S S0 G 0 9 S 09 55 6D 6 P ES En e e

*:*:*:*:*:*:*:*-*-*-*-*o*o*u*o*c*:*:*:*:*:*:*;*:*:*:*:*:*:*:*:*:*:*:*:*

L3 . . . . . . . . I

| LONGS COURRIERS : OCTOBRE : NOVEMBRE : DECEMBRE : TOTAUX |
! !
\ POINTE A PITRE s 2 H 1 ¢ e : L [
| LOS ANGELES 3 35 t 30 : 33 3 98 !
| AUCKLAND $ 17 : 13 : 13 : 43 |
| HONOLULU : 11 : 3 : 2 t 16 |
| PAGO~PAGO H A t 1 H 1 : 6 1

RARQOTONGA H 9 : 7 : 6 : 22 |
\ NOUMEA : L t 5 : 8 : 17 1
; SANTIAGO H 10 : 9 : 9 s 28 !
SR TORTEA T UIX T ¢ oiaie s : 92 : 69 : 73 : 234 {

*:*:*:*:*:*:*:*:*:*:*:*:*:ﬂfc*:*:*-*:*t*:* *:*:*:*:*:*:*:*:*:*:*:*:*

*:*:*:*:*:*:*:*:*:*:*:*:*:*:*:*:* *:*:*z*:*:*:*:*:*:*:*:*:*:*:*:*:*:*:’k:*
: MOYENS COURRIERS OCTOBRE : NOVEMBRE : DECEMBRE : TOTAUX :
! ; : {
| CIVILS 1

- ISLV/TUAMOTU du Nord : 273 : 277 s 279 : 829 °
b . MARQUISES ; : 8 : E1o a7y s B
b . AUSTRALES 8 : 13 : 13 : b iy !
: |
~ TOTEGEGIE s 5 H 6 : 5 : 6
! L] . - . !
! !
MILITALIRES : g i : )

I . L] . .
! - SITES S eE : GLUA 65/ i qgui
1 !
\ - T 0 T !'l U X ©o0oo0o0o0o0 H 364 H 370 H 380 H 1911!:-’. !
GGG AL AL U SR S I A B IO O RO R TR R K GO IR I R L R B

./O.I
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~ OBSERVATIONS D'AVIONS EN VOL SUIVANT DESTINATION -

—-n—ﬂunn-u—h-—-——l—-u-----—n-uu.—u---————n———--_n----in‘u-.-——

(PACL RIEVR)

- g oy e G Y e S

#o*-*u*-*-*:*-*-*n*-*:*:*:*-*-*c*:*:*:*f*:*:*:*:*-*:*-*:*-*-*o*-*-*-*.iﬁt:*'
i VENANT DB ou ALLANT A : OCTOBRE : NOVEMBRE  : DECEMBRB:  TOTAUX ;
' LoS ANGELES S ORI BCOH 1 A R 980 !
: AUCKLAND : GBI Sal 5210 172 :
! HONOLULU : 110 80 20 : 160 1
' PAGO=PAGO : 16 L by g Blal

§
: RAROTONGA : 36 : 28 : 24 : 86 ;
| SANTIAGO : 100 900 | 00 ity 280 |
' NouMEA : T BOI S 68 !
! ¥
IR NI VA TUIXE oeivs i 696 : 524 [ 5 o SR R 2

!*.*l*l*.*.*!*l*l*.*l*l*l*I*I*D*l*l*l*l
2 S T R et it B bR B o p e i e v B g S

- INTERVENTIONS DU SERVICE DE SECURITE INCENDIE (SSIS)

oy o e g S B A 50 O G T Sow s Gy S S Bon Sk il 0 W SN SO S0 S O B B

( Période du 01/10/79 au 31/12/79)

Feux d'avions cceccscccccoosc0060000900000600806800800a0800
Feux extérieurs a4 1'aédrodrome ococcococcccococsocssscccsssnocss,
Alerte adéronefs en difficulté cecsescsssceccccocsanscasa
BVASAN 4's sos et asscasscessosnnsasnnsecsssssessssssssasss
Surveillance plein carburant avec ou sans passagers sese.
Interventions diverses cacecoccsccsscoecsscssscnssosococss
Participation exercice SAR cececacescccscecsscsccsccccses

Surveillance mise en route et atterrissage sccsccscccan

*:*:*:*:*:*:*:*:*:*:*z*:*:*:*:*:*:*
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B ~ / AERODROMES D'ETAT EXTERIEURS / e

ANNEE. 1979

: i S COMMERC IAUX
AERODROMES @ HOU;EHENTS : HDTENT ! I
ensineie R SO TION NS s : * O TRANSIT ¢ FRET ¢ POSTE

=CU|1HERCIAUX scommerciaux: TOTAL =Passagers: (2 fois) ¢ en KG ¢ en KG

131 646 ¢ 6 047
145 969 ¢ 11 117
193 702

b3 ¢+ 4069 : 92 262: 6 336
ST3: 6976 3202
1530 ¢ 18077: 10 764

BORA-BORA $iA123y
RATATEA $ 01047 Ba U SR 1R BEE
RANG IROA FaEp2ds 291

*
-

*8 %6 256 we ss s Se 85 we ae
.

% 08 9 92 S8 B9 % e =e ae

" es
e o8

.. aw
a9 ae

C - / AERODROMES TERRITORIAUX ET TETIAROA ET MATALVE (ALERODROMES PRIVES /

ANNEE 1979

- v o Y Y Ou B

¢ AERODROMES HOUVENENTS E HOUVEHENTS  CORIERC IAUX :
: : ¢ NON : : * TRANSIT ¢ FRET ¢ POSIE :
¢ :CDMMERCIAUX tcommerc auxs 10180 :PaSSagers: (2 foig ¢ enkG : enKG .
+ ATUONA : 2 QAL iy A (02T v A B AR e BRI R B O E sl 2533308y
¢ HAKEHO 3 233 s ne’ s « ¢ 97 ¢+ 3046 ¢ 13390 : 30 :
¢ MANIHI 3 218 ne ¢ - 7 5126 0 «+ 8897 : 26 3
s NAUPITI : %2 ne - ¢ k103 0 : 3102% : 1161 :
+ TAKAPOTO : LY B nc « ¢t 855 ¢ 3500 : 8239 : 267 .
¢+ TIKEHAU H 226 nc ¢ « 3+ 1019 ¢+ 1312 ¢ 12 113 : 263
+ RURUTU : 332 3 8 ) 360 ¢+ & 114 ¢ 3550 : 116 701 b 435 $
s TUBUAI : 256 3 260 ¢ 282 3 5548 % 20 ¢+ A7 B4 ¢ TOOK
: MATAIVA £ 19 3 nc ¢ - 3+ 133 ¢ 386 5 27006 3 FL I
¢ TETIAROA T 2000 & ne 1 - & 6832 QEse s ng i 0 :
: MOOREA ¢ 30480 2 786K s 38344 270 124 13 DFe 51050 " s 70 :
¢ HUAHINE ¢ 318 ¢t 678 3 3036 :45480 ¢ 53200 : 03437 : A6 .

./'.‘ s



30303e~ ALCTIVITES DIVERSES

L = / SECTION ADMINISTRATIVE / -

C - 31

~ VENTILATION DES EFFECTIFS AU Oier JANVIER 1980 =~

I.=

FONCTIONNAIRES ET ASSIMILES

S TR AT TAR || S T
(NS0 O [ R A P S - =
Expatriés | Résidents CEAPF TOTAL

CORPS DE LA NAVIGATION AERIENNE
Ingénieur de T'Aviation Civile - IAC 02 02
[ngénieur d'Etudes et d*Exploitation ~ IEEAC | D7 dont 2VAT 01 08
0fficier Contrfleur de 1a Circ, Aére - OCCA 13 18 3
Electronicien de 1a Séourité Aérienne - ESA 11 01 12
Technicien de 1'Aviation Civile - TAC 01 05 21 27
Pilote contr8leur (SFACT) 01 01

L./ T 0 T A U X ded PRGNSR ES 35 25 21 81
CORPS DE LA METEOROLOGIE
Ingénieur de 1a Hétéorologie - Iif 01 01
Ingénieur des Travaux de 1a Hétéo, - ITH 12 12
Technicien de 1a Hétéorologie - TH 1 29 40
Alde-Technicien de 1a Hétéo, = AITH 14 dont & VAT 1%
Agent Contractuel (48,1018) AC/2 01 01

= T 0 T A U x oooooc,nan_oo 25 43 68
CORPS DES TRAVAUX PUBLICS DE L'ETAT ‘
Ingénieur Travaux Publics de 1'Etat « ITRE 06 06
Assistant Technique des T,P.E - ATTPE 03 03
Agent Contractuol (48,1018) AC 03 03

b d Lp T A U x (XIXTEXTEREL) 12 12
PERSONNELS COHHUNS
Corps adninistratif supérieur CAS 01 01
Secrétaire administratif SJhe 0 01
Agents et commis 04 0% 08
Agents de bureau 0k 0%
Techniciens d'Encadrement = TESHAC 06 06

- I__Q T A‘l_.l__X_ sesssssvenes 08 08 []Il' 20
~TOTAUX GENE RAUX sonsences 80 33 68 181




C = 32 _ REPARTITION GEOGRAPHIQUE DU PERSONNEL AU ier JANVIER 1980 w

LIEUX D'ACTIVITES : DIR/ADM : S.N.A-: METEO : INFRA : TOTAL

FAAA 17 110 76 60 263
RAILTEA 06 06
BORA-~BORA 06 Ok 10
MOOREA Ok Ok
HUAHINE : 0l Ok
MOPELIA 03 03
ATUONA 01 07 08
UA~HUILA - 01 01 02
NUKU-HIVA 02 02
RAPA 07 07
RURUTU 01 01 02
TUBUAI _ ok 01 05
RANGIROA 05 02 o7
TAKAROA 03 03
PUKA=PUK 02 02
MANIHI 01 o1
HEREHERETUE 03 03
en stage en Métropole 01 02 03
= T OMAUX cavossnsss 117 ¢ 443 4 113 63 335

II.~ AGENTS CONTRACTUELS CONVENTION COLLECTIVE

CATEGORIE P SONTAG METEOQ : INFRA t ADM : TOTAUX
24 03 01 05 01 10
3a 18 23 01 01 43
La 13 06 12 Ok 515
5é 19 14 30 03 66

-TOTAL : 53% : Ly : 48 : 09 : 154

* non compris 22 pompiers du SSIS fémunérés sur Budget SETIL -
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Les avis de concours et d'examen suivants ont été diffusés par la

Section Administrative au cours du 4éme trimestre 1979 et en janvier 1900.

" en . e e S S5 e B e S

AVIS DE CONCOURS POUR 1980

I1 est porté 4 la connaissance du Public que les concours ci~-aprés
seront organisés en 1980 par 1'Ecole Nationale de 1'Aviation Civile

Niveau Etudes Corps de recrutement | Places offertes | Dates Concours Inseription
m
Maitrise Ingénfeur Aviation 2 ket juin du Oter au 31 mars
Civile
MATH SEB Ingénteur dIEtydes et 12 202122 nai | du Ofer février
d'Exploitation de i 0fer mars
1'Aviation Civile i
MATH SUP Eltve Pilote de 50 5 et 6 mai du Oter février
1igne au 01er mars
BTS ou DI_JT Electronicien de la 21 23 ot 21 du 01er au 15 juillet
Electronique | Sécurité Aérienne
septenbre e
Terminale I'2 | Electronicien de 1a
: VI 28 27 ot 28 mal du 01er février
Electronique | Sécurité Adrienne au Oler mars
Terminale 0fficier contrbleur : du 01er février
C et D de 1a Circulation [ 026405, n! au O1er mars
Aérienne o
TERMINLLE Technicien de du 0fer février
1'Aviation Civile ) lalersl gl au Oler mars

(1) A titre indicatif le nombre de places sera fixé ultérieurenent

par arrété ministériel.

Les dossiers d'inscription et les notices de renseignements

relatives & ces concours peuvent &tre obtenus auprés de la

Section Administrative de la Direction du Service de 1'Aviation

Civile, Aéroport de FAAL - BP n® 6 4Ok - Téléphone :

Poptes

: 33 - 34 - 36.

2 82 CO
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AVIS DE CONCOURS

o o 5 S0 B9 60 S Sn BN & G Y S 5O SN D S0 S8

Il est porté 4 la connaissance des personnels que le Ministére
des Transports Aviation Civile et Météorologie ~ va procéder
en 1980 aux recrutements de 9 techniciens d'Encadrement des

Services du Matériel de 1l'Aviation Civile dont :

5 par concours externe
4 " professionnel
1 nomination sur titre

3 au titre des emplois réservés

Les concours auront lieu les 17 et 18 avril 1980.

La date de cl8ture des inscriptions a ces concours est fixée

au 10 mars 1980 4 PARIS.

Les conditions de participation a ces concours le programme
des épreuves ainsi que les fiches d'inscription peuvent &tre
demandés a la Section Administrative.

= O = O e

AVIS D'EXAMEN PROFESSIONNEL

T G e Y T T UL S T S S S BN G N WA DS 059 G5 S U B e S e S ow

Il est porté a la connaissance des personnels que la DGAC va

procéder aux recrutements ci-aprés en 1980 :
30 OCCA par examen professionnel interne

Cet examen aura lieu :

- les 29 et 30 avril 1980

La date de cldture des inscriptions est fixée au 14 mars 1980

a PARIS.

Les conditions de participation 4 cet examen le programme des
épreuves et les fiches d'inscription peuvent &tre demandés & la

Section Administrative.

./.
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AVIS DE CONCOURS POUR 1980

Ly et s 0 4 0 08 A Y S BN O S O BT BN B0 B S B B S

Il est porté a la connaissance du public que les concours cimaprés

seront organisés en 1980 par la Direction de la Météorologie a PARIS.

: ! t Places $ ; :
Niveau d'études _ Corps de recrutement , offertes Dates; oasine A Ingetipson

: v : : : ;
$Hathe Spée H et P YL €ldves ingénicurs des : ] i
: ou : travaux de la s g 2021 et 22 pat eidture e :

' : H TR D 980 A
$Technologie et ° Hétéorologies 1980 nars | :
s Hath, spée TA ¢ : $ : .
: BAC C.et D . techniciens de 1a : 46 ? 15 ot 16 | ¢l8ture e ;
Fe Ui E Hétéarol oglos ’ Y oaerl] 190 25 féveier 1080

e
..
an

Les dossiers d'inscription et les informations relatives a ces
concours peuvent &tre obtenus directement a la Direction de la
Météorologie -~ 77, Rue de Sévres 92 106 Boulogne Billancourt
CEDEX - ou auprés de la DSAC Polynésie ~ Section Administrative =~
Aéroport FAAA BP 6 4O4 = Tél. 2 82 00 Poste 33 = 34 = 36,

I1 est précisé qu'un centre d'examen pgurra €tre ouvert a TAHITI
pour les épreuves écrites si des candidatures se manifestent.

QOO ==

AVIS DE CONCOURS

S G U T P S G B G S T S

Il est porté a la connaissance des personnels que la DGAC va
procéder aux recrutements ciwaprés en 1980 :

70 OCCA par concours professionnel intverne
32 TAC n " n n

Ces concours auront licu :

- les 17 et 18 avril 1980 pour les OCCA
~ les 15 et 16 avril 1980 pour les TAC

La date de cl8ture des inscriptions est fixée au 03 mars 1980

Les conditions de participation & ces concours le programme des
épreuves et les fiches d'inscription peuvent &tre demandées a la
Section Administrative.

of o
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B « / SERVICE DE L'INFRASTRUCTURE AERONAUTIQUE / =

TAHITI=FAAL

- BEtudes :

«Déplacement du dépdét de carburant.

.Assainissement de FAAA.

«Implantation d'un nouveau bitiment S5SIS en zone Nord de l'aérodronec.
.Réaménagement des instéllations électriques de 1l'aéroport.
«Climatisation du Centre METEO : les matériels sont en commande.

L'installation sera réalisée début 1980.

- Travaux :
.Terrassements généraux, route d'accés et nlateformes pour
logements gendarmerie.
oSalle d'embarquement : travaux de fondationse
«I'in des travaux d'installation du radar METEOQ.

.Début des travaux de réfection du balisage lumineuxe

RANGIROAL

- Etudes :
«Concession d'un bar.
-~ Travaux :
ohérogare : les travaux sont terminés.

oLbri de gonflement : travaux en cours.

RATIATEA

- Btudes :
sAvant projet de plan de masse.
- Travaux :

.Construction d'un logement : travaux réceptionnés le
29 octobre 1979.

BORA-BORA
- Etudes :
«Bloc technique : levé topographique effectué et 1l'étude des
bidtiments est poursuivie.
+Construction du logement n°® 1 ; 1'APS est achevé. L'étude du
bAtiment est en cours.

«Construction du logement n® 2 : 1'APS a &té transmise au SBA.

ﬂ/b
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INSTALLATION HORS AERODROMES

=i E3Uden £2

.Station météo de TOTEGEGIE : marché de travaux passé

avec 1'Entreprise FIUMARELLA.
- Travaux :

.Station météo de TOTEGEGIE : début de la construction des
bAtiments de la zone technique : installation du chantier

¢t implantation des bAtiments.

ABRODROMES TERRITORIAUX

- Btudes !
JMOOREA : nouvel avant projet de la SETIL. Projet d'exécution en
cours.

o AHE : le dossier technigue concernant la construction de
- - & o
1'aérodrome est terminé.

..

.RAIVEVAE le dossier technique concernant la construction de
1'aérodrome est terminé.
.NU§UTAVAKE : projet de construction d'un aérodrome de catégorie D.

APS en cours de rédaction.

oNIAU : projet de gonstruction d'un aérodrome de catégorie D.
-TOTEGEGIE : les plans parcellaires de l'aérodrome ont été dressés.
-EAEA§AV§ : un projet d'amélioration de la plateforme. Le narché
a été confié a 1'Entreprise INTEROUTE ; les travaux
ont commencé le 03 décembre 1979.
«RAPA : une mission de recherche de site pour un ADACFPORT

a été effectuée.
= Travaux :
.§U§U3H2V§/EE§R§ DESERTE : travaux préparatoires terminés. La mise
en place des ouvrages ARMCO est terminées. Les travaux de mise en
ocuvre des chaussées ont été réceptionnés. L'adérogare est réaliséc
a4 100 %, le bloc technique & 95 % et les logements a 100 %o La

construction du bAtiment M.G. est réalisée a 95 %.

Mise en place des installations techniques terminée.
Le Service de 1'Equipement a achevé la premiére tranche de conge

truction d'un appontement en baie de HAALAHOPU.

of o
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«JIOOREA : les travaux préliminaires ont été réalisés en régie
" sa s ==

directe et sont terminés. Les travaux a l'entreprise ont
commencé le 31 octobre 1979 : emprise du remblai mise hors

d'eau sur 80 % de la surface.

GROSSES REPARATIONS

«ANAA : réfection partielle du revétement sur les 360 premiers

métres de la piste et diverses reprises. TravauX en cours.

oFAKARAVA : réfection totale de l'aérodrome, remise en état de

la chaussée et revétement. Les travaux ont commencé le 03 décembre

1979.
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¢ -~ / SERVICE DE LA METEOROLOGIE / =

RESUME MENSUEL DU TEMPS

- OCTOBRE :

Précipitations trés inégales et surtout faible ensoleillement.

Les précipitations sont déficitaires dans des proportions allant
de 20 a4 50 % de TAHITI & RAPA en passant par HEREHERETUE, de

65 &4 85 % sur la frange extr8me Est des TUAMOTU et les GAMBIER
Elles sont excédentaires ailleurs. L'écart positif est important
aux ILES=SOUS~LE-VENT et sur lc Nomd~Ouest des TUAMOTU

(30 & 60 %) ; il l'est davantage de HAO a MORUROA mais uniquement
griice aux pluies exceptionnelles du 19 = 129 mm a HAO et 132 nm
i MORUROA (record absolu en 24 heures depuis le début des
observations en 1971). Par contre la quantité recueillie a
TOTEGEGIE, 23 mm, est la plus faible pour un mois d'octobre
depuis le début des observations en 1969. En ce qui concerne
plus précisément TAHITI, les précipitations ne sont déficitaires

0y

que sur la c8te Nord-Ouest de 1l'ile, de PAPEETE a PAEA.

La durée d'insolation est inférieure a la moyenne, sur l'engemble
du Territoire. 8'il est faible aux MARQUISES, sur 1'extréme
Nord~Est et extréme Sud des TUAMOTU et les GAMBIER, le aéticit
est trés marqué ailleurs et atteint 50 a 55 heures sur les

ILES-SOUS-LE~VENT , 1'Ouest des TUAMOTU et RAPA.

Fait paradoxal, on reléve dans plusieurs stations, a la fois
un déficit d'insolation et un déficit des précipitations,

notamment a RAPA et HEREHERETUE.
Sauf sur les MARQUISES et le Nord=-Est des TUAMOTU ou 1técart

est légérement positif, les températures sont inférieures aux

moyennes de 0,1 a 0,7°C.

u/-oo
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- NOVEMBRE :

Mois trés pluvieux de la Société aux GAMBIER, souvent sec

et ensoleillé ailleursa.

Les températures moyennes sont supérieures a la normale sur
la moitié Nord du Territoire (+ 4,5°C a PUKA=-PUKA, + 1,2° 3
REAO) . Elles sont inféricures, e¢t du méme écart, sur la moitié
Sud. Ce contraste thermique renforcé egt sans doute a ltorigine

de la forte activité de la znne frontale des alizés suivant un

axe Société ~ GAMBILR.

Cette activité se traduit par un déficit remarquable de l'insom
lation (= 74 heures a HEREHERETUE), ainsi qu'une forte pluviogité,
tant par le nombre de journées avec précipitations (24 jours a

BORA~BORA)} que par leur quantité (+ 123 % a MORUROA).

Le Sud de 1l'ile de TAHITI voit tous ses records de hauteur d'eau
de novembre battus, et trés souvent des records mensuels établig s
1 337 mm & TARAVAO, dont 1 métre dans la derniére semaine, soit
plus de 4 fois la hauteur mensuelle normale. A MOOREA, les
hauteurs enregistrées sur la cbte ont une valeur double de la

normale.

Ailleurs, novembre 1979 aura été un mois peu pluvieux. Le déficit
atteint 45 % sur le Nord-Est des TUAMOTU, 36 % aux MARQUISES et
60 % a RAPA. Corrélativement l'ensoleillement dépasse notablement
la moyenne sur le Nord du Territoire. TUBUAI fait exception & oe
déficit pluviométrique mais ceci en raison des pluies tombées

le 7, journée ol 1l'on recueille la moitié de la hauteur mengualle.

D'autre part la durée d'insolation est anormalement faible &
TUBUAI (= 20 %) et & HEREHERETUE (- 35 %), dans un courant
fréquent d'WNW, tandis que 1'Est des TUAMOTU et les fles
MARQUISES ont connu un ensoleillement nettement supérieur & 1lco

normale.

./...
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~ DECEMBRE :

Pluies abondantes sauf aux AUSTRALES et TUAMOTU de 1'Est.

Les températures sont supéricures a la normale sur le Nord=Est
de la Polynésie (+ 1,2°C aux TUAMOTU de 1'Est) et nettement
inférieures aillcurs, surtout aux AUSTRALES et & RAPA ou ltécart
atteint respectivement ~ 1,3°C et « 1,4°C, temoignage de la

vigueur des advections froides.

La pluviométric est largement excédentaire sauf aux AUSTRALES

(= 25 %) et sur le Nord-Est des TUAMOTU (- 4O %).

Aux $les MARQUISES, COOK du Nord, Société, TUAMOTU du Centre,
on a souvent cnregistré des précipitations plus de deux fois
supérieures a la normale. A TAHITI et MOOREA, la hauteur d'cau

mensuelle dépasse 1 métre en de nombreux endroitse.

Des pluies remarquables par leur intensité ont éteé observées :

a FAAA le 26 : 105 mm

le 27 : 121 mn
a MOPELIA le 06 : 128 mm
a HEREHERETUE le 23 : 110 mm

MORUROA le 22 65 mm, valeur record

-

depuis 1971 pour un moig

de décembre.

Le nombre de jours de pluie est anormalement élevé = 24 3 25
jours ~ et corrélativement 1'insolation est faible =~ 60 a 90

heures de moins qu'a l'accoutuméeo

I1 faut noter des coups de vent le 15 & RAPA ~ vent de 80 km/h.

w50 i

o/ oue
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Répartition des vents au sol & la station de TAHITI~FALL

(observations utilisées

Octobre (nombre d'obs. :

Décembre (nombre dl'obs. 3

A
3

248)

28

248)

10
5\
——

W

12

6

1

9 k‘““ﬁhmh

L
6

5

A

trihoraires quotidiennes)

N

15

b

e

7

Novembre (nombre d'obs. : 240)

1k
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Station : TAHITI-FAAA

Nuages bas

Nombre de cas ol la base des nuages dont la nébulosité est

A /8 a &té comprise entre les limites ci~aprés

(Observations utilisées : horaires quotidiennes)

e

.o

..

. Mois ; 2 ;
E Octobre ; Novembre ; Décembre !
Base des nuage E ; % :
0 2 L9 m : (o} 3 ¢} : (0] t
50 a 99 m : o] : o] : 0 :
100 & 149 m : 0 : 0 s o H
i50 & 199 m s 6] : 0 : 0 :
200 4 249 mn : 0 : (o} : C :
250 a 299 m : 2 : 0 : 0 $
300 & 449 m : 2 : 16 : 40 :
450 & 600 m : 13 : L5 : 67 :
OBS, Hors critéres : : : 3
ci-dessus - (a7 ) 659 ; 636 .
= TOTAL : 7hl : 720 : Thl :
: 3 : H
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UN CAS DE BROUILLARD i MORUROA

- P S S S 5 G SN B9 S O e g R G e B &0 BN o U OF M S oo T

De mémoire de marin et de météorologiste, on n'avait pas vu de
brouillard dans les caux Polynésiennes. C'est un phénoméne rarissime
et le cas que nous relataggy ici est sans doute une fantaisie de la

nature digne d'@tre notée.

Dans la nuit du 08 au 09 novembre 1979, des bancs de brouillards
minces ont été observés dans le lagon de MORUROA, au large de l'atoll,
et mBme aux GAMBIER. Dans la deuxiéme moitié de la nuit, la visibilité

stest affaiblie a moins de 100 métras, le ciel restant visible.

On neut faire deux remarques 3

1°/ le brouillard a été observé par des marins, au vent de
ltatoll, loin au large.

Le phénoméne est donc synoptique et n'est pas 1ié a des
effets de lagon.

2°/ Le brouillard s'est dissipé au lever du jour évoluant en
fracto=siratus.

v

Le rayonnement nocturne joue donc un rdle déterminant dans
le processus de formation.

On peut se demander quels sont les facteurs dont la conjonction a pu
conduite a4 la formation du brouillard et pourquoi cette situation ne

se rencontre pas plus souventa.

-~ Masge d'air fortement tropicalisée. @'W 24 proche de la saturation

mais stable.

Fort rayonnement dft & une faible nébulosité.

- Vent faible dans les basses couches, inférieur a 1,5 m/s en surfaoce.

Advection de l'air chaud vers des caux légérement plus froidese

La veille, les conditions étaient a peu prés identiques, sauf le vent
en surface dont la vitesse est restée supéricure & 6 m/s, assurant

augsi un brassage suffisant.

Un dossier complet sur ce phénoméne est disponible a la Direction du

Service de la Météorologiec =~ BP 6 005 = FAAA~AEROPORT,

o/-o-
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D - / SERVICE DE LA NAVIGATION AERIENNE / -

EXPLOITATION

~ TECHNIQUE 3

- Contr8le.en vol des installations radioélectriques (VOR et IL3) de
TAHITI et RANGIROA par l'avion de calibration néo-zélandais.

- Réaménagement des installations gonio et réglages a RAIATEA.

- Installation d'une radiobalise et d'une éolienne a TOTEGEGIE avec
ltentreprise NORELEC.

~ Etude pour l'installation d'une centrale électrique 4 Terre Déserte.
- Vérification des réglages du VOR de HUAHINE.

~ Installation des équipements techniques de Terre Déserte (vigie,
radiobalise, centrale électrique).

-~ BEtude des travaux de réaménagement des installations électriques
de TAHITI=FAAA.

-~ Etude pour installation d'une radiobalise & MOOREA.

- Etude pour le réaménagement de l'installation de la radiobalise de
NAPUKA «

- Contr8le en vol de l'équipement d'un TWIN=OTTER d'une compagnie
locales ;

- Poursuite des travaux d'installation du balisage série a FAlA.

- Contr8le et remise en état, en liaison avec CGEE, des automatismes
de la centrale électrique et des postes HT a FAAh.

- Remise 4 jour du répartiteur téléphonique salle technique/TWR.

- Mise en place de nouveaux convertisseurs au localizer.

- FORMATION AERONAUTIQUE :

Au cours du kéme trimestre 1979, la Division des Transports Aériens a
délivré 27 titres de pilotes non professionnels :

- cartes de stagiaires 21

- licences élémentaires 1

~ brevets de pilotes privés 5
Et au cours de l'année 1979 :

~ cartes de stagiaires 79

- licences élémentaires 10

~ brevets de pilotes privés 17

./..ﬂ



C - 46

CIRCULATION AERIENNE :

- Délivrance de qualification de contrbleur d'aérodrome, agent Bureau
de piste/BIA & un TAC de TAHITI=FAAA.

~ Consignes concernant les horaires des aérodromes extérieurs.
- Etude de procédures d'approche aux instruments pour Terre Déserte.
~ Installation d'une radiobalise a TDTEGEGIE.

- Mige en service opérationnel du VOR de HUAHINE et du gonio de
RAIATEA.

= Etude de trouée opérationnelle a Terre Déserte.
~ Etude du dossier d'implantation d'une radiobalise a MOOREA.

- Etude préparatoire des manuels d'exploitation de MANIHI et
Terre Déserte.

- Etude de consignes SAR pour les vols inter-iles aux MARQUISES,
= Mise a4 jour du dossier signalétique de l'aérodrome de MANIHI.

~ Délivrance de 2 qualifications de contr8leur d'aérodrome, agent
Burcau de Piste/BIA & un TAC et un AC/2.

- Consignes associées a l'ouverture de la ligne F=27 TAHITI/Terre
Déserte et rotations inter-MARQUISES pour les aérodromes de RANGIROL,
MANIHI, Terre Déserte, UA-HUKA, ATUONA et UA-POU.

~ Mise en service de la radiobalise de Terre Déserte.

-~ Aérodrome de Terre Déserte ouvert & la CAP.

~ Etude pour la création d'itinéraires VFR dans l'archipel des MARQUISES.,

- Mige en service de bandes de progression pour les aérodromes extéricurs.

- Elaboration du manuel d'aérodrome de MANIHI et du dossier TOTEGEGIE.

* K Kk Kk kK
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3ol ACTIVITES DU CONCE3SSIONNAIRE (SETIL/AEROPORTS)

BExtension des installations terminales passagers a TAHITI-FAAL.

La nécessité d'agrandir les installations d'embarquement de la
zone internationale de 1'Aéroport de TAHITI-FALA a conduit le

Service de 1'Infrastructure de l'Aviation Civile en Polynégie

Frangaise ainsi que le bureau d'études de lé SETIL, conces~

sionnaire des installations, a établir un projet d'extensinne

Ce projet présenté en mai 1978 4 la commission consultative
&tconomique a &té approuvé a l'unanimité. Il consiste a accroitre
la capacité des installations existantes par adjonction d'un b
baAtiment de deux niveaux relié & la salle d'embarquement actueclle
par une galerie. Ce¢ batiment sera implanté entordure du parking,

en front de 1l'hAérogare actuelle.

Pour des raisons économiques et techniques notamment la
nécessité de réaliser des fondations spéciales il a été décidd
de donner au batiment son volume définitif mais de se limiter
dans un premier temps, au seul aménagement du rez=de~=chaussdée,
1'étage ne pouvant &tre mis en service qu'aprés mise en place

de passerelles télescopiques.

Durant cette premiére phase d'utilisation, les Aéronefs seront
stationnés en auto-manoecuvre, la sallce permettra 1'embarguciient
simultané de deux appareils stationnés au poste "i" ou "2" gitué
face a la salle, soit au poste "O" ou "3" aprés cheminement sur

le parking.

Architecture du projet

Pour tenir compte des observations des milicux responsables
locaux, les projets initiaux du 5.I.L et de la SETIL ont aa
8tre entiérement revus afin d'obtenir une architecture plus
proche des traditions polynésiennes et plus conforme a la

qualité que souhaitent découvrir les touristes.
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Pour rénondre a cette demande tout en préservant la vue sur
1'ile de MOOREA depuis les galeries accessibles au public,

la toiture sera décrochée dans la partie Est du projet.

L'ensemble des jardins sera traité avec sgoin et le premier
étage du bAtiment comportera une couronne périphérique de

bacs 4 fleurs, destinés a recevoir des bougainvillées.

Ce n'est que sous ces réserves que le projet a été accepté.

Programme

L T

Rez=de~chaussé (lére phase)

Buperficie 800 m2 utile

Capacité d'accueil 2 DC~10 & 100 % de remplissage

Etage (2éme phase)

~ dito =

Le bétinent comporte au rez-de-chaussée :

- deux salles d'attente ainsi qu'un espace réservé
aux léres classes

= un bar
~ deux blocs sanitaires
L'accés au premier étage est prévu par escalator automatique

doublé d'un escalier, ainsi que d'un ascenseur pour personnced

handicapées.

o e e Sy S S v B
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IV - / INFORMATIONS DIVERSES / -

REGLEMENTATION DES PRESTATIONS DE L'HOPITAL DE MAMAO

La décision n° 1 948/5/FT du 07 décembre 1979 a fixé une nouvelle
réglementation des prestations et actes professionnels pratiqués par
1'H8pital Territorial de MAMAO au profit de personnej qui n'y sont

pas hogpitalisées.

Cette réglementation, en vigueur depuis le Oler novembre 1979, précise
gue les actes, prestations et services donnent %iem a réglement préalable

-

4 la Caisse du Rigisseur de Recettes de 1'Hdpitalo.

Toutofois les fonctionnaires en activité peuvent, sous réserve de
présentation d'une attestation de prise en charge bénéficier, pour
cux-mdmes, leur conjoint non salarié et leurs enfants a charge, d'une

réduction de 80 % des tarifs homologués.

Cette zttestation, valable un an est délivrée par la Scction Adminig-
trative au titre de 1'ordonnateur du budget gqui supporte la dépense ;

clle pourra 8tre validée par périodes d'un ane.

Les retraités fonctioannaires peuvent bénéficier de ces dispositions sur
présentation d'une attestation délivrée par le Bureau des Pensions du

Service des Finances et de la Comptabilité du Territoire.

I1 est précisé que les prestations demandées par le Service (visite
d'embauche, d'aptitude, de contr8le annuel, etc...) sont intégralement

4 la charge du budget dont reléve l'intéressé.

Par ailleurs, les actes ou prestations prescrits par un dédecin du
Service de Santé au profit d'un fonctionnaire en activité ou retraité
et qui ne peuvent &tre pratiqués que par un praticien privé sont
remboursés désormais a l'intéressé dans la limite de 80 % du tarif par
le Service qui aurait normalement & curpnorter la dépense et sur
présentation des piéces justificatives de dépenses et d'une attestation
délivrée par le Directeur du Service de Santé certifiant que ces actes

ne pouvaient &tre pratiqués par une formation sanitaire publiques.

of o
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En ce qui concerne les agents contractuels ils peuvent également &tre
dispensés du paiement préalable partiellement ou totalement s'ils
bénéficient pour cux-mémes, leur conjoint non salarié et leur enfants
a charge, d'une prise en charge de la Caisse de Prévoyance Sociale

dont ilgs relévent au titre de l'Assurance Maladiee.



CALENDRIER DES FETES LEGALES

BET DES JOURS FERIES ET CHOMES

POUR L'ANNEE 1980

*0*0*0*0*0*0*0*0*

JOUR de 1'AN mardi Oier janvier
PONT mercredi 02 L
ARRIVEE de 1'EVANGILE a TAHITI mercredi 05 mars
LUNDI de PAQUES lundi 07 avril
FETE du TRAVAIL jeudi Oler mai
ASCENSION : jeudi 15 mai
LUNDI de PENTECOTE lundi 26 mai

FETE NATIONALE : lundi 14 juillet
ASSOMPTION vendredi 15 aofit
TOUSSAINT samedi Oler novembre
FETE de la VICTGIRE mardi 1i L
NGCEL jeudi 25 décembre

*o*o*p*
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~ / CHRONIQUE DE L'A.S.A.C/ =

La Section Tennis de l1'Association sportive de 1'Aviation Civile
a tenu son assemblée générale annuelle le 24 janvier 1980 au
Club-House de la Cité de 1'Air en la présence effective de 29 de

seg membres actifse

Elle a approuvé, aprés délibération, le rapport moral présenté par
son président Yvon ERMACORA et le bilan financier présenté par la

Trésoriére Monigue VERDOU.

Elle a fixé les nouveaux taux de cotisations de 1'année 1980 et

pris connaissance du projet de budget d'équipement de 1l'année 198C.

Elle a débattu longuement du probléme délicat posé par la réservation
des courts et des difficultés rencontrées pour l'entretien du

Club~House et des dépendancese.

Elle a également approuvé le modification du contrat liant le
professeur Philippe RAUZY au Club, accepte de porter a 25 le nombre
des membres agréés tout en insistant sur le fait qu'ils doivent
respecter le réglement intérieur et prendre obligatoirement leur

licence au Club.

Enfin, elle a pris acte de la décision de Yvon ERMACORA de se retirer
du poste de Président en raison du peu de temps gu'il peut y consacrer,
a approuvé unanimement la désignation de Dominique PERROY pour le
remplacer a la Présidence de la Scction et a élu a 1'unanimité comme
nouveaux membres du bureau lMme Odile FROGIER en remplacement de

Mme Colotte LECHEVALIER et M. Jean-Louis THOMAS en remplacement de

Patriclk SUCETTI, démissiornaire.
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Le nouveau bureau partiellement renouvelé par 1'Assemblée Générale
stest réuni pour la premiére fois le 30 janvier 1980 pour procéder
a4 la répartition des responsabilités de ses membres et pour régler
les différents problémes sportifs ‘et administratifs qui se posent

au Clube.

Sa composition est la suivante @

- Prégident d'Honneur : M. Guy YEUNG, Directeur du Service
de 1'Aviation Civile ;

- Vice=Président d'Honneur : M. Francis SANFORD, Vice-Président
du Conseil de Gouvernement ;

- Président actif : Dominique PERROY =~ OCCA j

~ Vice.=Présidents: Robert BERVOLT, ESA
René PASCAL , ITHM

-~ Secrétaire : André TSCHEILLER, Sec. Adpdntetratis

~ Secrétaire~Adjoint : Odile FROGIER, A.T.B. j

~ Trésorier : Monigque VERDOU, comptable ;

-~ Trégorier-Adjoini : Yvon ERMACORA, ESA ;

~ Membres : Rachel PAUREAU,
Charles LUQUET de Saint GERMAIN,
Jean~Louis THOMAS.

Il a en outre mis en place les conmisgions suivantes :

1°/ Commissioénisportive : responsable Dominique PERROY.

2°/ Commission du matériel et de l'entretien : responsable Y. EBRHACULRU..

3°/ Commission de gestion : responsable André TSCHEILLER.

Lo/ Comité des Fétes et de 1'hnimetion : responsable J.. THOMAS

5o/ Chargé des relations extérieures : Le Président.

6°/ Resnonsables des secteurs :

- Membres agréés : Charlcs LUQUET de 5t GERMAIN.

~ SoNoAa : Dominique PERROY = Yvon ERMACORA.
- METEQ : René: PASCAL -~ Patriclk SUCETTI.

- INFRA + Michel BLUM - Bernard PELLEGRIN.
André TSCHEILLER.

- ADI

|
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Le Bureau a arrété le classement des participants au tournoi de
1'échelle dans les catégories MESSIEURS (27 inscrits) et
DAMES (B inscrites).

Il s'est ensuite préoccupé de l'encaissement des cotisations 1980
et de 1l'établissement des licences ; il a décidé que les membres
oui ne se seraient pas manifestés avant le 15 février date limite

de dépdt des licences seraient considérés comme démissionnairess.

Il a chargé le Président et le Trésorier de relancer les négligents

qui doivent encore des factures d'éclairage.

11 a2 ensuite entériné les demandes d'adhésion de plusicurs membres

extérieurs, dans la limite de 25 fixée par l'assemblée générales
H

Il a cécidé de proposer la candidature du Club pour 1l'organisation

d'un tournoi officiel en 1980 mais pas avant le mois de mai.

Il a également chargé la Commission Sportive de prendre contact

avec d'autres Clubs pour organiser des rencontres inter-clubs.

D'ores et déja une rencontre avec le Club de 1'Hdtel TAHARAA cst

conclue pour le 10 février.

Enfin, le Comité des F8tes est chargé d'orgeniser une " nuit de

ltlLiviation Civile " avec rapas, bal et animations.

En ce qgui concerne l'équipement, lc programme préscnté a l'assemblée
générale devra &tre respecté ; la peinture des courts dont la commande

est passée, sera effectuée dés livraison de la marchandise.

Pour la gestion du Bar, plusieurs solutions ont été étudiées ; en
fin de compte il a été décidé qu'a titre expérimental, le bar
serait tenu & tour de r8le par des volontaires ; il sera ouvert chague

soir de 16H30 a 18H30 sauf le dimanchee.

Pour 1la Bibliothéque, c'est Iadame SUCETTI gui s'est portée volontaire
pour ranger les livres récupérés lors du transfert de la DSAC de la
Rue Colette & FAAA.

of



Le fonctionnement de cette activité sera réglementé ultérieurement.

Le Bureau décide de présenter la candidature de son Président pour
1'élection de membre au Comité Directeur de la ligue de Tennis qui

doit avoir lieu le 14 févriere.

Enfin, il mandate son Président pour solliciter une subvention de

lz ligue au titre de 1'Ecole de Tennis.
*0*0*0*0*

RESULTATS de 1!'INTER-CLUBS du 10 FEVRIER 1980
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L'hiviation Civile bat 1'H8tel TAHARAA par 12 victoires & 6. A noter
les excellents : résultats obtenus par les dames qui ont gagné leur

quatre matchse.

Un coup de chapeau a Didier LUX gui a battu GEORGES le professeur
du Club du TAHARAA par 96 et 75 ; dommage que cet excellent joueur

nous quitte pour rejoindre la Métropoleo

Egalement remarqués les débuts en compétition du jeune Thierry
TSCHEILLER qui ne s'est incliné que de trés peu (9/8) devant un joueur

chevronné.

En résumé, bonne journée de tennis et de détente malgré la pluie qui

est venue la perturber en fin d'aprés-midi.



LA VIE DES PERSONNELS
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- JEUDI SOIR 20 DECEMBRE 1979 =~

Au MOTU TAHIRI, bringue de 1l'hAviation Civile.
Tamaaraa qui succédait a4 1l'arbre de No&l des enfants

qui s'était déroulé dans l'aprés-midi. Environ 150 personnes
y étaient réunigget ont dansé jusqu'au petit matin aux

rythmes de l'orchestre du " NEW ORLEANS ",

/ CALRNET BLANC /

- Nous avons appris le mariage de :

«ANARA HOATA, agent contractuel de 3éme catégorie de la
météorologie avec Mlle Hotumanava TEHAAPARA le 07 décembre 197C.

.Demy SCHUTZ, aide technicien de la météorologie du CEALPF

avec Mlle Odette MACHOUX celebré a BISCHHEINM (Bas=Rhin) 1le
08 janvier 1980.

FELICITATIONS ET VOEUX DE BONHEUR AUX NOUVEAUX EPOUX.

[ NAISSANCES /

.d'une fille le 27/11/1979 au foyer de M. René DAUPHIN, AITH
du CEAPF & la Météorologie.

«de TERAIMAEVA lc 22 décembre 1979 au foyer de M. Daniel NOUVEALU
T.M du CEAPF a la Météorologic.

.de Sébastien TINORUA le 26 décembre 1979 au foyer de Mo JeJe
LEGUILLOU, AC/2 & la Secction Administrative.

/ DECES 7

ode M. Marcel BERNE, Administrateur Civil, Adjoint au Directeur
du Service de l'Aviation Civile en Polynésie Frangaise de

septembre 1970 & juin 1973. Décés survenu le 09 décembre 1979
en Métropole.

de M. Heifara DELORD, ouvrier au Service de la Météorologic,
survenu le 18 décembre 1979 dans sa 40éme année.

NOS CONDOLEANCES AUX FAMILLES.




