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Monsieur Charles SCHMITT, Gouverneur de la Polynésie Francaise, a
bien voulu nous faire 1'homneur de nous donner son sentiment sur 1'évolution
des problémes d'Aviation Civile dans le Territoire. Qu'il veuille bien trouver
ici 1'expression de nos déférents remerciements.

Ee(Qe==

Voicd Le deuxieme numéro du Bulletin de Liaison de £'Aviation
Civile. Jo tiens & feliciten Les autewrs de ce projet qui népond & un double
souck des nesponsables de £'Aviation Civile dans ce Territoire:renforcen
Les Riens qui unissent des pernsonnels parfois font eloignes et travaillant
dans des conditions difficiles et faine connalirne a £'externieuwr Leurns
néalisations et Leurs espodrs.

Tous Les nesponsables de ce Teritoire, et Le Gouvenewr plus
qu'aucun autre, sont conscients du nile primordial que joue Le transport
adrien dans son développement. Voici trente ans avait Lieu Le premier vol
commercial neliant Papeete & Nouméa, via Les iles Cook, Les Samoa et Les
Fidji. Je vois dans R'itindraire de cette foute premigre Liaison aériennc
Le symboke du ndle national et intemnational que doit fouer Le trhansport
atrien frangais dans Le Pacifique : unir ces Tewritoines Lointains entre
eux et a La Métnopole et Les ouvhin au monde extérieurn aussi Largement
que possible.,

Depuis trente ans, que de chemin parcowrn. La TRAPAS assurait
un vol mensuel powr onze passagers ! Chacun sait £e niveau de développement
atteint. Mon propos n'est pas de dresser un inventaire des néalisations
mendes a bien, Les Lecteuns de ce Bulletin Les connaissent aussi bien que
moi. Je veux, par contre, indiquer Lci Les ondentations que je souhaite
voir adopter pan Les nesponsables de £'Evolution de cet outil Zeonomique
majewrn que comstitue Le thanspornt adrien en Polyndsdic Francaise.



L' Tnfrastructune ternitoniale, aphes Les effornts
considéfiables déployss ces denidres annédes, et je tiens d
4eliciten Les personnels du service et Les entrneprises qui ont
ceuvid powr ces réalisations, est en tain de finin de se metire
en place. On peut dire qu'apads Lo rialisation de L' aérodrome
de Nuku-Hiva, dans £'archipel des Marquises, Le désenclavement
sona torming, Contes i apparaitra encore, ¢& et £a, des
besoins nouveaux, en fonction du développement de telle ile,
mais Le “eoup de feu’ sera passé. Le transport Anteninsulaine
doit maintenant adaptern Le service rendu @ £a clientile aux
possLbARILES offertes par ce rdseau d'aérnodromes. Dans cet
esprit §'estime que La structuwre du rdseau interninsulaine
doit Bvoluer afin d'dviten & L'avenin une desserte thop
ondreuse, a L'intiniewr des archipels, pan des appareils de.
tuop ghande capaciil. Le Tewltoire dispose d'un trhansporteun
adnien aux moyens Zechniques et ginanciens puissants, capable
de mettne en Ligne Les avions de plus grosse capacit? que Le
doveloppement du tragic interénsulaire exigera bientdt : &L
Lui demandena d'assurer Les dessentes radiales depuls Tahiti,
sun Lesquelles Les gréquences et Le nombre des passagers
thanspontés sont Elevés. Le Ternitoine dispose notamment d'un
autre transpontenn-adrien de qualiti ef qui a fait Largement
ses preuves du point de vue technique : 4L pournthait peut-etre
envisagen de Lui confier un certain nombre de dessertes
transversales, au moyen d'adronegs de capacité mieux adaptie
au service a hendre.

En ce qui concerne Le transport inteanational, outil
ossentiel de notre développement towndistique, Les efforts
consentis dans Les domaines frdquences, capaciitis, tarifs par
Los compagnies régubitnes deviont Etne poursudvis. La Polynésie
Francaise devia Etne plus facilement accessible au thansport
non rdgulien, et AL faudia Lrouver un compromis fudicdeux



entre Les inténéts Rigitimes des compagnies negulitres dont
2'expansion (que nous constatons actuellement) de £'activite
eat vitale pourn Le Tewitoire, et Les demandes de £'industrie
hitelitne qui souhaite attaquern des march@s moins dirnectement
accessibles pendant La salson creuse. Ceed tant AL faut que
MMEMnummwwbw&Mbmnwmam&qmﬁu”mm&m”
ne sont qu'un palliatif, un moyen d'attaquer de nouveaux
marchds dmetteuns ete .... et que ce seralt une ghave ereur
que de Laissen ce gewre de trafic se dévelLopper de gacin -
ananchique. Nous n'en sommes pas La d'aillfeuns, et Le systeme
de sdeunitd mis en place par notre niglementation n'a famals
eu (faut-il d'ailleuns 4'en r€jouin ?) a gonctionnen,

Pour ce qui est de notrne porte d'entrée sun Le
néseau international, ie me 4elicite tous Les fours de L'image
qu'elle offre @ nos visilewrs : Ze concessionnaire de L'alroport
of son auwtornitd de tutelle ont su donner & Tahiti-Faaa un
aspect qué, d'emblZe, place Les passageirs gtrnangens dans
2'atmosphene polynsienne. Mals dewritrne celte beaut?, ces
fleuns, ces sowrires, que de problemes | Nos dnstallations
datont de 1960 ou 1970 et Les difficultés d'exploitation,
Lites A L'augmentation passie et a venin du tragic, ne
powont que crolire.

L'Aviation Civile, aidie par Le concessionnaire de
L'adropont, avalit rdussd a mettre au point un profet assurant
Le déveLoppement de £'adrodrome dans sa partie inemployie.
les nestnictions budgétaires dmpostes par La conjoncture ont
contraint Le Seendtaniat d'Efat aux Transports & diffener cetle
openation vitale pouwr £'avenin de L'adrnopont. Je fonme Le voeu
qu'un prochain exercdce permetle sa néalisation,



Je ne voudnais pas terminer ce thop hapide Lowt
d'hornizon sans dire ma satisfoction devant La quakité des
senvices nendus par La météonologde dans ce Terrditoinre ou
elle a un 1dkfe 84 Amporntant a4 fouer en face de seb
Annombrables "clients”.

Oue tous Les personnels du Service de £'Aviation
Civile sachent combien Leur action est apprieiie por Les
nesponsables de ce Ternitoirne ; avee L'appul sans défaut
de Pa Direction Géndrale de £'Aviation Civile, Le service
Local contribue puissamment, dans son domaine, & batin
L'avenin de La Polyndsie Frangaise. Qu'ils en solent, Lol
nemeredds.

Ch, SCHMITT
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/] _E DOSSIER du TRIMESIRE

1 «/EVOLUTION de 1'AFRODRCME de TAHITI-FAAA/ =

ok %

Au moment de mettre "sous presse', nous apprenons que le projet dtaména=
gement de l'aérodrome, tel qu'il est défini ci-dessous, est différé pour des raisons
budgétaires, Le réaménagement de TAHITI-FAAA et son adaptation & 1'évolution du tra=-
fic paraissent aux responsables de la Direction du Service de 1! Aviation Civile et
de la SETIL un impératif si catégorique qu'ils se refusent & envisager autre chose
qu'un simple différé, A la condition expresse que la décision finale intervienne avant
que les contraintes imposées par le chantier au trafic ne solent devenues intoléra=
bles pour les compagnies, ce retard ntaura été qu'un ssimple incident de parcours ;
dans le cas contraire, ce serait l'avenir de l'aéroport qui serait irrémédiablenent

compromis,

Pour ces raisons, les rédacteurs du B,L.A.C, ont estimé nécessaire de

maintenir la présentation de ce dossier & ses lecteurs,

A= LYAEROPORT de TAHITI-FAAA ~ SITUATION ACTUELLE -

Ltaéroport tel que nous le connaissons a été congu & la fin des années
1950 et réalisé au début des anndes 1960 ; si l'aérogare a vu sa capacité doubler
en 1970, les autres installations sont inchangées depuis plus de 15 anse Les res=-
ponsables de l'époque, et le Directeur des Bases Aériennes singuliérement, avaient
une claire vision de ce que pourrait 8tre le développement de cet aérodrome puise
qutils avaient cherché, avant méme l'ouverture du chantier de construction de ltaé-
rodrome, & ménager une réserve fonciére permettant une extension ultérieure,, Las }:
Tous les efforts déployés dans ce sens furent vains, faute d'une volonté affirmée

du gouvernement local et d'une réglementation territodale adaptée,

Quelle est la situation aujourd'hui ? Les installations sont inchangées
depuis 15 ans (& 1'exception de ltaérogare, doublée en 1970) ; par contre le nombre
total des mouvements a plus que triplé tandis que le nombre des mouvements comner-
ciaux était multiplié par 20 et que le trafic des passagers était multiplié par plus

de 12, La quasi totalité des bitiments et surfaces sont "coincés' entre la piste

..l/.ﬂ.



et la route de ceinture, au Nord et au Sud, une colline abrupte et la base aérienne
militaire & 1'Est ct & 1'Quest, Clest dire les problémes que l'administration de
1'Aviation Civile et le concessionnaire de l'aéroport, la SETIL, ont eu & résoudre
pour adapter des installations chaque jour plus étriquées & un trafic toujours croisw
sant ; mais le nombre insuffisant et la surface limitée des aires de stationnement,
1t imbrication dans l'aérogare principale du trafic international et d'une partie du
trafic domestique, le traitement en deux aérogares distinctes de cette derniére cae
tégorie de trafic (la petite aérogare du trafic Moorca est & plus de 200 m de ltaéw
rogare principale, mais traite .., 200 000 passagers par an) etc,,., aménent & penser
que les aménagements successifs apportds aux instellations de TAHITI-FAAA procédent
plus d'une série de "bricolages" astuciecux que d'une conception & long terme de son
évolution, Ces 'bricolages' pourront, sans doute, étre poursuivis jusqu'd ce que le
trafic atteigne environ 1 & 1,2 million de passagers (vers 1980-1981) ; aundeld le
systéme sera saturé, Les m@mes considérations slappliquent & 1'étude des limitations
du systéme piste, aires de statiommement et bretelles de raccordement : on admet gém
néralement qulun systéme piste et aire de stationnement unique se sature entre 60 et
80 000 mouvements annuelse Du fait de la nature particuliére du trafic de TAIITI-FAAA,
grice, en particulier, au fait qu'une trds grande partie de celui=ci peut utiliser la
premidére partie de la piste & l'atterrissage et "dégager'' directement & lftune ou l'au-
tre des bretelles ou utiliser la seconde partie de la piste depuis l'une ou llautre
des bretelles au décollage, les pertes de temps liées au demietour et au roulage sur
la piste sont trés limitées, Cependant, étant donné que tout le trafic de 2e et 3e
niveau steffectue pratiquement de jour, et malgré la remarque favorable ciedessus,

on peut estimer que la piste de TAHITI~FAAA n'est pas trés éloignée de sa capacité
maximum, La superficie des aires de stationnement dans la zone dfaviation générale
(trafic sur Hoorea et aérom-clubs) est, elle, totalement insuffisante et les compa=

gnies locales le savent bien, qui ont demandé & l'Aviation Civile d!agrandir le

parking par des '"rustines' posées sur la gazon,

Une derniére considération qutil faut avoir bien présente & llesprit &
propos de notre aéroport est celle qui a trait & la concentration des mouvements ine
ternationaux : en moyenne sur la semaine 67 % des mouvements internationaux n'ont
lieu que dans 23 % du temps, tandis que 61 % de ces mémes mouvements ont lieu les
vendredi, samedi et dimanche répartis sur 24 heures au total, soit sur 14 % du temps
total ; clest direl'importance relative de la pointe de trafic & Tahiti, Connaissant
les contraintes imposées aux adroports de départ des pays émetteurs quant & Lthoraire
dtutilisation, et la fragilité de notre trafic international (91 619 touristes sur
98 774 passagers débarquants & TAHITI-FAAA en 1976), onrme peut quten déduire ltamplie
fication du phénoméne & terme, D'ores et déjd, on a pu constater (rarement il est

vrai) la saturation des postes de stationnement au Sud de la piste et l'obligation

faite aux compagnies dlenvoyver des avions sur la parking Nord,
pagn P g

o e



Four résDoer les syndromes constatés, nous pouvons dire que clest chaque maillon
de la chaf®ne qui est critique : piste unique sans taxiway, postes de stationnement
en nombre insuffisant, aérogares inadaptées au trafic actuel, ol les trafics inter=-

national et domestique cohabitent, parcs a voitures exigus etC...

B~ LES SOLUTIONS POSSIBLES =

Face & cette situation, l'administration et son concessionnaire se sont

préoccupés de trouver des solutions acceptables budgétairement et techniquement,

a) Acquisition de terrains au Sud de la piste &

La volonté de constituer & lfeéroport la résexrve fonciére qui lui serait
un jour indispensable ne s!étant pas manifestée en temps utile, la zone concernée
est maintenant trés fortement urbanisée (dans une cormune dont la population o dé-
cuplé en quinze ans), Clest dire les difficultés considérables, d'ordre politique
ou social, qulune expropriation ne manquerait pas de souleverj de plus, si,aux con-
ditions économiques de janvier 1976, le colt de cette expropriation était de ll'orxdre
du milliard de francs CFP, les prix de référence ayant subi des modifications en

1976, ce coflt serait maintenant beaucoup plus élevé,

La solution de ltextension au Sud étant, et de loin, beaucoup plus onée
reuse et difficile & mettre en oecuvre, et woins intéressante techniquement, {alle
permettrair certes dvaugmenter la surface de LYaéroport de 28 Ha, sur lesquelles
les installations auraient pu 8tre agrandies, mais selon un mode linéaire, solution
peu satisfaisante) que celle qui est exposée plus loin & donc été abandonnée par

1tAdministration,

b) Aménagement du Motu Tahiri

At~deld de la barriére naturelle que constitue la piste se trouve un
ancien Tlot, le Motu Tahiri, actuellement relié aux installations par une route
qui traverse la piste & niveau, la protection du trafic aérien étant assurée paxr
des barriéres télécommandées depuis la Tour de Contrble, Bien que les installations
implantées sur le Motu Tahiri soient peu importantes, le trafic routier qui en rée-
sulte n'est pas négligeable (6 & 700 véhicules/jour) ; on y trouve la Tour ce Con-
trble, les ateliers d'Air Tahiti et de Tahiti Air Tour Service, le commissariat
UTA, la station météorologique d'observations et de radiosondage, le parc 4 matériel
du service de 1'Infrastructure Aéronattique et la base nautique de la Sécurité Incen-
dic de l'adroport, Pour des raisons évidentes de sécurité et d'accessibilité au Motu,
1'administration a pris la décision, nonobstant la pression trés forte qui s'exerce
au Sud de la piste, de ne plus autoriser de nouvelles implantationse

..'/...
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D'autant plus qu'd ce trafic automobile vient s'ajouter le trafic, piétonmier le
plus souvent, des pécheurs riverains de Faaa auxquels il a fallu reconstituer un
accés au lagon aprés la construction de la piste, Ce groupe représente 150 fa-
milles, soit 800 & 1 000 personnes, dont les traversées de la piste s'effectuent
selon des débits et fréquences variables mais, en tout cas, importants,

Or, il se trouve qu'il est possible d'augmenter la surface utile du
Motu Tahiri de 26,5 Ha, par remblaiement de fonds trés peu importants; et pour le
cofit trés raisonnable de 75 millions ¥ CFP, Ce colt: pourrait, dlailleurs, 8tre
étalé dans le temps au fur et & mesure que des besoins en surfaces nouvelles se

feraient jour,

Ltagrandissement du Motu (pour une superficie légérement inférieure a
ce qu'il serait possible de gagner au 3ud, mais offrant de meilleures possiblités
d'aménagement du fait de son caractdre moins linéaire) permettrait de résoudre de
facon rationnelle tous les problémes qui se posent ou se poseront & TAHITI-FAAL

dans un avenir prévisible,

a) Transfert sur le Motu des aéro=clubs : la surfoce ainsi libérée per=
mettrait, suz le parking aviation générale et sur l'emplacement situé entre celuis
ci et le parking international, l!'aménagement de 2 nouveaux postes de stationnement

pour avions gros porteurs, portant ainsi laur nombre a 7,

b) Construction d'une aérogare domestique et des installations connexes :
aires de stationnement des avions, parcs & voitures etc ,.. Le probléme de l'aéro-
gare internationale se trouverait, ipso facto, pratiquement résolu, mises & part
les quelques modifications qu'il y-aurait licu d'apporter aprés le départ du tra-

fic interinsulaire,

c) Implantation dlune piste de catégorie D, de 900 m de longueur, Cette
seconde piste, reliée & la piste principale par une voie de circulation, permettrait,

a

le moment venu, de pallier l'absence de taxiway paralléle & la piste principale :
elle augmenterait, de fagon trds importante, la cape¢ité de l'aérodrome par la sé=
paration qutelle autoriserait entre le trafic des avions lourds, rapides, évoluant

aux instruments et celui des avions légers, lents et évoluant & vue,

Tout cet ensemble de travauxz permettrait uvne redistribution satisfiailsante
des différentes fonctions de l'aéroport, en méme temps cue l'adaptation des outils
au volume des tfches qu'ils ont & traiter, Bien entendu, ceci suppose résolu le pro=
bléme de llaccés aux Motu Tahiri, qui souléve certaines difficultés comme on va le

voir,

1
esa/eee
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Itant admis que l'unique pcssibilité d'assurer le développement norinal

de TAHITI-TALL est d'aménager le Motu Tsohiri, la question se pose de savoir comment

L]

y accéder, Cn a vu plus haut qu'il n'détait pas question, pour des raisons de sécuw

I

rité évidentes ct, égalemant, parce que le coflt pour les usagers des attentes croige

santes awt barriéres deviendrait ropidement prohibitif, que 1'Administration laisse
augmenter le trafic traversant la piste & niveau, Dans ces conditions, deu: possibie
1ités stoffrent pour accéder au Motu Tahiri : passager souterrain, sous la piste,
ou contournencnt de celle-ci,

Lo solution du passage sous piste, qui serait d'ailleurs implanté préci-
sément sous llactuelle route d'accds, présente les avantapes et inconvénients suie-

vants @

- Mise en valeur de 26,5 Ha pour la somne de 75 millions CFP, ce cofit

étant d'ailleurs ételé dans le temps
~ Réduction de la longueur de la route dl'accés & 600 m 3

~ Bonne organisation du plan de masse du Motu et desserte des instalw

lations & y implanter par son centre

- Collt mininmum pour les usacers de la future alropare domestique du

point de vuc accés, colit social, etcC,..

« Aprés achévement des travawz, il ne subsistera aucune controinte sur
s »
le trafic adrien,

-~ Cet ouvrage est réalisé directement dans son état définitif, 11 nty

aura plus jfanais d'autres travaux & financer pour améliorer 1l'accéds au Motu Tahiri,

~

[
X

anx

L]

n, la sécurité apportée par ce type dlinstallation est totale, tandis

bta

que l'amélioration des problémes de sCretd sur Ltalroport (accds dl'indésirables

vers les pistes et parkings, avions, etc,,.) est trés substantielle},

Par contre, les inconvénients liés & la solution tunnel sont les suivants i

= Pendant toute la durée du chantier, soit environ pendant 1 an %, les
Al

contraintes imposées & l'exploitation ces compagnies seront relativement lourdes

-
a supporter ;

- Le colit de cette opération est élevé, puisqulil ressortit & 360 nillions
de FCFP, et que le montage financier, tel tout au moins aulil avait été envisagé
initialement, impose une participation financiére du concessionnaire de 25 % du mone
tent des travawi, Cette participation ¢ 4'ailleurs fortement effrayé, les compacnies

#

£ o ok i # ” 1 -, » ' L]
aériennes «ui, nalgré les assurances donndes par la D.G.A.C., étaient persuadies qu

(0]

cette perticipation se retrouverait un jour ou ltautre sous forme dl'une augmentation

des redevances, y

l.‘l‘l.l
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Les avantages et inconvénients de la solution route de contournement

eont les suivantes

2

~ L.es contraintes imposées par le chanter sur le trafic adrien seront
trés faibles, voire inexistantes, pendant la durée des travaux,
~ Le cofit de cette opération ntest '"que" de 300 millions CFP, cdonc signi-

1

ficativement moins élevé que le collt Ju passage sous piste,

L3

Par contre, les inconvénients de cette solution sont nombreu:

- Une bonne organisation du plan de masse est beaucoup plus difficile 3
mettre en nloce du fait de l'accéds excentrd & la zone, sauf & réaliser un tunncl
sous la bretelle de raccordement entre la piste actuelle et la future piste secon~

daire,

-~ Le collt de fonctionnement pour les usagers sera meximum, compte tenu
des 7 kilométres aller et retour & parcourir entre la zone actuelle et la future

zone des installations,

-~ Du fait du respect du gabarit routier, il sera ndcessaire de neutralia-

o]

ser environ 400 = de piste pour tous les mouvements dlappareils importants (2 partir

des biréacteurs), sauf 2 faire admettre par les compagnies adriennes une pénalisas

tion en charge marchande qui serait rapicdement jugée intolérable,

In conséqueiice, la réalisation d'un tunnel en bout de piste suppzZimant

cette pénalisation en charge marchande serait inéluctable & terme,

Cette Geuxidme réalisation colterait envircen 280 millions FCP et le cofit
total de 50C millicns exiperait une participation beaucoup trop importante du cone-
1

cessionnaire, gelant par 13 m@me ses caopacités d!investiassements dans d'autres dow-

maines, pour <de nombreuses années,

Auz olans de la sécurité et de la slireté, les garanties qui seraient ap-

portdées pour cette infrastructure ne seraient que trés relatives, au moins jusquta

laconstruction d'un tunnel en bout de pist

]

»

Par ailleurs, la traversée de la zone militeire créerait au sein de cette

derniére un certain nombre de contraintes qu'il serait fort onéreux de suppriner,

Pour cet ensemble de raisons, 1! Administration a donc finslement &été
conduite & choisir la sclution du passaze sous piste de préférence a celle de la

~
o

route de contournement,

s/ oos
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C- LANCEMENT de 1'OPERATION -
Los arguments de sécuritdé (6 & 700 véhicules par jour, et 150 cartes
ali

d
cement zussi rapide que possible de cette opération, LP'évolution du trafic, et la

dtaccés bes aux familles de p8cheurs riverains) militent en faveur d'un lanw~

3

croissance corrélative (et le cofit) des contraintes subies par les Compagnies pendant

le chantiocr militent, elles aussi, cn faveur d'un lancement zapide,
’ » P

Pour la premidre fois, en 1977, les conditions financiéres de réalisztion
de cette opération semblaient remplies ; le budget de la concession peut (article 7
du cahier des charges) participer au montage financier et cette participation se fait
sans risque de voir cette charge reportée, & terme, sur les usagerss

Le report de cette opération tel qutil a été notifié par la D.G.A.C. au
service local ne sera, espérons~le, cue de courte durée ; faute de quoi, les craintes
les plus vives apparaitraient quant & Ifavenir de notre alroport, Cette décigion, dont
une conséquence implicite serait la limitation du trafic au niveau de 1 & 1,2 nillions
de passagers par an, serait en contradiction avec la politique menée dans ce Terrie
toire en faveur du développement du tourisme, On a vu plus haut que la quasi tota-
lité du trafic international est comstitude par du trafic touristique et il faut
ajouter, en outre, que le trafic local engendré par les touristes représente sensi-

Llement la woitié du tyafic interinsulaoire,

Décider aujourd'hui que le trafic de lgggroport de TAHITI-FAAA sera limi-
té, du fait des blocages qui se manifesteront dané/évolution, reviendrait & décider
qutd terme de 3 ou 4 ans, on figera ltactivité de l'ensemble des professions touris-
tiques au niveau atteint, avec toutes les conséquences désastreuses que cela supposes
B 2

infin 1'aménagement du Motu Tahiri, gr’ace & 1!importance des opémations
induites, ne saurait 8tre négligé par les pouvoirs publics en cette période ol les

problémes clemploi sont particuliédrement aigus,

Le cofit de la construction du scul passage sous piste est, on 1lfa vu, de
360 millions de FGP sur lesquels 14C nillions seraient versés sous forme de salaires,

»

ce qui représente une centaine dlemplois locaux pendant 14 mois,

[e]
©

Les opérations rendues possibles par la contruction du passage sous piste

intéressent plusieurs domaines 3

- amdénagement par remblais des 26,5 Ho du Motu Tahiri .... 75 millions FGP

~ construction d'une ncuvelle aérogore demestique, parcs
3 voitures, voiries, €LC saseesessscnsanessannsnesasssss 70 & 80 millions

- transfert et réinstallation de llaviation générale,
hangars, aires de stationnement, eNVICON ssncesssscsacs 100 millions

?
EEFEEN]
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- mise en place d'un nouveat b8timent sécurité
incendie I!UOOGCU'ICﬂ-ll'-l.I..Bﬁl.‘llﬂ!.ﬂn".on..lU 30:[1:]’.11]‘-011.5 FCP

~ construction dfune piste de catégorie D et des
voies de circulation afférentes ..ssessseeavesss 100 " w

Pour mémoire, le colit de transfert du dépdt pétrolier est de

72 millions FCPe

Toutes ces opérations sont des opérations de bAt iments ou travaux pue
blics et llon sait la part primordiale de la main dtoeuvre dans le cofit de ces
f P

derniéres,

Les rédacteurs du B,L,A,C, espérent que cet exposé aura permis aux lecw-
teurssde se faire une idée précise des probldmes posés par le développement harmo-
nievx de lloutil essentiel pour 1l'économie du pays, que constitue ltaéroport de
FAAA et du souci de l'Administration et du concessionnaire de résoudre ces problée-

mes par un projet ambitieuxz certes, mais seul capable pcur les raisons techniques

o

ot financiéres évoquées,de permettre un développement des installations pouvant

faire face aux besoins qui se menifesteront aprés 1980,

~ 1 »

Il reste maintenant i souhaiter que les difficultés budgdétaires que nous

connaissons actuellement soient trés ranidement surmontées afin que ce projet puisse

8tre réalisé dans un délai aussi rapproché que possible,

1]
see /00w
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Adrodrome _de TAHITI - FAAA
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11 « /CHRONIQUE AFRONAUTIQUE du ler TRIMESTRE 1977/ -

Sedkedek

2o1,~ LEVENEMENTS MARQUANTS

..

~ Oh JANVIER :
Arrivée & FAAA de l'avion du Gouverneur, un bimoteur piper Havajo de
8 places, en provenance de LAKELAND (Floride) Via OAKLAND et HONOLULU,

-~ 05 et 06 JANVIER :
Ouverture de la ligne des GAMBIIRwF//A=-ANAA~HAO~TOTEGEGIE par FOKKER
27 A d%Air Polynésie, '

- 10 JANVIER :
Suspension de la desserte transpacifique LIMA-TAHITI-TOKYO avec le
dernier vol du B 707 AIR FRANCE PAPEETE-TOKYO.

-~ 17 JANVIER :

Inauguration du bureau de Postes de FAAA=Aéroport,

- 20 JANVIER 3

Par arr@té en date du 14 décembre 1976 publié au Bulletin Officier des
décorations médailles et récompenses N° 1 du 20 janvier 1977, la médaille d'hone
neur de l'aéronautique (médaille d'argent) a été décernée & Monsieur lMoses SALMON

dit Moté, aérodrome de Raiatea,

~ 21 JANVIIR 3
Sur proposition du Directeur de la Navigation Aérienmne, le Directeur
Général de 1'Aviation Civile a décidé de modifier comme suit 1'organisation des

bureaux de 1la D¢Nule @

Les bureaux "Circulation Aérienne en route" (DNA/1)
"Exploitation Technique des aérodromes' (DNA/2)
et "Etudes et Plans" (DNA/3)

sont remplacés par un bureau "Organisation et programme" (DNA/L)
un bureau "Réglementation' (bHA/2)

un bureau '"Planification et perspective! (DHA/3)

dont les Chefs responsables sont respectivement
Messieurs ¢ Daniel RENUIT, Ingénicur en Chef de 1l'/iviation Civile
Roger WALLE , Ingénieur de 1'Aviation Civile

Didier DUBOILS, (par intérim) Ingénieur de 1'Aviation Civile,

’
08/ 000
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- 23 JANVIER
Départ de FAAA du dernier des DC6, #n 1C ans, les DC6 du CEP (les
3 premiers étant arrivés en 1966) ont totalisé 57 OCO heures de vol avec des

taux de remplissage de 80 & 90 %

Lo 2_5_ JLAI-ITVI;::R :
Vol de démonstration 3 TAHITI-FAAL du bimoteur Cessna '"[ITAN',

- 02 FEVRIIR :
Premier vol du seul hélicoptdre civil du Territoire appartenant a

Monsieur HMCULENE,

- Oh FIVRIM :

A la demande d'une délégation australicnne du "QUEENSLAND AIR LIUSUEM",
le Service Sécurité Incendie de ltadérodrome 2 procédé & une opération sauvegarde
(réparations et toilette) du vénérable BERIUDA, Ce vestige dune époque révolue,
qui a parqué lthistoire de l'Aviation Polynésenne naissante, subit les intcupé-

ries prés de la Tour de ContrSle,

Le "QUEENSLAND AIR MUSEUM" envisage de l'exposer en un lieu qui reste

2 déterminer ol il constituerait un centre d!'intér8t touristique,

- 08 FEVRIER ¢

Prise de commandement du patrouilleur P 778 dont 1ltéquipage est compow
sé dtun détachement de la gendarmeric maritime, Jaugeant 25 tonneaux, mesurant
20 metres et possédant une autonomie de 3C0 nauvtiques & la vitesse de 20 nocuds,

il a permi ses missimns, celle de sauvetage et assistance en mer,

~ 09 FEVRIR :

Arrivée & FALAA avec 320 passagers du ler de la série de 10 charters
"0eTeCs" '"“RTHUR'S TRAVIRL' autorisdés, Ces vols sont assurés par la Compagnie
anéricaine "ToLsAe'"yen DC 10 de 376 sidges, chaque mardi jusqulau 12 avril et

transporteront des passagers en provenance de la C8te Est des ETATS~UNIS,
- 05 MRS 3
48e anniversaire de la Compagnie LAN CHILE, Elle a effectud en 1929

ses premiers vols postaux de SANTIAGO & ARICA avec des "GIPSY MOTH",

4 ce jour, elle a transporté 10 millions de passagers et 300 OCO tonnes

de fr8t, Elle dessert 14 pays sur 4 continents,
~ 21 NARS 3

Arrivée du ler des 9 charters "I,T.C," PANAM autorisés, Les passagers
de ces MAlumni Holydays charters' voyagent en B 707 version luxe et offectuent

un circuit passant par CHRISTCHURCH, SYDNEY ct PAPEETE,

- 26 MARS att 3 AVRIL

liission de Monsieur YZUNG, Chef du Service de la Navigation Aérienne,
a NANDI pour participer aux travaux de la réunion officieuse ATS/CAL Pacifique
Sud,

!
"es, voa
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2,2,~ VISITES de PERSONNALIT S de l'nVI;TIOH CIVIL E s

- 20/28 FEVRIFR 3
fonsieur MARCEL, Ingénieur de ltiviation Civile (IAC), Directeur du

Service de l'Aviation Civile de NCUMEA en mission de liaison et dYinformation

a TAHITI,

- 15 MARS :

Arrivée par vol COTA de Monsicur ZUILLZIT, Directeur de la liétéoro-

logie nationale, pour l!'Cutre~lier, en mission d!'inspaction jusquifau 30 marse

263am PASSPGES de ERSONNALITES FRANCAIQMS et I uuNGLAu

L1

- 2b MRS :

Le Directeur Général de la Chambre de Commerce de Paris,
Monsieur ARRIGHI de CASANOVI,

Arrivée par LAN CHILE du Secrétaire adjoint de 1'ONU, Monsiecur FAROUK
BERCOL pour 36 H,

- 28 MARS @
Jagques MEDECIN, Secrétaire d'Etat au Tourisme, Maire de NICE, jusqutau
10 avril,

]
es4/0se
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TIT - / ACTIVITES de 1'AVIATICH CIVILE /

dekenke

3¢ls~ TRAFIC AERIEN :

TRAFIC COMMERCIAL INTERNATIOHAL (Période du 01,01,77 au 31,03,1977)

: F : : : 2 AR TAR .
: VOLS : TRANSTIT: FRET en ;: POSTL 3 voniATION AVE(
COMPAGNIES | meswmmmmmmcmomcc e s oo e e : DAY 3 Ko + 8n B 4 le ler TRIMES.
DCMR , SO D cHIR, coM . pax - ot P RS f ' TRI 1976
"""""""""""""" 2 T S T S S
UTA Az 73,4: 23 706 : 103 : 14 641 ¢ 2 771 3 274 077 3 69.443: PAX s+ 10,9
n * 750" 23 735 °? , 1037 14987 1 2810} 101 647 | 17 5197 FRET P~ 0,3:
TTL: 74,2: 47 441 ¢ 206 3 29 628 ¢ 5 581 3 375 724 3 86 962; POSTZi+ 23,1(
--------------- § e T m e e o e s e e e e ] e s
A s 48,9; 25 228 : 19 64 s 6 029 3 6 297 3 261 741 3 4 851: PIX s+ 16,6:
PANAM D P 49,8% 24 868 P19 T 4l oot | 62077 45107 2 388° rRur M 18,6
TTLs 49,31 50 096 : 38 3 128 ¢ 12 110 3 12 59 3 266 251 : 7 239 POSTL:= 3,18
----------------- 3ﬁn-u—-:-—----—-n---:---n--—-:--.-----‘-._--—....-...__‘......-.-.....--.:---—.--.4“--.“:--.—-.---.-.::——.——.;:--u..__—--
A 3 67,5: 15 345 : 65 450 3 4 00 3 405 165 ¢ 1 306¢ PAX s 47,3
AIR NEU. ] . » » - . . . H g H
. . - - [~ l . [ * . FR: 3 /
ZEALAND D : 62,9= 15 345 X . 65 . 748 " 908 . 38 345 y 1 859. T =F 40,541
TTL: 65,23 30 690 : 130 : 10198 3 9 816 ; 413 510 ¢ 3 1653 POSTZ:+ 101, 7:
------------------- Lt e B R R D T T e T LT T T ey pupnyp—
LAN Ay %%,1s 2259 4 2 12 & 1 842 284 s 2 909 ; 165: PAX ¢+ 835,4¢
CHILE p }s81,00 2 270 : ¥ oae ! 554 * 284 * 983 ! 104: FRET Pw 44, 5¢
ITLs: 87,54 529 ¢+ 4 24 3 396 3 568 s 4 892 . 269: POSTIs~ 8,1¢
----------------- L e B B e T R T T P
ATR Az 41,9 673 : : 214 68 3 410 810; !
FRANGE D ! 70,00 802 * : : 474 87 ¢ 5605 % 397} :
TTLs 57,2: 1 475 + 11 ; 688 155 . oL5 « 1 207: :
At 59,4: 756 3 3 4 : 449 : : : ;
WORLD H - H : : H H H : H
ATRUAYS D : 58’9: 36 : : : 3 : ' : : 3
TTL: 59,1: 1 512 H 5 894 3 : : : :
———————————————— :--n—-—=--’—"-lil“——:—Hl-lﬂwg—-‘l-lu—:-—--—u----:.-u-—-a--—--a:---.-——-———-—--‘n—_u-a-.-—=-|n-'-—-n=-—-l--lﬂ“ﬂ
+ 96,8: 2 985 $ : 888 3 : H : t
T XA D : 85,4° 2 985 ¢ : : 549 * : : ; !
: : : : ? : : : :
TTL: 91,1: 970 : 16 : 437 3 : : 2 :
--------------- B e e e e g e e e e e e e m e f e e e e a A e n e mm e § e § - s e s
A :100,0: 169 ¢ 1 : 169 $ H : H
TWA D *o99,4% 170 ¢ ' : 169 * : ; : .
: : : : : : : ! : 3
___________ TIL: 99,7 339 ¢ 2 s ____ .+ . .33.: : : :
A 64,7] 71 121 7 33 D249 7 31 682 ;163288 045 325 F 76 575° PAX '+ 19,5
D s 64,0: 70 931 : 33 : 250 : 31 007 : 14 386: 122 090 s 22 267; FRET ;+~ 14,5
TOTAL H H H : : s H :
TTMIL, 64,3(142 052 7 66 1 499 1 62 689 ¢ 2g 7141067 415 | 98 842} POSTZ M 16,41
CIR : Coefficient Moyen de Remplissage, CHTR : Charter
50 : Siéges Offerts, CGI : Commerciaux
PAX : Passagerse eeelene
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- _LI-RRC AERIEN de POLYNESIE FRANCAISE au 31 MARS 1977 =

sk

Le parc adrien, dont la composition détaillle a été donnée dans le
numéro 1 du Bulletin de Liaison de l¥Aviation Civile, stest enrichi de deux

unités,

En effet, le Cercle Aéronautique a acquis un CESSNA C 150 neuf immaw
triculé F-ODFC dont la masse maxi au décollage est deux tonnes et qui est équie

pé "Privé VFR',
Dtautre part, le ler hélicoptére civil, appartenant & Mondeur MOULENE,
a pris ltair le 6 février,

Ctest un BELL 47 G, immatriculé F~ODEY, dont la masse maxi au décol-

lage est deux tonmnes et qui est équipé '"Privé VIR",

REPARTITION des PILOTES PRCOFESSIQMNELS BASES
A TAHITIFAAA

: : Y B o3 : !
: Ligne :Professionnem:Pi°£eéflfﬁn61”: porar, ¢ dont !
COMPAGNIES: (PL) ¢ (pR)j: ¢ 5o Bra%8€ : IFR !
. . . , PP 1 . . 1
proTnTTEnmTEm Temmm s TR g7 TTTTTTT g g Srateemas e
AIR POLYNESIE H i H 8 s 11 H 20 : 20 !
$ : : : : !
ATR TAHITI H H 11 t H 11 : 9 !
TAHITI ATR TOR  ° 5 ' ! B :
SERVIGE s : H 1 : + : 2 :

: : : : s
PRIVES ¢ 1 : 3 : : 4 s 1 !
: t : : : !
_____________________  temm e e e ey
$ t : : $ !
TOTAL coe H 2 H 25 H 12 H 39 : 32 1
: : : R

|
i
1
d
]
|
1
i
|
i
|
|
i
]
|
i
|
|

IFR : Qualification au vol aux instruments,

]
YR YX]
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TRAFIC INTERINSULAIRE (Période du 01.01.76 au 31,12,76

RECAPITULATIF 1976 par TYPZ d'AERONZF

Trafic Commercial ré%ulier :

om E Bn o3 5m En wm A e e m En A S G S S S Sm G G MW A R TH S Sw e wm e S TR e 2 e e

v s e 8 : 8 e : A : !
: N . : HEURES | T . Siéges/Km, Sieges/Km | Rempliss
: AERONGETF : de VOL ° Km parcourus :Pausagers: Offerts ° Réels " sage i
e TR g TTTTEREEEET ; --------- g7 i g TR !
vt F 27 A : 4 330 : 63 835 s 192 477 60 408 125: 34 478 721 : 57,08 !
! ] z 2 : $ H !
! TWIN 300 5 i 212 H 76 308 : 33 681 : 4 783 020: 3 013 677 ¢+ 63,01 !
! : H : g : : H
! TWIN 200 . 1 153 H 28 111 s 48 123 ¢+ 3 661 759: 2 178 065 = 59,48 !
! : : H g : ' !
! BN 2 A : 442 : 55 834 : 14 932 500 432: 317 997 ¢ 63,54 !
! : s ] . : H !
e TTTTTTTTTTT g TTTTTTTETTT T g P T !
! TOTAL : 7 137 H 224 0B8 : 289 213 :69 353 336: 39 988 460 : - !
! : WD . R L SR S : !
AIR TAHITI : Trafic commercial total :
e i p s : -t e
! AERONETF ¢+ HEURES de VOL 1+ Km PARCQURUS H PASSAGERS !
! : 3 $ !
i g TTTTTTT T P g TTTTTETTEEmEET T !
! SANECA : 543 : 149 130 : 1 057 !
! : H H !
! AZTEC : 1 159 : 282 557 : 1 561 !
! : : i !
! TWIN 200 H 580 : S0 107 : 47 642 !
! : H ¥ !
! EN2 A : 1 929 : 248 394 : 72 231 !
! s : H !
L H 18 : 141 : 37 747 : 442 !
! : : : !
j g TTTTTETEEETEEET g TTTmETTEEEEEEE P !
! TOTAL s 4 352 : 807 935 : 122 933 !
! : I . B !
TAHITT AR TOUR SERVIOX : Trafic Gommgrcial totsl ¢
! H o . o e !
! AERONETF :+ HEURES de VOL ¢ Km PARCQURUS : PASSAGERS !
! % 3 H !
g mnomoTTTmSmmnnmmanmmmmam T g TTTTTTE TR g TTnTTmTETTTEEmTT g T TTTTTET T !
! D 95 A : 529 § 23 710 : 288 !
! : t s !
! H 18 : 195 : 50 030 : 126 !
! H : H !
! D 50 : 13 : 3 600 : 17 !
! H H ! !
: TOTAL : 737 : 147 340 ; 1 131 K
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TRAFIC INTERINSULAIRE (Période du 01,01,1977

au 31,03,1977)

COMPAGNIES ] Nombre de
. Vols
ATR POLYNESIE : 3 082
H
AIR TAHITI : 4 103
TeAsTeSe H 80
TOTAL s 7 265

1 852H 22

o ®p te se @

920H 27:

136H 00:

2 908H 49

8 80 48 6% 29 S0 86 e GO es w0

: Passagers

% @B ®e Be S8 44 @¢ 88 Be O° eO

Siéges/Km
offerts

17 947 757

1 510 502

e e R e T L T

86 294

% e ®& 9s P4 Fe eS¢ S0 BE SP a8 %0 s @O

Sidges/Kn
réels

10 208 690

885 425

a8 99 20 04 IO e¢ S B Se B¢ a0

]

1
Remplis-;
sage

0w =t w ow o e o =S

56,80 %!
1

53,60 %!

EVACUATIONS SAMITAIRES (EVASAN)

.
.

Au cours des trois premiers mois de l'ammée "AIR TAHITI" a éffectué

13 EVASAN (Moorea inclus) qui se répartissent comme suit

=~ Iles~Bous=le=Vent ..,.

~ Tuamotu 2eeocsescraoa by

- Australes s0cest0 00 0O

au bénéfice de 2 bébés

5 enfants de 5

6 adultes de20

[N

a

a 14 ans

51 ans,

Note : Le 5 janvier,.pour l!'évacuation de L'adjoint du maire de NAPUKA
par le PIPER AZTEG d'ATR TAHITI", la bande d'atterrissage qui: n'était pas

terminée a été aménagée spécialement pour cette EVASAN

"TAHITI AIR TOUR SERVICE" a effectué 2 EVASAN & TAKAPOTO (TUAMOTU du Nord)

en février 1977,

"./...
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~ ACTIVITES des AERO-CLUB de POLYNESIE FRANCAISE=-

(ler Trimestre 1977)

/AERO=CLUB de TAHITI/

Heures de vol

Type d'aéronef Immatriculation offoctudes Distances parcourues
DR 220 F=0CKA 27 4 860
PA 28 F=0CYK 357 64 260
PA 28 F-0CAB 142 28 400
D 150 F«0CAY 72 14 400
598 111 920
/CERCLE AERONAUTIQUE/
c 182 F=0CTB 185 33 320
¢ 150 F=0DFC 38 5 100
PA 28 F=0CPR 14 14 150
291 52 570
J/AERO=CLUB des ILZS=SQUS~LE~VINT/
PA 18 F=0BOJ 35 5 040
¢ 172 F~0QX 81 13 500
116 18 540

+ TOTAL HEURES de VOL 3 i 011

TOTAL DISTANCES ¢ 183 030

TITRES de PILOTES non PROFESSSIUNNELS
OBTENUS au COURS du ler TRIMESTRE 77

e tem BB 28 == S—m Sem Sum siw swm Sms wem  ew

. . - . . 1

" AEROCLUB 'CERCLE AERONAU- AEROCLUB des’ ;

il { o TAHITI  CTIQUE TAHITI © TeseL-y | TOTAL !
------------------------------ e
Cartes de Stagiaires H 10 - 8 3 : 18 !

: : E : !

Licences élémentalres $ 7 ¢ 2 : 2 H i1 !

. . . . !

Brevets de pilote privé H 7 : : : 7 !

. . . : !
------------------------------ P
TOTAL s 24 t 10 s 2 H 36 !
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= ACTIVITES du CLUB de PARACHUTISME =

Reprise de l'activité du parachutisme sur le Territoire avec la création
du CiNTRE XLOLE de PARACHUTISME de POLYNESIA FRANCAISE. L'autorisation a été accorw
dée par arr8té gubernatorial N° 236/JS du 15 février 1977,

Le sidge est situé sur l'aéroport de FAAA au MOTU TAHIRI et le moniteur
responsable est MonsieurSALVAI. Les largages s'effactuent dans une zone résarvéa
située sur la Commune de PAPARA, au PK : 37,500.

Le premier vol avec saut a @u licu le 29 janvier 1977.

Au cours du premier trimestre 1977, le¢ Club a éffectué 43 vols et tota=-
1lisé 165 sauts,

ok ok kK

voeleos
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3,2.~ PERSONNEL de la DIREZCTION du SERVICE de 1TAVIATION CIVILE ¢

- /MOUVEMENTS de PARSCHNZL/ =

DEPARTS ANRAGISTRES AU COURS du ler TRIMESTRE 1977 :

- PERSUNNZL RAPATRIE en MATROPOLE en FIN de SEJOUR :

- e D D A R M SN SR WA B o S C3 PN ER S SN G W e Sm e G R KN BN D SN SS ED D ew S RS RS R SR M am ko R

‘ : ‘ CORPS et GRADES
T e g TTTTTETTEETEEE g R e R g TUTTTrmmmmmmmmmmammmmm
! 30 JANVIER : META0 t LECERF André : CoT.M,
' 03 MARS ; STA ' DAOULAS  Paul ‘ BTl P By
! 20 MARS : SIA s MURAT Georgas : AcToToPols
1 o ® o
. 27 MARS ‘ SN A * DUPRAT Jean £ TeSeheCe
! : :
- DaMISSION :
! : 0w :
! 11 FEZVRIER : METE0 ¢ MIRANDA Alain : A.C, 3
1 2 H 3(, o
~ SERVICENATIONAL
¥ 3 : :
! 12 MARS : METEQ ¢ MATAIKI Ignace $ A.C. 5
! : :

ARRIVEZS ENREGISTREES au COURS du ler TRIMESTRE 1977

~ PERSONNEL AFFECTE en PROVENANCE de METROFOLE :

————————————————————————————————————————————

i DATE ' SERVIGE NOMS ot PRENOMS : CORSP 2t GRADES
! : : :
! 07 JANVIER : SN A : RaY Olivier s T.A.C,
P18 amvIeR : SN A ' LICHIVALLIGR ; Chef Pilote
| 25 JANVIER : METZO ¢ FRANCOIS  Pierre : T, 5N,
' 14 FEVRLiR ; SN A " GUERTN Serge : 0.CeCohs /P
| 18 FAVRIZR : SN A : CARESMEL  Roland : £.5.40/1
. 22 MARS ) METEO * mMIcHIL Daniel ; T.M,
! : :

= SERVICZ NATIONAL :
! ; : :
! 13 JANVIER : METZO ¢ VIVISH Charles : A.C. 3

.OIIOIIC



~ 26 -

RECRUTEMENT ~ AFFACTATIONS - MUTATIONS

tmm Sm tew sem sem Gem red tem  aew

~ RECRUTEMINT d'AGENTS CONTRACTUELS LOCAUX
! : H : .
; DATSAZ USERVICE, NOMS et PRENOMS | GRADES
E """"""""""""""""""""" g omTmmTmTmEETTT i "ot !
! 03 JANVIER : SN A : TENFA Eliane : 4o Catégoric !
. N ° !
b 03 JANVIER ‘  Apwu  ‘pauoA Carryl 4 © :
1 01 FEAVRIER : STIA :WONGUE Alice : bqa n !
. . ° 1
' 01 FAVRIEZR *  swa  ‘ratoma Abere 1 2¢ " ;
! 01 FEVRIER - SN A : JACQUET Yvon - 3a 1 !
! : : : !
. 01 FEVRIER : SN A ! FERRAND Denis ' 3e " :
T 07 MARS H METEQ : TINIRAY André - 5e H !
i H : H !
~ AFFECTATIONS do PERSONNEL aprds STAGE
1 . o : 4
' DATRE "SERVICE ] NOMS et PRENOMS ISTATION, GRADAZS |
g g TTTTTETETTEEEET g TTTmmmmmmmmmmmmmmmmRneT ¢ TTTTT g TTmTmEmm T !
! 08 JANVIER : METEQ tPATA Rané : RAPA :AidewTechnicicn !
! s . . |
; 01 FEVRIER : METEQ :MANTAGHON Romuald : FAAA :Aide—Technicicn ;
! 11 FEVRIER H METEO s AN Pierre :+ TUBUAI:Aide~Technicien !
1 ° . . . 1
; 26 FEVRIER ; HMETEQ :MARESCOT Xavier : FAAA :Technicien ;
! 30 MARS 2 METEO : BULUC Marcal : FAAA :Taechnicien !
! : : : !
-~ MUTATIONS
DATE SZRVICE : NOMS ot PRENOMS SERTIDASG » pRadpes
$ De $ A H

[ e e e I e R I

17 FEVRIER METEQ :PAPAURU MAUI Téophile :MOPELIA: laneauvre

17 FAVRIER '@ METEO  ®MARERJ André FAAA *MOPELIA’ A.Cs 3
18 MARS : SN A :LEZ Benoit TUBUAT  :RURUTU Avty B

= ®me se o5 o8
°

es 5 o8 we S0 00 o8 an
E

es ee pe

YT
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3¢3¢~ ACTIVITES des SERVICES :

3¢3ele= DANS LES CENTRES D'EXPLOLTATION :

- /CENTRE de GONTROLE REGIONAL/ =~ (Co4CoRe)

- Statistiques Mensuelles de Trafic "Iin route" =

! X MOUVEMENTS ‘' mouvmemrs ; TOTAUX

§ : INTERINSULAIRES " INTERNATIONAUX 2

R e e T e
. . Temps de cone. .Temps de cons © Temps de

: ; Nombre . tact (Heures): Nombre :tact(Heures); Nombre i contact

g T g T TTTTTTEEE T s TTTTTET P g TTTTTEEEEET g TUTTTTmEEmEETE

! JANVIER : 890 s 728 : 206 465 : 1 096 : 1193

! : 4 : : : 3

] FEVRIER : 805 : 620 : 185 344 : 990 : 964

! : t H : : H

! MARS : 952 1 784 : 220 506 s 1172 : 1 290

! : : : : : :

! H : H : 4 H

t ------------ g T TTTTERT B e it G IS s T s e, T R S

TOTAUX L . : :

. . 5 . . 14

:TRIMESTRIELs: 2 647 5 2 132 t 611 f 1 315 : 3 258 : 3 447

Interinsulaires 48 minutes

Temps moyen de Contact :

Internationaux ¢ 2H1O kf

Le temps de contact est le temps pendant lequel le CCR a en compte

--------------------

1taéronef et demeure en liaison radio avec lui,

Ce temps représente le temps "en route! depuis l'instant ol ltavion
est transféré au CCR, soit par un CCR voisin, soit par une Tour d'un aérodrome
de Polynésie Frangaise, soit par l'aéronef lui~i@me, jusqu'i ce qu'il soit
transféré & un autre organisme de circulation aérienne (CCR ou Tour) ou qutil

ait cloturé son vol,

I
eva/no0e



n28—

- PHASES D'URGENCE @
Au cours du ler trimestre 1977, quatre phases dlurgence ont été dé=

clenchées par le CCR de TAHITL :

% 3 "INCERFA" (phase dYINCERTITUDE) pour des vols internationaux
au profit de la Compagnie PANAM sur les trajets TAHITI/SAN FRANCISCO, LCS
ANGELES/TAHITI et TAHITI/LOS ANGELES.

* 1 "DETRESFA" (phase de DETRESSE) pour un vol interinsulaire,

Toutes ces phases d'urgence ont été motivées par la perte de contact

radio,

~ INCIDENTS en ROUTE :

6 Comptes rendus d'incident ont été établis par le CCR, Les causes
de ces incidents qui se sont tous soldés par un demimtour se répartissent

comme suit ¢

* Moteur arrété

* Panne radio

* Panne instrument
* Fuite dthuile

=N N =

Ce dernier incident concernait un B 707 d'AIR FRANCE, 17 minutes aprés
son décollage de FAAA pour GUAM et a nécessité la vidange en lfair d'une partie

du carburant,

- QUALIFICATIONS :

2 qualifications "CCR" ont été délivrées,

.ll./l..
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- JCENTRE de COORDINATION de RECHERCHE et de SLUVETAGE/ = (CoeCeSs)

- ACCIDENIS :

Le Jodel FOCAY de 1"Aéroclub de Tahiti' sort de la piste au décollage

-~ 0] » Ta) & s
ot s!immobilise sur l'accotement aprés une rotation de 180 © : Dégdts matériels

assez importantse

e aa K

Le Piper Aztec FBKQR heurte un tas de terre de déblaimon balisé, en

cours de roulage entre hangar et aire de point fixe : légers déglts

- CPERATIONS SAR
Au cours du ler trimestre 1977, le CCS TAHITL n'a pas eu & intervenir

pour effectuer des recherches consécutives & un message d'URGENCE ou sur solli~

citation de CCS voisins étrangerss

- EXFRCICES SAR
* 11 er 12 JANVIER @

he w5 Eu 4 s S im Eu Ew €0 ou ba 5U N =

Ixercice en haute mer entre TAHITIet TETIAROA. Recherce visuelle de

nuit de la vedette S¢Se1,5e de ltaérodrome, suivie d'une recherche visuelle de
jour combinée avion/bateau (Remorqueur AITO) d'un canot pneumatique déposé la

veille par la vedette SgSelsSe

* 18 HIRS
Décision de renouvellement de la Convention 351/70 SECSAR/DIA/S5 relae
tive aux opérations de recherche et de sauvetage en Polynésie francaise qui va

permettre la reprise des exexcices,

« ASSISTANCE MEDICALE s
* 04 JANVIER @

e g e v

Le centre de coordination de SAN TFRAINCISCO fait savoir qutun membre

dtéquipage japonais du "SERENDIPITY" est atteint de brllures chimiques a la
main gauche, Bien que le blessé soit soigné par le docteur du bord en relation
radio avec un docteur de SAN FRANCISCO, le bateau se déroute sur TAIOHAL ol il
arrive le 6 et ol le médecin Chef a été informé par la Direction de la Santé
publique de PAPERETE, Le "SERENDIPITY' repart le 7 avec le patient a bord, pour

PAPEETE ol il arrive le 9 et ol le br{ilé regoit les soins complets nécessités

par son état,

'l./.l.
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- PHASES D'URGENCE :
Pendant le ler trimestre 1977, le CGS TAHITI a traité 8 '"ALERTAY
(Alerte) émises par le CCR de NANDI et une "INCTRFA" (Incertitude) en provenance

du CCR de LIMA,

Toutes ces phases d'urgence étaient distinctes a la suite d'une perte
de comnunication et aucune n'a nécessité la mise en oeuvre effective de moyens

de recherche,

- AUTRES ACTIVITES :

Le CCS a répondu 3 trois demandes d'enquéte émanant du centre

d'HONOLULU et relatives & des navires de plaisance dont il était sans nouvelles,

.../..l
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3:3626~ SUR LES AERODRQMES 3

TRAFIC

COMMERCTAL des COMPAGNIZS LOCALES (Période du 01,01, au

-31-‘

A - /ASRODROME INTERNATIUIAL de TAHITI=FAAL/ =

31,03.1977)

1 H . . I . 1
: X VOLS ' b ma | VARIATION AVEG |
D GOMPAGNIES | ememmmememcccmaccamcmsssmenne o opax ¢ FRET emsPOSTE 4. %or primesa |
! : H : : : : Kg ten Kg @ !
; fom i os. 0. ] CHIR | cOM ] : ) ! tre 1976 !
g T S 7T T T T g 7T " T T !
! /7U)IR A s 72,12 40 070 : 3 :1 538 : 28 883 : 50 232: 2:5171 PAX O 4,90!
| =S G s ° . . . . . . [ 1
N - . . . L . 4 . L3 l|-| '- -
! POLYNESIE D 1 62,5: 40 010 : =1 538 . 25 012 . 50 }43: ¢ 744} FRET " 9,44!
! TTTL: 67,3: 80 080 : 6 :3 076 : 53 895 : 100 675:12 261: POSTE :+ 36,42!
ommmeecnan——- fmmmen fmmmmnmnun e bl bt lely T fommman—— L et b L L Ll fmmmmm - !
v A: 72,8 24 461 22 051 : 17 797 : : : PAX 1= 3,451
f—i/”l;R D} 58,65 24 466 2 052 1 14345 ¢ X * FRET | -
p DHHLTL TTL: 65,7: 48 927 : t4 103 3 32 142 : : : POSTE 1 -l
e el §rm——— L o e LRl § mmenaas fmmmme= HEL R L L fmmmmm = ¥
! A s 41,4: 266 : 10 : 40 110 + 5 598: : PAX  :+ 103,97!
boars b is4st 270f 1t ow i 1wl 5 128 PorRer 4w 10 |
! TTL: 47,9: 536 : 21 : 80 : 257 :+ 10 726: ¢ POSTE @ -
e mm e an—- HE L L Lot ommmena- L e HE R HE R adahety {mmmme——— $mmmeae fmmmmenn § memm - !
! As 72,2: 64797 : 13 :3 629 : 46 790 : 55 830: 2 517: PAX =  4,21!
PIOTAL oty of 64746 14 ‘3630 ° 39506 55571% 9744) FRaT - 0,71,
! TTL: 66,6: 129 543 ¢+ 27 37 259 ¢ 86 294 : 111 401:12 261: POSTE :+ 36,42!
! : : : : H : : : : !
/N] OTE : Le trafic commexcial total (International = Voir 3.1.= et local)

ow o 05 08 o5 e 0 54 08 s

enregistré sur l'aérodrome de TAHITI~FAAA au cours du ler trimestre

1977 donne les résultats suivants ¢

! : VOLS : : s ) $ VARTAw !
! 3 4 ¢ FRET : POSTE: PAX t TIG aveed
COMPAGNIES ‘emcememeccaccccccccscescnmees PAX

! H : : : : : cn Kg ¢ cen Kg:TRANSITgle ler !
e =_??%_:__?:_?:__:_??T?_:_E?%__: _________ T : : $TriM, 76!
! : : : : : Ty T s TTTTTTT 7T !
! TOTAL A :68,3 : 135 918: 46 :: 3 878: 78 472:1001 155379 092: 14 328:PAX +4,52
1 - . - a - . . .
, TOUT 162,6 © 135 677; 47 ° 3 880 70 5117 177 66132 011, 14 386 FR +i2865
!  TRAFIC T 28,6 : 271 595:¢ 93 : 7 758: 148 983:1178 816:111 103: 28 714:P0SH1833!
! : : : H : : : : : !

CMR : Coefficient Moyen de Remplissage.

5.0 : Siéges offerts,

CHTR : Charters

C0M : Commerciaux

PAX : Passagers,

eoedeen



TRAFIC de LYAERODRQME :

1
MOUVEMENTS COMMERCIAUX LIOUVEMENTS non COMMERCIAUX ,
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TOTAL TOUT TRAFIC 18 479
TOTAL TRAFIC TFR : 3 126

Parmi les aéronefs ayant fréquenté l'aérodrome en trafic commercial, il

a été enregistré :

! t S - : !
! MOTIS : %eronefa :  Jets H e 2D !
1 : etrangersz , tonnes 1
et g T g g TR !
! JANVIER oveo.0000 ¢ 100 : 184 H 587 !
! : H : 1
! FEVRIER ceiccccvos 8 104 H 168 s 506 )
! : : : !
! MARS eesccsaccone : 146 H 216 H 599 !
Y v st e o o A g i B B PR L e
: TOTAL Trimestre o . 350 : 5687777717692 f
MOUVEMENTS des AEROCLUBS (Trafic non Commercial)
: MOIS fAéroclub *Cercle Aé-f TOTAL :
1 i .de TAHITT :ronautique: |
proTTTTT T nan T anaaanas g TR g T e |
! JAMVIER sosocasnse & 1 248 960 2 208 !
! : : H |
! FEVRIER souceeaes ¢ 1 970 880 2 6§50 1
l : ¢ 5 !
! MARS ¢ucecocsoces ¢ 2 076 1 064 3 1401
; _________________________ Y L, O !
; TOTAL wvooveveens | 529 1 2904 © g 198




ACCIDENT :

JODEL FOCAY e "1'Adroclub da TAMITI" le 2 mars (voir C.C.S page 29)

iz la ypiste sur
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1'accctement cdté lagon, la ;iste o &té ‘nterdite aux avions Louxis jusqu'a
4égagement de 1'érave,
in conséquence, les retards au décollage suivants out été earew

gistrés i

« DC 10 AIR HEW ZBAIAND @ 35 minutes
- SE 210 = RETOM 82 :  1C minutes

INGCIDENTS :

23 compte=rendus d'incidents techniques aéronefs ont été établis par

la Subdivision le la Cirvculation Adrienne de TAHITI=FAAA au cours du
ler trimestre 1977, se répartissant a’ns’, selon la cause :

- Ennuis moteur C0s 0RO O P ANERE O 15

~ Innuis radiceélectriques sesso 3

= fEnnuis ﬂivers eevevoo0 s 0By 5

Ces incidents ont eu pour onnséquence :

= interruption du vol, ou demiwmtour et retour FAAA = 10

= accélération = arrét = 3

FHASES D'ALERTR : Néant

PISTE : Travaux e forage du 26 au 31 janvier

PROCEDURES : Réunion d'usagers e 3 mars relative au projet de irocédures
IFR d'arrivées et de “érarts de la CTR le MHITI~FAAA.

f LICENCES DE PRERSCHHEL HAVIGANT VALIDZIES f EFFECTIFS P 0. BASES & f
: 1u 01/01 au 31/63/77 : P.F. au 31/01/77 j
¢ PROFESSIONNEL ¢ PROFESSICNHELS s 5
f « Filote de ligne 5 f = PL 2 f
. = Pilote professionnel 1&ére Classe 12 D= PRI 2 :
. = Pilote professionnel 11 D = PP 26 :
. = Qualification IFR i - .
. = Certificat Secours Sauvetage 34 . = CCS 74 ;
. = Mécanicien navigant 2 : —— .
) TOML = 74 114 :
g . g S _TECHIIGUES 3 :
' NOH_PROFESSIONNEL  : 23 ¢ CORIS TRCHIEQIAS S )
. . PRIVES : 67 :

G.'/I..
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MESSAGES ACHEMINES par le BUREAU CENTRAL des TELECCGHMMUNICATIONS (BeCeTs)

(Période du 01/01 au 31/03/1977)

«~RECEPTION= «EMISSITONG

TN D 0 TS RS LD D M S D S0 D R G0 B0 b S0 LS N A0 B B S 55 G GO B o 0 S0 GD 68 65 04 OF 04 £Y G0 AT S5 AP AS BU G G aa he S0 6 G5 A0 4 03 S0 K5 SP 4D 5D BB A9 SN S e S S RS P € o g wh e Gy & et w8 A +S B0 v 08 B G4 S 6n B3 P ES A D B

RESEAU INTERNATTONAL : RESEAU LOCAL ; RESEAU TNEIRNATIONAL RESEAU LOCAL
Résultats mensuels :Résultats trimestne}s: ésultat:s mensuels :Résultats trimestriels
JANVIER 21 977 & SNA 78 ¢ JANVIER 5 746 + SNA 1 048
PEWRIIR 20108 | TR 2 328 | FEVRIIR 5643 ' omm 1 660
MARS 24 591 3 CCR 2 319 : MARS 6 556 @ CCR 3 870
' cep 2 391 ! : crp 2 780
t DAC 105 : s+ DAC 215
. siTA 109 3 115
t BLU 1 301 3 : BLU 1 327
sl R : ] SR
66 476 s 8 631 : 17 945 : 11 015
H H H
TOTAL RECEPTIONS eeeses 75 107 s TOTAL EMISSIONS eoveseses 28 960
MOYENNE QUOTIDIENNE oe6 834 : MOYZIME QUOTIDIENNE 44oae 322
- TOTAL GENERAL t 104 067 messages regus et transmise

~ MOYENNE QUOTIDIENNE ¢ 1 156

BUREAU d'INFORMATION AERONAUTIQUZ (BeIleAs)

(Période du O1/01 au 31/03/1977)

= NOTAMS regus (classe I = Série A). « NOTAMS émis (Classe I)
Provenance ¢ HONOLULU 787
SAN FRANCISCO 518
MEXTCO 10
AUGKLAND 146 ¢
SYDNEY 291
NANDI 246 3
EQUATEUR 71
VENEZULELA 116 Série 4 1 11
PANAM 72 3
CHILX 31 Série C : 16
COLQ4BIE 0 : ———
PERQU 416 ¢
POINTE=A-PITRE 3 ¢ AL ae 27
FORT de FRANCE 14
CANADA 245 ¢
JAPON 584
:
3

I‘_O_:I'I_X_L_ 4o v aee 3 589

PROTECTIONS AERONAUTIQUES FOURNIES aux COMMANDANTS de BCRD § 291
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PROTECTIONS METEO (Période du 01/01 au 31/03/1977)

Protections des équipages au départ, élaborées par la station de prévisions

Météo de FAAA 3

a1\ e e e A e e s e e D e B N AR BN S FE e Sm S B A8 G e 4 S 66 A3 S AD RIS RS GBS E3 W S B s B4 A3 G B9 AW K Aw

! : : : : !
! LONGS COURRTIERS : JANVIER & FOVRIER : MARS T OTA U X!
1 - . e ' 1
pUomnnomenmsmmanssnnmennmnnnnn e nna e g ommmmEEmEmT g ToTTEETE T g TR g UmTTTEE e !
! H $ t : !
! LOS ANGELES : 35 : 35 s 45 : 115 !
! : : : ! !
! AUCKLAND H 25 : 23 s 34 H 82 !
! H s H ] !
! NANDI : 5 s 5 : 6 : 16 !
! : H H : !
! HONOLULU H 1 - i H 1 ] 3 !
! H : : H !
! PAGO PAGO : 10 : 10 ! 9 : 29 !
! H H $ H !
! PAQUES : 5 : 5 : 6 : 16 !
! : 1 : : !
! TOKYO : 5 s - H - H 5 !
1 3 : : s !
1 LIMA : 2 H - : - : 2 !
! : : g s !
I RAROTOREA s 5 H 4 : 5 H 14 !
! : : : C l
! NOUMEA H 7 s 5 : 6 H 18 !
! : ' : : !
! SYDNEY : : 1 ; : 1 !
! : : : : !
I m m em = o w e B = e 2 T !
! : $ H H !
i POTAUX cosnnssosss s 1¢C0 : 89 : 112 g 301 !
H : : : !
! : : : : !
! MOYEDNS COURRIERS ANVIER ¢ TFEVRIER ¢ MARS : TOTA UXI
! : : : : !
g TR S g TTTTTT g TTTTTTETT !
! CIVILS : H t : : 1
! . » » -
. ISLV/TUAMOTU du NORD > ey F owe Y ws ! s
! MARQUISES ' § 1 4 s 4 3 16 :
1 . - . .
| AUSTRALES ; Ut U
| TOTEGEGLE g 1 H 3 : 4 ; ¢] !
! H : s 3 !
| MILITAIRES ¢ : H H ¢ 1
1 ° . . .
!- “SITES . 56 ; 51 g 54 ; 161 :
g TonmmmEm g TR g TTTTTTT g T !
E TOTAU}_{_ @caccooaoe e : 266 H 243 : 249 4 758 !
: : H H H 1

"‘["‘.
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=~ OBSERVATIONS d'AVICNS en VOL SUIVANT DESTINATIONS :

. 2 BA s e e B RS B G D G A RS 8 6% Ay v G5 S Es Ga Su By Se S S 3 G4 Ae 64 8 B3 ©N S e B3 E3 S8 EE M KT A4 WA Ga b e

DESTINATTION :  JANVIER s+ FEVRIER @ MARS s TOTAUZX!
! 1.0€ ANGELES H 350 H 350 | 402 2 1 102 !
1
! : ] H : :
| AUCKLAND s 100 H 92 : 131 s 323 !
! : : : s !
! NANDI e 20 : 20 : 24 : 64 !
! s : : : H
! HONOLULU : 8 : 10 s 5 : 23 i
! H : ' H
! PAGO PAGO H 40 H 38 H 36 H 114 !
! : : : $ !
! PAQUES H 50 H 60 s 65 s 175 !
! H : : : ]
! TOIKYO H 40 : - H - : 40 !
! : : : : !
] LIMA H 20 H - : - H 20 !
! : H : : !
! RAROTONGA : 20 H 20 : 20 : 60 !
! : : H : 1
! NOUMEA : 20 : 2 s 24 : 46 !
! : : 3 : 1
l SITES (CARAVELLES)® H 56 H 51 H 54 : 161 1
! : g : : !
| g ommmmmmEes g o TTEEEEET g TR : !
1 TOTAUX veeeanaseecs 724 H 643 H 761 : 2 128 !
! g : s s 1
INTERVENTIONS du SERVIGE de SECURITE INGENDIL : (SSIS)
Feux d'avion ¢ Néant

Feux extérieurs & ltaérodrome H 2

Alertes pour avions en difficultés & ll'atterrissage : 5

Evacuations de blessés ou malades : 7

Surveillance des pleins avec passagers & bord H 16

Interventions diverses : 11

Participation aux exercices SAR avec la vedette SSIS i 1

42

I
(R XN NN}
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B - /AERCDROMES d'ETAT EXTERIEURS/ =

~ SLRAFIGC =~

: : : : !

’ MOUVEMENTS : : . —
_[T=)FRODRAUES o oo e * PASSAGERS Fzg el PO“’;“;E e i
*Conmercias’ . ororanL i * .
H mmerciaux ¢ s S e !
""""""""""""""" S : !
BORA=BOR/A H 777 g 180 957 17 814 13 358 1175 !}
» . . - e !
RAIATEA . 929 : 796 1725 23 448 28 013 2 953 :
RANGIROA : 194 : 50 1 244 4 4 096 13 763 833 !
---------------- e et Lt e e L e il
CTTTROTAL ... 2 1900 ¢ 1 026 32 926 3 45 358 ¢ 55 134 4 961 !
----------------- : $ : : H : !

-~ RATATEA  : Réception provisoire et mise en service de ltéquipement AVASIS

le 28 février 1977;

- RANGIROA :/Dépose de 3 groupes BERLIET
Installation de 2 groupes ALSHTOM DIESELAIR 32 KVA et d'un groupe
LISTER 8,5 KVA

Fin des travaux le & février et réception le 25 février,

/Le &4 février, mise en route de la Station Météo automatique de

RANGIROA,

C -~ /AFRODROMES TERRITORIAUX/ =

! H s s & l
- : MOUVEMENTS X X ,‘ : -

| JT=)FRODRQUES  ommmmm g oo . DASSAGERS | FRIEE en ¢ FPOSIE en 1
" *Commerchux o . TOTAL * © : 8 .
b s smerciaux ¢ " S L Y !
! : : : : : : !
1 ANAA : 30 : b4 g 34 129 s 1 975 48 !
! ATUONA : 30 : 20 50 139 : 418 ¢ 531 !
1 HAO #* : 34 : 12 46 254 : 380 441 !
! HUAHINE : 011 : 254 11 165 1 26 529 s 30 848 047 l
I MAKEMO : 28 : 6 34 g 93 : 1 429 67 §
! MANIHI : 32 H 8 40 3 167 t 696 229 !
1 MAUPITI : 82 : 34 116 ¢ 515 : 873 : 23 !
I MOOREA : 5 726 ¢ 1280 :7 C06 1 50 143 : - 3 - !
! RURUTU : 60 2 62 3 472 : 7 134 419 !
! TAKAPQOTC s 64 : 12 76 224 § 1 671 101 !
! TOTEGEGIE $ 10 t 8 18 : 157 : 1 069 : 111 !
! TUBUAIL ] 52 t - 52 1 080 - 10 685 1 899 !
! UA HUKA g 32 H 22 54 ¢ 152 3 700 1 082 !
! _varPay L R 14+ 22 12 : 90 : - !
1 . [ ............ ------------ T e e Gt s arae e
, 2OTAL } 7099 ! 1676 8775 ! soos6 | 57968 ' 5968 |

|
[
f
|
]
|
i
i
|

* HAO : Trafic civil uniquement,
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D - /AERODROMES PRIVES/ =

[/TRAFIC

POSTE en!
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363434~ ACTIVITES DIVERSES :

A= /SECTTION ADMINISTRATIVE/

STAGES, AGTIONS de FORMATION et de PREPARATION en COURS ou EN PREVISION

-~ METRCPOLE :

o A e ta Y B one

Personnels de la Navigation Aérienne :

~ Cycle de formation des OCCA issus du concours interne (9 mois)

Monsieur SHIRO ABE Edwin (en continuation),

~ Stage d'CCCA issus de la Sélection professionnelle (10 semaines)

Messieurs JURD Jean et TERIIEROCULITERAT Victor,

Personnels de la Météorologie 3

= Oycle de formation des Techniciens de la Météorologie 3

Monsieur RAIMBAULT Henri (1 an) en continuation,

~ LOCALEMENT 3

----- 4 e e e o .

Personnels de la Navigation Aérienne

- Stage de formation pratique de T 4 C = CEAPF
Mlle LEONTIEFF « Messicurs LECHENE et PAQUOT (6 mois),

- Stage de formation d'Agents de la Navigation Aérienne
Messieurs JACQUET et FERRAND, AC/3e Catégorie (6 mois),

Personnels de la Météorologie @

- Stage de formation pratique de deux techniciens et 6 aideswTechniciens'

avant affectation en stations,

Tous personnels @

~ Stage de magasinier - 10 séances dispensées par SIPCA PRQMOTION entre

le 8 février et le 10 mars,

AC/4 et 5e catégorics

- EN PREPARATION :

Stage de Relations du Travail pour Agents de Catégorie B et assimilés
chargés d'encadrement dispensd par SIPCA PRCUOTION entrele 23 mai et le 3 juin
1977 pour 15 participants,

!
*ee/ 400
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CQIICOURS et EXAMENS de 1YAMIEER 1977

w %%

H : . : Candidats
DATE : NATURE des CONCOURS et KIALELIS : ¥ s+ inscrits
Offerts® o
: L : & Popeete
: CONCCOURS NATIONAUX $ H
e b L T T PP H B
¢ Personnels Communs DPAG : H g
24 et 25 MARS s Concours Externe THSMAC : 6 E 4 §
6 AVRIL f i Agent Technique de Bureau Dactylographe f 12 : 11
21 AVRIL s " Commis Externe et Interne : OB 4 GIs 11 I
3 H t
¢ Personnels Techniques Navigation Aérienne : L
02 et 03 MAI f Concours Externe OCCA f 85 :
09 et 10 MAT : 1 Externe TAC s 21 ' 5
16 MAT ;" Internc TAC fu P10
24 et 25 MAT : I Interne QCCA s 34 : 2
12 au 16 SIPT, f i Sélection professionnelle IHEAC f 6 f
03 OCTOBRE : UL Sélection professionnelle 0OCCA ¢ 20 :
¢ Personnels Techniques de la Météorologie $ s
28 et 29 MARS f Concours Externe Technicien i 71 f 1
09 et 10 MAT : " Interne Ingénieur des Travaux ¢ 12 $
16 et 17 MAI f Examen Professionnel Ingénicur des Travaux : 6 f
$ H H
: t :
H g 3
s CONCOURS LOCAUX : H
L il e P 3 :
: (en prévision) : :
23 et 24 JUIN ¢ TAC = CEAPT Ixterne : 3 :
21 JUILLET ' PAC = CEAPF Tnterne ¢ :
NON FIXE : Technicien Météorologie CEAPF L !
H :
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ACTIONS de FORMATTION

COURS par CORRESPONDANCE du CENTRE NATIONAL de TELEuENSEIGNE@@ﬁ?_(C.N.T.E.)

9 agents se sont fait inscrire pour suivre durant 1tannée g€olaire 76/77
les cours par correspondance dispensés par le G.N.T.E. ( Mesdames AUMERAN «
FROGIER - LEU - MALINOWSKI - VONG ~ TCHONG et VARNEY, Messieurs LE GUILLOU -
MANATE)

PREPARATION CONCOURS

PAR CORRESPONDANCE :

s e 3 S e A v e e R S e e

- Organisées par DPAG/QMF :

et FROGIER Odille, Mesdemoiselles TOOFA Odile et TALE Angéline,

* Commis 3 4 inscrits : Mesdames MALIIICHSKI Inés et TEHURITAUA France,
Mademoiselle CHUNE Micheline, Monsieur MANATE,

* Secrétaires administratifs : aucun inscrit,

* Techniciens d'encadrement : deux inscrits du Service de la Navigation

* L.E.E.A.C. ¢ 4 inscrits du Service de la Navigation Aérienne :

Messieurs JUVENTIN Claude « BOSC Jean / CCCA »~ CHANTELQUP Georges et CLAVEL
Armand /[ ESA,

-~ Organisées par 1'E.N.A.C. ¢

Ingénieurs Travaux de la Météo : 5 candidats inscrits : Messieurs CHAUSSI
HARNDERSON - TATIARUI -~ TUHEIAVA et VAIRAAROA,

LOCALEMENT s

s 83 e e S R e e

« Organisée par la Division Technique = S.MN.A.:3

% Stage T.E.S.M.= Durée 6 mois 3 15 inscrits,

I.l/...



LE POINT sur les RECOURS en CONSEIL d!ETAT

% % %

Depuis le 4e trimestre 1975, la Section Administrative a eu
en plus de ses tiches habituelles & mettre en exécution un certain nombre
de décisions prises par le Conseil d'Etat en matiére de retenues logement

puis, plus récemment en matidre d'indexation de retenue pension,

A ce jour, 74 dossiers de reversement de retenues logement
indlment précomptées et 18 dossiers de remboursement de trop-retenu pour
constitution de pension ont été traités par le Service et ont fait 1fobjet

de paiement par le Trésor Public,

Ce travail a nécessité de nombreuses recherches, tant dans
les archives du Service que dans celles du Service des Finances, voire
méme dans celles du Trésor Public, Actuellement, plus aucun dossier n'est
en souffrance ; dés que les décisions nous sont notifides, nous entamons
immédiatement la procédure de mise en paiement, soit par 1'intermédiaire
du Trésor pour les retenues logement, soit aprés réception des crédits

adressés, sur notre demande, par DPAG/3 pour le trop-retenu de pensions,

Il se peut cependant, qu'un certain délai s'écoule avant que
les intéressés soient crédités de leur ¢, nous nous en excusons mais il
est souvement bien difficile de le réduire dé&s lors que le Service nlest
pas le seul élément intervenant entre le jugement du Conseil d'Etat et le

mandatement final,

l!lftl.
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B ~ /SERVICE de 1'"INFRASTRUCTURE AERCHAUTIQUE/ =

ETUDES
~ AHE ¢ Mission d¥tude pour limplantation d'un aérodrome,

FANGATAU : Mission d'étude pour Pimplantation dfune piste,

MANIHI  : Mission d'étude pour Fallongement de la piste,

~ NUKU~HIVA: Mission dfétude Aviation Civile et Marine Nationale pour la prépae

ration du chantier de 1'aérodrome de la TERRE DESERTE,

]

PUKA-PUKA: Mission d'étude pour l'implantation d'une piste,

TRAVAUX HORS AERODRQMES

- FAAA ¢ Construction dfun immeuble de six studios,

ACQUISITIONS FONGIERES 3

= FANGATAU : Lancement des expropriations,

- MOREA @ Expropriation pour extension de ltaérodrome & 1 500 mites,

- TAKAPOTO : Poursuite de l'expropriation,

"./0..
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C ~ /SERVICE de la METECROLOGIE/

LE TEMPS sur le TERRITOIRE au CCURS du ler TRIMESTRE 1977

D e e e e e e B L L L L R R - o

. ] 'Y ~
Les précipitations, irrégulidres dans l'ensemble, ont été plutdt
déficitaires, les températures élevées et la durée d'ensoleillement voisine

de la moyenne,

Les quantités d'eau tombdée sont faiblement excédentes sur l'entr@me
Ouest des Iles=Sous~Le-Vent (10 % & MOPELIA), sur le Centre-Ouest des TUALIOTU
(+15 % de TAKAROA 3 HEREHERETUE), l'extr@me Sud~Est des TUAMOTU et les GAMBIER
(420 & 442 %), Par contre, elles sont déficitaires aux MARQUISES (w16 %), sur
le Centrewlst des TUAMOTU (~28 & ~44 9% de HAO & REAO en passant par PUKA PUKA),
aux AUSTRALES (~29 %) et & RAPA (=39 %), sur llextr@me Nord~Ouest des TUALIOTU
(~18 % & RANGIROA), et enfin sur la plus grande partie de la Société (=15 % A
BORA~BORA, =10 & «50 % sur TAHITI de la CSte Lst & la CBte Ouest),

A TAHITI~FAAA en particulier, le déficit est trés important, puisque
1'on a recueilli seulement 356 millmétres, la moyenne 1958-1976 étant de 722 mil=
limétres, Le premier trimestre le plus pluvieux de la période a été celui de 1961
avec 1 452 millimétres, le moins pluvieux étant celui de 1967 avec seulement
293 millimétres, Il faut noter que . sur les 20 anmndes de mesure A TAHITI-FAAA
(1958 ~ 1977), seules quatre dlentr'elles ont eu des précipitations inférieures
a 400 millimétres pour le premier trimestre, Ce sont : 1967 déjd citée, 1976 avec
333 millimétres, 1974 avec 357 millimétres et 1977, donc trois anndes sur les

quatres derniéres,

En ce qui concerne les températures, elles ont été voisines des
moyennes en janvier, mais nettement supérieures en février et mars avec des
écarts positifs de l'ordre de 1 & 2°C par rapport aux moyenness A TAHITI-FAAA,
en février, la température maximale absolue a atteint 33,3°C (précédent recoord
du mois 32,6°C en 1975), ce qui égale le record absolu qui était de 33,39 en
janvier 1969 pour la période 1958~1976, Ln mars, la température maximale absow
lue a été de 33,49C, ce qui bat non seulement le record du mois (32,7°9C en 1973),

mais également celui de l'année cité plus haut,

Ltinsolation, plutdt déficitaire en janvier, mais excédentaire en

février, a été trés proche des valeurs MOYENNes en mnars,

!
[ X N XN}
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ETUDES

- Enquite effectuée 3 la demande de 1'OACI (Organisation de l'Avia=
tion Civile Internationale) relative & la collecte des AIREPS (observations des

avions en vol) pour la période du 9 au 16 février 1977,

» Parution d'un long article sur le climat de la Polynésie dans le

numéro spécial de la Météorologie consacré 2 la lMétéorologie tropicale,

~ Etude entreprise & la demande du S,I.A. (Service de 1l!'Infrastruce
ture Aéronautique) relative & lLtétat de la mer sur la CBte de la Terre déserte

a NUKU-HIVZ,

noo/o-o



D -~ /SERVICE de la NAVIGATION AERIENNE/ -

ETUDES :

- TAHITI-FAAA : o Liaison avec HONCLULU ;
Le principe de la liaison BLU est abandonné au profit dfune
liaison Via Satellite, (Cf réunion: Officieuse ATS/COM de
NANDI ) o

» Réaménagement du Centre émetteur avec implantation des émetw
teurs télécommandésd partir du CCR, définition dPun meuble
technique d'exploitation salle SAR,

o Réseau téléphonique de Sécurité,

o Installation d'un VASIS 3 barxres et de feux & éclats au QFU 22,

o Installation d'un Glidew~path: CSF type LS 371 avec antenne clas-
sique,

« Alimentation en énergie électrique du Centre Récepteur déporté
par mccordement a partir de la ligne HT prévue pour la desserte
du Mont MARAU,

o Exonération des droite d'entrée du matériel Centre Récepteur

déporté,

- BORA-BORA : o Tmplantation de l'équipement AVASIS,

RATATEA o Aménagement des locaux techniques dans la nouvelle adrogare,

(Vigie, Bureau de Piste, Salle technique),

- HUAHINE s e Travaux de génie civil et amenée d'énergic & partir de la
Centrale,

« TUBUATL + Transfert de la balise TELERAD sur l'aérodrome,

~ TAKAPOTO )

Etude du fonctionnement H 24 des balises MF,

ANAA et UA PCU;

!
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Réalisation du balisage diurnc et abattage des cocotiers de la

trouée Quest du 10 au 16 janvier,

Centrale électrique = Mise en place dtun tableau BT d'intercon-
nexion entre les 3 groupes ct les 2 réseaux dtutilisation 3

-~ Moyens Généreaux, balise MF
- balisage =~ AVASIS =~ V(R

Travaux terminés fin mars,

Travaux de renforcement du revétement de la piste fin £évrier,
Transfert de la radiobalise MF 100 W du village a 1l'aérodrome,

Centrale électrique : Révision 10 000 H du groupe LISTER 4,5 KVA

fin mars,

Installation d'une radiobalise MF TELERAD 400 W émettant sur
272 KHZ -~ Mise en service le 21 janvier,

Affectation d'un camion incendieVEP 30,

Equipement de la VIGIEet de la Centrale électrique en février 1977,
Depuis le 21 mars 1977, mise en place d'un agent de la Navigation
Aérienne,

Deux liaisons BLU assurées & partir du BCT-FAAA (8 et 17 H) sans

appel sélectif,

Mise en place du chantier de construction de l'aérodrome le 14 mars

Départ du chantier de construction de 1'aérogare le 7 féviier,
Depuis le 18 mars, l'agent de la Navigation Aérienne est muté a
RURUTU et 1'aérodrome est exploité de maniére restreinte par le
personnel du Service Météo, Les messages sont acheminds Via le

réseau Météo, la Haison BLU avec le BCT FAAA étant supprimée,

Réfection compléte du champ d'antenne VHF et HF,
Installation d'un deuxiéme BLU 3C0 W,

Démontage des anciens émetteurs 50 W CFTH

* Travaux réalisés en mars 1977,

Le 21 mars, achévement du chantier de rev@tement de la piste,

Installation d'une radiobalise MF TELERAD 25 W,

Installation d'un pylone anémométrique avee euregistreur,

OOQ/IIO
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EXPLOLTATION
A

e Du 13 au 19 janvier calibration trimestrielle des installations

1LS et VR par F 27 néo-zélandais spécialisé,

o Du 18 au 31 mars, essais de liaison HF avec 1'%le de Plques 3

Résultats satisfaisants,

- FORMATION AERONAUTIQUE :

R —— P

o Durant le ler trimestre 1977, la Division des Transports Aériens

a délivré 35 titres de pilotes non professionnels 3

s

- Cartes de stagiaires : 18 dont 5 & des moins de 25 ans ;

.

- Licences élémentaires 3 11 dont 1 & un moinsde 25 ans

~ Brevets pilotes privés ¢ 7 dont 1 & un moins de 25 ans,

o Elle a surveillé le déroulement des sessions d'examens théordques
du personnel navigant suivantes
- Pilote de ligne : 9 candidats pour les différents certificats ;
~ Pilote professionnel: 2 candidats

- Qualification IFR 3 4 candidats,

- CIRCULATION AERIENNE 3

L T e T

o Publication & 1'AIP/PAC, le 15 février 1977, des zones de contrdle

associées aux aérodromes nilitaires de HAO et de MURUROL,

¢ Cilrculaire gubernatoriale relative & l'utilisation dthélisurface

par les hélicoptéres privés et de travail aérien,

36lg~ ACTIVITES du CONCESSIONNAIRE (SETIL ~ Adroports)

Rien 3 signaler,

r
XX VEXE)
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IV = JINFORMATIONSDIVERSLES/ =

o

DECLARATION des REVENUS PERCUS en METRCPOLE au TITRE de 1'ANNEE 1976,

11 est rappelé aux agents qui ont pergu des traitements en
Métropole ou qui ont bénéficié.de revenus fonciers et mobiliers en France
pendant l'année 1976, qu'ils sont imposables au titre de 1'impSt sur le re-

venu des personnes physiques, (I.R.P.,P,)

Les imprimés de déclaration peuvent &tre obtenus auprés du
service des Contributions mais pour éviter les démarches individuelles il
a été décidé, en accord avec ce service, de centraliser les besoins de dé-

clarations des personnels du service,
Deux imprimés peuvent 8tre utiliséds

1°) La déclaration d'ensemble N° 2 042 permet de déclarer les traitements,
salaires, pensions, rentes ainsi que les revenus de capitaux mobiliers

(créances, comptes courants, etCese)

2°) L'annexe A, N° 2 O44 doit lui 8tre jointe pour les revenus fonciers

(revenus des propriétés en location non meubldes),

En outre, il est précisé que le délai de rigueur pour llenvoi

des déclarations est fixé au 20 JUIN 1977 ct que les contribuables nlayant

pas de domicile en Métropole doivent adresser leur déclaration au Burcau

de 1'Inspection des Non-Résidents = 9 rue, d'UZES =~ 75 002 PARIS,

Les imprimés nécessaires ont été demandds par la Section Administrative
a l'adresse précitée et seront remis & ceux qui en ont fait la demande dés

leur réception,

Tous renseignements complémentaires notamment sur la nature des
revenus & déclarer ou i ne pas déclarer peuvent 8tre obtenus suprés de la

Section Administrative - Bureau du Personnel,

]
see/owve
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CHRONIQUE de 1'ASSOCIATICH PROFESSICNNELLE

de la CIRCULATION AERIZENNE (AsP.Cele)

L'Association Professionnelle de la Circulation Aérienne a pour but de

« Grouper en vue dfune étroite solidarité professionnelle tous les
persomnels qui sont amenés & donner par radiotéléphonie des informations et inse

tructions de Circulation Aérienne ;
= Faire connaftre et défendre la profession

= Promouvoir la Sécurité, l'efficacité et la régularité de la Navie

gation Aérienne ;
= Participer & 1'évolution de la Sécurité Aérienne ;

- Favoriser le développement du niveau professionnel du personnel

de ContrBle,

Le siége social de 1' Association est fixé i ATHIS<MONS (91200)
9 rue Champagne et son adresse postale principale est : CEDEX A N® 206 =
94396 (RLY Aérogares,

Adninistrativement, 1'Association se compose d'un Conseil d'Admie
nistration, d'un bureau national,de plusieurs commissions, dont une commission

des finances et de dékégués par centres ou régions,

Le délégué pour la Polynésie Francaise est Monsieur MAOMI, Officier
Contr8leur de la Circulation Aégienne (0OCCA) en fonction & la Tour de Contr8le
de TAHITI-FAAA - Tel, : poste 568,

LY*APCA fait partie de l'International Federation of Air Trafic
Controller Association (IFATCA), Elle publie trimestriellement une revue
""CONIROL" traitant des sujets propres & la profession et un supplément en cours

de trimestre sur des sujets dlactualité,

=

La Section locale a organisé,en 1973, un charter en Nouvelle Zélande
pour un séjour de trois semaines dont pouvahts: dgalement bénéficier tous les

membres sympathisantg,

En 1976, l'opération "Connaissance de la Polynésie Frangaise'' a

permis des vols charters a MAUPITI, BORA~BCRA et KAUKURA,

l.'l’.i.



Pour 1977, un charter est organisé vers le Canada avec départ prévu

de TAHITT le 3 aofit et retour
SEATTLE s
VANCOUVER s
MONTREAL -
TCRONTO $

SAN FRANGCISCO :

le

28 aofit, selon 1l'itinéraire suivant 3

03
06
08
21
23

au

au

au

au

au

06
08
21
23
27

aolit avec visite de l'usine Boeing ;
aolit 3

aofit 3

aollt avec visite des chutes du NIAGARA 3

aollt,

Pour les inscriptions, s'adresser i lonsieur MAONI - Tour de Contrdle

tel. ¢ Poste 568|

Par ailleurs, a lt'initiative de L'APC., Monsieur VILLACEQUE, Commane

dant de bord DC 10 UTA a fait le 15 février dernier dans 1a salle SAR du Sglele,

une remarquable conférence sur l!'équipement AIR AV que seuls les DC 10 possédent

actuellement en Polynésie francaise et sur les possibilités de cet équipement,

Un TAMAARAA & 1%h8tel BEL AIR a cloturé cette conférences

Q‘./l.l
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CHRONIQUE de 1'ASSOCIATICH SPORTIVE de 1'AVIATION CIVILE (AsSAC)

SECTION TENNIS

Intense activité ces temps derniers sur les courts de la Cité de

1 'Air.

Tout d'abord, le tournoi annoncé sfest déroulé dans de bonnes condi-

tions et dans une ambiance tout & fait amicale,

11 a mis aux prisesyentre le 6 mars et le 4 avril, vingt engagés en

simple messieurs et sept engagées en simple dames,

I1 a donné lieu 2 des rencontres de qualité, souvent serrées mais
toujours empreintes de sportivité et a permis & chacun de faire le point de son

niveau,

La finale du simple messieurs sfest déroulée le samedi 2 avril ;
elle s'est terminée par la victoire de FRANCK SELAM, jeune espoir junior du
Club qui sans complexe a défait son pére André SELAM en 3 sets ¢ 5/7 =~ 6/2 =
6/3q Précisons que Franck SELAM avait éliminé successivement ALVES par 9/3 =
ROBERT par 9/5 » BUCHIN par 9/4 et THOMAS par 7/6 -~ 3/3, tous joueurs confir-

.
Més,

La finale du simple dames s'est jouée le lundi 4 avril, elle a
tourné &l*avantage de Rachel PAUREAU qui a battu Christiane CLEMENT par 6/1 =~
6/23 elle avait préalablement éliminé Dominique THOMAS par WO et Claude
FOILLARD par 6/1 = 7/5,

La remise des trophées et des prix: stest déroulée au cours dVune
réception offerte par le Club, pour clore le tournoi mais aussi pour remercier
tous ceux, qui, d'une fagon ou d'une autre, avaient contribué & la réalisation

des travaux dtélectrification des courts,

Clest d'ailleurs sous un flot de lumidre que joueurs et invités se

sont retrouvés devant un buffet bien garni,

Avaient répondu 3 1'invitation du Club ¢
= Monsieur BALZER = Chef du Service de la Jeunesse et des Sports j
= Mr et MmeSIU = Président de la ligue de Tennis de Polynésie ;

~ Mr et Mme FOILLARD =~ Directeur du Service de 1! Aviation Civile
et Président d'Homneur du Club 3

- ses principaux collaborateurs et tous les membres actifs et leur

famille,

...']C.l



w 53 -

Dans une courte mais brillante allocation, le Président, René PASCAL,
aprés avoir félicité les gagnants et les finalistes, a tenu & exprimer ses re=
merciements aux généreux donateurs du Tournoi : le Libre Service MARIE YU de
FAAA, les Ets Ernest YUNE de PAPEETE et la Gie ATR POLYNESIE ainsi dtailleuxrs
que tous ceux qui lui ont apporté leur collaboration et leur appui pour 1télece

trification des courtse

Une bien sympathique soirée qui slest terminée dans une chaude am-

biance,

Nous informons les jeunes. et leurs parents que des cours dfinitila=-
tion sont plus particuliérement destinés aux trés jeunes débutants (de 8 i 13 ans),

Ils seront dispensés par Monsieur André SELAM,

Les cours de formation et de perfectionnement collectifs s!adressent
aux adolescents de 13 & 18 ans, Ils seront dirigés par Monsieur RAUZY, un des

meilleurs joueurs du Territoire,

Rappelons également que Monsicur RAUZY dispense des cours indivie
duels, & la demande des membres actifs du Club, le contacter directement au

2 00 72,

SECTION VOILE :

Peu de jeunes ont répondu jusqu'i présent i notre appel les inviw

tant 2 venir s'initier & la pratique de la voile,
Pourtant, "l'Optimiste" est déjd sorti et sortira encore si la de=

mande existe,

Rappelons que Claude JUVENTIN se tient & la disposition des jeunes
de plus de 10 ans, sur rendez-vous pris 3 ltavance tous les mercredis apris-
midi,

SECTION PLONGEE :

Une premiére réunion en vue de la création d'une Section plongée
stest tenue le 5 avril 1977 sous la houlette de 1'ASAC ; y assistaient liese

sieurs . PASCAL, TSCHEILLER, Claude JUVENTIN du bureau de 1'ASAC et Messicurs
CLEMENT, EYCHENNE, NICOLAS Jean et THOMAS, plongeurs confirmés,

!
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En outre, Monsicur PETRON, spécizliste de prises de vues sous marine

de passage en Polynésie, accompagnait NICCLAS Jean,

Au cours de la réunion, il a été décidé de créer une section plongée
rattachée & L!'ASAC et d'en confier la responsabilité 3 Jean NICOLAS du Sexvice de

1'Infrastructure Aéronautique,

Le Lut de la section n'est pas, au départ, de dispenser une formation
de base aux non-initiés, mais de regrouper les plongeurs des différents services de
la Direction du Service de 1'Aviation Givile et, de mettre & leur disposition un cer=
tain nombre de moyens, notamment un local pour entreposer le matériel, un compresseur

pour gonfler les bouteilles, etc oee

Par ailleurs, certains plongeurs sont disposés d louer leurs matériels

a ceux qui ne souhaitent pas s'équiper individucllement,

Sur le plan juridique et sportif, Michel CLEMENT prendra contact avec
Monsicur CHAZOTTE, CTR de plongée afin d'obtenir tous les renseignements utiles, no=
tamment en matiére d'affiliation de la section, de délivrance de licences et de forw

mation,

V - /TRIBUNE LIBRE/ -

e % ok

Nous rappelons & nos lecteurs que cette rubrique leur est réservée,

Nous souhaiterions que cette tribune libre prenne son essor dans le

prochain nunéro de MANUREVA,

Faites nous parvenir vos points de vue, Les sujets traités doivent,

évidemment, concerner les activités et la vie de 1'Aviation Civile dans son enscmble,

ok koW



