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EDITORIAL

[1 y a un peu plus de vingt ans, la Polynésie vivait

encore du rythme lent des liaisons maritimes.

Il est ais€@ aujourd'hui, de mesurer le chemin parcouru
depuis 1'"implantation de 1'Aérodrome International de TAHITI-FAAA
11 suffit de jeter un coup d'oeil sur le réseau de la Compagnie
AIR POLYNESTE qui dessert des Tles aussi lointaines et inaccessi-
bles que UA-POU, UA-HUKA aux Marquises, PUKA-PUKA, TATAKOTO, PUKARUA,
REAO et NUKUTAVAKE dans 1'archipel des TUAMOTU...

Avec 39 aérodromes dont 26 ouverts a la CAP (Circula-
tion Aérienne Publique), la Polynésie dispose désormais d'une in-
frastructure aéronautique a la mesure de la dispersion des Tles et

de l'importance des €tendues maritimes qui les séparent,

Le dossier de ce trimestre met en lumiére certains
aspects peu connus de la mise en place de cette importante infras-

tructure,

Parmi les événements marquants du troisiéme trimestre,
il en est un qui mérite d'@tre relevé : c'est le retour remarqué

de la Compagnie Nationale Australienne : QANTAS.

Pas moins de trois rotations hebdomadaires en B 747
conbi sur 1'axe Australie (MELBOURNE/SYDNEY) - Californie
(LOS-ANGELES) via TAHITI !

C'est le second souffle qu'attendait le tourisme poly-
nésien. On pensait qu'il viendrait du Nord-Ouest (TOKYO) ou du Nord
(TOKYO/HONOLULU). Il est arrivé par le Sud-Ouest.



Si comme tout porte a4 le croire, la QANTAS se lance
effectivement dans la promotion de la Polynésie sur les marchés
australien et américain, il faudra s'attendre 3 une saine émulation
entre cette compagnie et les deux autres transporteurs interna-
tionaux UTA et AIR NEW ZEALAND qui, rappelons-le, viennent d'aug-

menter leur capacité en mettant en service des B 747.

Il est dés lors, grand temps que les pouvoirs publics

et 1'hdtellerie en tirent toutes les conséquences.,

[1 conviendra d'une part que soit gérée au mieux la
capacité hételiére existante, ce qui exigera une coopération accrue
entre tous les partenaires du tourisme : transporteurs aériens,
tours-opérateurs, hoteliers, agences de voyage, pour arriver a une

bonne régulation du trafic touristique (€talement des pointes heb-

domadaires notamment).

I1 sera d'autre part indispensable que sous les effets
incitatifs combinés d'une nette amélioration de 1'offre de trans-
port aérien et d'un nouveau code des investissements (que les
autorités territoriales devront mettre en vigueur le plus tdt pos-

sible), de nouveaux investissements hbteliers soient décidés et

lancés dans les meilleurs délais.

Sans quoi, on risque d'assister, aprés une courte mon-
tée en puissance des capacités offertes par les compagnies aérien-
nes, 4 un reflux qui sera & coup slir extrémement préjudiciable au

tourisme polynésien.

ooQoo
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/ L 'AERODROME DANS L'ATOLL [/

A - ETUDE ET ACQUISITION FONCIERE

La Polynésie Frangaise s'est ouverte au trafic aérien dans les annédes
60, mais c'est seulement & partir de 1970 qu'elle s'est dotée du réseau serré
d'aérodromes qui a permis de sortir les iles de leur isolement. Entre 1975 et
1981, ce sont 17 aérodromes qui ont été construits par le Territoire dont 14
dans les TUAMOTU.

Une telle frénésie de construction en un temps aussi court, représente
un effort financier important qui correspond a une politique de désenclavement
voulue par les autorités du Territoire et mise en oeuvre avec rapidité.

Cela correspond aussi & une forte activité de bdtisseurs d'aérodromes
qui a mobilisé pendant cette période tous les efforts du Service Infrastructure.

En effet, entre le moment ol est prise la décision (abstraite) de
construire un aérodrome sur telle ou telle fle -généralement, c'est une inscription
budgétaire votée par 1'Assemblée Territoriale qui en constitue la confirmation
officielle-, et la réalisation (concréte) du premier vol, se déroulent de multiples
opérations indispensables mais bien souvent peu spectaculaires. C'est cette
procédure préalable & la construction des aérodromes que nous essaierons de faire
connaitre un peu mieux au travers du présent article. Dans un article prochain,
nous reviendrons sur la partie plus matérielle et plus visible que représente le
chantier d'aérodrome proprement dit.

Pour ne pas surcharger 1l'exposé, nous nous limiterons aux pistes
construites sur les atolls des TUAMOTU, ce qui représente en nombre un peu plus
de la moitié des aérodromes ouverts a la Circulation Aérienne Publigue.

Le processus commence par une recherche de site lors d'une mission
effectuce dans 1'ile méme et se poursuit par 1'établissement d'un projet.

Une fois délimitée 1'emprise du futur aérodrome, se déclenche la
procédure d'acquisition fonciére destinéde a rendre le Territoire propriétaire
des terrains concernés.




Puis c'est la phase finale d'exécution des travaux de construction
de 1'aérodrome, qui suppose le transport par voie maritime des engins et des
personnels de 1'entreprise qui travaillent sous la conduite du représentant
du Service Infrastructure.

La population de 1'ile voit donc se succéder 1'équipe du Bureau
Technique chargée de la recherche de site et des levés topographiques ; le
représentant du Bureau Economique et Foncier qui procéde aux enquétes prealables
et aux enquétes parcellaires et, en dernier lieu, les agents de la Subdivision
de Travaux chargée de la construction.

Enfin, lorsque toutes ces opérations sont accomplies, gue le vol
inaugural a eu lieu et que le bateau repart avec les engins de travaux publics,
une nouvelle piste a été ouverte, 1'ile se trouve moins perdue en cas d'accident,
moins lointaine pour ses enfants "exilés" & TAHITI, plus ouverte a tous les
contacts bénéfiques ou maléfiques avec le monde extérieur. L'avion comne

toujours a apporté dans 1'ile un peu de vie et beaucoup d'espoirs.

C'est l1'histoire bien souvent sans gloire de ceux qui préparent
cette arrivée de 1'avion dans 1'atoll que nous voudrions vous raconter
ci-apres.




I - ETUDE D'UN NOUVEL AERODROME

L'étude d'un nouvel aérodrome sur une ile comprend :
- la recherche des documents existants ayant trait 4 la géographie, a
1'économie, a la population, a la météorologie, & la propriété dans 1'ile

considérée ;

- la mission sur place de techniciens pour effectuer 1'étude locale
topographie, recherche de matériaux, étude fonciére, etc...

- la synthése de ces éléments et le choix du site & retenir ;

l'établissement des différentes piéces écrites et plans du projet.

Ces différents éléments de 1'étude sont regroupés en deux phases
successives, la recherche de site et 1'établissement du projet .d'adrodrome.

I.1 - La recherche de site.

Rechercher un site d'aérodrome dans une ile des TUAMOTU, c'est vouloir
implanter sur un des Motu constituant 1'atoll, un grand rectangle qui sera
dégagé de tous les obstacles =-en particulier des cocotiers- et qui devra satis-
faire a beaucoup d'exigences contradictoires.

Elles sont de plusieurs ordres :

- tout d'abord, les contraintes dues & 1'avion lui-méme.

Relatives aux nécessités opérationnelles et aux impératifs de sécurité,
elles visent a obtenir un déroulement correct des procédures d'approche ,
d'atterrissage et de décollage. Ce sont : la longueur et la largeur de la bande,
les pentes de celle-ci, les dégagements latéraux et les dégagements des trouédes
d'atterrissage et de décollage, 1'implantation de 1'axe de la piste par rapport
aux vents dominants, les conditions de visibilité.

Il est a noter gue les avions sont d'autant plus sensibles aux effets
du vent traversier qu'ils sont de taille et de masse plus réduites. L'orientation
de la piste est donc un point qu'il faut étudier particuliérement dans le cadre
de projets de pistes pour avions légers.

En pratique, la desserte aérienne de 1'archipel des Tuamotu est basée
sur des avions-types bien connus



F27, si le trafic attendu risque d'étre important ou s'il s'agit d'une étape
sur long parcours ;

Twin-Otter, pour les trafics plus faibles et/ou & courte distance ;

Avions de liaison ou avions sanitaires, seulement dans gquelques cas particuliers.

A chacun de ces avions-types correspond une catégorie d'aérodromes
avec des norimes précises et des conditions de sécurité qu'il faut satisfaire,
c'est-a-dire, treés schématigquement, une définition précise du "rectangle dégagé
de cocotiers” que nous avons évogqué plus haut.

- Ensuite, les contraintes de développement.

Elles ont trait aux possibilités d'aménagement ultérieures de 1'aérodrome,
telles que : allongement de piste, changement de catégorie, extension d'aires
de stationnement, etc... En effet, il peut étre intéressant de ne construire en
premiere phase qu'une piste courte permettant une desserte, solit occasionnelle,
soit réguliére avec un trafic faible, et en deuxiéme phase, aprés accroissement
de la demande de trafic, une extension susceptible d'accueillir 1'augmentation
de ce trafic. Le premier investissement est ainsi moins important et les suivants
seront consentis au cours de la croissance de la demande et de 1'offre de
transport (c'est par exemple ce qui est prévu pour MATAIVA).

- Les contraintes géomorphologiques, qui sont liées a la nature et a4 la structure
du lieu d'implantation.

Dans certaines iles hautes de Polynésie, le relief volcanique est
tellement tourmenté gu'on est presque obligé d'exclure la possibilité de
construire jamals une piste. Dans les Tuamotu, ce n'est évidemment pas le
relief qui est en cause, mais la forme, la dimension et la disposition relative
des Motu constituant la couronne corallienne de 1'atoll.

Faisons une description rapide du motu idéal, destiné de toute
éternité a recevoir un aérodrome :

. Il est bien orienté par rapport aux alizés (sensiblement Est-Ouest) ;

. Il est assez long pour recevoir une piste, donc il n'est pas coupé par trop
de hoa traversiers. Ces passages occasionnels ou permanents d'eau entre mer
et lagon sont souvent trompeurs. Un hoa est en effet peu profond et il est
tentant de projeter de le remblayer. Mais il est vraisemblable qu'alors la
mer reprendra ses droits et viendra balayer la piste, a moins qgue dans
certains cas assez rares, on puisse construire aussi un ouvrage permettant
de se défendre contre le déchainement des vagues.

. Le motu doit étre assez large pour la piste bien slr, mais aussi pour une
alre de stationnement et encore pour un abri passagers.



- Son relief ne doit pas étre trop chahuté pour limiter les terrassements
ulterieurs, pas trop en pente non plus.

. Il ne doit pas y avoir de féo, ces défenses naturelles en corail, qui ont
résisté aux changements de niveau de 1'océan au cours de périodes millénaires
et qui sont guasiment indestructibles.

- De préférence, il serait bon que le sol soit exempt d'humus, soit constitué
d'un mélange harmonieux de corail graveleux et de sable corallien, ou qu'au
moins a proximité immédiate existent des gisements exploitables de corail
bien gradué et de soupe de corail ...

... Si jamais vous rencontrez ce motu idéal dans les Tuamotu, alors
soyez certain que JAPY au moins vous y a précédé depuis longtemps et qu'il n'y
a vraiment plus grand chose a faire pour le transformer en aérodrome.

- Les contraintes socio-cconomigues, qui sont souvent les plus cruciales et
c'est bien normal. Car avant tout, un adérodrome est fait pour servir la
population de 1'ile et non pas pour détruire 1'éco-systéme fragile qui permet
la vie des hommes sur 1'atoll.

Alors, si par hasard vous aviez découvert le motu idéal que nous
venons de décrire, encore faudrait-il qu'il posséde les qualités suivantes :

. €tre assez proche du village pour étre atteint facilement par la terre ;
donc pas de hoa infranchissable ou pire encore de motu situé & "nake"
(1'oppos¢ du village dans 1'atoll). C'est mieux encore si le site du futur
aerodrome est situé sur le méme motu que le village : on construira alors
une route de liaison qu'emprunteront ultérieurement les véhicules (parfois
archaiques) qui survivent tant bien que mal dans ce milieu hostile au métal.

- ne pas apporter de nuisances excessives a la vie du village, par exemple
étre trop proche de 1'habitat et surtout, c'est le cas le plus fréquent,
étre situé sur la zone de cocoteraie la plus riche de 1'ile, celle qui
constitue un c¢lément essentiel de la vie dconomique du lieu ou encore la
ressource unique d'une famille.

Bt il est vrai qu'il y a des cas ou géographie, économie et aviation
font mauvais ménage. C'est alors le drame pour les habitants, toujours tentés
de demander une nouvelle étude d'implantation de cet impossible aérodrome qui
viendrait démolir le seul lieu véritablement habitable et fertile. Faudrait-il
vraiment se résoudre a4 vivre sans avion, alors que les atolls voisins ont eu
plus de chance ?

- Enfin, n'oublions pas pour finir la contrainte financiére. C'est la derniere,
mais la plus importante sans doute : le colt de la construction constitue




trés souvent le critére principal car 1l prend en compte globalement toutes
les considérations que nous venons d'énoncer et traduit en fait la complexité
des opérations de construction de 1'aérodrome.

Au stade de la recherche de site, si on rencontre trop de difficultés
a situer 1'emplacement idéal de 1'aérodrome, on sait déja que cela se traduira
par un coit de construction trés important et qui risque ultérieurement d'étre
jugé trop élevé en regard de 1'économie de 1'atoll considéré. D'ou 1'intcérét
d'examiner de trés prés la faisabilité au meilleur prix de 1'ouvrage projeteé.

Ne concluons pas ce paragraphe sans parler de la mission de recherche
de site elle-méme. Le technicien désigné qui a auparavant collecté le maximum
de renseignements sur 1'ile en question, débarque un beau jour d'une goélette,
muni d'un matériel topographique asscz impressionnant et il va dés lors étre
suivi par la population locale d'un oeil on ne peut plus attentif.

On sait d'entrée qu'il est 1'oracle d'ou peut venir la bonne parole
("on peut sans difficulté faire un aérodrome ici'"), ou la mauvaise parole
("trop de hoa" - "trop de fec" - "mal orienté" - "trop cher", etc...), ou pire
encore, la parcle mauvaise, celle qui peut déclencher les passions ("il faut
faire 1'aérodrome ici, dans cette belle cocoteraie”). Alors, s'il est toujours
trés bien accueilli, notre homme se rend parfois compte gque certaines directions
lui sont gquasiment interdites (pas de bateau, pas de guide ...).

En fait, soyons justes, les habitants des Tuamotu sont tres habitués
de par leur vie dans des conditions difficiles a la nécessaire solidarité et
bien souvent, au contraire, ce sont des particuliers, propriétaires de cocote-
raies, qui se présentent en offrant d'en faire bénéficier la collectivité en
vue de permettre la construction de 1'aérodrome et la venue de 1'avion dans
1'ile, et en demandant si le site pourrait convenir.

A 1'issue de sa mission, le technicien doit avoir recueilli 1'ensemble
des renseignements nécessaires et s'étre fait une idée treés précise du ou des
sites possibles, de la nature des matériaux en place, des gisements de matériaux
d'emprunt, des possibilités de débargquement des engins par bateau, des
ressources diverses de 1'ile, tous éléments qui seront indispensables pour la
sélection du site, la préparation du projet correspondant et, ultérieurement,
pour 1'exécution des travaux.

Lorsqu'ont ¢été intégrés tous les paramétres recueillis, un ou plusieurs
sites sont effectivement envisagés. Dans le premier cas, le site unigque est
retenu et 1'établissement du projet peut commencer. Dans le second cas, il
faut faire une étude comparative, afin de déterminer le site offrant le meilleur
compromis.
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1.2 - Etablissement du projet d'aéroport.

Cette phase suit immédiatement la recherche de site et consiste en
la détermination définitive des caractéristiques techniques nécessaires a la
construction des ouvrages, a savoir :

. longueur et largeur de bande
longueur et largeur de piste
profil en long et profil en travers
calcul des cubatures de terrassements
structure des chaussées
balisage diurne (et nocturne éventuellement)
systeme d'assainissement

étude et implantation des batiments éventuels {(aérogare, bloc technique)
et des dépdts de matériels et dépdts de carburant

étude et implantation de la voirie annexe.

C'est aussi au cours de cette phase que le ou les projeteurs doivent
utiliser au mieux toutes les données recueillies pendant la recherche de site,
pour essayer de cerner et de résoudre par avance la majeure partie des problémes
qui ne manqueront pas de se révéler au cours de l'exdcution des travaux.

Cette mise au net des plans et des documents descriptifs et quantitatifs
de 1l'ouvrage débouche sur

1) 1'établissement d'un avant-projet sommaire qui permet d'estimer le coit
prévisionnel de 1'aérodrome et qui sert notamment & prévoir 1'inscription
au budget du Territoire, de crédits qui seront nécessaires a la construction.

2) la rédaction du dossier domanial qui va permettre au bureau économique et
foncier de procéder a la phase suivante d'acquisition des terrains.

3) la préparation du dossier d'appel d'offres, assorti des plans et projet
d'exécution qui permettront la mise en concurrence des entreprlses, le choix
de celles-ci et la réalisation effective de 1'ouvrage sous la responsabilité
de la Subdivision de travaux.
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L'AEROPORT INTERNATIONAL DE TAHITI-FAAA

TOUR DE CONTROLE - MOOREA TEMAE
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Il — PROCEDURL D'ACQUISITION FONCIERE

Les opdrations d'acquisition foncicre débutent par 1'dtablissement
d'un dossicr domanial, lc¢ Bureau Technique du Service de 1'Infrastructure ayant
rfait la collecte de tous les renscignements disponibles aupres du Cadastre et
de la Subcivision Administrative de 1'archipel concernc.

51 1l'emprise eost parfols constituce pour partic de domaine public
par nature (platicr a remblayer par cxemple), ou de parcelles domaniales, ou
cncore de proprictis gue des particuliers acceptent de céder a 1'amiable, 11
est bicen certain que dans la gyrande majoritcé des cas il faut, qu'on le veuille
ou non, avolr recours a l'expropriation.

Mencer a bicen cotte procddurce d'expropriation qui touche un grand
nombre de personnes cn raison de la gyondralisation en Polyncésie du régime de
I'indivision, constituce 1'essenticl de 1'opération d'acquisition des terrains
ct, bien souvent, la phase la plus longue de la réalisation d'un adrodrome.

1l sc passc en effet rarement moins d'an an entre le déhbut de 1'enquéte
administrative ot la prise de possession des terres. Le roglement des 1itiges et
la acconsigyuation des sommes dues peuvent encorce prendre ultcrieurement plusieurs
anices. De plus, cela ne se passce pas toujours a la plus grande satisfaction de
tous, qucllce que soit la diliyence qu'y apporte le Service ot nous verrons
quelles sont les raisons profondes de ces difficultds entre administration et
administres.

IT. I - L'expropriation.
Examinons tout d'abord en quol consiste 1'cxpropriation.

Il s'agit d'acquérir des terrains ou <difices dont les propridtaires
ne vewlent pas sc diésaisir a 1'amiable, soit par expression de leur volonté
propre, soit beaucoup plus froquemment parce qu'ils sont si nombreux en tant
qu'ayants-droit pour unc méme parcelle, qu'un accord amiable réunissant la
siynature de tous est quasiment cxclu,

L'expropriation pour cause d'utilité publique s'opere par autorité
de justice et ne peuat étre prononcée gue pour autant que 1'utilitdé publique a
c¢te prealablement constatée et diclarée dans les formes treés précises du décret
du 5 novembre 1936 applicable en la matidre.
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La procedure d'expropriation dite "normale” passc par les ctapes
suivantes :

- Actes administratifs :

1°) enquéte prealable a la declaration d'utilite publique (D.U.P)
2°) enguéte parcellaire
3°) declaration d'utilite publigue (D.U.P)

4°) arrdté de cessibilité

- Actes judiclaires

5°) prononciation de 1'ordonnance d'expropriation
0°%) Commission Arbitrale d'livaluation

7°) paiement des indemnites ou consigynation.

Ce n'est qu'a l'issuce de cette sdérie d'oporations que la prise de
possession des terrains peut lcogalement intcervenir.,

Toutefois, depuls quelques annces, on a recours aussi a une procedure
dite "conditionnelle" qui comprend tous ces actes mals dans un ordre diffcerent,
la réunion de la Commission Arbitralce d'bvaluation venant se glisser de suite
apros 1'enguéte prealable ot 1'ongudte parcellaire. Cotte variantoe permet de
gagyner du temps ot donc d’avancer la date d’eouverture de 1'acrodrome.

Le choix de la proccdurce conditionnelle assure aussi une meilleure
gestion des crddits disponiblos. En cffet, 1'Aviation Civile, administration
expropriante, a dans ce cas, la possibilite de faire fixer 1'indennite avant
que ne soicent terminces les opirations adwinistratives, ce gui lui permet donc
de n'engagyer dofinitivement le Territoire qu'en toute connaissance de causce sur
le colt des terrains. De plus, les proprictaires concerncs sont bien plus cons-
cients de ce qu'un prix raisonnable constituc un préalable non negligeable a
la construction de 1'acrodrome projete. Cela semble bien avoir entraince dans
des cas bien proécis un rapprochement des prix de l'expropriation des conditions
réelles des transactions courantes dans les atolls, au licu du décrochement a
la hausse qui est sovvent constato dans le cas Iinversce.

IT.2 - L'indi vi‘s__,ion.

L'indivision n'est pas une innovation particulicre a la Polyncsic
créant un regime successoral original, puisque c'est bien le Code Civil et le
droit successoral francais qui roylementent ici la transmission du patrimoine.
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Co qui fait probldime, c'est en réalite la difficul té de connaitre
precisdément la dévoluten de ce patrimoine. Dans le cadre de la vie courante
sur lIes atolls, on s'est contente jusqu'a ces dernicres annces des regles
ancestrales ou de la coutume, d'autant plus que la propricté foncidre indivi-
duclle dtalt rare et sans valeur marchande particulicere, la valorisation ¢tant
faite par la cocoteraic portdée par la terre. De ce fait, on ne vendait jamais
ou presque jamals son domaine situe dans un atoll et c¢'dtait essentiellement
I'exploitant du coprai, restdé sur 1'ilc, qui avait a connaitre des roegles de
partage du bencerice avec sa famille proche. Mais dans tout cela, les droits
foncicrs ctaicent perdus de vue depuis longtemps.

Les chefs de district et les gendarmes avaient bien été mis a con-
tribution au siccle dernicer pour dtablir les "tomite” ou titres de propricté
do chague terre, afin de rendre applicable le droit francais. Mais ces braves
yens ne devaient guere se douter que leur travail, effectuc sans grands moyens
matericls, ne scrait pas confortd par un releve plus proécis avant prés d'une
centaine d'annces. Ricen d'étonnant si aujourd’hui, le rivage de la mer ne se
situce plus tout a fait la ot on le constatait a 1'¢poque, si le cocotier ou le
"aito" remarquable qui warquait le coin d'une parcelle a ¢td abattu depuis bien
lonytemps ou si les cent quarante deux pas arpentces jadis par un homme de bonne
volonte, mais de taille indéterminde, nous laissent perplexes.

Plusicurs yendcrations ont exploite suivant la coutume ces terres, sans
que des individus ¢prouvent jamais le besoin de sortir de 1'indivision, c'est-a-dire
provoguent le partage, méme s'ils quittaient dofinitivement 1'ile. Dans un tel
contexte, I'implantation d'ouvrages collectifs nouveaux : dcoles, paroisse ,
dispensaire, a pu étre resolu sinon en droit du moins en pratique, yrdce aux
qualites de gyoncérosite, de teldrance, d'hospitalité et aussi d'insouciance tres
polyncsiennes des habitants des archipels.

Mais il faut bien convenir que tout devient tros différent lorsqu'il
rfaut accucillir brusgquement une infrastructure gourmande on surface ot en cocotiers,
exiyeant une situation ot une orientation précises, engyendrant des consigynes
de sccurite qui cadrent mal avec le milicu naturel.

un peut d'abord essayer de proposer a 1'Administration sinon de réaliser
son projet sur le layon, mais du moins de le faire 1a ou la piste est la moins
ylnante. Lorsqu'on s'est rendu a 1'Gvidence, il faut alors admettre qu'unce surface
de 1'ordre de 15 hectares va avolr un nouveau proprictaire, le Territoire, et qgue
partfois des centaines de cocoticrs devront otre abattus.

Brutalement se pose le probleme du prix du motre carre de sol et du
cocotier en production. Tout aussi brutalement se pose le probléme corollaire :
a qui appartient ce métre carrdé de sol et ce cocoticr. Plus gyrave enwore : Si
1'habitant de 1'atoll est fort motivé par 1'arrivée de 1'avion, 1'ayant-droit
installc a TAHITI (ou a NOUMEA, ou aillcurs) n'est, lui, intéressé que par le
rapport rinancicr de 1l'acquisition.
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C'en est alors bien fini, et de la coutume, et de la ycéncrosite,
et il faut s'attagquer avec un outil juridique pas toujours bien adaptd a unc
situation devenue lentement inextricable au travers des transmissions verbales
contestables, des ncyligyences classiques vis-a-vis de 1'ctat-civil, des posto-
rités confuses, du golt des lonys voyayes Impromptus parfois transtormes cn
exil définitif et d'unc ygrande ignorance par tous des droits individuels.

Il est evident que si cidcun connaissait la composition de son
patrimoine et de sa parentd, il serait relativement facile de racheter les
droits de chaque personne concernce par les projets. Il serait souvent possible
d'arriver & un accord avec les intéresscs permettant de multiplicr les acquisi-
tions a 1l'amiable. Que de temps yaynd et d'argyent c¢conomisc par tous.

La réalitd est toute autre. Aussi, 1'Aviation Civile est-elle gycndrale-
ment dans 1'obligation d'avoir recours a 1'expropriation, conscquence incluctable
de la situation de fait d'indivision dans lagquelle sont restés les interesscs.

II.3 - L'intervention du Bureau Economiqgue et Foncier.
L 2l 4 46 JUE S .

Le Bureau Economique et Foncier du Service Infrastructure cest 1'c¢ldment
instigateur de toutes les c¢tapes de 1l'opération d’acquisition des terrains retenus
pour la construction d'un acrodrome.

Il intervient dés que le dossier domanial est disponible pour priparer
les décisions du Conseil de Gouvernement ordonnant 1'enguéte prealable d'utilitc
publique et 1'enquéte parcellaire ; il propose les dates de 1'enquéte ct les
nominations des membres de la Commission qui se rendra sur place pour recucillir
les observations des proprictaires.

Lorsque les dcécisions du Conseil de Gouvernement sont prises, le
Bureau lFconomique et foncier en fait la publicite collective par voie de pressc
et de radio-diffusion, transmet le dossier d'enquéte d'utilite publigue et le
dossier foncier avec plans parcellaires, a la Mairie et a la Subdivision Adminis-
trative concernées ct notitie individuellement ce dépdt aux proprictaires
intéressés, tels qu'ils sont connus d'aprés les renscignements qu'on a pu recucillir
initialement.

A la suite de quoi, le reprcsentant du bureau foncier va devoir
passer un mois sur un atoll qui bien entendu, n'est pas encore desservi par
voie acrienne. Aprés un transport en yoélette dans les conditions bien connues,
il doit en effet, a la date prévue par la décision ordonnant 1'ouverture de
1'enquéte aeministrative, étre sur place pour s'assurer reglementaircment que
les dossiers sont bien a la disposition du public, que la publicité a cteé effective,
que des registres destinés a recueillir les observations des proprictaires sont
ouverts. Dans un confort souvent précaire ot avec un reéyime alimentaire qui est
celui de tous dans 1'ile, mais aunquel il n'cétait gucre habitué, notre représentant
va vivre une bien curieuse aventure : il va devenir une sorte de confesseur public
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de toute la partie de la population concernde par le terrain de 1'aérodrome. En
quelques jours, il doit en effet expliquer le projet de 1'Aviation Civile,
répondre aux curiosités, mais aussi aux inquiétudes de certains et surtout
fouiller dans le passé de chacun des propriétaires concernés. Il va vérifier
les titres de propriété existants, essayer de reconstituer la généalogie des
ayants-droit, recueillir ou susciter des propositions de cessions amiables.
Tout ce travail purement administratif, qui dure un mois plein dans un atoll
des Tuamotu, il faut évidemment le nuancer de tout ce que 1'accueil et le
tempérament paumotu apportent la de contacts humains, chaleureux et vrais.

Le représentant de l'Aviation Civile suit en méme temps le déroulement
de 1l'enquéte d'utilité publique et participe sur place en tant que membre &
part entiere a la commission chargée de 1'enquéte parcellaire, avant de s'en
retourner enfin a TAHITI, chargé des différents proceés-verbaux, registres,
dossiers, et muni d'une profonde connaissance de la population de 1'atoll. Tout
ce travail de documentation fait sur place, va permettre ultérieurement de pro-
céder a la détermination des droits et & la notification la plus complete
possible des actes administratifs et judiciaires qui seront pris.

Iy

Revenu a PAPEETE, le représentant du Bureau Economique et Foncier
doit préparer pour le Conseil de Gouvernement 1'ensemble du dossier de 1'enquéte
administrative et proposer des projets de décision (déclaration d'utilitéd
publique et arrété de cessibilité), puis en proposer la transmission dans les
délais reglementaires au Président du Tribunal et solliciter la prononciation
de l'ordonnance d'expropriation.

Ensuite, il faut assurer la publicité collective de cette ordonnance,
sa publication ainsi que sa notification & tous les propriétaires connus, en
demandant aux intéressés de faire connaitre leurs ayants-droit, locataires ou
créanciers, ainsi que les sommes demandées.

En cas de désaccord sur les demandes de certains propriétaires, ceux-ci
sont citeés devant la Commission Arbitrale d'Evaluation pour gqu'il socit procédé
a la détermination des indemnités.

Le représentant de 1'Aviation Civile participe alors aux travaux de
cette Commission dont il assure d'ailleurs le secrétariat. Le magistrat président
de la Commission signe la décision de celle-ci, la déclare exécutoire, statue
sur les dépens et envoie enfin 1'Administration en possession de la propriété,

a charge pour elle de se conformer aux dispositions reglementant le versement
des indemnités.

On peut des lors considérer que 1'acquisition des terrains destinés
a@ la construction de la piste projetée est terminde, puisque 1'Administration
peut prendre possession des lieux et peut, théoriquement, dés ce moment commencer
1'exécution des travaux.
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II.4 - La deconsignation des sommes dues.

A ce stade de la procédure, si 1'ingénieur ou son collaborateur
chargé des travaux s'apprétent a embarqucer a leur tour pour les Tuamotu, le
Bureau Economique et Foncier quant a lui n'est pas encore tirc d'affaire.

De longs et fastidieux démélés risquent encore de venir faire de 1'ombre sur

les souvenirs de la goélette et de 1'atoll ...

En effet, il arrive, aprés la deécision de la Commission Arbitrale
d'Evaluation, que le Service ait a faire appel devant le tribunal civil ou a
préparer la défense de 1'Administration en cas de contestation de certains
expropriés. Mais surtout, il va falloir procéder au paiement effectif des
indemnités aux ayants-droit. Il se peut qu'il y ait eu quelques revendiguants
dont le dossier était simple, la succession claire, les droits et titres bien
établis. Pour ceux-la aucun probleme, le palement par 1'Administration est
rapide et se termine généralement sans probleéme car il s'agit alors de yens
qui ont suivi la procédure d'expropriation en toute connaissance de leurs droits
et donc des indemnités auxquelles ils pouvaient s'attendre.

En pratique, il s'avére malheureusement gue la quasi totalitc des
cas repose sur des dossiers ol régne 1'indivision. La formule légale a retenir
est alors la consignation des sommes dues a la Caisse des Dépdts et Consignations.

Puis, au fil des jours, le Bureau Economique et Foncier recevra la
visite des expropriés qui solliciteront la déconsignation de leurs indemnités ;
il Faudra alors rechercher avec eux des certificats de propriétés, vérifier ou
réclamer une notoriété, préparer des décisions de mainlevée. Pour donner une
idée de cette activite, citons par exemple qu'en 1980, 115 successions dont les
droits relévent de la construction de 10 adrodromes, ont fait 1'objet de 53
arrétés autorisant la déconsignation des indemnités qui leur ctaient dues.

I1 faut souligner ici que dans certains cas, personne n'est en mesure
de produire un titre de propriété ou assez geénéralement que le levé cadastral
de la zone concernée n'existe pas, ou encore que le suivi de mutation fonciere
n'a pas été fait, enfin que l'état-civil est presque toujours incomplet. Ceci
venant s'ajouter aux inconvénients du régime de 1'indivision rend la recherche
des ayants-droit, ainsi que le calcul des gquotités particulierement ardus.

De plus, bien des héritiers se déplaceront depuis les iles a TAHITI
pour constater que leur dossier ne peut pas encore étre instruit, faute d'une
piéce administrative et ils vont parfois engager dans ces deéplacements et dans
ces formalités des frais qui sont disproportionnés avec les sommes qu'ils
recevront en finale.

Aussi, il est bien certain que la perception d'une indemnité parfois
tout 4 fait minime, apreés plusieurs annces d'attente, peut susciter d'améres
réflexions. Mais combien de personnes décues savaient a 1'avance en fonction
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de leur degré de parenté avec le propriétaire d'une terre expropride, quelle
pourrait étre leur part d'héritage et combien étaient en mesure de faire la
preuve de leurs titres avec diligence.

Ces deceptions éventuelles ne peuvent étre mises a la charge de
l'Administration expropriante, qui fait le maximum pour instruire les dossiers,
et qui va souvent beaucoup plus loin en se faisant le conseil des personnes
qui se présentent et gui n'ont généralement aucune idée ni de leurs droits ,
ni des moyens de les faire valoir.

Les difficultés rencontrées sont le reflet dans le secteur foncier
de la rencontre un peu trop rapide peut-étre de deux mondes. L'habitant de
l'atoll vivait a son rythme lent sans grand changement de société depuis des
siccles et se contentait du droit coutumier, appliqué a 1'exploitation de la
cocoterale sans aucune urgence a sortir de 1'indivision pour entrer en possession
de ses biens propres. L'avion va apporter avec lui le rythme du monde extérieur
et, avant méme de s'implanter, il provoque un premier choc dans la vie de 1'atoll
en obligeant a une vue claire et "moderne" de la propriété individuelle et de
la valeur du sol.

Pour mémoire, nous rappelons dans le tableau suivant les 23 opdrations
qui ont fait l'objet de consignation. On remarquera par exemple que les sommes
consigncées en 1973 pour RANGIROA sont déconsignées ces derniéres années au rythme
de | % par an. Pour MAKEMO et NAPUKA, personne depuis 1976 ne s'est manifesté ou
n'a pu établir sa gualité d'ayant-droit. De méme pour PUKARUA (1978). A KAUKURA,
des contestations entre différents héritiers restent a juger.

5i 1'on peut assurer qu'un ayant-droit dont la demande est incontes-
table est satisfait dans le délai de 1'ordre d'un mois, il faut bien constater
que sur un montant global de 104 millions de francs consignés, seulement 45
millions ont pu étre pour le moment déconsignés sur demande documentée des
interessés.

...... (a4 suivre)
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7 aolit

18 aollt

28 aolit

2 septembre

6 septembre

12 septembre

18 septembre

27 septembre

10-11 octobre

23 octobre

25 OCTOBRI:
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- Visite de M. FAIRBAIRNS, Department of Transportation
(Australie) pour préparer le retour de la QANTAS.

- Accident, a Moorea, du BN2A F-OCOZ d'Air Tahiti
(déghts matériels),

= Inspection de la Brigade de Gendarmerie de 1' Aéroport par
le Général de €orps d'Armées BOYER, Inspecteur Général de
la Gendarmerie.,

- Greve, jusqu'au 30 aolt, des pilotes d'Air Polynésie,

- Premier atterrissage a Faaa du B 747 de 1la QANTAS.

= Vol inaugural, sur la ligne Maupiti, d'un BN2A d'Air
Polynésie, qui sera basé a Raiatea.

- Mission jusqu'au ler octobre, a Paris et en Nouvelle
Calédonie de M. REBOA, Chef de la Section Administrative.

- Départ en mission en Métropole; jusqu'au 12 octobre,
de M. YEUNG, Directeur de 1'Aviation Civile.

- Départ a la retraite de M. Georges PAUREAU , Commandant
de 1'aéroport de Tahiti~Faaa

-~ 1ére coupe de voltige "Bernard Lopin" organisée par le
Centre Aéronautique de Perfectionnement.

- Départ en mission a Paris de M. SESBOUE, Chef du Service
de la Navigation Aérienne, jusqu'au 1ler novembre :
plan d'équipement des aérodromes d'Etat.

- lére liaison B 747
AUCKLAND/PAPEETE/LOS-ANGELES - par  AIR NEW ZEALAND
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AERODROME de TAHITI-FAAA = TRAFIC INTERNAT IONAL du 01/01 au 30/09/81

TRAFIC _ COMMERCIAL _INTERNAT IONAL

630 : 83873 : 2810 : 15495 : 146175 68,0 : 3208158 : 293197 : PAX « 2,1

~ JTL TRAFIC_INTERNAT IONAL 630 : 84659 : 3530 : 15495 : 146190 : 68,5 : 406329 : £0032 :FRE = 007
1260 : 168532 : 6340 : 30990 : 292365 : 68,2 : 3614487 : 373229 : POS & 16,9

XXXXKXKKKXXXXXKKXXXXKKXXXKKKKXXXXXKKKXKXXXR XK KRR KRR XX KRR KKK XXX KRN XKXKKKXKNRXKKKXXNNX KKK KK KM XXX KKK K XKXX XXX

COMPAGNIES : YOLS : PAX : dont PAG:TR,DIRECT: SO ¢ CMR s FRET : POSTE : % VAR,
: A : 90 : 6868: 193 ¢ 2264 : 14820 : 61,6 : 50790 1414 ¢ PAX « 19,8
VOLS LA D ¢ 9 : 6739: 326 : 2264 : 14818 : 60,8 : 13989 1687 : FRE + 5,0
: T ¢ 180 : 13607 : 519 ¢ 4528 : 20638 : 61,2 : 64779 ¢ 3101 : POS = 9.8
R : A s 39 @ O4h e BMop e r 332 1 215 : 4046 797 & PAX o 12,4
£ : PH D : 39 : 1038 : 49 ¢ - r 3432 1 30,2 : 2227 6 3 FRE « 39,1
: T ¢ : : S : s & . 1POS - 69,2
G : A s 152 : 10283 : 537 ¢+ 5793 : 41043 ¢ 61,0 : 1470000 : 14157 : PAX = 15,9
: TE D : 152 : 19889 : 907 : 5753 : 41045 : 62,5 : 31841 : 6441 : FRE = 23,3
v s T ¢ 306 : 30172 : 1444 : 11506 : 82088 : 61,7 3 1501841 : 20598 : POS - 42,0
L : A s 237 ¢ 52601 @ 1925 : 4302 : 70422 : 80,8 : 1598634 : 273640 : PAX ¢ 4.5
: uT D ¢ 237 ¢ 52772 :+ 1855 ¢ 4302 : 70428 : 81,0 ¢ 352917 : 70404 : FRE « 22,1
| ) T ¢ &7% 3 105373 : 3780 ¢ 8604 : 140850 & BD.O : 1951551 : 344044 : POS & 23,9
¢ t A s 33 : 1448 32 ¢+ - 3 LOAR 2 29,3 : 076 : 97k ¢ PAX
: HK D+ 33 : 1811: 165 3 = 4057 ¢ 3649 3203 : 447 : FRE
R : T 3 66 : 3250 : 197 ¢ - : 9905 : 32,8 : 10219 : 1421 2 POS
: A e 26 ¢ ThG e 1 ¢ = 5 1922 : 38,8 1856 : 1752 : PAX
S : FJ D ¢+ 26 : 588: B ¢ - 3 1024 1 30,6 ¢ 753 ¢ 495 ¢+ FRE
: T 3 52 : 133 : 42 2 - : 386 ¢ o7 : 2609 : 2247 3 POS
: A e 16 ¢ 3% [ - t 138 @ 28,5 : 453 1 - s PAX
g RT D ¢+ 16 : 345 : 23 - ¢ 1382 1 25,0 : 214 3 = ¢+ FRE
: T 3 32 ¢ TW0s 27 :+ = ¢ 2766 : 26,8 : 667 - 2 POS
: R :. 5 :  119: T : 3101 : 6525 : 59,5 : 32795 : 3N ¢ PAX
: QF D ¢+ 25 ¢ 765 149 ¢ 3101 : 6525 : 59,2 : 877 ¢ 530 : FRE
: T : 50 : 1544 : 226 3 6202 : 13050 : 59,4 : 33632 : 901 _: POS
H A s 618 ¢ 83064 : 2810 : 15420 ¢ 144496 ¢ 68,2 : 3166450 : 293805 : PAX + 4.0
H = TOTAL D s 618 ¢ 83947 ¢ 3515 ¢ 15420 : 144511 : 68,8 : 406021 : 80010 : FRE = 1ot
H T 21236 : 167011 : 6325 : 30840 : 289007 : 68,5 : 3572471 : 373115 : POS « 16,8
XXXXX)(XK)(XXXXXXX)()(XXXXXXXXXXXXXXXXXKKXXXXKXXXXXXKXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXKXXX}(XXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXX
A s 12 3 809 : 0 : 7 ¢ 1679 : 52,7 : 41708 : 92 1 PAX
- TTL VOLS NON REGULIERS D : 12 : T128: 15 B o+ 1679 : 469 @ 308 : 22 : FRE
T ¢ 2% 3 1522 : 15 ¢ 150 ¢ 3358 : 49,8 : 42016 114 3 POS
KOCXRXXNXERHRHALXXAXAKKRNRK XKXXXXXXXXXXXXXXXXKX)O(KXKXXXXXXXXXXKXXXXXXXX)(xX)(KKXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXKXX){XKXXXXXXXXK)(XXXXX

- O =2
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TRAF IC COMMERCIAL INTERIEUR du 01/01 au 30/09/81

AERODROME DE_TAHIT I=FAAA

CKKKKKEXRRKKKKKKRXXKXXKKKKKKRRXX KXXXXRKXXXKNXKKKRKKKRKKEXXRXXXRXRRRKRKOEKE XXX XXRNRRRKK KKK KRR KKKKKKCK XXX KKKKKK XK KRN KN X XN
TRAF IC_COMMERCIAL INTERIEUR

COMPAGNTES : VOLS ¢+ PAX  :@mt PAG: ZPOOL : SO : CMR : FRET : POSTE : ¥ VAR, &
: Nt 2020 : 31937 : 2605 : 80,0 : 52892 : TM.T: 250 : = P - 5.0
RELATIONS ¢ AP D : 2742 : 33631 : 2139 : 40,1 : 53251 : 63.2 : 1661 246 : FRE
i T & 5411 : 71568 : 480 : 40,0 : 106143 : 67,4 : 1910 246 2 POS
TAHITI : A ¢ THST @ 57327 ¢ - : 60,1 : 79606 : 72,0 : - = :PM - 5.7
/ H AT D : 7458 ¢ 53805 : = ¢ 58,9 : 79549 : 67,1 : - @ = 3 FRE
: T+ 14915 110732 ¢ - &+ 60,0 2159155 : 69,6 : -~ =+ POS
HOOREA : A +10186 ¢ 95264 : 2665 $ 132498 2 M9 : 249 -« :PAX = 5.5
: -TJOTAL D :10200 : 87036 : 2139 : 100 7 : 132800 : 65,5 : 1661 : 246 : FRE
: T_:20386 : 182300 : 4804 : 265298 : 68,7 : 1910 246 : POS
AUTRES : A+ 2423 ¢ TO540 : 11271 : 10600 ¢ T1,2 : 127480 : 12407 : PAX = 5,0
: AP D « 2427 ¢ 72352 : 2007 : : 106735 : 67,8 : 256279 : 41218 : FRE = 0.6
s T _: 4850 s 147692 : 313 . : 212829 : 69,5 : 383759 : 53625 : POS  15.0
RELATIONS Az 540 : 3779 : - ¢ 5043 : 635: - i = + PAX
: AT D ¢ 545 : 2619 : - t 5956 5 40 - ¢ = + FRE =
: T : 1085 : 6398 : = 2 11905 & 53.7: - = & POS —
A o2 13149 ¢ 174583 ¢ 3792 s 254541 ¢ TG4 : 127720 @ 12407 : PAX - 4.7
= TOTAL TRAFIC INTERIEUR D & 13172 : 162007 : 4146 ¢ 245491 ¢ 66,0 & 257940 : 41464 : FRE - 9,3
T ¢ 26321 ¢ 336590 : 7938 : : 490032 : 68,7 : 385669 : 53871 : POS « 15.6

CKRXKKKXXXXKKXXKKXKKKXX KKK KXXXKXKKXKK KKK KK KKXXKKXKXRKXXX X KKXRXKRKXXRKXRRKKXXRKKXXXR KX KR KKMRNKKXX X KKXXKRXRRKKXXX KKK XXX XXX KX
. TRAFIC COMMERCIAL INTEBMEUR ET INTERNATIONAL

© 13779 2 258456 @ 6602 : 15495 : 390716 : 70,1 :3335887

: 13802 : 246666 : 7676 : 15495 & 391681 : 66,9 : 664269 117094 ¢ FRE = 1.6

T :27581 : 505122 : 14278 : 30990 : 782397 : 68,5 :4000156 421115 : POS 15,1

(XRXCKXX KRR KKK KKK KKK KKK KKK KKK KKK KX KX X KR KKK KKK KR XK XK KKX K XXX KRN X KKK KX KKXOXKRXRKERXKKKXKRX KKK KKX XXX XK KKKXNNK
A = ARRIVEE D = DEPART TRA = TRANSIT PAX = PASSAGERS ~ SO = SIEGES OFFERTS ~ CHR = COEFFICIENTS MOYEN DE REMPL ISSAGE
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yiJES
ATV e Services

/7 ERVICE /-/ DMINISTRATIF

PRINCIPALES AFFAIRES TRAITEES PAR LE SERVICE

ORGANISATION D'UN STAGE

Le Service a mis sur pied, avec le concours de 1'asso-
ciation SIPCA/PROMOTION et le Service Informatique du Territoire,
un stage portant sur le traitement informatique des données de la
comptabilité administrative tel qu'il est réalisé depuis quelques
mois par la Direction de 1'Aviation Civile. Ce stage a pu se dé-
rouler du 21 au 25 septembre (phase A) et du 28 septembre au
02 octobre (phase B) dans les locaux du Service Informatique du
Territoire. 13 personnes -dont 3 agents du Service des Finances-
ont participé a4 1'une ou l'autre des phasesde ce stage {(ou aux
deux) dont 1l'animation avait été confiée a4 M. LE GUILLOU.

DELEGATION DE POUVOIRS

Aprés la nomination de M. NOIROT-COSSON en qualité de
Haut-Commissaire de la République en Polynésie Francaise, le
Service a du procéder a 1'établissement des projets d'arrétés
relatifs aux délégations de pouvoirs accordées par le
Haut-Commissaire au Directeur de 1'Aviation Civile et a ses
principaux collaborateurs.

ETABLISSEMENT DU PLAN D'ACTION DE LA DNA

Avec le concours du Service de la Navigation Aérienne,
le Service Administratif a établi les prévisions de dépenses de
fonctionnement devant &tre imputées aux crédits de la DNA au
cours des années 82 4 86. Ces prévisions présentées dans un
fascicule de 16 pages concernent 7 sous-programmes et 10 rubriques
budgétaires,

ORGANISATION DES CONCOURS

Avec 1'aide de divers services concernés, le Service
Administratif s'est chargé de 1l'organisation de concours de
recrutement de techniciens (interne et exterme) et d'aides
techniciens (externe) de la Météorologie, d'agents non fonction-
naires (AC/3 et AC/5) pour les besoins de la Navigation Aérienne.
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ETUDES DIVERSES

Etude comparative des procédures utilisées par le Ministére de
1'Urbanisme et du Logement et la DGAC pour l'affectation outre-
mer de leurs agents.

Etude de type analytique pour déterminer le colit de 1'aérodrome
de TAHITI-FAAA (dépenses de 1'Etat).

Examen de divers ouvrages (législation, doctrine, jurisprudence)
relatifs & la gestion des personnels régis par le droit du tra-
vail outre-mer - (appel d'un jugement du Tribumal du Travail de
PAPEETE) .

Examen de la situation des effectifs de la spécialité
"administration'.

TRAVAUX DES COMMISSTIONS

La Commission administrative paritaire des techniciens de la
Météorologie (CEAPF) s'est réunie le 23 juillet pour proposer
1' affectation d'agents a ATUONA, TAKAROA, RIKITEA, TUBUAT,
FAAA (CAP).

La Commission d'interprétation et de conciliation de la
Convention Collective des agents non fonctionnaires de 1'Admi-
nistration s'est réunie d deux reprises au cours du trimestre
pour examiner le probléme de 1'évolution des salaires (indice
des prix a prendre en considération).

La Commission mixte paritaire chargée de réviser la Convention
Collective s'est réunie les 26 aolit et 25 septembre pour examiner
diverses modifications proposées par la FSPF (voyages, congés,
retraite ...).
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EUVICE HE LA METIORCLOGIE

RESUME MENSUEL DU TEMPS

- Juillet 1981 -

MOIS PLUVIEUX DANS L'EST DES TUAMOTU ET A RAPA,
MAIS PLUTOT SEC AILLEURS

~0=0=0~0-0~0—0-0=

~

Si la pluviométrie est inférieure a la normale a l'ouest d'une ligne Rai-
vavae, Atuona, elle est trés excédentaire a l'est, souvent plus du double de la
moyenne ou méme trois fois.comme a Reao.

Des records mensuels et journaliers sont battus pour un mois de juillet

- Tureia 185mm dont 98mm le 6 contre 134mm en 1979 et 44mm le 30 juillet 1971,
- Reao 201lmm contre 187mm en 1979,

- Rapa 515mm contre 496mm en 1960.

Dans l'archipel de la Société le déficit est sensible presque partout ; seu-

les les cBtes exposées a l'alizé d'est (de la Pointe-Vénus & Tautira pour Tahiti)
regoivent des quantités voisines de la moyenne mensuelle.

Les températures moyennes sont partout supérieures & la moyenne ; 1'écart
positif maximum étant de 1°2¢c & Tubuai. Le record de température maximale a été
battu & Tureia (+ 28°9 contre 28°8).

L'insolation est faible 1a ol les pluies sont abondantes mais l'archipel de
la Société et 1'ouest des Tuamotu ont connu un ensoleillement exceptionnel (+ 10 a
15 %3 .

I1 faut noter les 13 jours de vent supérieur a 16m/s & Rapa surtout en fin
de mois.

Le champ de pression moyenne dépasse de lmb,6 la moyenne du mois dans l'ex-
tréme sud est ; il est voisin de la normale ailleurs.

Dans l'ensemble les alizés d'est & nord est ont nettement dominé sauf dans

1l'extréme sud touché par la bordure nord des perturbations du front polaire res-
ponsables de l'excédent pluviométrique.
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- AOUT 1981 -

Sécheresse quasi générale, pluies abondantes aux
Marquises

Sur la presque totalité de la Polynésie Frangaise, le déficit pluvio-
métrique est important, souvent supérieur a 50 %. A Tahiti, la sécheresse est
exceptionnelle ; aprés un mois de juillet déja sec, on enregistre un déficit
€levé qui atteint 90 % sur la c8te de Pirae A Paea.

Au contraire, les Iles Marquises connaissent une pluviométrie exception-
nelle. A Atuona, le record de pluie en 24 heures est battu le 21 avec 98,7 mm
contre 74 mm le 31 aofit 1979.

Aux Gambier, grice aux pluies du 22 et 23, le total mensuel est égale-
ment excédentaire.

Les températures moyennes sont a peu prés normales, pourtant le minimum
mensuel a été égalé A Reao 17,8 °C battu & Moruroa 16,4 °C (précédent record
17 °C).

L'ensoleillement est un peu plus élevé que la moyenne du mois notamment
dans le sud-est des Tuamotu. Les Iles Marquises font logiquement exception - 38
heures de moins qu'a 1l'accoutumée & Atuona.

Les alizés de sud-est ont prédominé mais on n'a pas, comme il est habi-
tuel en cette saison, observé de poussée vigoureuse de Maraamu i le champ de
pression moyen traduit la faiblesse des anticyclones subtropicaux - anomalie
négative de 2 mb & Rapa et Rikitea, positive de 1 mb & Bora-Bora.

29



~ SEPTEMBRE 1981 -

Pluvieux aux Marquises - Trés sec ailleurs

Comme le mois d'aofit, septembre a été un mois sec ; seuls les Archipels
éloignés - Marquises et Rapa - échappent & une sécheresse exceptionnelle, du-
rement ressentie dans l'archipel de la Société malgré quelques pluies locale-
ment fortes autour du 17 et du 22. A Tahiti, le déficit est quasi général -

B2 % & Faaa, 50 a 80 % sur les cBtes Est et Sud. L'excédent de 79 % A Bora-
Bora est ponctuel, dii & la pluie exceptionnelle du 22 : 98,2 mm, valeur record
en 24 H pour un mois de septembre, anciennement 85,8 mm le 25 septembre 1951.
A Punaauia, le total mensuel est normal : une seule averse le 17 avec 45 mm.
‘Dans l'archipel des Tuamotu, le déficit est partout supérieur a 50 % ; il
atteint 82 % & Hereheretue. Aux Australes, la pluviométrie est presque normale
méme excédentaire & Rapa. A l'inverse, les iles Marquises connaissent une pé-
riode anormalement pluvieuse, plus du double de la normale ce mois-ci. Depuis
le début de l1l'année, l'excédent avoisine 50 %. Il a plu a Atuona un jour sur
deux,

Les températures moyennes sont nettement supérieures aux normales (écart
positif compris entre 0,5°C et 1°C). A Faaa et Bora-Bora, on enregistre la
plus forte température pour un mois de septembre, respectivement : 31,1°C
le 30 (ancien record 30,7°C le 21 septembre 1966) et 30,3°C le 29 (ancien re-~
cord 29,8°C le 6 septembre 1980). Mais & Tubuai, il n'a jamais fait aussi froid
10,3°C le ler contre 10,9°C le 15 septembre 1976.

Dans les archipels de la Société et des Tuamotu, l'ensoleillement est éle-
vé (20 & 40 H de plus que la moyenne).

On observe une anomalie négative de 1,4 mb dans le champ de pression a
Rapa et une anomalie positive de 0,5 & 1 mb de la Société aux Gambiers.

Ceci traduit la faiblesse des anticyclones subtropicaux et leur décalage
vers le nord : de fait, les alizés ont été peu rapides et le Maraamu habituel
en cette saison, inexistant.

Wi,
% o= )
RN 7 2 25 “q
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SERVICE DE LA NAVIGATION AERIENNE

DIVISION TECHNIQUE

De nouvelles installations techniques ont été achevées dans les Tles ce
trimestre, a savoir :

- une nouvelle radiobalise & Takapoto, implantée sur 1'aérodrome méme,
et alimentée par piles solaires ; ce dispositif permet de s'affranchir
des préavis pour la mise en route de la balise, puisque celle-ci
fonctionne désormais HJ.

- la vigie d'Anaa
- la vigie de Makemo, disposant toutes deux maintenant de liaison BLU

sol/sol avec Tahiti.

Sur les autres iles, des opérations de maintenance préventive, ou des
dépannages, ont eu lieu principalement :

- a Manihi (groupes électropgénes)

— aux Australes (réaménagement des installations HF de Tubuai et Rurutu)
- a Napuka (dépannage radiobalise)

- & Rangiroa(maintenance générale du VOR)

- et surtout aux Marquises ot la mission annuelle de maintenance a permis
de revoir toutes les installations techniques de Nuku a Taha, Ua-Pou,
Ua-Huka et Hiva-0a.

A Tahiti-Faaa, ont eu lieu les opérations de maintenance annuelle de
I'TLS (Glide et localizer) et du VOR.

- Délivrance de deux qualifications '"contréleur CCR", et d'une qualifi-
cation "contrdleur d'aérodrome" & Raiatea.

- Mise en route du service AFIS & Ua-Huka et & Tikehau ; préparation d'un
service AFIS a Maupiti.

- Mise en service d'une procédure IFR & Reao
- classement du trajet Tahiti-Huahine en zone V.
- Enquéte sur 1'accident du BN2A FOCOZ & Moorea.

- Réunion de la commission de discipline du personnel navigant non
professionnel.,

- préparation de 1'arrivée de la QANTAS (problémes techniques, coordination
des horaires, aérodrome de dégagement...)

- enfin, signalons que la gréve déclenchée par les contrdleurs américains
de la circulation aérienne n'a pas affecté le trafic international
touchant Tahiti-Faaa.
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TRANSPORTS AERIENS

Dans le domaine du transport international, ce trimestre a été marqué
par le retour de la compagnie australienne QANTAS qui, depuis le

2 scptembre,'exploite la ligne Melbourne/Sydney/Papeete/l.os Angeles

et retour & raison de 3 fréquences hebdomadaires en B747 combi (257
passagers) ; celtte nouvelle desserte augmente sensiblement la capacité
offerte sur 1'axe PPT/LAX.

Signalons également un projet, encore a |'étude, d'exploitation de la
ligne Nauru/Pago-Pago/Papeete par la compagnie Air Nauru.

Dans le domaine du transport intérieur, la Division des transports

aériens a plus spécialement étudié les dossiers suivants :

- augmentations des tarifs Air Polynésie (+ 8 %) et Air Tahiti (+ 3 %
sur Moorea) & compter du 14 Avril 1981,

- réglementation de la durée du travail du personnel navipant,
- traitement informatique des statistiques de trafic.

— performances sur pistes courtes du Twin-Otter, en liaison avec Messieurs
Brandon (OCV) et Mugnier (SFACT/TU-Paris).

— Version '"photographie aérienne'" du NOMAD.

- organisation de la maintenance des avions administratifs (Piper Navajo
et NOMAD).

La Division a également procédé aux études techniques et économiques
préalables & la nouvelle desserte de Maupiti.

Au début du mois de Septembre, Air Polynésic a basé un appareil BN2A,
acquis auprés d'Air Calédonie, a Raiatea et 1'a affecté a la desserte
de Maupiti ; le trajet Raiatea/Maupiti/Bora-Bora et retour est ainsi
réalisé les lundi, jeudi, vendredi et samedi matin et les lundi, jeudi,
vendredi et dimanche aprés-midi ce qui double la capacité offerte de
et vers Maupiti.

Enfin, dans le domaine de 1'aviation générale, le parc aérien continue
de s'accroitre et s'est enrichi ce trimestre

- d'un Beech 90 King Air (F-0DMQ), appartenant a la Société Tahiti-
Perles ; cet appareil, biturbopropulseur pressurisé, d'une dizaine
de places, est destiné a remplacer l'ancien "Twin - Bonanza' B50.

- d'un Cessna 421 (F-0DGC), appartenant a la société Carlosair ; ce
bimoteur pressurisé peul emmener 8 passagers et 2 pilotes.
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Vols inauguraux, nouvelles dessertes aériennes, ainsi ce troisiéme
trimestre aura-t-il été fertile en développement aéronautique pour
le Territoire,

Aprés l'arrivée au mois de Juin du premier 747 UTA, le Boeing 747
de la gantas ''city of Swan Hill' se posait a Faaa le mercredi

2 Septembre, marquant le retour de cette compagnie sur le sol poly-
nésien aprés cing ans d'absence,

Aux Iles-Sous-le-Vent, Maupiti bénéficie depuis le mois de Septembre
d'une nouvelle desserte aérienne et dispose donc maintenant de cing
liaisons hebdomadaires avec RAIATEA,

Voici crée un nouveau site de vacances, accessible aux touristes qui

ne disposent que de deux semaines pour découvrir les charmes de notre
territoire,

Mercredi 2 septembre, le Boeing 747 de la Qantas se pose a4 nouveau i
Faaa‘ aprés cing années d'absence de cette Compagnie dans le Territoire.
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EXERCTICE S A R

Le 17 septembre le Service de la Navigation Aérienne a procédé a un
exercice SAR avec le concours du N 22 B NOMAD F.ODMX et de la vedette
ELIR 90.

L'objet et le.théme de l'exercice étaient :

- 1'entrafnement au pilotage & faible vitesse,

— la recherche radioélectrique (méthode des équisignaux)
et recherche & vue,

- 1'entrafnement au largage de fumigénes et canot de secours,

- 1'entrafnement & la navigation & 1'estime et au repérage
visuel d'objets flottants.

Le théme et le programme de 1'exercice ont été préparés par
M. CUTULLIC Chef ATS/SAR en collaboration avec M. DUVAL, Chef Pilote
du NOMAD.

Déroulement de 1l'Exercice

a4 06H 00 locales, la vedette ELIR 90 ppareillait de la darse

de MOTU-TAHIRI et faisait route au 210° a 2700 T/MN avec une
houle et vent du Sud-Ouest faibles & modérés ;

4 08H 30 mise en dérive de la vedette et mise en marche de la
radiobalise de détresse 121,5 ;

4 09H 30 survol de la vedette par le NOMAD (coordonnées 1757 S
14945 W) et largage des fumigénes ;

4 09H 38 largage du canot sur 1l'axe & 200 feet.

La recherche radioélectrique n'a posé aucun probléme particulier, bien que
le diagramme de rayonnement de la balise soit en fait trés différent du
diagramme classique en cdne et que sa portée soit notablement plus faible

que la portée optique.

Nous avons pu noter la trés grande précision du largage diie & 1'excellente
visibilité offerte vers l'avant et les cdtés qui permet une évaluation

précise de la distance avion/cible.

L'exercice prenant fin & 09H 43, néanmoins la Radiobalise de détresse
est maintenue en fonctionnement sur la vedette & la dérive pour les

besoins de 1'Escadrille 125 de 1'Aéronavale.

14H 55 la vedette ELIR 90 regagnait la darse de MOTU-TAHIRI.
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Le NOMAD s'est révélé bien adapté & ce genre d'exercice : aptitude au vol

4 faible vitesse — rayon d'action assez important — possibilité de largage

griace & la trappe bien agencée.

La vedette ELIR 29 lLargage du canot

Ine belle prize au retour & la base
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GEORGES PAUREAU NOUS QUITTE...

Monsieur Paureau Georges, Commandant de l'Aérodrome de Tahiti-Faaa, nous
a quitté le 27 septembre 1981 pour une retraite bien méritée, aprés avoir passé
49 ans au service de 1'Etat, dont 44 dans l'administration de 1l'Aviation Civile.

Le début de cette carriére remonte au 5 juin 1937, & l'hydrobase de Tunis
Carthage aprés avoir servi d'interpréte au secrétariat général du gouvernement
tunisien.

Puis successivement au Bourget et & Strasbourg avant d'é€tre mobilisé le

ler septembre 1939.

-~

Aprés un séjour a l'hydrobase d'Antibes du ler juillet 1940 & aoflit 1942,
Monsieur Paureau est détaché comme chef de centre aux Transmissions Coloniales
A Bouaké (AOF).

Nous le retrouvons en juillet 1946 a 1'Aérodrome de Nice, puis chef de

-~

centre STS a Pointe Noire en 1947.

En 1950, il accepte les mémes responsabilités a Ajaccio avant d'assumer
les fonctions de chef de circonscription & Nouméa.

En mai 1958, Monsieur Paureau est nommé chef du Service de la Navigation

Aérienne & Tahiti et participe activement & l'essor de l'Aviation Civile en
Polynésie.

Il nous quitte le 15 décembre 1972 pour prendre le commandement de 1'Aé-
rodrome de Lyon Bron.

Du ler octobre 1973 a septembre 1975 Monsieur Paureau occupe le poste de
Conseiller de 1'Aviation Civile du gouvernement de Berlin.

Puis le 4 septembre 1975 il revient a sa terre de prédilection, la Poly-
nésie et prend le commandement de 1'Aérodrome de Tahiti-Faaa.

Monsieur Paureau Georges qui était Chevalier de la Légion d'Honneur, Mé-
daillé d'Honneur de 1l'Aéronautique Nicham et Anorar, puis Médaillé de 1'Aéro-
nautique par décret en date du 26 septembre 1980, était connu pour sa modestie
et sa simplicité, son efficacité et sa courtoisie.

Les nombreux amis de 1l'Aéronautique et du Territoire espérent le revoir

bientdt & Tahiti, ol il laisse le souvenir d'un pionnier qui n'a ménagé ni sa
peine ni son temps au service des Ailes Francgaises.
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Yves LORIEUX nous a quitté

Le Corps des OCCA de TAHITI est en deuil.

Yves LORIEUX, Chef de Quart & la Tour de Contréle, est décédé

prématurément le 24 septembre, & la suite d'une douloureuse maladie.

Officier Contrdleur Principal de la Circulation Aérienne Yves LORIEUX

était né le 12 janvier 1941 et appartenait au Service de 1'Aviation

Civile depuis 1l'année 1961,

Avant son arrivée en Polynésie, en avril 1980, il fit carridre au

CRNA NORD ou il exergait les fonctions de Chef d'Equipe.

Unanimement apprécié, Yves LORIEUX laisse le souvenir d'un excellent

collégue de travail, a4 1'égale valeur professionnelle et humaine.

Devant cette cruelle séparation que sa famille veuille hien trouver
ici l'expression de la sympathie et & la solidarité de tout le Service

de 1'Aviation Civile.
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ﬁcT VIITES l’ﬂ?

s P CENTRES T AEQQDROMES

IRyt T T RO ey

/CENTRE DE CONTROLE REGIONAL / (C. C. R, )

4 * MOUVE HENTS * WOUVE KENTS : :
; ; INTERINSULAIFES  ° mremuaTiongx P T O T AU
N : ) : ) . :
: ; . Temps de contact | " Temps de contact * ! Temps de contact '
; : thm: (HEUFES) :Nmbm : (HEURES) thm : (HEURE'S) :
. WILET  T1.700; 1.482,40 | 187 | 433 11.887 . 1.915,40 |
¢ AOUT !1,610¢ 1.381,55 ¢ 167 ¢ 389,30 21.777: 1.777,28 @
| OSEPTENBRE  1.434; 1.324 ‘218 510  .1.652, 1.834
- TOTAUX : : ! : :

trRiESTRIELS | 47447 4.188,35  t 572 1.332,30 15,516 ¢ 5.521,05

- Temps moyen de contact : Interinsulaire £ 52 minutes

Internationaux ! 2H15 minutes

Phase d'urgence

Au cours du 3éme trimestre 1981, le CCR de TAHITI a déclenché
1 phase ALERTE au profit d'un FAIRCHILD 27 sur le trajet TAHITI/ANAA

4 la suite d'une perte de contact Radio dfle & la propagation.
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TRAFIC DE L'AERODROME

E MOIS MOUVEMENTS COMMERCIAUX ; MOUVEMENTS NON COMMERCIAUX ;
(e ST [dont TIFR) "'""""""'"“":"_'E@EEKEE‘EE:;
E Juillet ; 3344 934 4046 276 ;
E Aolit ...... 3533 1001 4259 272 g
E Septembre.. : 2806 : 737 ; 4428 ; 271 ;
( omux | 9683 ; poc2 - 12733 : 819 ;
( . T . - . -0 .

TOTAL TOUT TRAFIC ........ 22.416
TOTAL TRAFIC IFR ......... 3.481

( )
( MOIS AERONEFS ETRANGERS JETS AERONEFS DE 20 t. )
S A )
( : : : )
( Juillet ... : 104 : 157 : 754 )
( : : : )
( Aot ...... : 84 : 139 : 724 )
( * : : )
( Septembre.. : 137 : 184 : 613 )
( : : : )
( TOTAUX : 325 : 480 : 2091 )
( : : : )

MOUVEMENTS DES AERONEFS (TFC non commerciaux)

( : : : : : : : )
AERO-CLUB CERCLE ' AERO-CLUB AUTRES  CENTRE
MOI : s : : H i :
E OTS  ‘de TAHTTI' AERONAUTIQUE'  UTA PRIVES: youvemenTs ABRO @ TOTAL ;
(oo S e o N .  PERFECT )
E Juillet ... = 652 ' 1162 0 1114 © ss3 ' 479 ' 86 ' 404 ;
E Aot wowwvy . 0658 ° 1164 1290 | s22 °  s37 ' 90 | azsg ;
E Septembre.. | 748 1352 °_ 1166 411 ' 603 ' 148 ' 4408 ;
( : i 3 : - 2 : )
( TOTAUX : 2056 : 3678  : 3570 : 1486 : 1619 : 324 : 12733 )
( . . . . . . . )
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MESSAGES RECUS PAR LE BUREAU CENTRAL DES TELECOMMUNICATIONS (BCT)

3e trimestre 1981

RECEPTTION : EMISSION
RESEAU INTERNATIONAL : RESEAU LOCAL : RESEAU INTERNATIONAL : RESEAU LOCAL
Résultats : Résultats : Résultats : Résultats

mensuels : trimestriels : mensuels ' trimestriels
Juillet 24.082 : SNA 130 : Juillet 6.046 : SNA 1.632
Aofit 24.742 « TWR 936 : Aofit 6.454 : TWR 1.687
Septembre 25.576 :+ CCR 1.810 : Septembre 6.517 : CCR 11.094
CEP 4.574 . : CEP 2.831
DAC 118 ; : DAC 603
SITA - ; : SITA 32
BLU 1.502 . + BLU 1.955
74.400 18.033 : 19.017 : 19.834

TOTAL RECEPTIONS :........ 92.433 . TOTAL EMISSIONS e d e d 38.851

MOYENNE QUOTIDIENNE : ======== : MOYENNE QUOTIDIENNE g =======s

— et e

—_— N e

e e e e et et e e e et e e e e i i Nt e et St e N St et

ACTIVITES S.5.1.S. AEROPORT DE FAAA

- 3éme trimestre 1981 -

- Feux d'aéronefs néant
- Feux extérieurs a 1'aérodrome néant
- Alertes aéronefs 9
-~ Evacuations sanitaires 4

- Surveillance avitaillement avec ou sans passagers 290

- Surveillance décollage et atterrissage 598
-~ Surveillance mise en route 299
- Interventions diverses 25
- Exercice SAR 3
-~ Instruction et exercice 65 heures
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PROTECTION METEO (Péribde du 01.07.81 au 30.09.81)

Protection des équipages au départ, élaborées parle Centre Météorologique
principal de FAAA.

.

: LONGS COURRIERS : JUILLET ' AQUT : SEPTEMBRE : TOTAUX

:+ LOS ANGELES : 41 : 37 $ 38 : 116

: AUCKLAND : 4 : 5 : 4 : 13

¢ NANDI - 0 : 2 : 0 : 2

¢ PAGO-PAGO H 13 - 4 : 4 : 21

¢ HONOLULU : 5 : 11 : 10 : 26

¢+ PAQUES H 7 : 3 : 5 : 15

¢  RAROTONGA : 14 : 14 : 14 : 42

: SYDNEY : 0 : 1 : 10 : 11

:  SANTIAGO : 4 : 2 : 6 : 12

¢ NOUMEA : 4 : 5 : 5 : 14

¢ POINTE A PITRE : 2 H 2 : 3 : 7
:=TOTAUX 134 86 i 89 279
OBSERVATIONS D'AVIONS EN VOL SUIVANT DESTINATION —

Y vewawr e : : :

: ¢ JUILLET : AQUT ¢! SEPTEMBRE : TOTAUX

: 0U ALLANT DE : H : :

¢ LOS ANGELES : 410 : 3 70 : 380 : 1.160

¢ AUCKLAND H 16 : 20 : 16 ! 52

: NANDI : 0 H 8 : 0] : 08

: PAGO-PAGO i 52 : 16 : 16 : 84

: HONOLULU 2 50 : 110 : 100 H 260 :
¢ PAQUES : 70 : 30 H 50 : 150

: RAROTONGA : 56 : 56 : 56 2 168

: SYDNEY 3 0 £ 4 : 40 H 44 :
¢ SANTIAGO ! 40 : 20 ! 60 : 120 :
¢ NOUMEA 16 H 20 H 20 : 56

¢ POINTE A PITRE : - H - : - H - :
+-TOTAUZX,. : 710 : 654 : 738 : 2,102
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‘ TOTAL

( )
( )
( INTER ILES ...... 285 283 281 849 )
( )
( MARQUISES ....... 12 13 12 37 )
( )
{ AUSTRALES ....... 13 12 12 37 )
( : i )
( SITES vivvvnvenns @ 65 62 59 186 )
( : )
( TOTEGEGIE ....... : 5 5 5 15 )
( )
( HAD" o5 is05a s 4 4 4 12 )
( )
( ATUONA v.vvvennnn 12 13 12 37 )
( : : )
( TOTAL +....... ¢ 396 : 392 385 1173 )
( : : )
BUREAU D'INFORMATION AERONAUTIQUE (BIA)

(38me trimestre 1981)

NOTAMS RECUS - CLASSE I - SERIE A

--------

WESTERN SAMOA

RO R R ]

NEW ZEALAND .....
POINTE-A-PITRE

PROTECTION AERONAUTIQUES FOURNIES AUX COMMANDANTS DE BORD :

-------

----------

165

vee. 173

756
689
146

NOTAMS EMIS - CLASSE I

SERIE A
SERIE C
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LICENCES DE PERSONNEL NAVIGANT VALIDEES

Période du 01.07 au 30.09.81

PROFESSIONNEL

1

1

Pilote de ligne (PL)

Pilote professionnel lére classe (PP1) ..

Pilote professionnel

Qualification IFR ........

Mécanicien navigant(MN)

(PP )

NON PROFESSIONNEL : ......... tesesanansiaaaana

EFFECTIFS P.N. BASES EN POLYNESIE FRANCAISE

au 30.09.81

PROFESSIONNEL :

= Palale weeissivsvmnmmeneisesy trestas st

- Pl semweveessise wm e R a6 a e e oy

- P. P.1 e . o e e G § B R ARG SeEREe e
+ 1 privé

- P.P. ST § & B W E R R Fevaas N
+ 9 privés

- C.S5.85. .o srr e TR e e 8 e oo s

TOTAL .

CORPS TECHNIQUES ........ et srte it
PRIVES wuwvesesaans Tessatiaseraann T P
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/A [/ IE

/_)ES

/=)ERSONNELS

MOUVEMENTS DE PERSONNELS

A
i
x/ PERSONNEL AFFECTE PAR LA METROPOLE
! ! ! ! !
= |
: Date : Nom et Prénom : COZ}I:)SStaSZide ' Service :
e e e e e - e !
! ! ! ! !
' 03 JUILLET 1 RIOU Bernard ' TESMAC ! SNA/NTAA !
' 04 JUILLET ! ROY Michel ! OCCA/P ! SNA/NTAA !
! 06 JUILLET ! PAIN Michel ! CTESMAC ! SNA/NTAA !
! 17 JUILLET ! HELLER Gilles ' 0CCA/I ! SNA/NTAA !
! 31 JUILLET ! DUJET Jean ' ESA/I ! SNA/3 !
! 02 AOUT ! GIRAUD Jean-Claude ! ITPE I STA !
!' 02 AQUT ! RODARY Bertrand ! ITPE 1 STA !
! 03 AOUT ! THEBAULT Henri ' ITM ! MET/CAP !
! 09 AOUT ! CORRE Gérard 'ITM ! MET/CEP !
' 21 AOUT ! MOTTARD Daniel ! TPEEAC ! SNA/TA !
! 22 AOUT ! MACE Roger ! TPEEAC ! SNA/3 !
! 12 SEPTEMBRE ! DURAND Pierre ! VAT IEEAC ! SNA/ I !
! 19 SEPTEMBRE ! DIETRICH Robert ! ATTPE I SIA !
| ! | | ]
RECRUTEMENTS
! ! ! ! !
! 17 AOUT ! MI YOU Anna 1 AC/4 ETAT ! SIA !
! 01 SEPTEMBRE ! TURT Cyrill ! AC/S5 ETAT ' SNA/NTAA !
! 14 SEPTEMBRE ! PATII Gustave ' AC/5 ETAT ! SNA/RAIATEA !
! 10 OCTOBRE ! MARTASSOUCE Edgar ! AC/5 ETAT ! STA !
| | 1 1 !
PERSONNEL DE RETOUR DE CONGE ADMINISTRATILF
! ! ! ! !
! 25 JUILLET ! OUDOIN Bernard ! IDTPE ! SIA !
! 27 JUILLET ! HUMLER Jean-Pierre ! AC/1 48-1018 ! SIA !
! 05 SEPTEMBRE ! PAQUOT Michel ! TAC/CEAPF ! SNA/RATATEA !
! 16 SEPTEMBRE ! VACHOT Christian ! 0CCA/I ! SNA/NTAA !
| 1 1 ' |
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dres aprés
congé sans sa-—

PERSONNEL RENTRANT EN METROPOLE
! ! ! ! !
! ! > ! Corps - Grade ! . !
' Date | Nom et Prénom | et Statut | Service !
e - e e TP | smmmmmsmacsmne = e !
! ! ! ! !
! 03 JUILLET ! RAPP Paul ! ITM/CA ! MET/FAAA !
! 04 JUILLET ! CLEMENT Michel ! IPEEAC ! SNA/TA !
! 05 JUILLET I FALCOU Antoine ! ITM ! MET/CAP !
! 13 JUILLET ! GUIDI Frangois ! ESA/2 ! SNA/3 !
! 27 JUILLET ! TURLIN Guy ! ITPE ! STA !
! 30 JUILLET ! GRANDVILLIERS Christian ! ATTPE ! SIA !
I 01 AOUT ! BOURRACHOT Guy I CTESMAC ! SNA/NTAA !
' 08 AOUT ! PELLEGRIN Bernard !' ITPE !' STA !
! 20 AOUT ! BRUCKMAN Michel ! VAT/TPE ! SIA !
! 21 AQUT ! LESUR Serge LM ! MET/CEP !
! 21 AOUT ! DROUET Raymond ' ITM ! MET/CEP !
' 30 AOUT ' GOYAT Daniel ! TPEEAC ! SNA/3 !
! ! ! ! !
PERSONNEL BENEFICIAIRE DE CONGE ADMINISTRATIF
! ! ! ! !
' 10 JUILLET ! MONTAGNON Romuald ' ATTM/CEAPF ! MET/FAAA !
' 01 AoUT ! LOBSTEIN Jean ' ITM ! MET/CEP !
! 03 AOQUT ! BELTRAN Maurice !' TESMAC ! SNA/NTAA !
! 19 SEPTEMBRE ! CHARRON Rogatien ' T™M ! MET/FAAA !
! ' ! ! ! !
PERSONNEL ADMIS A LA RETRAITE
! ! ! ! !
! 28 SEPTEMBRE ! PAUREAU Georges ! TPEEAC ! SNA/NTAA !
! 01 OCTOBRE ! AVAEPII Marae ! AC/5 ETAT ! SIA !
! ! ! ! !
PERSONNEL AYANT QUITTE LE SERVICE

! ! ! ! !
! 20 JUILLET ! LEQUERRE Louis ! AC/2 ETAT ! Congé sans sa-!
! ! ! ! laire !
' 31 JUILLET ! PINSON Pierre ! AITM/CEAPF ! Démission !
! 17 SEPTEMBRE ! CHUNG Jeannette ! AC/4 ETAT ! Congé sans sa-!
! ! ! ! laire !
! 05 SEPTEMBRE ! LILIN Jean-Claude ! ESA/I ! Admis ENAC !
! ! - ! ! Cycle IEEAC !
! 31 AOQUT ! VIVISH Charles ! AC/3 ETAT ! Radiation ca- !
! ! ! ! !
! ! ! ! !
! ! ! !

laire
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MUTATIONS

Corps - Grades

! ! ! !
' | ] 1
| Date i Nom et Prénom | SE GEEFAE E Venant de i Allant a |
L i ]| s e e e e e e et !
! ! ! ! ! !
! 03 JUILLET I FERRAND Denis ! AC/2 Ter ! UA HUKA I NA/2 FAAA !
i 04 JUILLET : KILIAN Conrad : AC/3 ETAT E MET /RANGIROA i MET/FAAA E
E 07 JUILLET i DAUPHIN René ! AITM/CEAPF i MET/FAAA i MET/RAPA E
E 07 JUILLET E TSCHEILLER Daniel : ATITM/CEAPF i MET /FAAA i MET/RAPA E
i 11 JUILLET i RICHMOND Claude ! TM/CEAPF i MET/RAPA E MET/FAAA i
: 11 JUILLET E MOEROA Vairaatoa : AITM/CEAPF E MET /RAPA : MET/FAAA 5
i 19 JUILLET i RUPEA Valenta i AC/3 E MET/FAAA i MET/TAKAROA i
f 20 JUILLET : RAOULX Cérard : AC/3 : MET/TAKAROA : MET/FAAA i
i 15 AQUT i RAIMBAULT Henri ! TM/CEAPF i MET/FAAA i MET/BORA-BORA i
' 17 Aot ! PEEATAHIO Claude | TM/CEAPF ' MET/BORA-BORA | MET/FAAA ;
i 24 AOUT i VILLANT Auguste I AC/4 i MET/PUKA-PUKA ! MET/FAAA i
' 26 AOUT ' TEIPOARIT  Jodl | AITM/CEAPF L MET/FAAA | MET/RAPA :
i 07 SEPTEMBRE i MARESCOT Xavier ! TM/CEAPF i MET/FAAA i MET /RANGTIROA !
f 12 SEPTEMBRE E RAOULX Guy : TM/CEAPF i MET /RANGTROA E MET/FAAA E
i 08 SEPTEMBRE E LEE Benoit 1 AC/3 Ter i SNA/RURUTU i SNA/MOOREA !
E 08 SEPTEMBRE : VIT Richard : AC/3 Ter E SNA/MOOREA E SNA/RURUTU i
! ! ! ! ! !
/ ) 0N /) U /" AN G

de Polynésie Frangaise
"don du sang"

caux du bloc de Direction

ont

de Transfusion,
l1'"Aviation

bénévoles auxquels sont d'ailleurs attribuées des

pu étre

A la demande du Centre de Transfusion Sanguine

s'est

Civile,

prélevés au cours de cette

(Hopital de Mamao),
déroulée le 29 septembre dans

de 1'Aviation

remercie trés vivement

les

une opération

lo-

Civile. 42 flacons

journée. Le Centre

dans une lettre adressée au Directeur de

les donneurs

cartes

individuelles de donneur de sang dont la distribution sera

- faite par
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Nous avons été informés de la naissance

Raimata au foyer de Marcel BULUC, Technicien de la
Météorologie du CEAPF a RIKITEA,
le ler juillet 1981.

Paulette au foyer de Théophile MAUI, Agent contractuel
au Service de la Météorologie.

Arnaud au foyer de Micheline LAI, Commis Secrétaire du
Directeur du Service de 1'Aviation Civile,
le 21 juillet 1981,

Wendy au foyer de Caryll PAHOA, Agent contractuel au
Service Administratif,
le 05 septembre 1981,

Christopher au foyer de Christian RICHMOND, Technicien
' de la Météorologie du CEAPF i FAAA,
le 19 septembre 1981,

Thérése au foyer de 0Odile GOODING, Agent contractuel
a8 la Division Technique du Service de 1la
Navigation Aérienne,
le 21 septembre 1981,

Régis au foyer de Philippe DAVID, Agent contractuel au
Service de l'Infrastructure Aéronautique,
le 22 septembre 1981,

(_ARNET BLANGC

Nous avons appris le mariage de
Olivier REY, Technicien de 1'Aviation Civile et de

Liliane TETUANUI, le 15 aoiit 1981 3 RATATEA.
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" LA PETITE HISTOIRE DE LA METEO "
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Nous connaissons aujourd'hui la Météorologie comme un service fiable,
et la civilisation moderne ne saurait s'en passer, tant il existe de secteurs
sur lesquels elle exerce une importance capitale.

Mais sait-on, qu'en dehors de 1l'apport plus scientifique d'hommes célé-
bres comme Benjamin Franklin, Georges Washington, Thomas Jefferson, il existe
une petite histoire de la Météo, oll méme des Monarques ont essayé en leur temps
de trouver une cause et une application au "bon vouloir du temps'".

En France, Louis XVI était passionné de météorologie et les observations
effectuées a Versailles portent la mention "effectuées sous les yeux du Roi",

C'est peut-8&tre Louis XIV qui s'intéressa le plus a notre discipline.
On lui doit la construction de 1'Observatoire de Paris, berceau de la Météorolo-
gie frangaise, et les premiéres observations effectuées a Versailles et a Paris
sur ses ordres, dans un but pratique d'ailleurs.

Le probléme se posait ainsi : comment, éloigné de toute riviére, alimen-
ter les bassins et les jets d'eau du parc de Versailles ? Et c'est en 1675 qu'un
astronome, l'abbé& Picard, remarque, a l'occasion de travaux de nivellement, que
les mares de Trappes et de Bois d'Arcy sont A& un niveau plus élevé que les réser-
voirs de Versdilles. Il fait alors barrer par des levées de terre les deux issues
par lesquelles les eaux s'écoulent vers la vallée de la Biévre. Deux grands étangs
se forment. On conduit leurs eaux & Versailles par un aqueduc qui traverse Satory.

C'est pour savoir si les précipitations naturelles seront suffisantes pour
remplir ces étangs que Colbert ordonne a l'Académie d'examiner les hauteurs d'eau
qui tombent alentour. On trouva qu'avec la surface du bassin récepteur de 3600 ha

et 550 mm d'eau regue par an & Versailles, on disposerait annuellement de prés de
20 millions de m3 par an ; les mesures commencérent ensuite a Paris.

I1 est vrai que la météorologie n'était pas étrangére a la naissance méme
du Roi soleil.

Louis XIII et Anne d'Autriche menaient une existence sans intimité ; le
Roi habitait & Versailles et la Reine au Louvre. Aprés 20 ans de mariage, les
souverains n'avaient pas d'enfant. Le 5 décembre 1637, Louis XIII, se rendant de
Versailles a Fontainebleau, devait coucher & St-Maur. Pendant une visite a Mlle
de Lafayette au couvent de la Visitation & Paris ol il passait, un orage violent
éclata, accompagné d'une pluie torrentielle persistante. Le Roi ne put continuer
son voyage ni retourner a Versailles. A la suggession d'un capitaine des Gardes,
Louis XIII se fit conduire au Louvre pour demander hospitalité & la Reine.
Henri Batiffol écrit : "Le Roi soupa avec la Reine et demeura la nuit avec elle"
le 5 décembre 1637 au soir. Le 5 septembre 1638 naissait Louis XIV.

Il serait agréable de relater quelques historiettes savoureuses concernant
les prévisions météorologiques en des temps plus reculés, mais il s'avére presque
toujours impossible de vérifier objectivement et honnétement les faits. C'est

=

ainsi que nous n'avions rien trouvé de solide et de précis quant & "l'araignée de
Pichegru". Il parait que, lorsque la flotte hollandaise, sur son élément liquide,
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bombardait les troupes francgaises en 1795, le météorologiste (?) Quatremére d'Is-
Jjonval déclara & Pichegru :

"Mes araignées affirment que nous allons subir une vague de froid. La mer
va geler et les bateaux seront bloqués par les glaces".

Car les araignées restaient accrochées a leur toile, ce qui est parait-il
risque de froid (!..). Face & 1'fle de Texel, dans le détroit du Helder, la cava-
lerie frangaise chargeait sur la glace la flotte hollandaise quelques jours aprés..

Il y eut aussi 1'dne de Louis XI...

Le "météorologue" de Louis XI avait prévu du beau temps lorsque, au cours
d'une chevauchée en forét, Louis XI rencontre un charbonnier nommé Brunot qui lui
tint ce langage :

"Hatez vous car la pluie est proche. Mon &ne brait au vent et trottine
l'oreille en l'air... vous risquez fort d'&tre trempé" .

Moins d'une heure aprés éclatait l'orage. Et Louis XI congédia, paraTt-il,
son météorologue habituel, le remplagant par le charbonnier et son &ne qui furent
les devins attirés...

Dans le folklore anecdotique de la météorologie, bien plus sérieuse est
1'histoire... du laurier ! Elle semble peu connue.

S1 vous ouvrez un dictionnaire, vous apprenez qu'il s'agit d'une plante
dicotylédone de la famille des lauracées ayant des propriétés excitantes, que le
laurier commun est appelé aussi "Laurier noble" ou laurier d'Apollon et que 1la
couronne de laurier ornait le front des poétes, des généraux vainqueurs, des em-
pereurs, etc... et des bacheliers au moyen &ge (baie de laurier : bacca lauri).
Mais pourquoi une couronne de laurier sur la téte ?

L'origine remonte & Tibére César, empereur, qui instaura le port du lau-
rier (avec d'ailleurs une calotte et des pavillons de peau de veau marin sur des
oreilles), c'est Suetone qui le rapporte, car "il était bien connu, A cette épo-
que, que trois choses ici bas n'étaient Jjamais touchées par la foudre : le lau-
rier, l'aigle sacré et le veau marin". Il était donc plus aisé de poser sur sa
t&te quelques feuilles de laurier plutdt qu'un aigle sacré ou un veau marin.

I1 paralt toutefois que pour se mieux protéger de la foudre du tonnerre et
des éclairs, 1l'empereur Tibére se retirait en un lieu secret, profond, et de hau-
te magonnerie, volité. C'était peut-&tre plus siir...

Extrait du "Bulletin d'information de la Météorologie' N° 52
(Juillet 1981).
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LES CALCULATRICES DE POCHE

Au méme titre que la montre, la calculatrice de poche est devenue 1'in-
dispensable compagnon de l'homme du vingtiéme siécle.

Une profusion de moddles a envahi le marché et depuis le calculatateur
micro-format au modéle scientifique, l'amateur n'a que l'embarras du choix.

Nous avons testé ce trimestre un modéle CASIO "Scientific Calculator
FX - 81" de format pratique, assurant 30 fonctions scientifiques parml les-
quelles : SIN COS TAN SIN.1 COS.1 TAN.l Log in lox Ex xy xl/y V- 3 v
x2 1/x ENG EXP DEG RAD GRA.

Nous avons apprécié la rapidité de réponse de ce véritable cerveau élec-
tronique, qui permet de résoudre instantanément des équations les plus ardues.

D-R-G ENGs- |og1ux'
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LA PAGE DE L'ASTRONOME

Quelques belles images de notre satellite la Lune réalisées 3 Tahiti.

- LA LUNE AU 5e JOUR - 125 ASA 1/60 -

Photographie prise le 02 septembre 1981
boitier monté sur télescope.

- LA LUNE AU 4e JOUR - 125 ASA 1/1000 -

Photographie prise le ler septembre 1981
boitier monté sur télescope.

Image permettant les détails du cratére clavius

Photographie prise le 10 juillet 1981.
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SYNOPTIQUE : Dans un observatoire isolé de Mélanésie, le Professeur

OMEGA regoit les révélations d'un énigmatique messager. Le jour
va poindre lorsque ce dernier doit prendre congé. Le Professeur

a soudain la sensation que son visiteur a disparu.

LE SECRET DE L'UNIVERS

Un nuage passa et la pénombre revint. La voix s'é@leva a nouveau
"Ne soyez point inquiet, l'Univers dans. ses moindres particules est
pensé pour mourir et renalitre indéfiniment.

Lorsque tout ce qui peut &tre pensé et créé aura existé au fil
des siécles, lorsque tout ce que peut engendrer 1'Esprit et la Matiére
sera consommé, un autre Univers sera révéle.

Mais ce temps est éloigné, car vous €tes a l'avénement de la
pensée humaine.

hChaque me. qui s'élave dans la clarté et la créativité ajoute
un jalon a 1'échelle qui sépare l'esprit de 1'homme de la flamme
originelle et un moment sera ol la somme de sa connaissance et de son
intelligence rejoindra le foyer rayonnant pour lequel 1'humanité a
été pensée,

Sachez seulement que, faconnée a la dimention d'une étincelle,
la perception humaine que vous avez de 1'Univers ne vous permet point

encore d'en imaginer la nature infinie™.
Le Professeur OMEGA percut que le Créateur vénéré par les

hommes. s'identifiait en réalité avec l'accomplissement de la pensée
’ 4, p P

et de la destinée humaine.
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L A REVETLATTON

Le Professeur sentit un souffle glacial s'emparer de son &tre.

La voix poursuivit : "Vous allez connaftre la mort et une vie
nouvelle va vous @tre donnée'.

Le Professeur sentit son dme se détdcher de son enveloppe
terrestre.

Il lui sembla errer dans un état de rémanence, et confronté
soudain avec la vérité,

C'était coﬁme le propre miroir de sa pensée.

Puis il rouvrit les yeux....

LE MAITRE DES SORTILEGES

I1 faisait jour maintenant.,

Le Professeur OMEGA sembla émerger d'un songe.
Puis il se souvint avec lucidité des &vénements dont il avait été
le témoin spirituel cette nuit.

Il se dirigea vers la fen@tre et respira a4 pleins poumons.

L'image que lui renvoya la croisée le bouleversa.
Il ne reconnut plus les traits de son visage.

I1 venait d'hériter d'un corps nouveau, alerte, d'un visage
qui reflétait la noblesse et 1'énergie.

Un visage qui n'était point le sien, comme si son enveloppe
physique avait été modelée par un Maftre de 1'Harmonie.

Puis une sourde inquiétude 1'envahit.

Le Professeur OMEGA n'était plus. Il avait perdu son identité.

Il songea qu'il ne pourrait poursuivre plus longtemps sa mis-
sion de scientifique, car il était devenu un étranger parmig ses
collégues, un étranger parmi les hommes,

Une semaine s'écoula.

Chaque matin, le Professeur &tait en proie a4 la méme inter-
rogation. Serait-il 3 nouveau lui méme ?

Et chaque fois, le miroir lui renvoyait 1'image de son
nouveau personnage.,

Un soir enfin il rassembla quelques objets chers, dans un
désir nouveau de fuir un passé qui le tenaillait.

Il longea le rivage. S'arr@ta un instant ému, jeta un dernier
regard vers la coupole de 1'observatoire, comme un signe d'adieu.

Puis, résolument, il se dirigea vers le Port.
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UN VAPEUR POUR TIMOR

[ ""INDOTESIA" fendait de son étrave pointue la nappe inquiéte
de 1'Ocdéan,

Sur fond d'Azur, les mouettes accompagnaient de leurs cris
plaintifs les crissements des mdts de charge.

Accoudé au bastingage, un homme gardait le regard perdu dans
1'écume.

T' iui semblait que chaque jour qui fuyait emportait une par-
ceile de son passé et de ses souvenirs.

Puis vint un matin oi le professeur Omega cessa d'exister.

L'étre qui avait pris sa place lui avait ravi aussi sa mémoire.

Tard ce soir 1id, un ruban de terre déchira 1'horizon.

L'INDONESTIA" fit son entrée A TIMOR sentinelle de la mer de SAWU.

L E PROSCRTIT

I1 se perdit dans la foule. Il erra longtemps, curieux des
couleurs et des sons. Il avisa au matin une auberge sur le port.
C'était une sorte de cour des miracles permanente.

Perdu parmi les déshérités, il n'avait ici aucun compte a
ren’re & la Société.

e jour, il échaffaudait des plans, attendant le couchant pour
rejoindre les quais.

C'est 13 qu'il aimait d venir aux lumiéres pourpres du cré-
puscule qui embrasaient la baie.

Une douce musique enveloppait dans la nuit le décor de 1'Orient.

Il repartait, lorsque les derniers feux se reflétaient comme des
€toiles au milieu des jonques,

Ft les enfants se retournaient derriére la haute silhouette

qui laissait dans le vent du soir une trainée de mystére et d' évasion.

PROCHAIN CHAPITRE

"LE COUPERET DE LA JUSTICE"
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