G: YEWING

T

MAAVREUR

Bulletin de ligison de
"Aviation Ciuile

ANAA

BT — POLYNAESIE FRANCAISE






MANUREUN

SOMMAIRE

1 - EDITORIAL

2 - LE DOSSIER DU TRIMESTRE

3 - STATISTIQUES TOURISTIQUES

4 - TRANSPORT AERIEN

- Trafic International

- Trafic Interieur

5 - ACTIVITES DES SERVICES

-Service Administratif

-Service de 1l'Infrastructure Aéronautique
-Service de la Météorologie

~Service de la Navigation Aérienne

6 - ACTIVITES DES CENTRES ET AERODROMES

-Centre de controle Régional

-Centre de Recherche et Sauvetage
~Mouvements sur 1'Aérodrome de TAHITI-FAAA
—-Activités SSIS .

~-Bureau Central des Telécommunications
-Bureau d'informations Aéronautiques
-Protections Météorologiques

-Personnal Navigant

7 - INFORMATIONS DIVERSES

-La vie des Personnels

-La page littéraire



Redaction
MANUREVA
Direction del’Aviation Civile -
B.P 6.404

Aéroport FAAA

TAHITI~ Polynésie Frangaise

IMPRESSION REALISEE PAR L'IMPRIMERIE
DU SERVICE DE L' EDUCATION
BP. 104 PAPEETE



EDITORIAL

Parler de dépressions tropicales et de cyclones est en passe
de devenir une maniére de "sport national" en Polynésie ; il est vrai
que l'obstination malveillante des &léments a valu au territoire de-
puis quelques mois, bien au-deld des limites de la région, une noto-
riété dont i1 se serait volontiers passé.

MANUREVA n'échappera pas 4 la nouvelle loi du genre, et le
dossier du trimestre est un document capital 4 ajouter & l'abondante
littérature cyclonique qui a récemment vu le jour. Le service de la
Météorologie, déja vedette consacrée de 1'audio-visuel, se devait
d'écrire sur les événements de la saison chaude le point de vue du
spécialiste et de combler les guelques curiosités qui pouvaient sub-
sister sur les phénoménes indésirables qui nous ont visités de décembre
a avril.

o
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S'il est permis d'espérer que les effets directement destruc-
teurs des cyclones appartiennent au passé&, h8teliers et transporteurs
s'inquiétent 3 présent de possibles retombées tout aussi néfastes
bien que moins spectaculaires : 11l semble malheureusement qu'un cer-
tain nombre de visiteurs potentiels aient été défavorablement impres-
sionnés par les informations parfois exagérément catastrophiques qui
ont circulé sur 1'état du territoire. Un effort particulier de promotion
a donc &té entrepris pour pallier les conséquences de ce gui, avec les
meilleures intentions du monde, peut s'analyser en une fé@cheuse contre-
publicité.

o

Dans le méme domaine, il convient encore de mentionner la
gestation en cours de 1'0Office pour la Promotion et 1'Animation Tou-
ristique de Tahiti et des Tles (OPATTI) ; cette nouvelle structure
est appelée a4 succéder pour ce qui a trait 4 la Promotion et 4 1'Ani-
mation & l'ancien Office pour le Développement du Tourisme (ODT) et
s'en distingue essentiellement par la part de responsabilité donnée
aux professionnels (transporteurs et hdteliers), désormais majoritaires
dans les organes de décision. Un prochain article &voguera en détail
les modalités de fonctionnement du nouvel-office discutées actuelle-
ment sous la présidence du Conseiller de Gouvernement Alexandre LEONTIEFF.
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Deux faits nouveaux devraient agir en sens opposé sur le
trafic aérien du territoire au cours des mols & venir : 1l est encore
trop t6t pour mesurer 1'impact des mesures intervenues récemment en
matiére de contrdle des changes, mais 11 paralt peu douteux gu'elles
entraineront une diminution du nombre de voyages entrepris par les
résidents ; 8 1'inverse, 1l'augmentation de la capacité offerte sur
la ligne Sydney-Los Angeles via Tahiti (remplacement depuis le
3 avril d'avions T4T7 "Combi" par la version "tout passagers" sur
deux des trois fréquences hebdomadaires) par la Cie Qantas devrait
permettre un accroissement du trafic assuré par ce transporteur.

®



le dossier du trimestre

ANOMALIE CLIMATIQUE EN POLYNESIE

LES CYCLONES DE L'ETE 1982/1983

LISA, NANO, ORAMA, PREMA, REVA, SABA, TOMASI, VEENA, WILLIAM, c'est la
triste litanie des temp@tes qui se sont lancées & l'assaut des fles de

la Polynésie pendant 1'été 1982/1983. Jamais, de mémoire d'hommes, on
n'avait vu cela. On parlait Du cyclone de 1903, Du cyclone de 1905.....
sesssssesss Désormais, on parlera Des cyclones de 1983.Voir carte des
trajectoires.

Des marins prétendaient avoir subi des queues de cyclone dans les parages

de la Société........ Aux Australes, EMMA en 1970, FRAN en 1981, ont laissé
de mauvais souvenirs, mais pas de quoi s'émouvoir. Aux Tuamotu, des vieux
racontaient qu'un raz de marée formidable avait emporté p&le-mé&le morts

et vivants, souvenir d'enfance ou cauchemar ? La, des relations de voyageurs
témoignent : Anaa détruit, plus de 500 morts. Cela se passait au début du
siécle. Depuis lors, les cyclones étaient signalés chez nos voisins fidjiens
ou calédoniens et, de temps & autre, dans 1'ouest de la Polynésie, mais
1'archipel des Tuamotu était épargné. Les météorologues restaient sur leur
garde. Puis, coup sur coup, en quatre mois, cing cyclones sont venus dévas-
ter les fles. L'inquiétude s'est emparée des esprits. La Polynésie serait-
elle devenue la marmite du diable ? A-t-elle payé d'un coup un lourd tribut
a quelques divinités courroucées ? Vont-ils réapparaftre 1'été prochain ?
Déja, pendant 1'été 1980/1981, une activité inhabituelle s'était manifestée
TAHMAR, FRAN, dans l'archipel de la Société, DIOLA dans les Tuamotu. Face a
un avenir incertain, chacun, et aussi les autorités responsables, s'interro-
gent sur les mesures propres a limiter les conséquences de pareils cataclysmes.
Le risque cyclonique existe bien en Polynésie.

LE CYCLONE - GENERALITES

e Un cyclone est un vaste tourbillon aérien de quelques centaines de kilo-
métres de diamétre. Les vents, circulant dans le sens des aiguilles d'une
montre, peuvent atteindre des vitesses supérieures a& 200 km/h prés du cen-
tre. Son énergie est considérable ; elle équivaut, par seconde, a une
explosion d'une bombe de 20 KT, ou en 24 heures, 4 la consommation en élec-
tricité de Tahiti pendant 10.000 ans ! Il se développe uniquement dans les

“mers tropicales. La circulation cyclonique s'organise autour d'un centre

de basse pression atmosphérique (de 1'ordre de 950 & 960 mbar 1le plus
souvent). Prés du centre, les vents sont faibles et le ciel bien dégagé
dans un rayon de quelques dizaines de kilométres : c'est 1'oeil. Les

vents les plus forts, supérieurs a 100 km/h, et les pluies les plus inten-
ses, entourent l'oeil dans un anneau large d'environ 50 & 100 km.{(Noir schéwﬁa




e L'énergie est tirée de l'eau de mer. Le cycle d'évolution suit le schéma
suivant : Mer —s» évaporation % diffusion de la vapeur d'eau dans
1'atmosphére ——s condensation par détente % nuages, pluie et libération
de chaleur. C'est cette chaleur qui se transforme en énergie cinétique.

e Le cyclone est une dépression a centre chaud, par opposition a la dépres-
sion polaire. Par conséquent, le cyclone s'affaiblit avec l'altitude ;
la circulation s'inverse méme en trés haute troposphére. C'est pourquoi.
les cyclones sont sans conségquences pour la sécurité des vols a l'altitude
de croisiére des avions a réaction commerciaux ; a ces niveaux, les vents
sont méme souvent variables, faibles. Mais les cumulonimbus extrémement
puissants se développant dans le mur de 1'oeil et dans les branches con-
vectives nourriciéres du cyclone peuvent atteindre 1'altitude de 15 ou
16.000 métres et s'accompagner trés localement d'une forte turbulence.
Pour les avions conventionnels, les cyclones constituent un danger majeur
(cisaillement de vent, turbulence, orage........), surtout dans les basses
couches.

e Les houles cycloniques

Les tempétes tropicales provoquent des dégdts par les vents trés violents,
les précipitations abondantes et aussi par les houles auxquelles elles
donnent naissance. C'est sans aucun doute la mer qui constitue le danger
le plus important, pour les fles basses en particulier.

Les cyclones du début du siécle avaient détruit un grand nombre des atolls
des Tuamotu et fait de nombreuses victimes, en majorité noyées ou empor-
tées par les vagues.

En Mars 1981, TAHMAR, passé au large sud de Tahiti, a engendré une houle
qui a gravement endommagé, entr'autres, les infrastructures d'Anaa et
emporté la station météorologique de Hereheretue.

Les houles cycloniques constituent un phénoméne complexe a deux composantes
principales :

|
- la marée de tempéte qui se manifeste par une élévation du niveau des

eaux,

- la houle de temp&te proprement dite qui peut se propager trés loin a
" 1'avant du cyclone mais qui a son maximum d'intensité a proximité du
phénoméne générateur et dont l'effet est celui d'un raz de marée.

Lorsque la marée haute vient s'ajouter a ces deux effets, les conditions
peuvent devenir trés critiques sur les atolls.

Un vent de 80 & 100 km/h, agissant pendant environ 12 heures sur 200 km
de surface océanique, forme des vagues de 8 métres de creux en hauteur
caractéristique moyenne.

Dans un cyclone de 1'hémisphére sud, les vents les plus violents se situent
dans la partie gauche lorsque l'on est dans le sens de déplacement du
phénoméne. Il est bien évident que les vagues créées seront d'autant plus
hautes que les vents forts auront soufflé plus longtemps sur une méme
région océanique, donc que le cyclone se sera déplacé plus lentement dans
une direction donnée.



La carte regroupant les trajectoires de la saison 1982-1983 montre que
ORAMA, REVA et VEENA ont sévi sur la moitié ouest du Territoire, NANO

et WILLIAM sur 1l'est. Leur vitesse de déplacement est en général la plus
faible au moment de leur intensification, c'est-d-dire pendant le pas-
sage du stade dépression tropicale au stade cyclone et au début de leur
vie de cyclone. Il est dés lors manifeste que les mers les plus mauvaises
ont frappé, pour les trois premiers, tous les atolls de la moitié nord-
ouest des Tuamotu et les cdtes est des fles de la Société, pour les deux
autres, les atolls de la moitié sud-est des Tuamotu, les Actéon et le nord
des Gambier.

Nous n'avons pas de mesure objective de la hauteur des vagues en mer 3
cependant, les rares observations de bateaux et les estimations fournies
par les Techniciens des stations météorologiques confirment les valeurs
obtenues a partir du calcul, mettant en jeu vitesses du vent et durée
d'action, a savoir 8 & 10 métres pour les creux caractéristiques moyens,
éventuellement 12 métres pour quelques vagues et, enfin, des hauteurs
allant jusqu'a 16-18 métres au déferlement comme celle qui a détruit la
station météorologique de Tureia lors du passage de NANO.

Le bilan global est trés lourd et le tribut payé a la mer y entre pour
une part trés importante.

I1 y a d'abord les victimes : peu nombreuses certes pour une saison cyclo-
nique d'une telle gravité, mais on a tout de méme déploré, du fait de
la mer : f

- 1 personne noyée a VAHITAHI au’passage de WILLIAM,
- 5 disparus avec le naufrage de la goélette TAMARII TIKEHAU,pour ORAMA ,

- 2 passagers enlevés du TAPORO III par une lame, le yacht américain
SUMMER SEAS et son équipage disparus prés de MATAIVA, un noyé lors du
naufrage de deux embarcations légéres entre FAAITE et TAHANEA, en ce
qui concerne REVA.

I1 y a ensuite les dommages matériels. Il n'est bien entendu pas question
d'en faire ici un inventaire, mais les dégdts aux infrastructures, aux
bdtiments publics et privés, aux installations d'aquaculture et perlicul-
ture, aux cocoteraies et aux cultures, sont énormes.

C'est certainement ORAMA qui a causé le plus de destructions par la mer
qu'il a levée : une trentaine d'atolls dévastés, 8 villages rasés, 62
embarcations perdues........ Son parcours a faible vitesse pendant trois
jours sur le nord et en bordure ouest des Tuamotu, alors qu'il était au
maximum de sa puissance, explique ces ravages.

ANAA a subi la partie gauche d'ORAMA et puis de REVA, & moins de 100 km

du centre et a environ 15 jours d'intervalle ; & HEREHERETUE, VEENA a
complété 1'oeuvre destructrice des deux précédents a tel point que 1l'atoll
a dii 8tre totalement évacué.

WILLIAM et NANO, moins puissants, ont touché trés durement les atolls du
sud-est des Tuamotu, les Actéon et le nord des Gambier.



Le passage d'un cyclone constitue une catastrophe, celui de deux voire
trois phénoménes de ce type est forcément traumatisant.

Une forte tempé&te tropicale LISA et 5 cyclones sur le Territoire de la
Polynésie Frangaise,habituellement épargné,en une seule saison, c'est
du jamais vu et comme 1'ont écrit les journalistes : un désastre.

Le retour & une activité normale va nécessiter des mois et des années
d'efforts.

CONDITIONS DE FORMATION

Plusieurs conditions doivent &tre réunies pour permettre le développement
d'un cyclone.

e Des eaux trés chaudes

La température de la mer en surface doit dépasser 27°C. Ce seuil est
atteint couramment en saison chaude sur la moitié nord de la Polynésie
(1'isotherme +27°C englobe les archipels de la Société et des Tuamotu)
sans que se manifeste pour autant une activité cyclonique importante.

Pendant 1'été 1982/1983, les températures de la mer au sud du 108 ont
dépassé de 2°C les températures moyennes saisonniéres, mais, sous
1'équateur, la plage d'eaux relativement froides a disparu : 1'écart
positif atteint 5°C au nord-est des Iles Marquises. En 1972 et 1976,
un réchauffement significatif, mais de moindre amplitude, avait é&té
observé, sans conséquences sur l'activité cyclonique.

Des eaux chaudes sont une condition nécessaire, mais non suffisante.

En ce début Mai, la température de l'eau a la latitude des Iles Marqui-
ses est toujours voisine de 30°C.

® Des masses d'air trés humides et chaudes

Plus la température de 1l'air est élevée, plus celui-ci peut contenir
d'énergie (chaleur latente) sous forme de vapeur d'eau. En temps
habituel, les alizés qui soufflent sur le nord de la Polynésie apportent
des masses d'air d'origine subtropicale trés asséchées au-dessus de

2000 métres ; il y a peu d'énergie disponible.

Depuis le milieu de 1l'année 1982 et pour des raisons encore inconnues,
les alizés de sud-est ont faibli dans 1'est du Pacifique et ont fait
place a des vents d'ouest. Ceux-ci ont amené au nord de la Polynésie
des masses d'air fortement tropicalisées venant de la Mer de Corail,
chaudes, humides et convectivement instables. Ce sont les mémes masses
d'air qui, en temps normal, parviennent dans la ZCPS jusqu'a Tahiti,
lors d'épisodes pluvieux de saison chaude. Exemple, en 1981, TAHMAR -
FRAN.

L'énergie disponible est considérable.




e Des mouvements ascendants synoptiques

Les mouvements ascendants qui entrainent la condensation sont créés
par une convergence des courants aériens en surface et dans les
basses couches.

En temps ordinaire, on identifie dans 1'Océan Pacifique deux zones de
convergence : (voir gﬁa-d)

la premiére, dans 1'hémisphére nord, la Z.C.I.T. - zone de convergence
intertropicale - qui, a l'est du 160W, se cantonne entre les paralléles
5 et 10N,

la seconde, dans 1'hémisphére sud, la Z.C.P.S. - zone de convergence
du Pacifique Sud - qui s'étend de la Mer de Corail aux confins sud-est
de la Polynésie, siége des cyclogénéses qui, une ou deux fois par an,
se manifestent de la Société aux Australes.

Pour des raisons encore inconnues qu'il faut rechercher a 1'échelle
globale, ce schéma a été bouleversé.

la Z.C.I.T. s'est installée, dés le mois de Novembre, au sud de
1'Equateur. La Z.C.P.Sﬁ’rejetée vers le nord, se confond avec celle-ci
dans une vaste zone de basses pressions axée entre 10 et 15S, s'éten-
dant du méridien 180 aux cétes sud américaines. (voir ?Ey 2)

La convergence est trés forte dans le courant d'ouest épais qui souffle
sur le versant équatorial ; elle est génératrice

- des pluies diluviennes enregistrées dans les archipels des Cook du Nord,
les Iles de la Ligne, aux Marquises (6 a4 10 fois la normale saison-
niére) et sur les cbtes du Pérou et de 1'Equateur ou on signale de
fortes inondations.

- de la forte activité cyclonique de 1'été 1983 en Polynésie qui résulte
de la conjonction de ces trois conditions.

En ce début Mai, si la température de la mer au nord des Marquises reste
élevée (30°C) les alizés de sud-est se sont rétablis,rejetant la Z.C.I.T.
a4 1'Equateur....e.ss...Ceci devrait mettre un terme au moins pour cette
saison 4 la longue série des catastrophes.

Chaque cyclone ou dépression tropicale forte a fait 1'objet d'un compte
rendu spécifique publié dans le B.L.A.C. sous forme condensée.

Les cyclones de 1'été 1982/1983 ont plusieurs points communs :
e Les trajectoires ont en gros une forme parabolique, parabole ouverte

vers l'est dont le sommet se situe entre les paralléles 15 et 17S.
LISA est 1'exception.




e Le long de la branche équatoriale, la dépression initiale se creuse
lentement en dérivant vers l'ouest a vitesse modérée (15 a 20 km/h).
Parvenue autour du 15S, elle ralentit sa course (5 & 10 km/h), se
creuse et atteint rapidement le stade cyclone, caractérisé par l'appari-
tion de 1'oeil. Pendant cette phase, le mouvement est incertain, la
trajectoire sinueuse peut méme décrire une boucle (ORAMA, WILLIAM)} ou
un virage en épingle a cheveux (REVA).

e Passé le sommet de la parabole, le cyclone prend une trajectoire plus
réguliére vers le sud-est a vitesse accélérée tout en gardant sa force.

e Passé le 22S, il commence a dégénérer, s'accélére encore, puis rejoint
le courant perturbé d'ouest des latitudes moyennes.

e Tous ont pris naissance entre 9 et 11S dans la Z.C.I.T. Au début, on
décéle un amas nuageux trés dense aux contours incertains; des bandes
fortement convectives semblent converger vers cet amas, elles suggé-
rent 1'amorce d'un mouvement tourbillonnaire ; celui-ci s'accentue,
la pression est en baisse réguliére et les vents se renforcent autour
du centre. Pendant cette phase, le centre de la dépression est généra-
lement excentré.

Progressivement, la masse nuageuse prend une forme réguliére quasi-
circulaire trés caractéristique. Le stade de dépression tropicale
forte est alors atteint, la pression continue de baisser et les vents
atteignent des vitesses de l'ordre de 100 km/h prés du centre. I1
pleut abondamment, surtout dans la moitié est. Peu de temps aprés,
1'oeil se dessine au centre de la masse nuageuse ; plus de doute, il
s'agit bien d'un cyclone (vent supérieur a 115 km/h).

PREVISION

Les perturbations cycloniques tropicales constituent un danger majeur
par les effets du vent et de la mer. On peut s'attendre & des conséquen-
ces maléfiques dés que les vents soufflent & des vitesses supérieures

a4 100 km/h. Le Centre d'Analyse et de Prévision de FAAA a la charge
d'alerter en temps utile les autorités responsables et les populations
menacées. Grdce aux satellites météorologiques d'observation, aucune
perturbation ne peut échapper a l'attention des prévisionnistes. Mais
il faut ensuite estimer la valeur des paramétres qui la caractérisent :
direction et vitesse de déplacement, intensité.......... diamétre de
l'oeil. Ce serait chose aisée si les positions successives étaient ri-
goureuses ; malheureusement, elles sont données a 50, 100 et parfois
200 km prés...... A moins de disposer d'observations par radar régulié-
res, il y a toujours une part d'incertitude.

On ne connait aucune méthode objective pour prévoir 1'édvolution d'un
cyclone.

Celles utilisées sont fondées sur trois concepts :

- 1l'environnement synoptique de la perturbation,
- la persistance,

- la climatologie.

Elles sont surtout empiriques.

wad e



Les prévisions & une échéance de douze heures sont dans 1'ensemble
considérées comme satisfaisantes j il faut garder présent a 1l'esprit

que la zone concernée par les vents destructeurs est étroite ; une
centaine de kilométres de part et d'autre de la trajectoire. Par
conséquent, une légére modification de celle-ci fera qu'une fle sera
épargnée ou dévastée. WILLIAM, par exemple, a changé sa trajectoire pour
des causes inconnues, juste avant d'atteindre Hao, lui épargnant de
justesse de nouveaux dommages.

REVA a évolué pendant plus de deux jours a proximité nord de 1'archipel
de la Société avant de s'éloigner franchement vers le sud-est. Toutes
les fles étaient menacées ; fort heureusement, il est resté & bonne
distance, mais cela, aucun météorologiste ne pouvait 1'affirmer a
1'avance.

Sur une trajectoire décalée de 50 Km seulement vers le Sud, Tahiti
aurait vécu VEENA avant 1'heure.

Au-dela d'une douzaine d'heures, la marge d'incertitude grandit rapide-
ment avec le temps.

Le comportement des perturbations tropicales échappe a4 la compréhension
des chercheurs ; des études, a posteriori, sont menées pourtant avec de
grands moyeus par les bureaux de recherche, notamment américains. Dans
de telles conditions, la prévision reste un exercice extrémement osé

et 1'on voudra bien pardonner les hésitations des prévisionnistes. Et
pour le long terme ? Soyons francs, les climatologues sont aussi désar-
més que les synopticiens. Nous avons évoqué le rbéle probablement déter-
minant de la vigueur des alizés dans 1'un et 1'autre hémisphére qui,
elle-méme, dépend de la position et de 1'intensité des anticyclones sub-
tropicaux dont il faudrait prévoir les caractéristiques saisonnieéres.

Le probléme reste entier ; aucun modéle numérique n'est pour 1'heure
capable de le résoudre.

Une constatation cependant, le champ de pression dans le Pacifique tro-
pical évolue suivant un cycle irrégulier. C'est 1'oscillation de Walker
définie comme suit

- différence de pression entre Tahiti et Darwin ou Djakarta en valeurs
moyennes chevauchantes sur plusieurs mois.

A un indice positif élevé, correspondant des alizés de sud-est rapides.

A un indice négatif, correspondant des alizés faibles, a 1'origine d'un
réchauffement des eaux subéquatoriales. C'est ce qui s'est passé en
1972 et 1976, mais aucune activité cyclonique particuliére n'a été
observée en Polynésie ; il est vrai qu'en 1982, 1'indice a atteint des
valeurs négatives inconnues jusque 1la.

Le risque cyclonique serait donc moindre au cours d'une saison chaude
si, pendant les six mois qui précédent, 1'indice est positif.



Dans 1l'inventaire des tempétes signalées dans les archipels polyné-
siens depuis 150 ans, - relations de marins, de missionnaires, de
voyageurs - les plus destructrices sont groupées en deux séries

- de 1877 a 1889
- de 1901 a 1906

L'été 1981 (TAHMAR, FRAN), 1'été exceptionnel 1983, marquent-ils le
début d'une nouvelle période cyclonique en Polynésie ?

Ce ne sont que spéculations pratiquement sans intérét.

Des articles parus dans la presse locale ont montré du doigt le grand
responsable:EL NINO, le petit Jésus !

EL NINO est le terme consacré pour identifier les phénoménes liés au
réchauffement des eaux le long des cbtes sud-américaines dans les
parages des fles Galapagos. EL NINO est une conséquence du déréglement
général de la circulation atmosphérique, mais reste malgré tout

un maillon actif de la chafne.

Puis on a trouvé un comparse:;EL CHICHON, volcan mexicain, gqui,en
rejetant dans 1'atmosphére des quantités énormes de poussiére, y aurait
modifié les champs de température et, par conséquent, les courants
aériens. '

L'éruption du Mont AGUNG (BALI) en Mars 1963, réputée trés puissante,
ne semble pas avoir perturbé d'une fagon significative la circulation
atmosphérique, pas plus d'ailleurs que celle de FERNANDINE (GALAPAGOS)
en Juin 1968.

CONCLUSION

Le risque cyclonique existe bien en Polynésie, méme dans les archipels
les plus orientaux.

Les cyclones en Polynésie représentent un danger majeur, surtout pour
les habitants des atolls directement exposés aux effets de la mer.

L'évolution des cyclones est imprévisible mais, grice aux satellites
météorologiques, on peut assurer une signalisation efficace dans des
délais permettant aux populations de prendre des mesures de sauvegarde.

Les causes des nombreuses et profondes anomalies climatiques observées
dans le Pacifique tropical restent obscures pour le moment. Ces anomalies
ont probablement une origine commune. La recherche de téléconnexions

et 1'étude des interactions océan—atmosphére poursuivies activement dans
le monde entier, notamment aux Etats-Unis, n'ont pas encore donné de
résultats trés significatifs.

Devant la complexité du probléme, on peut espérer que le lecteur,
mieux averti, saura se montrer plus compréhensif et plus indulgent
devant les hésitations des météorologistes.

R. BERGES G. CAUCHARD
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/7 TATISTIQUES

(Source 0. D, T.)

Pariode : 12 mois d'avril 1932 & mars 1983.

"7 OURISTIQUES

ORIGINE DU TRAFIC 4/82 z 2/83 4/81 a 3/32 EVOLUTIOH | O3SERVATIONS
- Amérique de Hord..... 52 730 50 802 + 4 % -
(dont USAY.:ssseswns (46 548) (45 050) (+ 3 %) -
- Amérique du Sud...... 3 281 4 930 - 33 % Répercussions du
conflit desMaTouines
-~ BUPODE wswssosossvoss 28 754 25 436 + 13 % -
(dont France)...... {15 322) (14 304) (+ 7 %) =
- Pacifique............ 28 3882 22 183 + 30 % Retour Qantas
UG A - R g 785 786 + 1% -
EOPAL oS s v o s 114 433 104 131 + 10 %

La diminution du rythme d'accroissement du trafic touristique

(+ 10 % contre 18 % pour la période de janvier a décembre 1982) refléte

le passage progressif en "régime de croisiére" aprés la forte augmentation

Ti%e au retour de la Qantas (septembre 1931).

La durée moyenne du séjour marque une légére progression de mars &3

(7,79 jours) par rapport a mars 82 (7,68).




UTILITE de 1'AVION MEDICAL : NOMAD

Les récentes perturbations atmosphfriques ont fourni singulidérement
1'occasion 4 l'avion médical du Territoire de démontrer certaines de ses nombreu-
ses qualités, au cours de huit opérations d'intervention et de ravitaillement en

vivres et médicaments des iles les plus durement touch?es.

C'est ainsi que le NOMAD a &t& utilisé le 25 féyrier 1983 sur 1'a-
toll de MANIHI dont la piste détrempée ne permettait que les mouvements d'avions
équipés de pneus 4 basse pression. A ANAA, le lendemain du passage du cyclone
ORAMA le NOMAD a pu conduire une opération de survie en atterrissant sur une pis-
te de 40O métres sommairement déblay?e pour la circonstance par la population
sinistrée., Seules ses caractdristiques (performances, aile haute, garde importan-
te des hélices, pneus & basse pression) ont permis cet atterrissage sur un ter-

rain encore encombré de matériaux coralliens.

Une autre utilisation, tout aussi intéressante, a pu &tre expéri-
mentée le 19 mars lors du largage de 400 kg de vivres sur 1'ile de HEREHERETUE,
dépourvue d'afrodrome : 1'aménagement de la cabine (trappe de soute) et la pos-
sibilité d'évoluer 4 trés basse vitesse ont permis de réaliser avec précision
cette opération délicate ; ces qualités rendent d'ailleurs 1'appareil particu-
liérement apte au parachutage de personnel ou de matfriel, formule qui pourrait
présenter un grand intérét lors des opérations d'assistance aux populations
sinistrées,

Nul ne souhaite que les circonstances qui ont fourni 1'occasion
de ces démonstrations se renouvellent ; encore est-il satisfaisant de constater
que le Territoire dispose, avec le NOMAD, d'un outil adapté aux opérations de

secours qu'elles rendent parfoils nécessaires.



Statistiques de trafic des aéroports des DOM-TOM

L'Union des Chambres de Commerce et Etablissements Gestion-
naires d'Aéroport (UCCEGA), 4 laquelle adhére la SETIL, a récemment
publié les statistiques de trafic des aéroports des départements et
territoires d'outre-mer ; les chiffres indiqués diff&rent quelque peu
de ceux que publie périodiquement la D.A.C., L'UCCEGA prenant fompte,
outre le trafic civil au départ ou 4 destination du territoire, 1le
trafic militaire ("COTAM") et les passagers en transit (comptéds une
£o3:8.) ,

Mouvements 1 Passagers !

LheEropoer t s !
1982 : % 1982-1981 : 1982 : % 1982-1981 !

. . . !

Bora-Bora (Polynésie)..... ‘; i 154 ; + 2,0 ; 103 7h9 ; + 5,9 i
CBBIONELT 51 o0 viob it s on s f b 106 F12,1 s 007 + 15,3 f
Rort=ae-Franes o siive o o o ; 18 650 ; + 1,2 ; 887 690 + 12,2 i
Huahine (Polynésie)....... "3 570 .35 .  geses t - alpevi
Moorea (Tahiti)........... : 24 819 - 9,1 : 204 823 - 15,5 !
Nomniie st 5 < e80s o shmmbuanss : 3 180. ¢ = 57 L'is 995 69 Y 4 @l f
Pointe=8-Pitre. .ot ; 33 Lok ; + 9.0 ; 1 177 122 ; + 6,4 i
Raiatea (Polynesie)....... f 5 036 f = Tyl : 99 216 f + 5.9 i
Saint-Denis (La Réunion).. ; 5 934 ; + -5,0 ; 434 568 ; + 9.9 i
Tahiti-Faga. ......ooon.... © 3604 ' - 30 ' gos 8k’ 4 9,1 !
TOTAL . v v v v ; 138989 1+ 0,2 L230L450° + 5,5 f




transport et e aerien

RECAPITULATION DU TRAFIC COMMERCIAL ET VARIATION DE CE TRAFIC

P T A L S S R e R R R R R R R R R R R R R E R R R R TR R R R R g S g

I, % # at ) # TRANSIT # + 4% * # VARIATION=
* COMPAGNIE # #  VOLS # PAX #*:+ DIRECT =# S.0 # CMR # FRET % POSTE = #* (L) AVEC -
. % # # g % # i (KG ) £ * * i982 B

BRI R B B I H I I I I I U N A AR A R KN S0 M0
# TRAFIC COMMERCIAL LOCAL

BRI AR R R AR AR AR ARSI A TR RA AR T NN AR E IR s g R H A B A B S Hd AP AR ERAE SRR B IR F AR H R R F AR AR F AT H N3

NS

# AIR TAHITI # A ® 2471 % 17611 # # 23761 % 74,1 = #* * PAX # + Gid:
# (MODREA) # D # 2488 = 15650 # # 23729 % b6, 0 2 #* 2 FRET» a
#* * T # 4979 « 33261 % % 47485 % 70,0 # £ 2 POS = A
B R R R b e e e e R AR L LR T TR DRSS L L e e T T LT e R T T e
# AIR POLYNESIE * A ® 728 # B170 % #* 11864 # &8,9 = 120 + 774 & PAX % - 24 8 &
# (MOOREA) # D # 728 # 6917 * # 11840 # S8,3 = 1642 # 1819 # FRET* - 40,0 =
* # T # 14536 # 15089 # 23724 % A3, 6 +« 1762 = 2593 # POS # - 16,5 =
SEH R R AR A RA NN R R LA RN AR AR AR AR RRIE o p ot U d A R AR R R AFAAE AR A IR T H AR RS AR R AR R AR A AR IR B AR AR S ER R R
# TOTAL TRAFIC MOOREA # A % 3219 # 25781 % 35625 % 72,4 = 120 = 774 = PAX =® — 4,1 =
* # D # 3216 # 22569 # # 39985 # &3.4 1442 = 1819 # FRET# - 40,0 =
#* # T # 6435 * 48350 = # 71210 # &£7,9 = 1762 2592 #+ POS # - 14,5 =«
S A G R M M M I H M I N I 0 o I S I S 2 ok 26 B SRR I R NN
# AIR TAHITI A% 372 % 2389 ® # 3975 % 60,0 = * * PAX % +  bb, 3
* ¥* D+ 373 # 2a31 = # 3987 ¥ 54,0 # # # FRET# !
# # T # 745 = 4516 # 7962 % 58,0 # # #* POS # El
B L e e T T e e L e e
# AIR POLYNESIE # A # 667 = 22441 = # 29141 * 77,0 = 32222 = 4701 * PAX # - 3.9 «
¥ # D # 663 # 21059 % ¥ 28496 % 72,9 4 80702 % 18411 * FRET#* — 3,7
* # T # 1332 % 43500 % 4 37637 # 75,5 # 112924 #+ 23112 % POS = + 1i,1 =
B AR G I I R R T A M N i g e o RN R R S R R I ORI B ARSI M A AN
# CARLOSAIR . # A 26 % 69 4 # 182 # 37,4 + + * PAX # 4
* # D # 27 # 77 4 * 200 # 38,5 # * + FRET# *
# # T # 53 = 145 = ¥ 382 # 38,0 @ - a POS ™
B T e R A S E L T T e s e Lt e e
# TOTAL TRAFIC LOCAL # A % 4284 # 50675 % # &B923 # 73,35 = 32342 = 5473 # PAX # - 1,9 =
#* # D # 4281 # 45936 % #*  6BR26F % &£7,3 4 B2344 + 20230 # FRET#* - 4, & #
* # T # B565 # Foe11 % # 137191 = 70,4 *» 1144684 + 25705 # POS #* + 7:95
B e e R L L e L e ]
# TRAFIC COMMERCIAL INTERNATIONAL. » w“
R I R R R IR S R A S0 030 s ke st a0 S Bt R T SR 20 260 206 BE SO O 3302 33 3 08 06 4 2 S MBS
# U.T.A # A ¥ 74 # 17433 « 2399 % 24500 % B1.93 = 459079 # 85219 * PAX #* + 2,2 #
# # D % 7hH # 16467 % 2399 & 25208 % 74,8 132781 # 23513 # FRET# - 13,35 =«
# # T % 130 = 34100 = 4798 # 49708 * 78,3 = 591860 # 108732 * POS # - 19,4 =
B3R 3 R I M MR R R R R R AR RN R e s 2 A A AN ok AN B SR I R R 3 M A
* A N.Z. * A # &5 # 7803 % 11120 # 22967 * 82,4 * 440891 ®» 5785 % FAX # + 1,2 o«
# * D » &3 7619 11120 + 22951 # 81,6 # 30642 » 1506 % FRET# + 24,9 4
* * T # i30 = 15422 = 22240 # 45920 # 82,0 # 471533 = 7291 % POS # + 13,2 4
S AR I H I M SR SIS M M R R R AR IR g s S A 2 M N R S M A3 3
# QANTAS * A 77 % 6558 ® 7549 # 20594 % &8, 5 4 105018 = 1383 = PAX * + 1,5 =
#* * D o= 77 = 7316 4 7549 # 20594 # T, 2 8925 = 1929 =+ FRET= + 108, 1 &
* * T = 154 % 13874 4 15098 # 41188 * 70,3 = 113943 % 3312 % POS % + 0.4 4
SEH IR R R AR AR RN R o H A A A M R I A AN R AR R AN
# LAN CHILE xOA 26 = 2612 % # 3760 # &£9,5 o 23084 4L o+ PAX %+ 3,4 %
# # D # 2b # 2049 4, #* 3750 # 54,4 # 5623 2891 # FRET# + 33,8 #
#* # T # S2 = 2661 % # 7510 % &2,1 = 28707 % 3232 % POS # + 171, &6 =&
R R R R R R AR R R R R R R AR R RN AR AR R N g R R AR R AR E A A A S SR A AR AR R AR
#* S P.I.A * A i3 = 1589 % % 1960 # B1, 1 = 4930 357 % PaAX # + 732 =
# * D = 13 = 1442 3 # 1960 # 73,6 - 1780 # 344 % FRET# + 31,0 =&
# # T .# 26 = 3031 % * 3920 % 77.3 > 6710 # 1321 % POS # + 18,1 =
TSI I 03200 3030 30 2633600 33 6 0398 3053090 30 9696 3000 00000 0 B 25326 H 0360 S S0 H 00 < 3 3050 596 031 309630 S SR R A R AR T
* P.A. L * A # 11 = 352+ #* 1237 % 28,5 = 263 # i1 % PAX # + 22,353 =
* #* D # i1 = 322 & #* 12346 # 26,1 # i3ig = 28 % FRET* + 108, & =
#* # T 3 22 = 674 = * 2473 # 27,3 1581 # 39 % POS % + 8750 %
B34S S B 3R 3 3 B0 6 36 300 30303 36 3 300 320 23020 5 S 6 30 30 3030 6 3430 30 3 46 3030 5130 303 55 3030 358 ob 30 3 96 36 34500 326 30 0 315 HHI0 34 0 S SHH 0 IR AR RN R
# AIR PACIFIC * A ® 3 77 % #* 335 % 22,9 # 319 * 23 # PAX # - B9, 3 #
# ¥ D # 3 # 31 = * 336 % 7,2 * 78 # 50 # FRET# - Q1,1 #
#* # T # &5 # 108 % % 672 # 16,1 » 397 # 73 % POS # - 89,7
B3 S B B B 00 0 I3 06 0TI 602 S I 3 B 3 390 230 35 3030 30 3 33 S0 36 000 36 24 34 305 3638 4 9 3 3430 91 30 SIS AR IR AN
# TOT. TRAFIC REGULIER # A # 269 % 346624 # 21068 * 75354 % 74,6 % 1033584 ® I3719 + PAXK % + 2,6 #
# INTERNATIONAL # D ® 271 %  35246% 21068 % 76035 % 74,1 = 181147 % 30281 * FRET® + 3.8 #
# ) # T # 5340 % ° 71870= 42136 % 151391 # 75,3 =+ 1214731 # 124000 = POS # - 16,0 =

333033 B 03 3 BT I 30 I BB 3 30 30 T3 36 2 I 030 R 2536 36 3 30 136 5 3630 30 S04 46 3000 4 9 34 5% 5402 5 3 36 336 3330 0030 S0 S S IS0 S S SR N
I S B R T B I S I RS0 R I I B3 B 30 3 30 IE 30 30 26 T30 30 300 0 S0 B3 2S00 S 3 23 3 I S ST A0 S NS R

# AIR POLYNESIE #* A % 1 % 2 % * 43 % 4,2 # ¥ #* PAX 3 *
#* ' # D % 1 = 13 * 48 # 27,1 = 3 #* FRET# *
# # T # 2 # iS5« #* @4 # 19,6 4 3 #+ POS # *
F S SIS S S S I M I 2 3 R I S 30 R3320 30 2 002 3 B 3 OH 3 3 R S M
# CARLOSAIR #* A % 1 % 4 5 #* Q@ % 44,4 # E * PAX 3# *
* # D = 1 % 4 4 * Q9 % 44,4 % S #* FRET#* #*
#* # T = 2 % 8 # 18 # 44,4 = # # POS # #
FEHBAEE R OE I ST 2 I3 2 B 0330 3 I 0 330 3 B 60 303 330 3036 403030 3 00 45 20 3 2630 20 F S 20 303 44 3036 3036 20 3036 330 30 30 30 30 3 23 B IR 3033 33330 3 A H R
#* TOT. TRAFIC NON REGULIER # A 2 % b * 57 # 10,5 = # # PAX # #
# INTERNATIONAL * D # 2 % 17 % 3 57 # 29,8 = # %+ FRET# #
* # T % 4 23 x #* 114 % 20,2 % * #* POS # #

33030333308 33000 303 3030 3 330 0 RS R R R S0 B 2 360 RS B 200 M 6 RS 0 2 200 3 2 SRR I S S R S e
# TOT. TRAFIC INTERNATIONAL# A 271 = 364630 # 21068 * 75413 # 74,5 % 1033584 % Q3719 % PAK = + 2.6 =

* y # D % 273 # 35263 # 21068 % 76092 #* 74,0 # 181147 # 30381 % FRET= + 5.8 =
# T % 544 = 71893 + 42136 % 151505 # 75,3 % 1214731 % 124000 % POS # - 16,0 #
gt*******ﬁﬁ************************************aﬁ***********%****r4***4***4**********&*****a************a**ﬂ*****
i #
FH S BRS80S0 00 0 IR B I 3 36 B 0 3 3 I 36 00 IR SR A0 S 0 30 308 2R B 3 S S B S S S
# TOTAL TOUT TRAFIC # A # 4555 =« B7305 = 21068 * 144334 % 75,1 # 1065926 % 99194 % PAX # - 0.0 %
#* ) # D # 4554 = B1199 = 21068 # 144360 # 70,8 # 263491 % 509511 % FRET* + 4,8 =«
# # T % 9109 % 168504 % 42136 = 288696 * 73,0 # 1329417 % 149705 % POS # - 12,7 =

3 B 3 A0 36 3038 3636 036 04 3696 3 96 303036 306 3 300 3 3 I I3 263 B R 303630 36000 3 H S 20T R 3 O B 003 3 2 3 1O B B S S R A R
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activités des services

/_ _SERVICF __ADMINISTRATIF _/

PRINCIPALES AFFAIRES TRAITEES

Formulation auprés de la DCAC (SPC) et du Ministére de 1'Urbanisme
et du Logement des besoins en crédits de personnel pour 1983,

Préparation du rapport d'activité 1982 (partie ADM).

Mise au point du calcul informatisé des accessoires de salaires
(fonctionnaires et non fonctionnaires).

Recensement des divers problémes 1iés & 1'utilisation de 1'ordina-
teur du Territoire.

Rappel des régles devant présider a4 1l'imputation des dépenses
ordinaires (budget DNA).

ETUDES DIVERSES

Recensement des actions de la DAC dans le domaine social.

Nouvel examen des réformes survenues dans la fonction publique en
métropole (probléme de 1'applicabilité des textes outre-mer).

Analyse de tous textes relatifs aux congés annuels des fonction-
naires outre-mer.

Examen des Lextes concernant la formation professionneile en
métropole et outre-mer (ANFA).

Etude avec divers services du Territoire, la Trésorerie (Générale
et le Secrétariat (Cénéral des textes concernant la déconcentration
des décisions de |'Etat en matiére d'investissements civils dans
les TOM, et de ceux relatifs a4 la déconcentration du contrdle
financier.

TRAVAUX DES COMMISSIONS

Les CAP des corps des Techniciens et des Aides-Techniciens de la
Météorologie du CEAPF se sont réunies le mercredi 16 mars 1983
pour établir des propositions d'attribution de réductions de
délais d'avancement au titre de la notation de 1'année 1982.

La commission paritaire consultative des agents non fonctionnaires
1 - 3 - . - . -

s est reunle a diverses reprises au cours du premier trimestre

pour examiner des propositions de recrutement et d'avancement.

La commission d'interprétation et de conciliation de la Convention
Collective s'est réunie une fois durant la méme période (différend
collectif).



CONCOURS DE RECRUTEMENT

Melles DALMAS Linda, Sténodactylographe en fonctions au SNA, et
TEINAORE Béatrice, Agent contractuel de 4&me caté@gorie en fonctions
au STA, ont éteé admises au concours interne de Commis des Services
Extérieurs de 1'Aviation Civile et de la Météorologie a la suite
des épreuves qu'elles ont subies le 31 janvier 1983,

MM, MISSLIN Roger, Chef-Technicien, et GFLEBART Jean, Technicien
Supérieur de la Métcéorologie, ont été admis au concours interne
d'Ingénieur des Travaux de la Météorologie qui s'est déroulé 3a
Paris courant avril 1983.

Des arrétés portant ouverture de concours de recrutement de Techni-
ciens de 1'Aviation Civile et de Techniciens de la Météorologie du
CEAPF ont eté publiés au JORF.

Ces concours auront lieu

- Techniciens de 1'Aviation Civile : Interne (|l poste) et Externe
(2 postes) les 30 juin et ler juillet 1983,

Cldture des inscriptions : le |5 juim 1983

- Techniciens de la Météorologie : Interne (3 postes; ie 11 juillet
1983, Externe (4 postes) les 20 et 21 juin 1983,

Cléture des inscriptions : le 27 mai pour le concours interne et
le 3 juin pour le concours externe.

FORMATTION PERMANENTF

MM. MARTIN Yves et PERROY Dominique, OCCA/l, ont suivi & 1'ENAC
du 31 janvier au 18 mars le stage de qualification "Encadrement
et Etudes'.

M. PROKOP Libor, TAC du CEAPF a participé au stage ENAC d'Adapta-
tion aux districts du 14 février au 18 mars.



SERVICE DE L'INFRASTRUCTURE AERONAUTIQUE

AERODROMES D'ETAT

.~ Travaux.

RAIATEA

Construction du second logement de fonction terminée.

Réfection partielle du revétement de piste : largeur 4 m en partie centrale
sur toute la longueur et matériaux enrobés sur raquettes d’extrémités.
Travaux termingés.

.- Etudes.

TAHITI-FAAA

Alimentation électrique centre émetteur : APS transmis.

Suivi des chaussées : Méthodologie - Application a 1'aérodrome de TAHITI-FAAA.
Note de présentation, d'application et de mise en oeuvre. Mise en place des
zones a suivre. Relevé de 1'état superficiel du parking international.

Installation de manchons sous la piste : rédaction du dossier d’appel d'offres.
Etude des offres et notification du marché.
Capacité de la piste : examen de |'é@tude du STBA. Etude paralléle de la

capacité des installations terminales.

Emprise de 1'aérodrome : étude des problémes posés par la réalisation du
taxiway Sud sur 1'emprise de 1'aérodrome.

HEREHERETUE

Dossier d'appel d'offres pour la reconstruction de la station météo.

Réparation logement : avant-projet sommaire transmis.

PUKA-PUKA

Station metéo détruite par cyclone Nano : A.P.S. pour la reconstruction.

.- Acquisitions immobiliéres.

STATION METEQ DE_HEREHERETUE
L’acquisition d'une parcelle jouxtant 1'actuelle station semble difficile.
Le titre de propriété fourni par le propriétaire correspond & une déclaration
de propriété unilatérale et n’a pas la méme valeur qu'un titre. Le service devra
donc certainement recourir & la procédure d'expropriation.



1/ Travaux.

- RURUTU

TUBUAT

- MOOREA

- TUAMOTU

I

2 Etudeq.

- TUREIA

- FAKAHINA

= VTLIBLIAT =
RURUTU

- RURUTU

NUKU-HIVA

Recherche du site de carriere et étude des matériaux pour
1'exeécution du revétement des aires aéronautiques.

Amorce d'une solution commune avec le Service de 1'Equipement
pour le concassage des matériaux de revétement.

Réfection du revétement E affaire bloguée par 1l'absence de moyens
de transports disponibles en raison des dispositions prises pour
les cyclones. Reprise des transports de granulats envisagée pour
avril,

Construction de deux logements de fonction terminée.

Remises en e£tat provisoires de certains aérodromes des TUAMOTU
touches par les cyclones "Nana"”, "Orama” et "Réva" : KAUKURA -
APATAKI - MATAIVA - ANAA.

Les conditions météorologiques trés défavorables (pluies abun-
dantes) génent considérablement les travaux de réfection des
ouvrages routiers endommagés par le cyclone Nano.

Elaboration du dogsier technique.

Mission d'étude de site et leves topographiques effectués.
Elaboration du dossier de projet.

Etude de réfection des batiments et aéropares.

Préeparation appel d'offres pour la fourniture de granulats et
pour la réfection du revétement des chaussées aéronautiques.

- Nombreuses notes techniques et estimatives concernant les dégats causés par
les cyclones Nano; Orama et Réva.

3/ Acquisitions immobiliéres.

- APATAKI

- TUREIA

Ordonnance d'expropriation notifiée aux intéressés.

Enguétes prealable et parcellaire courant février.
La déclaration d'U.P. et la cessibilité interviendront vers
juillet 1983,



4/ SETIL.

- Bare de frét : travaux termineés.

- Travaux de construction d'un hall d'arrivée dans 1'aérogare internationale
en cours.

- Voiries et réseaux divers de la zone aviation générale et Moorea : en cours.
- Extension convoyeur a bagages trafic international cété départ : travaux
terminés.
[
o o

CYCLONE "VEENA".

La Polynésie Frangaise a, une nouvelle fois, été soumise aux effets
dévastateurs d'un cyclone.

Une dépression tropicale du nom de "VEENA" a pris naissance a 1'Est
des Marquises le 6 avril. Le 10 avril, elle se transtormait en cyclone et
passait a environ 200 km au Nord de RANGIROA.

Les 11 et 12 avril 1983, les Iles-du-Vent el particulicrement TAHITI
et MOOREA étaient durement toucheés, 1'oeil du cyclone passant & environ
70 km & 1'Est de FAAA et 30 km a 1'Est de la presqgu’ile de TAIARAPU.

Des dégats tres importants étaient constatés tant sur 1'aérodrome
de TAHITI-FAAA et ses installations technigues gue dans la Cite de 1'Air

1. Cité de 1'Air

- 13 logements toitures emportées
-1 logement totalement détruit

- Immeuble de studios tres endommagé
- 5 logements partiellement touchés.

2. Aérodrome de FAAA

- Aérogere : faux plafonds arrachés, vitres cassées, mobiliers
inondés.

- Aires de stationnement asutos : arbres arrachés, faré des
couronneuses deétruit. -

- Aires de stationnement internationales : 2 pylones d'éclairage
abattus.

@)



- Hangars métalliques endommagés

Carlosair ! portes enfonceées, bardeaux arracheés.
Air Tahiti ¢ couverture arrachée 3
SETIL/UTA : chéneaux et guelques tdles arrachés

. Commissariat UTA : nombreuses tdles arrachées.

- Installations techniques
. Service de la Navigation Aérienne : batiment SSIS 10 % couverture

arrachée et 90 % bardeaux pignon Ouest arrachés, dégdts divers
(VOR, antenne Caroline, anémogirouette des seuils de piste, etc...)

Service de la Météorologie : station météo et abri a gonflement
fortement endommagés.

. Service de 1'Infrastructure Aéronautique : une partie de la
couverture des hangars du Parc & Moyens Généraux arrachée.

Dés le 13 avril, les travaux étaient entrepris pour une remise en état
des batiments et installations endommagés.



METEOROLOGIE

RESUME MENSUEL DU TEMPS

- MOIS DE JANVIER 1983

Le cyclone'NANO ravage les TUAMOTU de l'est.Fortes pluies aux
MARQUISES, sécheresse a RAPA.

Janvier fut un mois remarquable par l'amplitude des anomalies
climatologiques, liées en partie au passage de NANO.

Les valeurs relevées lors de 1'ouragan sur Hao, pression 980,3
et vent moyen atteignant 112 km/Hr, avec des rafales de 152 km/Hr,
donnent la mesure du phénoméne.

En ce qui concerne les paramétres climatologiques, on distingue
deux zones trés contrastées:

-Sur le Nord Est du Territoire, les températures sont supérieures
normale.Fortes pluies sur les Marquises.

L.
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-Sur le Sud Ouest de la Polynésie, les températures sont inférieu-
-res a la normale, malgré une durée d'insolation excédentaire.

Sécheresse également a Tahiti, ou seule la presqu'ile a enrégis-
-tré un excedent de pluie.

On remarque que le champ de pression moyen est anormalement bas
-3 a -4 mb) et qu'au nord de la Polynésie, les alizés ont fait place
un courant d'ouest.

MOIS DE FEVRIER 1983

Le cyclone ORAMA dévaste le mnord et 1'ouest des Tuamotu; pluies
abondantes aux Marquises. sécheresse sur le sud est des Tuamotu et
sur les Gambiers.

Comme celui de janvier, ce mois fera date dans les annales,
d'une part avec ORAMA, plus puissant et plus dévastateur que NANO,
et d'autre part du fait des écarts climatologiques d'une ampleur
toute particuliére.

Z A . 3 \ *
Précipitations: douze fois la moyenne mensuelle a ATUONA, ou
1'on n'a pas bénéficié d'une journée sans pluie. Dans 1l'insolation
yprés de quatre heures par jour de déficit.

Les vents: A proximité du cyclone, les vents ont soufflé jus-
qu'a 150 a 180 Kmf/Hr.Les houles cycloniques ont atteint 8 3 12 M,

Pressions: pour toutes les stations, les pressions sont infé-
rieures auxX moyennes mensuelles.



POUSSE PAR UNE INTUITION,JE N'AT PAS
VOULU QUITTER LE MEXIQUE SANS CONNAT -
TRE SON PASSE COLONIAL

VOILA DONC LA CELEBRE CITE DE VERACRUZ
DETENTRICE DE TANT DE SOUVENIRS HISTO-
RIQUES...

LE SOIR VENU LE ZOCALO OFFRAIT UN
SPECTACLE ANIME. C'EST ALORS QUE
J'AI APERCU LE PORTRAIT VIVANT DU
TABLEAU DE JOSE ORTEGA

SERAIS CE POSSIBLE
fé,» APRES TANT D'ANNEES
. CONSERVER LE MEME
% VISAGE JUVENILE...

> e 2 4
"™JE N'AI PAS OSE L'INTERROGER. MAIS
TARD DANS LA NUIT SUR LE CHEMIN DU
RETOUR,L'IMAGE DE CETTE APPARITION
ME POURSUIVIT ENCORE LONGTEMPS...

JE NE SAVAIS PAS ALORS
QUE JE VENAIS DE LAILSSER

ECHAPPER LA DERNIERE
CHANCE DU SENOR JOSE ORTEGA

 F




TED LUGAN

L'ESCALE SUIVANTE M'A AMENE A GUADALAJARA
ET SUR LA COTE PACIFIQUE

&7
"\‘ S ¥ sy

C'ETAIT LA SEMAINE
5 Mﬁ" SAINTE ET EMPORTE

PAR UN TOURBILLON
DE FETES COLOREES, J'AI
FAIT UN PEU DE TOURISME

P S

ET POUR QUE CETTE HISTOIRE AIT UNE FIN HEUREUSE

JE DIRAI QU'FLLE SE TERMINA
DANS LA BONNE HUMEUR...




DE RETOUR A SEATTLE
UN  HMESSAGE M'ATTEN-
DAIT A L'AEROPORT.

FRANK HILTON, UN
COLLEGUE DE LA POLI-
CE DE L'AIR DESIRAIT
ME VOIR DE TOUTE UR-
GENCE.

JE SUPPOSAIS qQu'
IL SE TROUVAIT DANS
L'EMBARRAS.

CELA FAISAIT LONGTEMPS CUE JE N'AVAIS PLUS VOUS ETES LE QUATRIEME
FRANCHI LE BUREAU OU TROMAIT SONIA LA PAR- PILOTE A QUI L'ON COMFIE
J'AI ESSAYE DE SAVOIR
FAITE SECRETAIRE DU DEPARTEMENT DES INVES- CETTE MISSION. LE DERNIER
L'OBJET DE TANT DE SOL-
TIGATIONS. : A DISPARU IL Y A QUELQUES
e — + LICITUDE... . £

JOURS, ...

LUGAN EST DE RETOUR ?'

FAITES LE ENTRER SANS Ly L
EAEDER______________J§ﬁ¢7 %
__\\(T_u =~V .

Al
VOILA UNE NOUVELLE QUI FRANK ETAIT UN HOMME DIRECT:Z. MON ROLE CONSISTERALT
i B m
SEULEMENT A FREQUENTER LES LILUX MOMDAINS DE MIAMI UNE CERTAINE

ETAIT RASSURANTE..... . Sadiit Harhh
JE SUIVIS DU REGARD EN ME FAISANT PASSER POUR UN PILOTE A LA RECHERCHE

§ ’ : VOUS CONTAC-
SONIA OUI £'ENPARA D' B UNUERPLOL . g

i oy, i TERA.

UNE PILE DE DOSSIERS i% i i

EN SOMME VOUS M'OFFREZ UM EMTERREMENT
DE PREMIERE CLASSE. JE PARIE QUE cup-
TIS SE TROUVE DERRIERE TOUT CELA.

AU DERNIER MOMENT, J'APPRIS
QUE SONTA M'ACCOMPACNAIT ET
SERVIRALT DE CONTACT AU CAS
OU JE DISPARAITRAIS A MON
TOUR.




TED
LUGA

[MATS FRANK M'AFFIRMA LE CONTRAIRE.DANS LA SOIREE
SE PROFILA LA COTE DE FLORIDE ET BIFNTOT NOUS SUR-

VOLIONS MIAMI.
C'ETAIT LA PREMIERE FOIS QUE L'ON M'OFFRAIT
e DES_VACANCES TOUS FRAIS PAYES

C'EST NOTE FRANK
MAIS JE PARIE OU'
IL S'AGIT DE GENS
PERSPICACES.

N'OUBLIEZ PAS LUGAN
VOUS ETES DESORMAIS
UN PILOTE DISPONIBLE.

UNE SEMAINE PASSA. MEME DANS
'LES ENDROITS PLUS MODESTES,JE
NE REUSSIS PAS A CAPTER L'AT-
TENTION COMME FRANK L'AVAIT
ESPERE. .. X

J'AI RENDU VISITE AUX PETITES COMPAGNIES
PRIVEES ME FAISANT PASSER POUR UN PILOTE
EN QUETE D'UN EMPLOI, MALE SANS SUCCES..

o]

ENSUITE FRANK
NOUS SOUEAITA
BONNE CHANCE.

SONIA DES-
CENDIT A L'EM-
BASSADOR.

JE CHOISIS
UN HOTEL PLUS
DISCRET.

NOUS NOUS SOMHES MIS A L'OUVRAGE LE LENDEMAIN
FREQUENTANT LES LIEUX OU €% PRESSAIT UN MONDE
D'OISIFS QUI CHERCHAIENT A TUER LE TENMPS.

JE COMMENCAIE A TROUVER MA MISSION PAS
TROP DEPLATSANTE.

PENDANT CE TEMPSR
SONIA INVESTISSAIT LES
DOLLARS DE L'ONCLE SAM
DANS LES BOUTIQUES DE
LA 5 EME AVEMUE.....

ET JE VINS A PENSER QUE SOUS
PEU,J'ALLAIS REELLEMENT DEVOIR
CEERCHER UN JOB....

’ﬁaiﬁl
5.23.82

!

= CHERS AMIS LECTEURS.
VOYEZ COMMENT UN PILOTE CHEVROMNE,
PAR UNE FAIBLE FEMME PERD FACILEMENT SON CAP.

MANOEUVRE

'SERA MIEUX INSPIRE....

—— S e

ESPERONS QUE LA SEMAINE PROCHAINE NOTRE HERCS

o

e

fRAN K




MOIS DE MARS

Le cyclone REVA frappe la société et la bordure ouest des Tua-
motu; pluies trés abondantes aux Marquises, sécheresse aux Australes
et surtout a Rana.

Une activité cyclonique importante et des valeurs inhabituelles

des paramétres climatologiques caractérisent ce mois de Mars 1983.
Le cyclone REVA anssi puissant qu'ORAMA, a sévi une semaine en-
tiére sur le territoire; il a causé de gros déegats a l'archipel de la
Société, de loim le plus peuplé, et également sur 1'ouest des Tuamotu.

Pour les précipitations, on note:

- un fort excédent aux Marquises.
- une grande irréeularité sur les tuamotu.

- un déficit a Bora Bora comme a Tahiti-Faa- mais unh léger excé-
dent sur les cotes et reliefs

Insolation: déficit de 4 hrs par jour a Atuoma.

Températures: contraste thermique entre moitié nord est et
moitié sud ouest.

Vents: Vemts forts, en liaison avec REVA

Pression: Proche de la normale aux Australes et Rapaj;mais
écarts négatifs de 2 a 4 mb ailleurs.
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LE CYCLONIE REVA
( 6 au 14 MARS 1983 )
COMPTE RENDU

GENERALITES

NANO et ORAMA avaient semé la désolation dans les
Tuamotu, respectivement en janvier et février 1983. Voici
qu'un troisiéme cyclone, REVA, frappe, en mars 1983, a nou-
veau l'ouest des Tuamotu et aussi 1l'archipel de la Société
déja touché par la forte dépression tropicale LISA en
décembre 1982.

REVA, aussi violent qu'ORAMA, a sévi une semaine
entiére sur le Territoire de la Polynésie Frangaise; c'est
une durée d'activité particuliérement longue pour un tel
phénomene.

Le bilan de la saison 1982-1983 continue donc de
s'alourdir )

EVOLUTION

( Voir cartes des 11 et 12 mars 1983 a 1400W et les
cartes de trajectoire ).

Depuis le début de Février 1983, dans la vaste zone
dépressionnaire qui s'étend des Cook du Nord aux Marquises,
une forte activité persiste : il est tombé a Atucna 1,28
métre d'eau du 9 février au 8 mars 1983, période d'un mois
au cours de laquelle il n'y a pas eu un seul jour sans pluie.

Un minimum barométrique, repéré le 1€ mars dans le
nord-est de UA-HUKA, passe au large nord de l'archipel des
Marquises le 2 puis dans le nord-ouest le 3. Progressant a
12-15 km/h, il se situe le 4 entre 4 et 500 km dans le nord
de Takaroa. Il devient dépression tropicale faible entre
le 5 et le 6 mars a 400 km au nord de Manihi.

Le phénoméne se déplace vers le sud-ouest en pre-
nant de la vigueur. Dénommé REVA en tant que dépression tro-
picale modérée le 7 mars, il atteint en 24 heures le stade
cyclone. Il se trouve, le 8 mars apres-midi, a 130-140 km
dans le nord-ouest de Rangiroa. La pression au centre est
estimée a4 970 mb et les vents maximaux entre 115 et 140 km/h
dans un rayon de 100 & 120 km autour du centre. Il ravage
MATAIVA dans la nuit du 8 au 9 mars. Son déplacement est
bien défini entre sud-ouest et sud-sud-ouest a 12-14 km/h;

s 5



REVA menace donc directement 1'archipel de la Société a
échéance d'environ 30 heures s'il conserve la vitesse
actuelle. Or, premiére fantaisie, il oriente sa trajec-
toire vers ouest-sud-ouest le mercredi 9 mars en milieu
de journée, en ralentissant a 10-12 km/h et en prenant
encore de la force.

Du mercredi 9 mars vers midi au jeudi 10 mars
aprés-midi, le cyclone, pression au centre estimée a 955 mb
avec des vents maximaux de l'ordre de 150 km/h, gagne vers
l'ouest & 10 km/h; il reste un peu plus de 24 heures entre
100 et 150 km au nord des Iles Sous le Vent. Il effectue
au cours de la nuit du 10 au 11 et de la matinée du vendredi
11 mars un virage assez serré a trés faible vitesse ( moins
de 5 km/h ) puis repart vers l'est. L'oeil est alors de
grandes dimensions puisqu'il s'étend d'aprés les observa-
tions radar de 1'E.V. HENRY, sur 65 km le long de 1l'axe
nord-sud et 80 km le long de l'axe ouest-est. Dans l'apreés-
midi et la soirée du vendredi 11 mars, REVA fait route vers
est-sud-est puis est-nord-est en accélérant trés progres-
sivement. '

En deuxiéme partie de nuit du 11 au 12 mars, il
semble perdre un peu de sa virulence : oeil plus flou,bandes
nourriciéres moins nettes, masse nuageuse paraissant plus
amorphe; il prend une direction de déplacement est-sud-est
4 une vitesse de 15-20 puis 24-28 km/h. On peut logiquement
penser, en fin de nuit, que le systéme a pris son régime de
croisiére et va s'évacuer vers le sud-est en faiblissant
peu a peu.

Mais voila qu'arrivé a 100 km dans le nord de
Tetiaroa, en début de matinée du samedi 12 mars, sa vitesse
de déplacement tombe a 15 km/h et REVA en profite pour re-
prendre des forces : l'oeil redevient trés net et de grandes
dimensions; la pression au centre est a nouveau estimée a
955 mb et les vents maximaux de l'ordre de 150 km/h. En mi-
lieu de journée du samedi 12 mars, le centre d'analyse des
photographies des satellites de Honolulu évalue les vents
maximaux prés du centre a 180 km/h.

Au cours de l'aprés-midi de ce samedi 12 mars, REVA
se situe au plus prés de Tahiti dans le nord-est, a 130-140
kilométres; on observe alors sur les cdtes ouest et nord-
ouest les conditions les plus mauvaises avec des vents treés
forts et trés turbulents. :

Venant directement de la montagne, d'est puis est-
sud-est, les rafales sont trés violentes pendant plusieurs
heures, surtout entre 14 et 19 heures. On a mesuré 130 km/h
4 Faaa mais il est probable que l'on a atteint ou dépassé
150-160 km/h en de nombreux débouchés de vallées, en parti-
culier celle de 1'Orofero, a Paea, entre les PK 19 et 23,
et également en d'autres vallées, de Punaauia, Faaa et
Papeete qui ont subi ces coups de vent avec plus ou moins
de gravité.
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II

LE CYCLONE VEENA

(7 au 13 AVRIL 1983)

COMPTE RENDU

GENERALITES

Un cyclone par mois depuis le début de 1'année 1983 : VEENA, le
quatriéme, frappe encore l'ouest des Tuamotu et 11 provoque des
dégits considérables sur les Iles du Vent, Tahiti et Moorea en
particulicer, en passant entre 50 et 100 km dans l'est au cours de
la journée du 12 avril.

VEENA est lc¢ cyclone le plus puissant de la saison. Le bureau
d'analyse des photographies de satellite de Honolulu diffuse plu-
sieurs fois par jour des bulletins comportant les estimations des
vitesses maximales du vent prés du centre du phénoméne. Les photo-
graphies sont prises dans le spectre visible par radiométres a haute
résolution et les indications que 1'on peut en tirer sont tres fia-
bles. Pour les trois cyclones précédents, les vents maximaux avaient
6té estimés a 180 km/h 3 pour VEENA 200 km/h le 11 avril.

EVOLUTION

Voir cartes des 11 avril 1983 a 0800W et 12 avril 1983 a 0O500W ct lecs
cartes de Lrajecctoire.

Dans la vaste zone dépressionnaire de 1l'est des Marquises, une orga-
nisation de bandes nuageuses convergentes apparaft dés le 4 avril
et un minimum barométrique est décelé le 6 vers 10 sud, 135 ouest.

En déplacement vers ouest-sud-ouest a 25-30 km/h, ce minimum se creuse,
devient dépression tropicale faible puis modérée le 7 a 250 km dans

le sud-sud-vst et le sud des Marquises. Le 8 elle ralentit brusquement,
continue de sc creuser et évolue en dépression tropicale forte et

enfin cyclone entre la matinée du 9 et celle du 10. A noter que, cn

48 heures, du 8 au 10, le phénoméne n'a parcouru que 300 km, s'est

donc déplacé a 7 km/h en moyenne et que du 9 au 10, en 24 heures, il
est resté pratiquement stationnaire, puisqu'il n'a progressé que de

100 km, c'est-a-dire a & km/h.

Le 10 en matinée, 1'oeil est bien visible, mais de faible diametre,

environ 20 km ; et la masse nuageuse active s'étend jusqu'a environ
100-120 km du centre.
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Dés que le stade cyclone est atteint, le 10, & 150 km environ dans
le nord-ouest de Manihi-Ahe, la trajectoire s'oriente au sud-oucst
et la vitesse croft jusqu'a 8-10 km/h.

On constate une intensification trés marquée du phénoméne en 24 heu-
res, entre la matinée du 10 et celle du 11. Le diamétre de 1'oeil

a plus que doublé et le ravon de la masse nuageuse centrale dense
est compris entre 130 et 200 km ; une activité orageuse importante
s'est en méme temps développée sur la moitié nord des Tuamotu dans
un flux rapide de secteur nord. VEENA, pression au centre estimée

4 950 mb, passe dans l'ouest immédiat de Tikehau, a peu prés a

40-50 km de Mataiva dans 1'ouest ot de Rangiroa dans 1'est en milieu
de journée du 11 avril. Ces trois atolls subissent de tres gros dom-
mages sous l'effet des vents qui soufflent jusqu'a 180-200 km/h prés
du centre et de la mer ¢énorme avec houles cycloniques submergeant
les récifs nord et est.

En soirée du 11 avril, a environ 50 km dans 1'ouest de Makatea durcment
-touché, VEENA se dirige vers sud-sud-~ouest, droit vers Tahiti, a

12 km/h. En milicu de nuit du 11 au 12, il oriente sa course vers sud,
sud-sud-est ensuite, a 15 puis 20 km/h ; le cyclone passe dans la ma-
tinée du 12 a moins de 50 km dans 1'e¢st de la partie la plus oricntale
de Tahiti, la presqu'ile. Dc 0000 a 1200 heures le mardi 12 avril 1983,
Tahiti et Moorea sont soumis a des vents & composante sud trés violents
(162 km/h & 1'aéroport de Faaa) et trés turbulents et a des vagues de

5 a 7 métres environ sur los cdtes est dont les rivages ont été les
plus éprouvés. Les hauteurs des agglomérations des cbtes nord ot nord-
ouest de Tahiti ont subi d'énormes dégits : il semble que, comme pour
REVA, mais de fagon encore plus grave parce que sur des zones urbanisdes
plus vastes, le relief ait joué un réle aggravant. Par contre, on n'a
pas ressenti d'effet de foehn comme cela avait 6té le cas pour REVA.

Les riviéres, en crues brutales et trés importantes, ont charrié des
torrents de boue, raviné, emporté des ponts. A Tahiti.Faaa, il est tom-
bé 133 mm d'eau de 2000 heures le 11 A 2000 heures le 12.

A partir de l'aprés-midi du 12, VEENA s'éloigne vers le sud-est a

25-30 km/h, passe a moins de 100 km dans le sud-ouest de Hereherctue

ol il compléte 1'oeuvre destructrice d'ORAMA et REVA plus un scul
abri sur 1'atoll complétement dvacué quelques jours plus tard. Augmen-
tant encore sa vitesse jusqu'a 35-40 km/h, le cyclone perd un pecu de

sa vigueur et se situe en début de matinde du 13 avril a 250 km environ
dans le sud-ouest de Tematangi ol 1'assaut de la mer modifie complcte-
ment la physionomie des c8tcs exposées.

VEENA disparaft le 14 avril des eaux polynésiennes loin au large sud
des Gambier.

Du milieu de la nuit du 10 au 11 avril & la fin de la Jjournée du 12
avril, pendant la période de plus forte activité de VEENA & proximité
des Tles du nord-ouest des Tuamotu et de Tahiti, le CDT BORY nous a
fourni des observations radar horaires sur le centre du phénoméne. Ces
indications ont été trés précieuses pour recouper les autres renseigne-
ments en notre possession et affiner la signalisation. On trouvera en
annexe une carte détaillée des positions trihoraires.

sele v



CONCLUSION

La trajectoire de VEENA ressemble a celle du cyclone de Mars 1905,
décalage en latitude mis a part.

C'est la premiére fois, depuis un siécle et demi, qu'une tempéte tro-
picale de cette intensité passe si prés de Tahiti.

Les dégadts sont énormes mais certainement moins importants que si

le cyclone était passé dans l'ouest de Tahiti. Imaginons une tra-
jectoire avec branche nord-sud au voisinage de Moorea : les deux
fles du Vent prises dans les vents maximaux-de nord a nord-ouest
et, bien pis, dans la houle cyclonique de méme direction avec des
creux de 8 4 10 métres. Les dommages aux installations portuaires
et aéroportuaires, a4 la ville de Papeete et a toutes les aggloméra-
tions des c8tes nord et ouest, auraient constitué une catastrophe
beaucoup plus grave.

FAAA: cité de 1'Air! maisons eventrées.
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LE CYCLONE TROPICAL WILLIAM

(15 - 21 avril 1983}

COMPTE RENDU

GENERALITES

VEENA venait a peine de quitter les eaux polynésiennes qu'une
nouvelle perturbation cyclonique apparaissait, le 14, a 1'est
des 1les Marquises. Devenu cyclone tropical, le séme de la
saison, WILLIAM a évolué a l'est du méridien 140 W, épargnant
de peu l'atoll de Hao mais dévastant des atolls déja treés
éprouvés par le cyclone NANO en Janvier. Les effets de la mer
ont constitué le danger majeur pour les insulaires.

Ce nouvel événement cyclonique accentue le caracteére exception-
nel de 1'été 82/83.

EVOLUTION

2.1.—- Phase de formation

A l'est-sud-est des iles Marquises, dans la vallée de
‘basses pressions toujours présente depuis le mois de
décembre au nord de la Polynésie Frangaise (entre 10 et
15° S), l'amas nuageux suspect repéré le 14 s'organise
dans l'aprés-midi du 15 ; sa forme suggeére une accentua-
tion de' la circulation cyclonique. Les services météorolo-
giques américains font la méme analyse, estimant que les
vents autour du centre ne dépassent pas 50 Km/h.

Dans la nuit du !5 au 16, le systéme se développe, atteint
1'intensité dépression tropicale modérée {vents moyens de
65 a 80 Km/h) et amorce un mouvement assez franc, mais
lent, vers le sud-ouest. Puis,ralentissant encore sa
course, il décrit probablement une petite boucle dans la
journée du 17 et devient cyclone (vents supérieurs a

115 Km/h). L'oeil est parfaitement formé, d'un diamétre
d'environ 50 Km ; le systéme nuageux, de forme assez
réguliére, s'étend a plus de 300 Km du centre.

2.2.- Phase de maturité

Au matin du 18, WILLIAM reprend son déplacement vers le
sud-ouest a une vitesse moyenne de 20 Km/h, en direction
des Tuamotu du Centre. L'atoll de Hao est menacé par la
tempéte ; le 19, en mi-journée, alors que le centre se

vad i
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situe & environ 220 Km .dans le nord-est de cette fle,
William infléchit brusquement sa trajectoire vers le sud
et sa vitesse de déplacement faiblit 4 moins de 10 Km/h.
Le cyclone est alors a portée d'aecquisition du radar de
l'aviso Commandant BORY et on peut suivre son évolution,
d'heure en heure, pendant quelques douze heures. La tra-
Jectoire est sinueuse et hésitante ; elle s'oriente méme
momentanément vers le nord-est, soulageant ainsi Hao de
la menace qui pesait sur l'atoll. On y a enregistré la
plus basse pression a 1h35, le 20, 996,6 mbar, et une
vitesse maximum du vent de 85 Km/h.

Il semble que WILLIAM se soit creusé dans la journée du
19, la pression au centre est alors estimée a 965 mbar.
Pass¢é minuit, la trajectoire s'oriente d'abord au sud-sud-
est puis au sud-est, la vitesse de déplacement augmente
réguliérement de 12 a4 22 Km/h.

Tureia enregistre la pression la plus basse a 14h, le 20,
994,5 mbar, avec des vents de prés de 100 Km/h dans les
rafales. WILLIAM passe, au plus prés, a environ 130 Km au
nord-est. Des vagues, hautes de 8 a 9 métres, déferlent
sur l'atoll, le village détruit par NANO en Janvier est
de nouveau submergé.

Pendant toute la nuit du 20 au 21, la tempéte sévit dans
les Actéon ; le centre passe trés prés dans le nord de
Marutea-Sud, en deuxiéme moitié de nuit.

2.3.- Phase de décroissance

Sur une trajectoire orientée maintenant vers l'est-sud-est
puis l'est, WILLIAM commence a dégénérer, l'oeil n'est
plus visible. Cependant, la tempéte est ressentie aux

Tles Gambier puisque la station de Rikitea enregistre des
vents de 93 Km/h et une pression minimale de 1002,5 mbar.

La dépression disparaft le 22 aux confins sud-est du ter-
ritoire, en direction de 1'ifle de Paques.

—~ CONSEQUENCES ET DOMMAGES

Les atolls de Tatakoto, Aki-Aki, Vahitahi, Vairaatea, Nukutavake
Pinaki et Fakahina, déja éprouvés par le cyclone NANO, ont es-
suyé le plus fort de la tempéte, ainsi que les Tles du groupe
des Actéon et Marutea-Sud.

On déplore une victime a Vahitahi. Les cocoteraies, les habita-
tions relevées depuis le passage de NANO ont de nouveau été
endommagées. Tous les atolls situés au sud du paralléle 15°S

et 4 1l'est du méridien 142 W ont subi les assauts de la mer.
Les parties basses exposées a 1l'est ont été submergées une fois
de plus.

Les pistes d'aérodrome de Hao et Moruroa, recouvertes de débris
coralliens, ont été fermées a la circulation aérienne pendant
48 heures. Celle de Marutea-Sud n'a pas encore été rouverte.

On ne mentionne pas de dommages importants aux Iles Gambier.
Aucun incident de mer n'a été signalé dans les parages, il est
vrai peu fréquentés.



CONCLUSION

WILLIAM vient confirmer,s'il en était besoin,qu
les plus orientales de la
longer jusqu'a la fin avril.

cyclonique s'étend

et que la saison peut se pro

On peut légitimement penser que WILLI

trop longue série.

Mais de quoi

tude s'est emparée des esprits.
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Les météoro

e le risque
Polynégie

ie dernier d'une

sera faite la prochaine saison chaude ? L'inquié-
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ne sont pas, pour 1l'heure, en mesure de les rassurer.
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LES MEFAITS DU MATVAIS TEMPS EN POLYNESIE

Habitations endommagées a la Cité de 1'Air :vue







Toitures endommagées aux batiments SSIS




Une vision des dommages subis par l'aérosare de TIKEHAU

MANIHI: maison du CDT de 1l'Aérodrome aprés le passage

de la tourmente




navigation aerienne

PROFIL DES AERODROMES EXTERIEURS

MANTHT

Aérodrome Territorial ovnvert a la CAP en 1969

-Sitration: a 278 NM de Tahiti dans 1'*rchipel des Tunamotn

~Piste: 05/23 - 1200 M X 30 M Bitimée sur 18 M
~Liaisons Air-Sol

TWRiH 1848 (veille 126.,7)
Iiaison Sol-Sol

2 Rlu Thomson Fre~s: 5065 - 5680 - 9116 - 12168

Aides a 1'atterrissace:

NDB MH Frea 1%4.5 k“~ Puissance 100 W -passera en
éneresie solaire canrant 1983

Raligare moctnrne - AVASIS

Alimentation électriane:

2 Lister 12.5 KVA - 1 Lister 3.5 KVA

Chef d'Aérodrome: CHIN AH YOU ATA
Pompier (SNA) : FATIRA

Acent (STA) : TLLANCELLE

T.taévodrome de MANIHI, ani est le 2éme aprés RANGIROA pour le
trafic, concermant les TUAMOTU, ioue nn rodle important avec 433
monvements en 1982 et 6°05 passacers transférés.

Il est également aérodrome de déecacement pour les liaisons
sur Rangiroa et les Marauises, lienes ani ont totalisé plnsg de
2000 mouvements en 1982,

g



activités des centres et aérodromes

A
CENTRE DE CONTROLE REGTIONAL 1er TR 1983

STATISTIQUES MENSUELLES DE TRAFIC EN ROUTE:

JANVIER FEVRIER MARG ST
INTERINSULAIRES 1192 LA9L: ). y2h5 3548
INTERNATT ONAUX a5 7 189 253 699

1449 1280 A518 Lhol7

TOTAUX

MESSAGES RECUS PAR LE BUREAU CENTRAL DES COMMUNTCATTONS

RECEPTT ON

RESEAU INTERNATIONAL 72886

RESEAU LOCAL 17402
TOTAL RECEPTION: 90288 Moyenne quotidienne: 1003
EMISSTI ON

RESEAU INTERNATIONAL 22069
RESEAU LOCAL 19486

TOTAL EMISSION 41555 Moyenne quotidienne: 462

(@)



PROTECTION METEO ler TR.1983

Protecti ons des équipages au départ, ¢laborées par le Centre

Météorologique de TAUITI FAAA durant le 4 éme TR 1982

DESTINATT ON TOTAL DESTINATT ON TOTAL
LLOS ANGELES 133 PASCUA 12
AUCKLAND 1 RAROTONGA ol
NANDI 5 SYDNEY n1
PAGO PAGO - 5 SANTLAGO 13
HONOLULU 13 NOUMEA 20
POINTE A PITRE 3

TOTAL GENERAL: 307

NOMBRE D'OBSERVATIONS D'AVIONS LN VOL, RECUES

MOYENS COURRIERS

INTER ILES 885
MARQUISES 35
AUSTRALES 38
SITES 160 & 5
TOIEGEGIE 15

HAO s 15 ESgy
ATUANA 35

TOTAL 1183

".Efilfc]i‘ik:

/. b
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ler TR 1983

LLICENCES DE PERSONNEL NAVIGANT VALTDEES

PROFESSTONNIEL

PILOTE DE LIGNE 1
PTLOTE PROFESSTONNEL 1cére Cl. L
Pp 1 18
PP 23
|
QUALTFTICATION IFR 15
il
MECANTCTEN NAVIGANT I

NAVIGATEUR o

T LOTE PRONDSSTONNEL T JGTEUR 1

AUTORTSATTION PARACHUTAGE

TOTAL 76

NON PROFESSTONNEL: 46

CFPECTTES BASES EN POLYNESTE I'RANCAT SIS
Al

L. 1(privé)

PP 21+1(priveé)

PP : 25+17(privé)

PPl ik

C- S . S

TOTAL e

CORPS TECHNIQUES ly

PRIVESceeeocaass 395



BUREAU D'INFORMATION AERONAUTIQUE ler TR 1983

NOTAMS RECUS CLASSE 1

VENEZUELA

P ANAMA

-

CANADA

.J AP ON

INANDT

WESTERN SAMOA

ILQUATEUR

CHT LT

|
PEROU

AUSTRALIE

USA

NEW ZEALAND

POINTE A PITRE

TOTAL

SERTE A NOTAMS EMTS CLASSE 1
SERTLE A: 025 SERTE C 051
171
Protections ad¢ronautiques
242 . .
" L Fournies aux CDT Bord: 2130
355
559
203
155
246
11
410
1530
495
012
ACTIVITES DU SSIS
4589
FEUX D'!'AERONEFS 2
FEUX extérieurs a 1'Aérodrome NEANT
ALERTES AERONEFS 7 13
SORTTE véhicule AMBULANCE 5
SURVEILLANCES AVITAILLEMENTS
SURVEILLANCES:
-Décollages et atterrissages 513
-Mises en route 202
~-Interventions diverses 9
~-Instruction et exercices A0 HRS
ACCIDENTS AERONEFS
SORTIES VEDETTE 2




INFORMATIONS DIVERSES

L8 6 TR f) BS . /<) EREONNELS

PERSONNEL AFFECTE PAR LA METROPOLE

! | 1 1 |
. DATE ; NOM FT PRENOM  CORPS - GRADE - STATUT ;| SERVICE ;
! ! ! ! !
! 21 JANVIER ! TOURNIER Claude ! Pilote SFACT 2e Cat. ! SNA !
! 08 MARS ! FIOUX , Michel ! TM ! MET !
P07 AVRTL | RIGAULT Fabricey 1 .0CCAY/ ] ! SNA !
! ! ! ! !
PERSONNEL RENTRANT (DEFINITIVEMENT) EN METROPOLE
i ! ! ! !
1-20 FEVRIER ! LEGAY Jacgues: ' 1= 0CCA/P ! SNA !
! 24 FEVRIER ! BEGARD Philippe ! VAT (TM) ! MET !
! 28 FEVRIER ! DUVAL Georges ! Pilote SFACT 2e Cat. ! SNA !
Y09 AVHRIL ! ANCRI - Simon I OCCA/1 ! SNA !
! ! ! ! f !
PERSONNEL BENEFICIAIRE D'UN CONGE EN METROPOLE
! ! ! ! !
! 18 FEVRIER ! ANDREY Paul 1 AC/2e Cat, C.C. ! SNA !
! ! ! ! !
PERSONNEL AYANT OQUITTE LE SERVICE
! ! ! ! ! !
! DATE L NOM BT, PRENOM sl S ORERGa e GRADE I e prviion: - MOTIF !
: | | STATUT | | |
! ! ! ! ! !
1. "31 'MARS ! SCHUTZ Dany ! AiTM CEAPF ! MET ! Démission !
L TER AVETL L ALIRON Machel: ] (AG/[2e Gat. C.0.% SIA ! Suspension !
! ! ! ! ! contrat 1 an !
! ! ! ! ! !
MUTATIONS ENTRAINANT CHANGEMENT DE RESIDENCE
! ! ! ! ! !
! DATE hNOM ET PRENoM ! CORES - CRADE VENANT DE ! ALLANT A !
: ! , STATUT 4 . i
! ! ! ! ! !
! 24 JANVIER ! PARKER Jean ! AiTM CEAPF ! MET/FAAA ! MET/PUKA-PURA !
! 30 MARS ! RERE John ! TM CEAPF ! MET/FAAA ! MET/RIKITEA !
! ! ! ! ! !

&)
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Nous avons été informés de la naissance de
Maimiti au foyer de Richard BODIN (TM CEAPF),
le 8 mars 1983,

Freddy au foyer de Kito HITIURA (AC/3),
le 3 avril 1983,

(T KRR R B LAWNC

Nous avons également appris la nouvelle du mariage

Michel LIRON (AC/2) avec Dominique DRUET,
le 4 mars 1983
Jacques LACHARME (AC/2) = avec Adrienne AKA,

le 7 mai 1983

/) ISTINCTIONS /-/ ONORIFIOQUES

Par arr@té du Ministre des Transports en date du
2] décembre 1982 publié au Journal Officiel des Décorations
et récompenses du 3 février 1983, les agents ci-aprés se sont
vus décerner la Médaille d'Honneur de 1'Aéronautique

Echelon VERMEIL
CHANTELOUP Georges, ESA/P
FILLIOL Cilbert, CTET

Echelon BRONZE
BERGES Roger, ITM

JURD Démécia, AAP
KWONG Raymond, TSM
MICHEL Claude, ITM



Messieurs P. MARTY, Ingénieur général des Ponts et Chaussées et
C. VILLIER, Ingénieur général de la Météorologie, de 1'Inspection générale
de 1'Aviation civile et de la Météorologie (IGACEM), ont quitte le Terri-
toire le 7 mars 1983 au terme d'une tournée d'inspection de deux semaines,
entreprise pour le compte de 1'Inspection générale de 1'Aviation civile et
de la Météorologie (IGACEM) a laquelle tous deux appartiennent.

On peut supposer sans crainte de se tromper qu'ils ont emporte
avec eux un souvenir vivace de cette mission fertile en expériences organi-

sées et fortuites.

Le programme d'inspection comportait une série de contacts qui
leur ont permis de mieux mesurer 1'importance du transport aérien en Polynésie ;
aprés avoir rencontré le Haut-Commissaire, le Vice-Président du Conseil de
Gouvernement, le Vice-Amiral commandant le CEP et divers représentants des
usagers de 1'Aviation civile (compagnies aériennes, associations aéronautiques,
Base aérienne 190...), MM. MARTY et VILLIER se sont rendus sur un certain nom-
bres d'aérodromes du Territoire.

Cette partie de lTeur mission conduisit Tes Inspecteurs des Marquises
(NUKU A TAHA) aux Tuamotu (RANGIROA, HAO), aux Gambier, puis aux Iles-sous-le-
Vent, selon un calendrier abondamment bouleversé par les caprices d'ORAMA 5 oun
périple qui a convaincu s'il en était besoin les missi dominici de la gravite
des aléas que subit une administration affrontée sur le terrain a un environne-
ment caractérisé par la distance, 1'isolement et la brutalité de phénoménes na-

turels difficilement concevables dans les bureaux parisiens.

Le cyclone Veena n'a pas seulement procédé a Tahiti aux arrangements
architecturaux et paysagers que 1'on sait, mais a également fourni 1'occasion
d'une encourageante démonstration de solidarité parmi les personnels de la DAC.
Le nombre et 1'ampleur des problémes causés par les dégdts de toute sorte exce-
daient bien entendu les moyens ordinaires d'intervention du service ; le sens
de 1'initiative et de 1'entr'aide manifesté par les agents de 1'Aviation civile
a permis d'y suppléer efficacement. S'il convient de saluer les efforts déployés
depuis le 12 avril par le service de 1'Infrastructure pour assurer un retour aus-
si rapide que possible & Ta normale, i1 importe aussi de mentionner le stoicisme
dont ont su faire preuve ceux dont les habitations avaient subitement perdu le
clos et le couvert, et le sens de 1'hospitalité de leurs collégues qui se sont
spontanément offerts a les héberger ; il faut encore citer la bonne volonté avec
laquelle, tous corps et spécialités confondus, bon nombre de fonctionnaires ont
consacré leurs loisirs, pince ou marteau @ la main, & rendre réutilisable ce
qui pouvait 1'@tre parmi les matériaux éparpillés dans la Cité de T'Air ;
Manureva tient enfin & rendre hommage & la générosité qui s'est manifestée a
1'occasion de la souscription ouverte en faveur des sinistrés les plus touchés
de la DAC, et a remercier 1'Administration centrale qui a accepté de transferer
une somme de 25 000 FF a ce méme titre.

©)



SOUSCRIPTION
EN FAVEUR DES SINISTRES DU CYCLONE VEENA

Comme une grande partie de la population de Tahiti et des
Tles, de nombreux agents de 1'Aviation Civile et de la Météorologie
ont été affectés par le passage du cyclone VEENA. Si 1'on exclut le
cas des fonctionnaires expatriés logés par l'Administration, le nom-
bre des sinistrés s'éléve, selon une enquéte menée auprés des divers

services, a prés d'une soixantaine,

Bien slir les dégdts subis par les uns et les autres n'ont
pas revétu le méme caractére de gravité ; cependant, dans la moitié
des cas au moins, les dommages causés aux habitations ont été trés
importants. Certaines ont été détruites totalement ou si gravement

touchées qu'il faudra les reconstruire entiérement.

Devant cette situation, un geste de solidarité devairt
pouvoir €tre fait par ceux qui ont eu la chance de voir leurs biens

sauvegardés ou qui n'ont été affectés que trés légérement par VEENA.

Une souscriptioh a donc été lancée au sein des services
dont on voudra bien trouver ci-aprés les résultats arrétés a4 la date

du 25 mai :

Dons personnels : 875 000
Don de 1"ATAC : 100 000
Don de 1'"ASAC : 50 000

I 025 000 F CFP

Signalons par ailleurs que le Comité de la Croix Rouge de

RIBEAUVILLE (Alsace) a fait parvenir un chéque de 36 363 F CFP.

On ne peut bien évidemment que se réjouir des nombreux

gestes de solidarité ainsi accomplis.



TOURNOL DE_PETANQUE DE L'ATAC

- INTER SERVICE -

Le tournoi s'est déroulé du 24 au 29 Janvier 1983 dans
une ambiance de kermesse au Motutahiri.

Trente deux édquives en doublette masculine s'affrontaient.

Aprés l'affrontement des finalistes:
FAATATIRA Robert - Michel TEIVA (SSIS)
contre

ALOT -~ MOOREA (Taxis)

la victoire revenait a 1'éguine dun SSIS.

En version féminine, les championnes de la cité de 1l'air
étaient vennes en force.

La finale mettait en orésence:

AUMERAN Esther et BATUT Margot
contre
BRAMOULLE Francoise et LEVEO Violette

Au terme d'une partie animée, Esther et Margot enlevaient
ce premier concours de pétanque de 1'année.

De nombreux lots ont récompensé les participants qui se sont
séparés en pensant déja aux tournois futurs.

A A C

RESULTATS DU TIRAGE DE LA TOMBOLA

"PANIER DE PAQUES"

1 er LOT NR 64 Mr Henri Georges RICHARD

2 éme " NR 43 Mr GILLAIZEAU
3 éme " NR 39 Mr PAIN
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CHAPITRE I

L'HOMME SANS VISAGE

Une petite pluie fine tombait sur la ville.
Au carrefour des avenues, les files de véhicules tragaie@t
leurs sillons lumineux avant de disparaitre, comme des luciogles.

Quelques passants s'attardaient devant les rares
devantures encore éclairées.

Grisalda se pressait.

Comme chaque soir, elle venait de terminer son service au
bureau de la compagnie "Air Caribe" et devait traverser une bonne
partie de la cité avant de parvenir a son logis.

De temps a autre, elle jetait un regard, A la dé-
robée sur l'image que lui renvoyait une vitrine.

Il y avait une semaine maintenant qu'elle{avait
adopté cette mise sérieuse, qui lui donnait, malgré son jeune Aage
un peu l'ajr d'une dame.

Elle se trouva élégante, et osa meme envi%ager
que les regards admiratifs des passants qu'elle croisait, étaient
autant d'hommages discrets a sa personne.

Elle avait atteint les hauteurs de la ville.
Les passants se firent plus rares.

A travers les volets des maisons bagses, parve=-
naient les bribes d'informations diffusées par '"Radio Nacional'.

o Puis les rumeurs se firent plus discrétes, et
elle ne pergut bientdt que le pas rapide, régulier, d'une silhouette
qui cheminait derriére elle.

La jeune fille se plit a imaginer qu'il s'agissait d'un bel
étranger qui l'aurait remarquée.

Un touriste venu par 1'un de ces avions qui reliaient main-
tenant son pays a la cdte est des Etats Unis.

&)



Elle tourma les veux, impercewntiblement, afin d'aper-
cevoir l'inconnu qu'elle devinait vplus proche.

Elle distingua, encore a bonne distance, une haute
silhouette, nresaue élégante malgré la nénombre.

Encore quelaues instants et elle allait atteindre la
place Christonhe Colomb.

Elle traversa.

Tl lui sembla gue la silhounette marquait un temps d'hésita-
tion, puis s'engageait a son tour sur 1'Avenue.

e
"Je suis une sentimentale impénitente se dit elle, en meme

temps qu'une légére inguiétude l'envahissait.

La vluie avait cessé maintenant.

Elle était seule avec ce nassant de la dernieére heure aui
semblait attaché a son ombre.

Elle vercevait nettement sa démarche assureée, réguliére,
Juste derriére elle.

Grisalda mne devait plus &tre bien éloignée de son but, devant
elle se profilait 1'ombre des erands arbres dui bordaient le square
. . 4
et qu'elle avercevait chaque matin, de la fenetre de sa demeure.

Elle ralentit afin de savoir si L'inconnu lui nretait auelague
intérét, rassurée aussi var la proximité de la maison familiale.

Il lui sembla que les pas se faisaient moins rapides.

La jeune fille s'arréta et ouvrit son sac pour y retirer la
clef du vortail - un peu maladroitement, car -dans sa précivitation
le contenu se répandit sur le sol avec un bruit métalliaque.

L’ homme était narvenu a sa hauteur.

Il se baissa lestement, et quelques secondes aprés, lui tendait
le contenu, presque avec bienveillance.

Elle vit  tout d'abord une main gantée, vuis le-
vant les yeux distingua un chapeau a larges bords pnosé au dessus
du col relevé d'un pardessus.

Entre les deux, elle ne crut voir au'une forme
ovale un beu floue.

Etait.ce un visage, s'interrogea-t-elle ..? et elle
balbutia un remerciement.

L*homme retira sa main et ne répondit pas.



La villa était maintenant toute nroche.

La silhouette continuait a cheminer aux cotés de la jeune fille.

"Je m'anpelle Grisalda dit elle, j'habite chez mes parents "

L'homme demeura silencieux.

La nluie avait recommencé. Elle remardua que son compagnon gardait
obstinément les mains dans les noches de son ample pardessus.

Ils étaient parvenus, maintenant, devant la grille en fer

forgé , aui encadrait un netit jardin.
¥

"Je voudrais encore vous remercier...ajouta-t-elle un peu dé-
contenancée.

L'homme s'était arreté.

I1 avait dans 1l'attitude auelque chose de hautain.

Sa timidité maturelle reprit le dessus et elle se sentit para-
lysée.

Elle demeura ainsi, un court instant, a considérer avec un neu
d'effroi ce gu'elle imaginait un visase. )

Soudain la fenétre du premier étage s'ouvrit et un flot de lu-
N ’ . ~ .
-miere éclaira la scene.

Grisalda pounssa un cri de terreur.

Puis elle onvrit precinitemment la lourde grille et la referma
a double tour.

"Non ..parvint elle a murmurer, en considérant la silhouette
. . . A
toujours immobile..cela ne peut pas ‘etre.."

La porte d'entrée s'ouvrit. Grisalda s'engouffra dans le cou-
loir.

Elle entendit avec soulagement le battant se refermer.

Elle resta un moment prostrée, écoutant le bruit de sa respira-
tion.

La jeune fille ne orit pas le temps de répondre aux guestions
qu'on lui vposait.

Déja, elle écartait lentement les rideaux du salon.

L'inconnu n'était pnlus 1a.

Alors, elle se sentit envahie vpar une grande pitié en meme temps
utelle eut le pressentiment que désormais, sa vle allait etre liée

-

a celle de 1l'inconnu.

A SUIVRE
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