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Le Directeur est parti, Vive le Directeur !

Monsieur Christian FOILLARD nous a quitté su terme d'un séjour bien rempli de

3 années (aolit 1974/mai 1977).

Monsieur Max VILLUTI a prisses fonctions le 13 juin 1977,

Sous 1'impulsion de son ancien Directeur, l'Aviation Civile a

»

étapes ¢

franchi des

écisives 3

construction <e 13 pistes = Lancement <z 9 projets d'aérodromes ;
réception en ligne des gros porteurs (B 747) ;

mise au point finale du projet de traversée sous-piste & ltaérodrome de
TAHITI-FLAL 3

informetisation du traitement des statistiques de tramsport aérien et des
travaux de comptabilité amalyticue ;

passage en famille IT de 1'aéroport de TAHITI-FAAA (qui se situe ainsi

- . 3 . P 3 1 ’ . ]
au m8me niveat en circulation aériemnc cue des centres métropolitains
tels que Marignane, Nice, Lyon),

a

Le nouveau Directeur, quant & lui, aura la lourde responsabilité de piloter

1t4Aviation

Civile & un moment ol elle devrae @

jeter les bases d'un développement harumonieux des infrastructures en re-

langant des projets vitaw: qui n'ont pas encore débouché, pour dGiverses raisons i

- traversée sous-pistc & FAAA = zllongement de la piste et dévaloppement des instal-

lations de

1taérodrone ¢e MOOREA ;



’

- pourstivre lleffort d'équipenent adronautique sons précédent dont le

] 1

Territoire a accepté le sacrifice financier pour désenclaver ses archipels loin-

tains ¢ piste de 1 5C0 = des lMarquises ~ § pistes nouvelles aux TULMOTU ;

o]

~ moderniser les éguipements e télécormunications adronautiques par
la rénovation du chomw dlantennes (émissions), la création dlun centre récenteur
z , -

1

dénortd. la mise en nlace d'émetteurs BLU de la nouvelle génération
s s Py o b

=3

- contribuer 3 1télaboration dlune nouvelle convent:ion liant 1'Etat,
le Texritoire et son (ou ses) transporteur (s) régulier (s) pour une durée de

7 &ns.;

Dans la conduite de ce programias dont L!importance doit 8tre souliw~
gnée, il peut comter sur la collaboration et le déveuement de tous les agents
affectés & la Direction du Service de ll'iviation Civile, quels que soient leurs

- ;

corps cdlorigine (Adninistratifs, Bases Adrieunes, létéorologie Hetionale, Navis

getion férienne; Tormation Adronautiquel,

r
see/sn0
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// E DOSSIER du TRIMESTRE

I- /L'MRGANISATION ATS~-SAR en POLYNZSIE FRANCAISE/

sfe uty ufl
W W

QU'EST-CE QUE 1'CRGANISATION ATS~SAR ?

A 1'époque de MERMOZ et méme encore en 1947 lorsque fut créée la premidre

société de Transport Aérien du Pacifique Sud (la TRAPAS), chaque vol long-courricr
représentait une aventure, Une fois l'appareil parti, le sol ne pouvait gudre llaim
der ou m@me 1'influencer dans sa marche. Le sort de llavion et de ses occupants rem=

posait pratiquement entre les mains du pilote,

Aujourdthui, des centaines dfavions transportant des milliers de passagers
sillonnent & chaque instant la plandte, Lz terre entidre est recouverte d'un lacis de
routes aériennes sur lesquelles sont "canalisés' les courants de trafic, Le long de
ces routes aériennes et sur les adrodromes auxquels elles aboutissent, est organisé

tout un systéme complexe d'installations et de services destinés & assurer la sécu~

rité et la régularité de la Circulation Adriennc,

Ces installations et services comprennent essentiellement 3

l.- les services de la circulation aérienne, désignés internationalement par
le sigke "ATS" (AIR TRAFFIC SERVICE) qui ont principalement pour objet &
= d'¢viter les abordages entre les aéronefs (contr8le) ;

- de fournir aux équipages les renscignements utiles & la conduite des vols
(information de vol) ;

- dtalerter en cas de besoin les organismes de secours (alerte),

2.~ les services de recherche et de sauvetage des aéronefs cn détresse ou "5ARY

(SEARCH AND RESCUR),

Mais le fonctionmement des services ATS~SAR exige divers moyens de téléw
comaunications qui leur soient parfaitement intégrés, Par télécomaunications il faut
entendre tous les systémes électroniques de transmission & distance, soit d!infor-
mations directement exploitables par lthomme, soit de données automat iquement e:te

ploitables par’ la machine,

En aéronautique, on utilise principalement s

- des lizisons de communications air-sol ;

- des systémes de guidage ou de repérage des adronefs en route et 3 llate

terrissage j

.‘./.'.
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- des liaisons de communications sol=sol ;

~ des systémes plus ou moins intégrés, a partir des systémes précédents,
A’

pour le contrSle automatique ce la Circulation Aéricnne,
In Polynésie Frangaise, tous ces scrvices, y compris le SAR, sont placés

sous L'autoritd du Directeur de l'Aviation Civile (Bervice de la Navigation Adrien-

ne),

Ae= Les SIRVICES de la CIRCULATION AERIENIE en PCOLYNESIE FRANGCATIGE

La ZONE de RESPONSABILITE FRANCATISE ¢

Conformément aux obligations souscrites par la France, au sein de 17Cr~
ganisation de 1'Aviation Givile Internationale (1), l'Administration frangaise est
responsable de la fourniture des services de la Circulation Aérienne & 1'intériecur
de la région dfinformation de vol et de contrSle océanique de Tahiti (FIR/OCA

TAUTTL)

Cette zone de responsabilité sfétend du 3°30 Hord au 30° Sud et du 120°
Ouest au 157° Oucst, représentant une superficie de 12 500 000 Km2, soit 23 fois
celle de la France ot supérieure & celle de 1'Burope (voir carte ci=aprés),. Elle

est contigtle aux FIR/OCA de ¢

« AUCELAID (Houvelle Zélande), NAMDI (Fidji) a Ll'Cuest ;
-~ HONCLULU, OAKLAND (Uusa) au Hoxd ;
~ EASTER (Chili) & 1fEst,

Au Sud ot & 1'Est, elle touche & des NO-FIR qui ne sont placées sous auw

cune responsabilité,

Les ROUTES ATS ¢
Toutes les routes ATS traversant la FIR/OCA passent par TAHITI-FAAL ; les

principales directions sont les suivantes 3
- NCUMEA (Blue 78) ;

~ HOMOLULU (Blue 95) ;
- VAIIcoUVIR (Blue 99) ;

(1) Conférence d'HONOLULU, septembre 1963,

0../...
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- ROXYO, LIvA (Green 23)

. SYDIEY, PAGO-PAGO, Tle de PAQUES, SANIIAGO (Green 24) ;
~ LOS ANGELES (Green 75) ;

- NI (Green 93 et Green 24)

- AUCILAID (Creen 99 ot Green 94) ;

- ACAPULCO (Green 94) 3

- DARCTOIGA (Green 94 et Red 82),

Ces routes correspondent évidemment aux lignes aériennas internationales
4 1'exception des routes Blue 95 et 99, Green 23 et 94, qui nc sont plus fréquen=

tées qutoccasionnellement par les charters,

Le trafic est assurément moins dense qufen Zurope, mais la durée des presw
tations de services ATS est beaucoup plus longuc en raison des distances (3 hcurpes

en moyenne pour chaque avion)s

Ce réscau de routes internationales est superposé, & ltintérieur de la
FIR/OCA de TAHITI, & celui des routes domest iques fréquentées principalement par
les avions réguliers d'AIR POLYNESIE qui relient entre eux dix huit aérodromes ter=-
ritoriaux, A ces adrodromes viennent s'ajouter huit aérodromes privés, créés par des
socidtés ou des particuliers, pour les besoins de leurs entreprises, qui sont uti~
lisés bgalement poux des transports publics % 1a demande, Enfin, trois aérodromes
des TUAMOPU du Sud-Dst sont réservés au trafic militaire, 4 1'euception de HAO qui

~ 3 . I3 L] 3
peut 8tre autorisé spécialement aux avions civils sur demande,

Les ORGANIZHMES de la GCIRCULATION ARRIMUE :

Les Services de la Circulation Adrienne en route (contrble, information
de vol ot alerte) sont assurés par le Centre de Contr8le Régional Océanique de
TAHITI (FIC/QAC), lequel assure également un certain service dlinformation de vol

»

et dtalerte sur les aérodromes non contrdlés,

Sont dotés dlun organisme de contxBle dtaérodrome et dlun organisme de
contrdle dlapproche associés & une zone de contr8le dladrodrome, les quatre aéro-
dromes d'Etat de TAHITI~FAAA, BORA-BORA, RAIATEA et RANGIROA, plus les deux aéro-
dromes militaires de HAO et de MURUROAe

Sont dotéds seulement dtun organisme de contr8bée dtadérodrome, les alroe~
dromes territoriaui de HUAHMINE, RURUTU et HIVA Ohe Signalons en passant lc cas pars
ticulier de MOCREA, situé dans la zone de contrdle de TAHITI-FAAA ; entre ces deux

aérodromes rapprochds, existe un véritable 'pont aérien" qui fait ltobjet de xégles

spéciales,

.../..I
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ANNEXE 2.A
15.10..76

RCC TAHITI

SCHEMA DE L'ORGANISATION SAR
EN POLYNESIE FRANCAISE

( Support logistique)
Commandant le Groupement __u._qmow_m:_, du Service Commandant wcumﬂ_mo_« Chef Sce Affaires
de Gendarmerie .. delAviation Civile - Forces Armeées (CEP) : Maritimes
_ SO m : i RO b .~ Navires de
: - commerce
% .m
6 RCC voisins q .
_ Batiments
‘mititaires
. PC ] [NAVITER )
Gendarmerie _
BIMAT

Gendarmerie}
Reraport

|
1 4
i
B
I

s 5 .._\ m
=G 3 e bk
Brigades de . - Aérodromes 5 - Aérodromes

Gendarmerie Civils = s : militaires






Ces services sont assurés

P et -
- au Centre de contrdle régional sur les aérodromes civils d'Etat, par des
personnels des Corps Techniques de la Navigation Aériemne (Officiers Contr8leurs,

Techniciens de ltiviation Civile) ;

~ sur les adrodromes territoriaux, par des agents contractuels du Territoixe

ayant subi une formation spéciales

Certains autres adrodromes territoriaux, cscales de lignes réguliéres ¢t
AIR POLYNESIE, sont dotés dtun service fournissant aux pilotes par radio-téléphonic
VHF les informations utiles & ltatterrissage (force et direction du vent, pression
barométrique, etCese)s Ce scrvice dfinformation de vol dladérodrome, désigné par
1tabréviation AFIS, est assuré, soit par un agent de la Météoxrologic, (TUBUAT),
soit par le Chef de Poste Militaire (TOTEGIGIE), soit par un agent appartenant ou

non & 1'Administration spécialement conventionné & cet effet {(MAKEMO, ANAA) o

Sur tous les autres aérodromes, il n'existe aucun service de la Circulaw
tion Aérienne ; les avions qui les utilisent se signalent par radio & llarrivée et

au départ au FIC/OAC de TAHITI, qui peut ainsi fournir un certain service dlalerte,

La REGLIEMENTATION

In Polynésic Francaise, la totalité des parcours steffectuant au~dessus

de la mer, la réglementation relative au survol maritime, notament par les avions
privés et les avions de transport public a la demande, revét une particuliére ime

portance,

Cette rdglementation a pour but 3

w d1éviter les amerrissoges forcés diis 3 une erreur de navigation ou a 1'in-

suffisance de la machine et de ses équipements j;

- dans cette &ventualité, dlen réduire les oonséquences pour le pilote ot
les passagers, d!augnenter 1Ltefficacité du Service dlAlerte et de faciliter les

opérations de recherche et de sauvetage,

Ssans renter dans le détail de cette réglementation qui cst asscz com-
plexe, nous en rappellerons simplement les principes en ce qui concerne ltappli~
cation des régles de 1'Air,

Conformément au Réglement de la Circulation Aérienne, tout pilote qui
stéloigne des cBtes & une distance telle qufil ne puisse rejoindre la terre ferme
en cas de panne de moteur (1) est tenu dtappliquer les régles de vol aux instru-

ments (IFR), & moins qu'il nesuive des itindraires déterminés (itinéraires autorisés

(1) Cette distance étant cxactement la distance supérieure & la plus faible des deux dise
tances suivantes 3 - distance lui permettant en cas de panne d'un moteur dtatteindre

la terre ferme ;
- - -~ -

= =3 "~ . < 4 1 8 T 2. A A g 1
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selon les régles de vol & vue - VFR) et n'exécute les procédures prescrites,

Tous les vols commerciaux réguliers obéissent forcément aux rédgles IFR,
Par contre, les vols privés et certains vols commerciau: de transport & la demande
qui ne peuvent 8tre effectuds en IFR en raison de l'absence des équipements de bord
exigés et/ou du manque de qualification du pilote, doivent suivre obligatoirement

les itindéraires VIR autorisés,

Les principaux itinéraires autorisés en VFR relient TAHITI & MOOREA, aux
fles SOUS~Le~VENT et aux TUAMOCTU du centre et du Nord Ouest, Les %les GAMBIER,
AUSTRALES et MARQUISES sont interdites aux VIR,

Dans tous les cas, le dépSt dtun plan de vol est obligatoire et le pilote
doit rendre compte, par radio au FIC/OAC de TAHITT, de sa position & intervalles

réguliers ou de son passage: a la verticale de points spécifids,

Ltapplication dae ees procédures ne dispense pas le pilote et 1'exploitant
de 1l'aéronef de respecter les autres régles spécifiques aux survols maritimes qui
concernent notamment 3

~ les matériels de sauvetage, de signalisation et de survie & emporter & bord
1 »
des aéronefs

= les équipements de télécommunications de bord, dont nous parlerons-plus

bas,

By~ Les SERVICES <de RECHERCHE et de SAUVETAGE

ORGANISATION ¢
La France s'est engagée au sein de 1l!'Organisation de l'Aviation Civile
Internationale & prendre la responsabilité de la recherche et du sauvetage des aéro-
nefs en détresse (SAR) dans toute 1'étendue de la région dl'information de vol et de
contrBle océanique de TAHITI, C'est une louvrde responsabilité en raison des distances, g
et de 1'impossibilité financilre pour 1'icdministration frangaise d'entretenir en
permanence une flotte aéro-navale spécialisée dans ce genre d!intervention, comme

celle des COAST GUARDS américains stationnés 2 HONOLULU,

En Polynésie Frangaise, le SAR est placé sous l'autorité du Directeur du
Service de 1l'Aviation Givile qui agit en collaboration étroite et avec le concours
permanent des Forces Armées Air et Marine basées sur le territoire, Les autres ade
ministrations (Armée de teree, Service des Affaires Maritimes, Services Territoriaw:,
Municipalités, etcsss) sont appelées, en cas de besoin, 3 pr@ter leur concours selon

un plan préétabli, Enfin, une Convention passde entre 1'Etat et la Société

I.l/..l



ATR POLYNESIE précise les conditions dans lesquelles les appareils de la compagnie

sont mis & la disposition du SAR pour effectuer des exercices ou des opérat ions

réelles,

Pour remplir la mission SAR, le Directeur du Service de l'Aviation Civile
dispose du Centre de coordination de recherche et de sauvetage (RCC) de TAHITI,
installé sur ltaéroport de FAAA dans une salle contiglie au Centre d'Information
de vol et de ContrSle Régional Océanique (FIC/OAC), Cet organisme est armé dés le
déclenchement dtune phase dlalerte ou de détresse et est servi par des Ingénieuxrs
ot des Officiers Contr8leurs des Corps Techniques de la Navigation Aérienne assuw
rant & tour de r8le une permanence de direction sur l'aéropoxt de TAHITI-FAAA, Ces
fonctionnaires qui sont par ailleurs titulaires d'emplois réguliers dans les difw
rents services techniques de la MNavigation Aéxiennme ont subi un entrainement spén

cial en vue de les rendre aptes & remplir les fonctions de COCRDONNATEUR SAR.

Dans la mesure ol sa mission principale qui est le SAR le permet, le RCC
participe également aux secours maritimes (sEcMAR) dont les interventions sont fré-
quentes en raison de l!'importante flotille de p8che locale et des nombreux yachts

de plaisance croisant dans les parages de la Polynésie Frangaise,

LES MOYENS dVINTERVENTION

Les moyens adriens "semi-spécialisés" dont dispose le RCC de TAHITI cor-

prennent ¢

- les avions Neptune P2 H appartenant & 1- Aéromavele , dont un appa~

reil avec son &quipage est maintenu en permanence en état dlalerte (& 6 heures) ;

- un avion TWIN 300 exploité sur les lignes réguliéres d'AIR POLYNESIE
mais pouvant 8tre dquipé de réservoirs supplémentaires et dtune porte spéciale

permettant le largage de chalnes de secours,

Par ailleurs, la Société ATR POLYIIZSIE est tenue par convention de mettre

éventuellement & la disposition du SAR un ou plusieurs des appareils suivants 3

- TWIN 200 et Britten Norman BN 2A susceptibles également d'8tre utilie-

sés pour le largage de matériels, & condition de décoller porte ouverte j

~ Fairchild F 274, impropre au largage mais capable dleffectuer des re=

cherches électroniques ou visuelles,
Les éouipages de ces avions sont entrainés lors d'excrcice SAR organisés
régul idrement par le RCC,

Les moyers  maritimes comprennent principalement

- les bAtiments de surface appartenant & la Marine militaire j /
eve/ veve



- les vedettes de la gendarmerie stationnées dans les principales fles ;
-~ les remorqueurs du Port Autonome de PAPEETE,

Les moyens terrestres, susceptibles d!intervenir 2 l'intérieur des fles

a relief, sont constitués par :

- les Formations de l'Armée de Terre ;

- les Brigades de gendarmerie, agissant avec le concours des Municipalités,

Bien entendu, il peut 8tre fait appel, par convention emiable (éventuel-
lement parréquisition) & tout autre moyen disponible sur le territoire, lorsque

»

les nécessités des opérations l'exigenty

Enfin, signalons que le RCC est correspondant du systéme AMVER (Automa=
ted Marchant Vessel Report), programme d'assistance maritime mutuelle qui a pris
une extension considérable dans le Pacifique, A ce titre, il regoit quotidienncw
ment, par radio~téléimprimeur, une récapitulation synoptique des positions de na-
vires et peut interroger & tout instant llordinateur de NEW YORK sur les prévisions

de positions des navires les plus proches dfune zone ou d'un point déterminé,

La COMDUITZ dos OPERATIONS

Sur la carte ci~contre sont dessinés les rayons dlaction du Neptune P2H

du Fairchild F 27A et du TWIN 300 (sans réservoir supplémentaire) au départ de leur
base de TAHITI-FAAA ou 'redéployés' sur les adérodromes de HAO, RAIATEA, RANGIROA
et UA HUKA (TWIN sculement), Cette carte détermine les zones possibles d'intervens
tion des différents appareils dont nous avons varlé, compte tenu d'une recherche

de 2 heures 30 sur zone,

Le Neptune P2 H qui est l'avion au plus long rayon dlaction ne peut pra=
tiguement intervenir que jusqu'au paralléle 5° SUD et jusqulau méridien 130° Quest,
Au~deld de ces limites, il ne pourrait 8tre fait appel qu'aux avions 3 trés long
rayon d'action de la COAST GUARD d'HONOLULU, ou auxmaevires les plus proches dont

la position est signalée par le systéme ALVIR,

Conforménent au Plan préétabli dans la zone de responsabilité frangaise,
le Chei du RGC ceocrdonne et dirige les opérations de recherche et de sauvetage quel
que soit le moyen vtilisé (aérien, maritime, ou terrestre), Toutefois, lorsque les
raochexches ont pernis de situor exactement 1ltépave, le Chef du RCC délégue normalecw

1

ment la divaction des opérations de sauvetage @
-~ au Commnandant de la Marine si l'accident s'est produit en mer

1tAvtorité militaire (Armée de torre ou Gendarmerie) si ltaccident

fr

sfest produit sur la terre ferme,

]
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Lorsque le RCC participe & une opération de secours maritime (SECMAR) ,

i1 reste responsable de la coordination des moyens aériens, mais la direction de

llensemble des opérations appartient dans tous les cas au Comnandant de la Marine,

11 est évident que l'alerte des moyens SAR d!intervention et la conduite

des opérations ciigent des transmissions slires et repides @

- entre le RCC et les PC-opérations civils et militaires (CEP, Gendarw

]

merie, Compagnies aériennes, etCesa) 3
- entre le RCC et les RCC des FIR/CCA voisines ;
- entre le RGC et les moyens SAR engagés

~ entre les moyens SAR eux~ménes,
11 n'existe en Polynésie aucun résecau SAR spécialisé, Les communications

de 1tobjet sont échangdes selon le Plan préétabli sur tous les wéseaux existants

notamment les réscaux de télécommunications adronautiques,

Cs~ Les TELECAI{UNICATIONS AERONAUTIQUES

Les SYSTHMES de TELECOMUNICATIONS UTILISES 3

Dans le domaine des innombrables techniques en pleine évolution, dont
rien ne fait actuelloment présager le ralentissement, 1'Organisation de l'Aviation
Civile Internationale (OACI) a retenu certains systémes de télécomaunications dont

elle a fixé les spécifications et recommand¢ ltemploi,

Les systémes, actuellement mis en oeuvre par le Service de l'Aviation

fivile & partir de stations implantées en Polynésie Frangaise, sont les suivants 3

1,~ Communications air-sol 3
~ radio-téléphonic HF pour les comaunications & longue distance 3

2

- radio-téléphonic VHF pour les comraumnications & plus courte distance,

&

2.~ Guidage ou repérage des aéronefs en route

- radio~phare (NDB) ou radio-balise (L) & rayonnement circulaire MF ;

~ radio=phare omnidirectionnel VHF (VCR) associé ou non 2 un mesureur de
distance (DME) pour le guidage & plus courte distance et dans lfapproche des aéro-

dromes,

‘l.”".
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3,~ Guidage & l'atterrissage par mauvaise visibilité

- ILS (Instrument Landing System) composé d'un radiowphare dtalignement

de piste et dfun radio-phare dlalignement de descente,

4o~ Pour les commmnications sol-sol entre organismes de la Circulation Aériens

ne (frangais et détrangers)

= Téléwinprimeur ou radio=télé~inprimeur ;

~ radio~téléphonie HF par BLU,

S5e= Pour le contrSle de la Circulation Adrienne aux abords des aérodromes ot

éventuellement le guidage des aéronefs en difficulté

- radiowgoniométre VHF,

On remarquera qutil n'existe pas encore de RADAR de surveillance m@me
dans la région terminale deTAHITI, Bien que souvhaitable au plan de la sécurité,
cette installction ne para®t pas indispensable en Lltétat actuel du trafic et de
L' infrastructure de l'aéroport de TAHITI-FAAA (piste unique, sans voie de circum

lation paralléle, dont le débit est forcément 1limité),

Signalons enfin que la partie NORD de la région de contrSle océanique
de TAHITI est couverte par le systéme LCRAIT implanté aux Tles HAWAI, lequel doit
8tre remplacé prochainement par le systéme QMEGA qui couvrira tout ltocdan

Pacifique,

La COUVIRTIRE de TELECOMUNICATICHS en ROUTE :

On trouvera sur la carte ciemcontre les différentes stations de radio=

comnunications ct dlaides & la navigation ainsi que les organismes de la Circula-

tion Aérienne auxquels elles sont assocides,

En 1tabsence de RADAR, les instructions des organismes de la Circulation
Aérienne sont basées sur la méthode dite "de contr8le aux procédures", dans laquelle

les autorisations sont données d'aprés les positions transmises par les pilotess

Du point de vue des communications et des aides & la navigation en route,

on distingue :

=~ les itinéraires de type V, olt les communications sont établies norma~
lement en radio-téléphonie VHF et la navigation assurde au moyen de radio-phares
omnidirectionnels (VCR) ou de radio-pharesou radio-balises & rayonnement circu=

laire (NDB ou L), 4
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- les itinéraires de type H, ol les comaunications ne peuvent &tre nor=
malement établies qu'en radio-téléphonie HF et la navigation ne peut 3tre assurée
sur la totalité du parcours qulau moyen de NDB & haute puissance ou de systéme de

navigation 2 longue distance (LORAN ou CMEGA).

Au regard des avions long-courriers empruntant les routes ATS internationa-
les, tous les itinéraires de la FIR/OCA de TAHITI sont du type H, Il en est de méme

ignes régulidres d'AIR POLYNESIE, dont les équipements radio=-

o

=

pour les avions des

électriques de bord répondent aux spécifications imposées par le réglement pour les

itinérairas de type H (1),

11 est apparu impossible d'appliquer les mémes eritéres sans pénaliser
gravement l'aviation privée et certains transports commerciaux a la demande intém-
ressant 1féconomie locale. C'est pourguoi, un Arrété gubernatorial, dérogeant 2
la réglementation de base, assimile pratiquement les itinéraires avtorisés en

VFR & des itindraires de type V du point de vue des télécommunicetions, (2)

Les ATDES & 1'APPRCCHI et & 1'ATTERRISSAGE ¢

Les pilotes commandants de bord utilisant l'aéroport de TAHITI-FAAA ont

un grand choix de procédures dlattente, d'approche et dlatterrissage aux instru-
ments, lesquelles sont obligatoires de nuit ou de jour par mauvaise visibilité,

Elles sont basées sur lfutilisation, seule ou combinée, des moyens sulvants

~ ILS avec radio-alignements de piste et de descente ;
- VOR avec ou sans utilisation du DME ;

- NDB et L cans l'axe de la piste,

Tous les autres aérodromes desservis par une ligne commerciale réguliére,
d 1'exception de MAUPITI, sont équipés d'une radio~balise, utilisable pour rallier
1'aérodrome et effectuer sur celui~ci une percée dirigée, selon une procédure pu~
bliée dans les documents d!information aéronavtique ou approuvée par le Service de
la Navigation Aérienne, RANGIROA est doté, en outre, d'un VOR dans l'axe de la pise-

te, sur lequel une percée plus précise peut &tre effectuée,

(1) Equipements doublés et homologués en catégoric 1 ou 2 du point de vue préci-
sion et fiabilité des télécommunications,

(2) Iles du Vent, Sous-Le~Vent et Tuamotu du Hord Ouest j tous les autres itinéraires
sont du type H et donc interdits en VFR,

.../.l.
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Les nrocédures dlapproche et dfatterrissage aux instruments comportent
en outre des '"minima opérationnels" relatifs & llutilisation des aérodromes, Ces
minima correspondent A des valeurs de visibilité de la piste en approche finale

que les pilotes sont tenus de respecter,

Le RESEAU duv SHRVICE FIXE des TELECCGIIUNICATIONS ALRCILAUTTIQUIS @

»

Le réseat du service fixe des téldécommunications adéronautiques ou RSFTL

comprend le réseav international etile rédseau local,

Sur le RSTTA international sont acheainés les messages 3 destination ou
en provenance des organismes situés & lfexntéricur de la FIR/CCA de TAHITI(Centres
de Contr8le Régional, Centes de Recherche et de Sauvetage, Aérodromes, Compagnies
Adriennes, ctcCaee)s

Sur le RSFTA local sont acheminds les messages & destination ou en pro-
venance des aérodrones de Polynésie Frangaise,

‘Ces deux rdseaux sont concentrdés dans un bureau central de télécomnunie
cations (BCT) situd sur l'adroport de TAHITI-FAAAe Celuiwci est relid s

- par radio-télétype au Centre RSFTA international de Handi (et prochain
nement 3 la station de 1'%le de Plques) ;

- par radio~tiléphonie HF (BLU) aux aérodromes de BCRA-BORA, RAIATEA,
RANGIROA, HUAHIITZ, RURUTU et UA HUKA,

I1 faut ajouter 3 ces liaisons RSVTA un réseau télétype intérieur dese
servant depuis le BGT le Centre de Contr8le Régional, la Tour de Contr8le, le Cen=
tre de recherche et de sauvetage, le Centre Mitéorologique et le Centre des téliém

communications militaires,

]

De~ REALITES et PERSPECTIVES

Distante de 18 000 K de la Métropole, séparde de ltAndrique et de
1tAustralie par 7 00O K d'ocdan, L'%fle de TAMITI est restée longtemps & 1'écart
des grandes lignes internationales, L'organisation ATS-SAR, telle que nous venons
de la décrire, s!est surtout développée depuis la création de L'adroport de FAAA,
devenu une étepe intéressante dans le Pacifique Sud et le point dtéclatement de

lignes interinsulaires de plus en plusznombreuses,

l.l/.l.
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Dlaucuns rocrettent le temps passé ol 1'initiative et l'action individuelles
pouvaient se donner libre course Les poétes pensent au pittoresque, a ltaventure
et au risque des voyages dlantan, remplacés prozreesivement par 1tuniformité, la

» .

régularité et le séecurité des transports oériens moderness

Cependant, 1fexemple de la ligne des Morquises prouve a quel point 1'iAviaw
tion en Polynésie est encore jeune : prés de 900 miles nautiques dfocéan parcourus
en TWIN OLTER décollant toujours & pleine charge, avec douze passagers seulement
(4 cause du carburant 3 emporter)e Bien que les conditions dtexploitation aient &té
netioment améliordes depuis que le trajet sleffectue avec escale 3 TAKAPOTO et
MAPUKA (atolls servant de points de ralliement et de ravitaillement) la ligne est
commercialenent déficitaire, mais hautement utile pour le développement économique

et social de cet archipel isolé,

Tout nfest donc pas réalisé, tant en ce qui concerne les installations techs
niques que pour ce cui est des ouvrages de génie civil, dont l'aménagement comnmande
en quelque sorte llorganisation des sexrvices,

La planification de l'infrastructure, ce terme étant pris dams son accepw
tion la plus large, débouche évidemment sur des problémes relatifs au choix des
natériels wvolants et sur des options économiques et techniques qui pourraient faire

3

1ltobjet de prochains articles,

e e e e L e R ]

]
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11 - /CHRONIQUE AERONAUTIQUE du 2e TRIMESTRE 1977/ =

kekkdek

2414~ EVENEMENTS MARQUANTS

[ SN Tl S e eSS

= 2 AWRIL :
Arrivée de Monsieur Georges VEILLQL, Ingénieur Brincipal d!'Etudes et d'Bx~
ploitation de l'Aviation Civile, qui prend les fonctions de Chef des Services de la

Circulation Aérienne de l'adrodrome de TAHITI~FAAA,

- 15 MAT :

Durant le week-end de l'ascencion, début d!importants travaux & FAAA, aux
abords de l'aéroport, premiére-phase de la construction de lféchangeur, Cet échangeur
sera constitué principalement d'un ouvrage clart permettant le passage de la bretelle

de la route des collines & l'aéroport, sous la route de ceinture,

Départ de Monsieur Christian FOILLARD, Ingénieur en Chef de 1'Aviation
Civile et Directeur du Service de l'Aviation Civile en Polynésie Francaise, pour
la Métropole ol il doit prendre les fonctions de Directeur de l'aéroport Principal

de Bordeaux = Mérignac,

= ler JUIN :
Par décret en date du 26 mai 1977 publié au J,0 du ler juin 1977, Mon~
sieur Christian FOILLARD aé&é nommé Chevalier dans ll'ordre national du mérite au

titre des DOM/TCH,

Par ce m@me décret, Monsieur Victor TERIIEROOITERAI, Chef technicien de
la Météorologie du CEAPF en retraite, s'est également vu décerner 1'ordre national

du mérite auv titwe du Secrétariat aux DRI/TCOM (Chevalier),

~ 13 JUIN :
Arrivée de Monsieur Max VELLUTI, Ingénieur en Chef de l'Aviation civile
et nogveau Directeur de l'Aviation Civile en Polynésie Francaise en remplacement

de Monsieur Christian FOLLLARD,

~ 15 JUIN :
Ouverture de la déviation de FAAA entre la route de ceinture et la parking
de l'aéroport qui permet d'éviter l'interruption de la circulation pendant la durée

des travaux de l!'échangeur,

.‘D/lli
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La fin du chantier est prévue pour la deuziéme quinzaine de novembre, date
3 laquelle le deuxidme trongon de la route des collines, entre PAMATAL et FAAA, sera
également terminé, Il sera alors possible d'aller directement de PAPZETE & 1'aéroport

de FAAA sans emprunter la route de ceinture,

- 23 JUIN :

A 1'initiative du Colonel Commandant 1'ZTCM 82 & FAAA, 2 caravelles ont pro~-
mené 160 éléves de diffdrentes écoles de TAHITI. Par un vol d'une heure environ, &
une altitude de 500 & 1 000 métres et & une vitesse de 550 Km/h, elles ont effectué
le tour de TAHITI, de MOCREA et de TETIAROA,

- 30 JUIN :

A partir du ler juillet, AIR POLYNESIE desservira régulicrement 2 atolls des
TUAMOTU : TIKEHAU et IAPUKA, TIKEHAU comstituera une nouvelle escale, chaque vendredi,
pour les vols TWIN OITER touchant les atolls de RANGIRCA, MANIHI et TAKAPOTO, tant 3
1'aller qu'au retour, NAPUKA sera desservi chague semaine sur la ligne hebdomadaire
reliant TAHITI aux %les MARQUISES, Cette nouvelle cscale mettra fin & 1'isolement de
NAPUKA et permettra & ATR POLYNESIE d!offrir 20 & 25 % de siéges supplémentaires sur

la ligne des MARQUISES.

2e2¢~ VISITES de PIRSCHMALITES de 1YAVIATION CIVILZ

- 4/9 AVRIL :
Monsieur MEVIIADIER, attaché d'Administration Centrale & la Direction de la

Navigation Aérienne, (DNA) en mission au sujet du coflt des Services en route,

- 28 AVRIL/7 MAI :
Monsieur AMNDREANI, Ingénieur de l'Aviation Civile, en mission pour le compte

du Service de la Formation Aéronautique et du ContrSle Technique (SFACT),

- 6/16 MAT &

Monsieur CALMETTES, Inspecteur Générzl de la Météorologie, en mission,
~ 17 MAT

Visite de Monsieur ROBERT, Chef du Service de la Météorologie en Nouvellew

Calédonie,

o-o/ot-
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243e~ PASSAGES de PERSONNALITES CIVILES ct ZTRANGIRES

b= g S Bl

= 7/14 AVRIL ¢
Une mission B3natoriale des lois constitutionnelles de législation du

suffrage universel, du réglement et d'administration générale a séjourné en

Polynésie Frangaise du 7 au 14 avril,

Gonduite par Monsieur Jacques PELLETIER, Sénateur de L'AISNE, cette
mission comprenait les Sénateurs Paul PILLET, Charles de CUTTOLI et Jacques
THYRAUD

Ol./..l
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A 3 ARRIVEE R4 3 TRANSIT
e D ¢ DEPART PAX 3 PASSAGERS

5 0 ¢ SIEGES OFFERTS
C2 3 COEFFICIENT MOYEN de REMPLISSAGE,

../..l
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- PARC AFRIEN de POLYNESIE FRANGAISE -

au 30 JUIN 1977

‘U IMMATRI~ ° * SIEGES ° MASSE MAXI ° EQUIPEMENT ° ‘
EXPLOLTANT  # oyrarzon | TFF  ®passaGERS' au DECOLLAGE! MENTION, | OBSTRVATIONS
' : 3 : : H
AIR POLYNESIE : FOCVY : F27 A : 44 + 20 Tonnes ¢ TPP 1 IFR :FAIRCHILD HIL,
: FOCVZ : F27 A ¢ 44 : 20 Tonnes & TPP 1 IFR - de =
¢ FCCYA ¢ TF27 A 3 44 ¢ 20 Tonnes ¢ TPP 1 IFR : ~ d0
¢ FCOCLV :DHC6/200 ¢ 19 : 06 Tonnes ¢ TPP 2 IFR :DE HAVILLAND
: FODBN tDHC6/300 19 : 06 Tonnes ¢ TPP 2 IFR ¢ « d% -
¢ FOCRB ¢ BN2 A : 9 : 03 Tonnes : TPP 2 IFR $BRITTEN NORMAN
t 3 H : H s
: FOCCY ¢ PA 23 H 6 : O3 Tonnes ¢ TPP 2 IFR :PIPER
: FOCFA : -PA 23 : 6 ¢ 03 Tonnes 1 TPP 2 IFR :PIPER
¢+ TFOCFJ  :DHC6/200 19 ¢ 06 Tonnes ¢ TPP 2 IFR :DE HAVILLAND
¢ TFOCGU s C 206 H 5 ¢ 02 Tonnes ¢ TPP 3 VFR :CESSNA
AIR TAHITI ¢ FOCIT : PA 23 6 : O3 Tonnes ¢ TPP 2 IFR :PIPER
¢ TFCCMN +  BN2A H 9 ¢ 03 Tonnes : TPP 3 VFR BRITTEN NORMAN
: FCCMO 1 BN2A e 9 ¢ 03 Tonnes 3 TPP 3 VFR - %«
: FOCOY ¢  BN2A : 9 ¢ O3 Tonnes 3 TPP 2 IFR w 9 =
1 FocozZ 1+ BN2A : 9 : 03 Tonnes ? 2 IFR - d0 -
: FOCUU : H 18 : 9 ¢ O5 Tonnes ¢ TPP 2 IFR ¢BEECHCRAFT
: : : : : :
---------------- P T
TAHITI AIR ¢+ FOCRV ¢ D95A : 4 : 02 Tonnes ¢ TPP 2 IFR :BEECHCRAFT
TOUR SERVICE : TFODCT ¢ H 18 3 9 : 05 Tomnes 3 TPP 2 IFR - 40
: : : 3 : :
--------------- 2
AERCGCLUB : TFOCAB ¢+ PA 28 : 3 ¢ 02 Tonnes ¢ DPRIVE VFR PIPER
de ¢ FOCAY : DR150 H 1 t 02 Tonnes ¢ IRIVE VFR :JODEL
TAHITI : FOCYK : PA 28 : 3 ¢ 02 Tonnes : PRIVE VFR PIPIR
: : : : : $
: : Tyt g oTTTEE P gTTTTTmTETmE
CERCLE : FCCMJ : C 182 H 4 s+ 02 Tonnes ¢ DPRIVE VFR :CESSHA
: FCCTB ¢ C 150 : 1 ¢ 02 Tonnes 3 PRIVE VFR :CESSHA
AERONAUTIQUE ¢ FODFC : C 150 H 1 + 02 Tonnes : PRIVE VFR :CESSNA
: Focez : PA 28 3 3 ¢t 02 Tonnes ¢ PRIVE VFR :PIPLER
--------------- S
AFRO=-CLUB des ¢ FOBOJ ¢ PA 18 : i :+ 02 Tonnes ¢ PRIVE VFR :PIPER
1,5:LeVe : FOCNX : C 172 3 3 ¢ 02 Tonnes ¢ PRIVE VFR :CESSNA
: : : : : :
INTERFLY ‘rocze ' p so ¢ 7 ! 03 Tonnes } PRIVE VFR ’BEEGHCRAFT
MOULENE J=L, : FODEY :Bell 47 G ° 2 : 02 Tonnes :Hé]ico PVT/VFR:BELL HELICCPTER
LEJEUNE J-F, ' FazAG ° F 51D ° 0 ! o4 Tonmes } PRIVE VFR ‘NORTH AMIRIC,
FRAGNAUD Porekr P opa23 ! 3 ¢ 03 Tommes f PRIVE VFR ‘PIPER
BRES . FOCLJ : PA32 . 6 * 02 Tonnes ' PRIVE VFR :PIPER
BROUILLET P oroerq P opast ! 7 ° 03 Tonmes  PRIVE VFR ‘PIPER
BREL (BALNY) : FODBU : D 50 * 7 * 03 Tonmes ° TPP 2 IFR °‘BEECHCRAFT &cploité
CHANTELOUP ' FoczB  ‘pa30C¢ % 3 ! 02 Tonnes * prive IFR ‘PIPER PAL Hak
LEJEUNE M, | Fopao ° pa3t  ? ?7 ! 03 Tonmes * Privz TFR ‘PIPER MAVAJO
ETAT * rocus ¢ opast 7 ° 03 Tonmes ‘ IFR  ‘PIPIR NAVAJO
PICCOT H, ' Focla R 250 3 ! 02 Tonnes * privz ver ‘JoDEL
ETY G, . Focv : PA32 : 6 * 02 Tonnes ° ©PRIVE IFR :PIPER
TOUITOU/JANVIER FOCSF ' H12/100 ° 3 ' 02 Tonmes | PRIVE VPR ‘ROBIN
KLIMA Re . Fooap 1 opA3h 6 ° 03 Tonnes & TPP 2 IFR 'PIPER




(%)

/MENTIONS d!'EMPLOL/ ¢

- TPP 2

Tous les multimoteurs, masse supérieure a 5 700 Kg, régime

de vol IFR obligatoire,

Les multimoteurs, masse inférieure .ou égale & 5 700 Kg,

régime de vof IFR,

Tous lecs monomoteurs ou multimoteurs, masse inférieure

ou égale & 5 700 Kg, régime VFR exclusivement,

Régles de Vol aux instruments,

Régles de Vol & vue,

.../lt‘



= TRAFIC

INTER INSULAIRE (Période du 01,04,77 au

30,06477) =

ATR. POLYNESIE 3 TRAFIC CCMMERCLAL

e e B G B 3 L5 B8 mE am 6 Bg &S B9 €3 56 v T 63 NS &3 &N 53 29 65 B F ED BS B 63 4 e

' L] L] L3 * - L] '
1 "Nombre de ° Heures ° * Sidges/lmm ' Sidges/Km | Remplis~ |
! E $ : ) $ : . : !
' AR ‘mouvements | de vol fEAS°AGERS . offerts | réels | sage .
e g TTTERTTT P g g oo g !
1 F 27 A : 1 783 H 1 189 : 48 529 3 16 374 721 ¢ 9 186 245 56,10
bomawaco o soo ! 319 P 8796 ! 1144908 1 722403 ] 63,00

! TWIN 200 927 : 268 : 10 687 : 829 5G9 509 212 : 61,30
P24 ' 9s P 166 P 5603 1 177660 ) 112 060 ] 63,00

| ¢TI ¢TI - g o T g !
! TOTAL seee & & 501 : 1 %42 ¢ 73 615 : 18 586 798 s 10 529 920 : 60,80 !
! : : : $ $ t !

AIR TAHITI 3 TRAFIC CORURCIAL

i ATRONEF fNombre de 5 Heures =PAS°£GEPS i Sidges/n f Siéges/In f Remplissa.:
' “mouvements ; de vol f DREER *  offerts | réels | ge :
P g g T g g T !
! AZTEC H 75 : 313 g 687 419 640 256 926 61,20 !
! mmao0 ! 630 ' 180 ! 16525 ' 526053 ' 362840 ¢ 68,90
! BN 2 A s 1 045 3 375 ¢ 13 418 s 501 570 3 262 136 : 52,20 1
! g H ¢ :

, Bmmo 639 16 ° 319 ? 270 855 ; 102 292 ; 37,70 .
g TTTTERET g oTTTTTE g g oo g g !
! TOTAL se0o ¢ 2 398 H 976 t 30 949 1 7186 118 3 084 194 55,00 !
! $ : t : : : !

TOPAL_du TRATIC COMERCIAL INIIRTNSULATRE des 2 GQPAGNIES
! : s : : PR : : . !
Hombre de @ Heures : ; °  Sidges/Um | Siéges/Km | Remplis

: cataciLis fmouvements . de vol fP“SSAGERS : offerts réels | sage §
| g - g oo ¢TI g oo A
! Ao Po : 4 501 H 1 942 H 73 615 ¢ 18 586 798 : 10 529 920 : 60,80 !
! : H : $ : $ !
). As T :t 2398 076 ¢+ 3099 : 1 718 110 : 984 19 ¢ 55,00 1
! s : 3 s : : !
I TIL : 6 899 ¢ 2918 : 104 564 : 20 304 916 : 11 514 114 57,90 !
! : 3 s 3 t H !
! ) $ : 3 : : !

’..{’l.l
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EVACUATIONS SANLTAIRES (EVASAIT)

Au cours du second trimestre 1977, "AIR TAHITI" a effectué

18 EVASAN, (MOCREA exclus), qui se répartissent : comme suit 3

~ Iles=Bous=Le=Vent 6
= Tuamotu 7
~ Australes 3
w» Marquises 2

bébé

.
-

au béndéfice de

.

10 ans

IS

[

enfants de 5
13 adultes del8 & 56 ans

Par ailleurs, le Centre d'Expérimentation du Pacifique, au
sours de cette méme période, a effectué 28 évacuations sanitaires au profit

Gy Torritoire

~ 9 par voie maritime réalisées durant une nission irntialement prévue
= 16 par voie alrienne réguliére

- 3 par liaison aérienne spéciale ayant entrainé une consommation
de plus de 11 heures de potenticl,

Au total, 12 femmes, 20 hommes et (6 enfants ont été transportés
par les armées et ont bénéficié de soins prodigudés par les médecins et infir=-

miéres militaires,

LE A FEL R N J
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ACTIVITES des AERO«CLUBS de POLYNESIE FRANCAISE =

J/AERO-CLUB de TAHITI/

(2¢ trimestre 1977)

Type d'aéronef Immatzriculation Heures de vol Distances (iGi
P4 28 F=CCYIX 351 63 180
PA 28 F~0CAD 226 45 200
D 50 F=CCAY 87 13 920
664 122 300
/CERCLE AERONAUTIQUE/
FRA 150 F-0CTB 217 39 060
¢ 150 F=0D7C 120 19 200
PA 28 F~CCER 57 10 830
c 182 [-CCLLT 63 13 600
457 82 690
/ABRO=CLUB des ILES~SQUS«LE~VENT/
PA 18 F~0BOJ 12 1 %20
c 172 "= OCHX 78 14 500
%0 16 420
TOTAL HEURES de VOL ¢ 1 211
TOTAL DISTANCES(K11) 3221 410
TITRES de PILOTES non PRCFESSTIONNELS
CBTZIIUS au COURS du 2e TRILIASTRE 1977
! : $ : : !
AERO=CLUB CERCLE AERO- ° AFRO-CLUB iy
! TITRZ : H s A
y | TamTI  PNAUTIQUE MHIT des T-s-L-y L 0T AL ;
| =l : “““““““““““““ e el : """""""""""""" e o e
i Cartes de stagiaires ° 3 . 2 : ; :
! Licences élémentaires s : ; : 1 !
' - . - .
i Brevets de pilotes pri’ b : 3 . . 7 :
y vés . ‘ ; !
S S : _______________ : .............. Y rddm - ———— L e e
" TOTAE wons | 13 : 6 : 0 : 19 :

LA R NiEE R N
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~» ACTIVITES du CLUB de PARACHUTISME =

Le jeune club de parachutisme de TAHITI se porte fort bien,

Au cours de ce second trimestre 1977, il a délivré 29 brevets fédéw
raux, effectué 55 heures de vol et 556 sauts ; ce qui représente, depuis son

ouverture au début de cette année 719 sauts, sans aucun accident,

Le nombre de ses membres, actuellement de 70 ne cesse d'augmenter
et, des 3 parachutes dont il disposait au départ, le club en posséde & présent
18, achetés neufs avec l'aide du Service de la Jeunesse et des Sports et de

la Santé (pour éventuellement un médecin perachutiste),

Aussi, prévoit-il unc annexe & UTURQA dés le mois de septembre et

Iy

envisage=t~il dlouvrir une autre annexe a MOMREA,

A MOCREA, précisément, le 17 juin & 17HL5, 4 parachutistes confir-
més MM SALVAT, TRIVE, FALIN et VENET, effectudrent une brillante cémonstration
sur 1%étroite plage du Club Méditerrannée, dans des conditions difficiles, le

vent soufflant 4 20 noeuds & 1 100 métres dtaltitude,

Largués & 1,800 Km de la cible de 1'avion piloté par M, LEDRU d'AIR
POLYNESIE, ils réussirent tous les quatre & se poser en plein centre de la cible
de 6 métres,

Par arr8té N° 916 JS du 2 mars 1977 paru au JO de Polynésie Fran=
caise du 15 mai 1977, est homologuée comme zone permanente de sauts en paraw

chute la terrce "AHOARAA! sise au PK 37 & PAP/DA, cOté montagne,
La hauteur maximale autorisée defagon permanente pour le largage est

fixée & 2 400 m ou § 000 pieds, Cette homologation est valable jusqu'au 18 jan-

vier 1980,

'O./'..



3¢2¢~ PERSONNEL de la DIRECTION du SERVICE de 1'AVIATION CIVILE

~ /HOUVEMENTS de PERSONNEL/ -

DEPARTS EMREGISTRES au COURS du 2e TRIMESTRE 1977

~ PIRSONIEL RAPATRIE en METROPOLE en FIN de SEJCIR @

ek rh ed B S PP BT RN A% G En s ew b S S G G B S S0 B A8 PN B3 08 M8 59 ou b 64 S WE AN W RR SD NS Pa e PR e R 6

DATE : SERVICE ¢  NOMS et PRENGUS :  CORPS et GRADES
07 AVRIL : METEOC : LE COSTUMER  Georges : Tyt
29 MAT : DIR ' FOILLARD Christ iarf ToGallsCo
! 02 JULN $ St ¢ GUIDI Frangois: ESh/2
' 13 JUIN METEO ' LEVIQUE Robert Tolls
: 3 3
= BEEPONIBILLES ¢
3 : H
Ol MARS : METEO : CHANSIN Jean 3 ToM,
- DETACHEMENT :
! 30 MAT : METZO : LICHTLE Léon Tolls
- DEMISSION :
H : :
! 19 AVRIL : 5114 ¢+ TIPAE Tuarue ¢ AG/5e
/RRIVEES DHREGISTREES au COURS du 2e TRIMESTRE 1977
PIMSONNEL AFPRCIE en PROVENANCE de METROPOLE
b o2 aveiL : S * VEILLOT Georges TaPyEeEeAeCe :
| 08 AVRIL : SIA * GRUNBERG lichel ° AC/2 48~1018
| O1 MAT ; SIA * WORRLY Roger . 0CCL/P ;
. 09 MAT 5 NETZO ' RaPP Paul ITL/CA/EX ,
| 23 MAL : SIA ? SCHEMITH J-llatie | ATTPE !
| 29 MAT : SItA ? SHIRO ABEL Edwvin 0GCA/ St ;
, 03 JuIN : 514 ! GDMENEZ Reymond £C[2 48-1018
| 13 JUIN : DIR ? VELLUTI Max : ICAC 1
, 19 JUIN : METZO * MISSLIN Roger . Tols |
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APFTECTATIONS ~ MUTATICIIS

AFFECTATIONS De PERSONNEL

-------------------------------------

i : : : 1
: STATION ou : ‘

1 3 e O D T . 4 4 N H . 0

! DATE 8 ERVIC?Z { AIRODROUE ; NGLIS et PRENCMS : CCRPS amnzi
e et e | = e !
! 15 AVRIL :  METEO s RAPA ¢ RCBSOM Errol 3 ATITM !
! : : : : !

MUTATIONS .

! s 3 : : !
! DATE s SERVIGCE g--§ag-4-¥-1--9£5-§= HOUS et PRENCUS & CORPS - GRADE!
! 2 : s ] : : !
| S g o TTTTEmme PO g g T TmmTmmmmmEmmmmmmmmm g TTTTTTEEET !
1 22 AVRIL : METEO sRAPA sFAAA s VESASES Albert 3 T !
! : : !
, 02 MAT ,  METEO 'PAAL  'B-BORA | PEEATAMIO  Claude M ’
1 17 AT 2 METEO :};{“;EE‘HER‘L sFAAA s MANA Gérard : AC/5e !
! H - i . . » : l
, 17 JUIN s METEO *FAAA ‘TAKAROA ° MAIA Gérard  ° AC/Se !
! : : : : : !

Oot/toi
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3¢3s~ ACTIVITES des SERVICES

IS IS TR ST =

3s3s14= Dans les CENTRES d!'EXPLOITATION

- /CENTRE de CONTROLE REGIONAL/ = (C4C,R.) =

= Statistiaues mensuelles de trafic '"in route' =

: s : !
: : MOUVIRENTS . MOUVIEAENTS . TOTAUX )
* INTZR INSULAIRES i INTERNATICHAUX 2
! : : H !
l I}I O I S ------H= ---------------- .'--~--:' “““““““““““““““ .-----“--: -------------- l
: . Temps de con= | . Temps de cone _ .Terps de con-
: :mebre: tact (Heures) :Nomb e: tact (Heures) | Nombre ‘tact (Heures) :
| S T g o ToTTTmmEEmnes s T g o TTTmmEmEEEE 7T g oI 1
! : : : : : : !
1 AVRIL ¢1 063 779 : 221 506 : 1 284 1 285 !
! : H : : H H H
! MAT :t1 128 956 s 195 427 : 1 323 1 383 !
! : : : : : : ]
! JUIN s 865 748 : 1% . 565 : 1 059 3 1 313 :
! H ) : : : H
! : : : : : : !
Py e N N S T o !
AU “ 5 l . . [9 :
: MRESTRIELS f3 055 : 2 483 : 610 : 1 4928 : 3 666 : 3 981 :
Interinsulaires i 49 minutes

Temps moyen de contact ¢
Internationaux : 2H 27

£ h an m em mg PR A R e S3 6E P BN A8 te me am

et demeure en liaison radio avec lui,

Ce temps représente le temps "en route' depuis 1tinstant ot l'avion est
transféré au CCR TAHITI, soit par un CCR voisin, soit par une tour d'un aérodrome
de Polynésie Frangaise, soit par llaéronef lui-méme, jusqu'd ce qu'il soit transe

» rd

féré & un autre organisme de circulation aérienne (CCR ou Tour) ou qutil ait cla

turé son vol,

..'/OC.



« PHASES Jd'URGEHNCE @
Au cours du 2e trimestre 1977, 2 phases dlurgence ont dfi €tre déclenchées

par le CCR de TAHITI pour des vols internationaux @

* 1 ALERFA (phase d'ALERTE) au profit dlun B 707 de la Compagnie LAN CHILE
sur le trajet Ile de PAques/TAHITI ;

% 1 INCERFA (phase d'INCERTITUDE) au profit d'un B 707 de la Compagnie
PAN AM sur le trajet TAHITI/LOS ANGELES,

Ces 2 phases dlurgence ont été motivées par la perte de contact radio,

~ INCIDENTS en ROUTZE :

7 comptes xendus d'incident ont été &tablis par le CCRe Les causes de ces

incidents qui se sont soldés par 2 déroutenents et 2 demiwtours dont un concer-
nant un DGC8 de la Compagnie UTA sur le parcours TAHITI/HONOLULU se répartissent

comme suit ¢

* rdacteur ou moteur arrdté
* panne radio

* conditions météo

N = =W

* divers

~ PROCEDURES 1
Le 20 mai 1977, sont entrées en service 5 routes & temps minimum sur le

trajet AUCKLAMND/T/HITT et retour,

~ INSTRUCTION &

Préparation d'0CCA aux qualifications CCR,

~ QUALIFICATICHS 3

3 qualifications "Contr8leur CCR confirmé”)
) ont été délivrées,

1 qualification '"Contr8leur CCR 2"

lll/l..
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- /CENTRE de COORDINATION de RECHERCHE et de SAUVETAGE/ « (CoCeSe) «

-~ ACCIDENTS :

Aucun accident n'est & signaler au cours de ce 2e trimestre 1977,

~ OPERATIONS '"SAR'
* 6 MAT 3
Déclenchement de recherches par le Centre d'Cpérations cdu C,E,P, au pro-

fit du Ketch "TOERE", un 2 m8ts de 42 pieds avec 2 hommes & bord parti de RATATE.

le 30 avril et qui aurait d{ arriver & PAPEITE le 2 mai,
Le CCS TAHITI en informe les CCS de NANDI et d'AUCKLAID,

Le 9 mai, le "TOERE" est retrouvé & TUBUAL (Australes), équipage sain

et sauf,
Les recherches se sont soldées par 3

53H30 de vol de Neptunes ;
91HCO de mer du remorqueur "HIPPOPOTAME' ;
68HOC de mer du patrouilleur "LCRIENTAISE',

* 18 MAT
Le CCS TAHITI est informé & 17H45 par le Service des Affaires Maritimes,
lui-m@me sollicité par les maires de ANAA et de FAAITE, qul'unc embarcation coque
locale de 24 pieds avec 2 moteurs 40 et 13 CV et 5 personnes plus 1 bébé & bord,

5

est partie de AMNAA le 17 & 8 heures pour FAAITE ou elle devait arxriver & 12 Heures,

Le lencdemain 19 mai, le CCS TAHITI fait aviser le bateau "TONGARIRO GRPAM

-

dont la route croise la trajectoire possible de l'embarcation & la dérive,

Un Neptune décolle & 8 heures 05, L'avion d'Etat du Gouvernement (Piper
Navajo) décolle. & 11 heures 09,

A 12 heures 08, l'administrateur civil des Tuamotu~Gambier signale que
l'embarcation a até¢ retrouvée a TAHANEA en panne moteur,

En conséquence, le Neptune et le Piper Navajo intewxrompent les recherches,

* 24 MAT 3
Le GGS TAHITI a pr@té son concours les 24 et 25 mai & une opération de
secours en mer dirigée par le Commandant de la Marine en Polynésic Frangaise au

profit d'un Speed Boat dont on était sans nouvelles depuis le 23 3 11H30,

.IO/C.I
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11 stagissait d'une coque locale de 24 pieds équipée d'un moteur
Mexcury de 115 CV avec 6 persomnes & bord, L'embarcation avait été apergue

pour la dernidre fois le 23 & 11H30 débarquant un passager a le passe de TIKEHAU
alors qu'elle était affr8tée pour une tournde électorale entre RANGIROA et

MATAIVA (TUAMOTU),

Les recherches effectuées par les avions et les navires militaires
ot civils ont abouti le 25 au rep8chage des rescapés et du corps de l'un des
passagers M, Calfixud@ JOUCETE, doyen de 1tAssemblée Territoriale, Chevalier de

la Légion d'Honneur, Ancien Combattant 39/45, mort d?épuisement,

A noter que le 11 février 1973, le benjamin de 1'Assemblée, Louis
PALMER, dispareissait au passage du récif de TAIARO au Sud~Quest de TAKAPOTO,

également au cours d'une tournée électorale,

Les moyens aériens suivants ont &été mis en oeuvre 3

-~ Léronavale ¢ 1 neptune P2H : O6H1S5
- ATR TAHITI ¢ 1 Piper Aztec ¢+ OOH40

1 Britten Norman : O4H50
- Etat : 1 Piper Navajo t 01H51
- Privé : 1 Piper Twin Comanche : O2H50

soit 16 heures 26 de vol de recherche dont 10 heures 11 par les avions

civilse

% 31 MAT

Le Service des Affaires Maritimes signale qufun Speedboat parti df
APATAKI (TUAMOTU) la veille pour une partic de p8che autour de 1'3le pour la

journée, dest pas rentré,

11 stagit d'une coque locale avec un moteur de 25 CV, 40 litres dles~

sence et 2 persommes & bord,

Le Piper Mavajo du Gouvernement ¢étant en visite de révision, un
neptune décolle & 11H58 et découvre & 14H28 le bateau au Sud d'ARUTUA. Un con~
tainer de vivres est largué aux naufragés sur le récif qui sont ensuite récupéw

rés par un autre Speedboat venu du village et guidé par le neptunes



-032—

* 3 JUIN

Participation du C.CeS les 3 et 4 juin aux recherches conduites par
le Commandant de la Marine en Polynésie Frangaise, au profit du bonitier "TIARE
TAINA" ayant 2 personnes a bord et dont on était sans nouvelles depuis le ler

juin & 11 heures, Le lieu depSche présumé se situait entre TAHITI et MOGREAs

Alors autun PA 23 d'AIR TAHITI venait dfeffectuer 2H50 de vol de re=-
cherche, le bonitier est rentré au port de PAPEETE le 4 a 12HLS par ses propres

moyens (moteur en panne réparé),

* 11 JUIN 3

Le C4CoS, TAHITI regoit & 7HL5 une demande d'assistance Centre de
Coordination JdYHONOLULU, sollicité par le Service des Coast Guards de PAGO PAGO,
concernant un batcau coréen, le F/V JIN NAN 23, de 36 métres avec 25 hommes &
bord, en train de couler par 160° 10 W et 32° 36 S, i#: autres batcaux coréens
se trouvent dans le secteur, mais le plus proche est a 120 M et il n'atteine

dra le lieu du naufrage qu'a 20 heures,

Le Commandarernt de la Marine ayant fait connaftre qutil ne disposait
pas de moyens pour intervenir en temps utile dans la région du naufrage, HONOLULU
demande 1l'assistance du Co.CeS3s AUCKLAND qui envoie un avion de recherche sur les

licux,

En définitive, un message du 12 & 17440 apprend que tout l'équipage

a été transféré sur le bateau de p8che corden F/V OYANG 27,

* 29 JUIN 3

L'antenne des Coast Guards & PAGO PAGO informe le CoCeSe TAHITI &
16 heures qu'un batecau de p€che coréen, le F/V FOU BEN, avec 16 personncs a

bord, aurait émis un S5,0,Se le 28 & 9H30 & la position 170° 00 W et 06° 16 S,

I1 demande si le GCoCeSe TAHITI & eu commaissance de navires ayant
capté cet appel de détressc, Tous les batcaux coréens opérant dans la zone

ayant été alertdés,

Le 30, un message des Coast Guards de PAGO PAGO, signale me plus
avoir aucune nouvelle ni du représentant de l'association des p@cheurs qui
avait alerté le Service, ni de la flotille de p&che, ce qui laisse supposer

une intervention positive de ces bateaui,

."/'.'



ASSISTANCE MEDICALE ¢

- 20 AVRIL @

Le Centre de Coordination d'HONOLULU signale au C4CeSe TAHITI qu'd
bord du cargo M/V REGENT VIRGO, filant 12 Kts ct dont la position 4 21 heures
était 150° 48 W et 31° O1 S, un membre d?équipage chinois de 35 ans souffre

dtun ulcére perford,

lui
Un docteur d'HONOLULU prodigue des soins par radio mais comme aucun
navire avec docteur 3 bord ne se trouve & moins de 1 000 N4, le Centre

dYHONOLUIU lui recommande de se dérouter sur TAHITI,

Les fréquences pour communiquer avec la station de MAHINA et celle

dtentrée dans le port de PAPRETE lui sont aussitdt précisées,

- 30 AVRIL :

Le C4CoS TAHITI est saisi par le Centre de Coordination d*HONOLULU
d'une demande dfévacuation concernant un membre dléquipage du cargo M/V CLOVER,
8gé de 29 ans, qui a fait une chute grave sur des rochers a MALDEN ISLAND, qui
a perdu beaucoup de sang, souffre d'une fracture du crfne et se trouve dans le

comae

Les renseignements relatifs & la piste deiMALDBEY (Longueur 3 000
pieds, aucune aide radio, aucun ravitaillement)déterminent le CoCeSe a répondre
4 HONOLULU qufune &vacuation par air est impossible, la piste &tant trop courte
pour un avion et la distance trop grande pour un hélicoptére, Un déroutement du

M/V CLOVER sur 1'%le de CHRISTMAS est recomuenddées

Toutefois, un message du C,CeSe TAHITI est adressé & RAROTONGA et &
AITUTAKI afin de conna¥tre les possibilitésdatterrissage a PENRHYN et d'obtenir
un complément dfinformation sur MALDEN pour ltenvoi d'un avion léger avec doc-

teur 3 bord,

Cette éventualité est finalement abandonnée en raison de la faible
quantité de carburant disponible & PENRHYN et de L'incertitude quent a 1'état
de la piste 2 IIALDEMN,

C.'/.ll



Zn définitive, le M/V CLOVER fzit route sur CHRISTMAS & partir de

laquelle une évacuation aérienne est organisée par HONOLULU,

EXERCICES '""SeleRs'

« 04 et 05 MAT @
Exercice en haute mer au Norde=[Est de ltatoll de TERIAROA.

Recherche {¢lectronique du Chriscraft de la brigade de la Gendarmerie
équipé d'une radiobalise de survivance, suivie dfune recherche visuelle de jour

combinée avion/bateau d'un canot pneumatique déposé la veille par le Chriscraft,

Largage de 2 canots de secours & l'issue de chacune des 2 recherches,

le Chriscraft figurant la cible,

- 02 et 03 JULH

Exercice en haute mer au Sud~Ouest de TAHITI, Racherche &lectroni=
que de la vedette 5,5,1¢Se de l'aérodrome équipée dtune radiobalise de survie
vance, suivie du largage de 4 canots de secours en prenant pour cible la ve=

dette S.S.I.S.

Répétition du méme exercice le second jour avec un équipage diffée

rent,

~ 20 et 30 JUIN 3

Exercice en haute mer au Sud~Ouest de TAHITI, Recherche électronique
du remorqueur "HIPPOPOTAME' suivie de 4 largages de canots de secours le ler
jour, Le second jour, recherche visuelle; selon la procédure combinée avion/
bateau (HIPPOPOTANME), d'un canot pneumatique déposé la veille par le remorquaur

et largages de 3 canots de secours,

PHASES dYURGENCE 3

Indépendamment des phases d'urgence déclenchées par le CCR TAHITI,

le CoCoSe a traitl au cours du second trimestre 1977, 1 "INCERFA" (incertitude)

l../.'.
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et 6 "ALIRFA" (Alerte), toutes émises par le C G R NAIDI a la suite d'une
perte de communication, aucune n'ayant nécessité la mise en oeuvre effective

de moyens aériens ou maritimes,

AUTRES ACTIVITES :

»

Au cours de ce trimestre, le CoCeSs TAHITI a ¢été sollicité 2 fois

pour des situations d'urgence d'un caractére particulier,

- 19 JUIN :

Le CoCeRe NANDI communique yu'un avion de la Compagnie QJANTAS 2
regu un signal de détresse sur la fréquence 121,5 MHZ & 21H33 au point 249 20 S

169° 31 B, Aucun des 4 avions évoluant dans la méne zone n'a capté ce signal,

I1 semble que le phénoméne était dff A une défaillance de 1'équipe=

ment de bord de 1ltavion QANTAS,

- lexr MAT

Le Centre de Coordination d'HONOLULU signale cqu'un Schooner de
65 pieds volé le 22 avril & 1'%le de PAQUES a suivi une route qui l'améne

dans la zone de responsabilité du G,CeS, TAHITI.
In outre, le CoCe5, o répondu 3 6 demandes d'enquéte du centre

d'HCNOLULU concernant des navires de plaisance en retard ou demeurés sans

contact radio,

I../Q.'



303020~ SR LES AERCORGIES ¢

- JLISTE des AFRCDRCGMES de POLYNESIE FRANCAISE (au 01,07,77)/ -

: I :Date mir‘,e s Bxploin :Contx;-'o‘-:Longt_xeur
STATUT ¢t = ARCHIPEL =; = USAGE = :en services EERE sle aéro:de piste
O e — o s(Ouvy CAP): . tdrome  i.métres.
AERCDROMES d'ETAT s : SSavers & 1ot : : :
BORA-BORA/Motu MUTE  ‘Société (ISLV)® CeAsPe  ‘Depuis1958’ Dsac P x ¢ 1 500
RATATEA~UTUROA tSocibté (ISLV): ™ U 1 08402,64 3 DSAC ¢ X 1 1 400
RANGIROA * Tuamotu : neooom : 27408467 : DSAC : X : 2100
TAHITTI=-FAAA $Société (IOV) ¢ " " s 21,D7.67 3 DSAC : X ¢ 3416
AFRODROMES TERRITORIAUX : : : : :
ANAA ' Tuamotu fouvert & la' 28412,76 } DSiC [« 1 1500
ATUONA/HI VA~OA : Marquises sUsSB*Blse : 20,01473 1 DSAC ¢ -~ 1 1125
HUAHINE~FARE *sociétd (IsLV):“TGiAcp, P 30,0371 1 psac P ox P 1500
MAKEMO ; Tuamotu ; CelLeP o : 23,08,76 ; DSAC ; ~ ; 1 500
MANI HI : Tuamotu : ColtaPe 1509469 : DSAC : - : 815
MAUPITI 1S0ciété (ISLV): CehePe 3 10,07,72 ¢ DSAC 1 =~ &t 625
MOOREA~TEMAE :Société (IDV) : CelrePe : 06410467 : DSAC : X : 880
NAPUKA ¢t Tuamotu ¢t CellePs t 16,0577 ¢+ DSAC H - : 1 250
RURUTU : Australes : CeAePs : 07404476 : DSAC 1 = : 1 500
TAKAPQTO : Tuamotu t ColioPs 1 29,08,73 DSAC ¢ X H 900
TIKZHAU : Tuamotu : CeliePe : g9.06.?7': DSAC : - : 1 250
TOTEGEGIE + Gambiex t Cedols igﬁﬁ;ﬁ;ﬁgﬁsf DSAC  : X 1 1900
TUBUAT ~MATAURA ; Australes | CebePs | 27,06,72  DSAC 1 X 7 1 500
UA HUKA : Marquises :°°°8% ¥®8=  99.01,73: DSAC : X 3 775
UA PCU ¢ Marquises :trelnﬁ s 25,11,76 : DSAC : - : 833
AERODROMES PRIVES : : : : : :
ARUTUA ¢ Tuamotu H L e 11,02,73 :5téTol, Pedess - : 680
FAKARAVZ : Tuamotu : " 14,04,77 :M. KLIMA - : 900
HIKUERU : Tuamotu :E::?ﬁtres' ¢ 19,03,76 stéRalePacifys =~ ¢ 800
KAUKURA : Tuamotu g 0 : 07,0575 :GOODImﬁLIMA: - : 700
MARUTEA SUD ¢ Tuamotu : " ¢ 08,0975 350 Perleskols « ¢ 1 200
SN ; Tuamotu ;o P 01,09,76 | Commume ! w. ! 1 Qo0
TETTAROA tSociété (IDV) 1 t 31,07¢73 tiedlonBRANDO: =~ ¢ 660
TUPAT fsociéts (15LY) ] Ezage PR - :Sté TUPAT : - : 790
AFRODROMES MILITAIRES : : : : : :
FANGATAUFA ¢  Tuamotu sMilitaire @ v ¢ Armées : - s 2 000
HAO : Tuamotu f It f - f " f X E 3 450
MURUROA N — Y ¢ - Y : X+ 2200
H H H H H :

.'./...
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- [AIDES-RADTOELECTRIQUES & la NAVIGATION/ -

AIDES=RADIO CIVILES

EC A
! : . ¢ : sPortée moyenne 3 S s
I sTaTION: M= o rppoumnee s PUI5977, vatiqué au ¢ LO¥Als :Uzjll“a‘“ !
! : i : . ©¢ s niveau 100 : FC j ik !
I gy o TmmmmR M g TTmmTEEET g TUmTmmmmmmmEmEms g oo g TS 1
T ANAA H AA : 332,5 KHZ 25T ¢ 25 1L t He24 L !
I ATUONA : HV H 383 KHZ ¢ 100 W 3 80 11 s om DB !
! BORA-BRA . BB : 384 KHZ s 25 W 20 11 : He24 L l
! HUAHINE H HH : 267 MHZ s 25 W 20 14 : He24 L !
1 MAKEMO z MK H 277,5 Wz 3 25W 2C 1o 8 o/R L !
1 MANIHI H MH : 284,5 1WZ ¢ 1CO0W 120 Ml s o/R DB !
! NAPUKA H NP : 272 KHZ : 400 W ¢ 250 M H o/ NDB !
! RATATEA H RU H 277,5 THZ 25 W = 20 M : Ho24 L !
! RANGIROA H 0A § 358 KHZ ¢ 25 W 20 IMi : He24 L 1
I RANGIROA : RAN : 112,3 tHZ 50W s He24 3 Vo !
! RURUTU H RT : 202,5 KHZ : 100W 100 I : o/R DB !
I TAHITI ¢ TFXI : 393 HZ :+ 400 W 250 i s He24 DB !
1 TAHITI : P : 257,5 XHZ 25 W . 20 14 : He24 L {
1 TAHITI H TS : 377,5 IHZ 25 W ¢ 20 M : Ha24 L {
! TAHITI ¢ TAT H 112,1 1HZ : 200 W 200 11 e He24 VR !
' TAHITI H :Channel 58X : 200 I : He24 DME !
I TAKAPOTO H TP : 349 KHZ ¢ 100 W 100 Il : om DB !
I TOTEGEGIE : MG H 341 KHZ 25 W ¢ 25 1 : H.24 L H
! TUBUAI H TB : 347 Kz ¢ 100W ¢ 150 111 H om 110OB !
I UA HUKA : UK : 372 Kz ¢ 400W 200 M1 4 o/ s DB !
I UA POU : PO $ 325,5 KHZ 25 W 20 14 : O/R @ L !
! : : : : : : 1
AIDES~RADIO MILITAIRES

1 M . s . . -

| HAO om b 367 wmiz b sww 400 w1 ¢ .24 1 o
; HEREHRRETUE ' w®r ' 379 muz | 25w ! 25 M1 ] He26 T L
| MURUROA . MU0 400 miz | 50W 80 NI ° He24 : L
| REAO " RE } 327,5mHz ° sow ° 25 M1 | He24 | DB
,  TUREIA . T 355 miz [ S0W | 25 M1 | He24 . L
! H s : : : : !

ALDESwRADIO ETRANGELES

x J $ : H : H !
' AITUTAKI : Al H 320 KHZ @ L 250 1 3 O/ NDB !
! RAROTONGA H LG $ 352 KIZ H 25C I 1He24 ACC3 NDB !
! 5 H H H : NANDI !
! RAROTONGA : RG H 113,5 1912 @ H 150 1 tHe24 ACC: VR !
! 3 : : : ¢ NANDI ¢ !
! RAROTONGA ] RG :Channel 58X s 15C 1u: tHo24 ACC: DME !
! i : : : : NANDI = !
! : : : s : : !

.../‘l.



A = /AERCDRG-IE TNTERNATIONAL de TAHITI-FAAA/-

TRAFIC COMMERCIAL des GCHPAGNIES LOCALES (Période du Ole0% au 30,0641977)

"*CHARTERS TRAFIC REGULIER @ FRET | POSTE ‘VARTATION ave
COMPAGNIES ‘e-momedeaaeaoe S B ——— : - le 2e trimes~
‘vous | pax ‘vaLs ' eax ¢ so Cam (P “3); (en Ke) 2.."1076
AIR A 11 360 : 1 722; 20 O43: &1 937 : 69,2: 38 6945 2 137 : PAX s+ 08,4
D: 11 : 328 : 1 722:; 27 080: 41 937 : 64,5: 70 802: 9 773 : FRET:+ 18,0
POLYNESIEPTL: 22 : 688 : 3 444: 56 123: 83 874 : 66,9: 109 496: 11 910 : POSTEst+ 48,5
AIR A : :+ 1 858: 17 000: 22 822 : 74,4: t ¢+ PAX 4 10,9
TAHITI D : : 1 858: 13 540: 22 822 : 59,3: : s :
TTL: g : 3 7163 30 540: 45 644 : 66,9: H $ H
------------- R T R T T R B e et L DL L e e e e L R L L L e
A s : : by 14 22 + 63,63 1 400: + PAX i1~ 80,1
TATS D : : : by 14 22 : 63,6: 600: ¢+ FRET:= 28,6
TTL: : s 82 28: 44 3+ 63,6t 2 000: H s
------------ e T B T T e e e E LTS FE LTy
A: 11 : 360 : 3 584: 46 057: 64 731 : 71,0: 40 0%: 2 137 ¢ PAX s+ 09,1
TOTAL D 3 11 328 1 3 584: 40 634: 64 781 : 62,7: 71 402: 9 773 ¢+ TFRET:+ 16,6
TTL: 22 3 688 : 7 168: 06 691: 129 562 : 66,93 111 496: 11 910 : POSTE:4 48,5
TRAFIC CCMMERCIAL INTZRNATIONAL (Période du 01404 au 30,00641977)
"CHARTERS' TRAFIC REGULIER?® TFRET ' POSTE @ VARIATION ave
:-—-----: --------- :--u-o--u--:--u—--——-:———mn--o—n'; ﬂﬂﬂﬂﬂﬂ ;(en I(ﬂr) :(en 1( ) : 19 28 trimES"
, VOLS | PAX [ VOLS [ PAX | SO [ CGR & 1 87 % tre 1976
Al oa7 i ou7as T o169 1 261 P67 675 (51,4 11343 8401 75 804 D PAX [~ 02,3
TOPAL D : 17 : 2452 : 169 : 260 : 67 500 : 53,1 s 142 130: 21 272 & FRET s+ 24,2
TTL, 3% . 4196 [ 338 1 521 135175 ! 52,3 11485 9797 97 076 | POSTZ 4 00,3
s H : : : : H : : :

Note : pour le détail du trafic commercial international se reporter en 34le-

TRAFIC COMMERCIAL TOTAL ENMREGISTRE SUR LYAERCDROME de TAHITI-FAAA AU GOURS DU 2e TRIM, 77

CHARTERS * TRAFIC REGULTIER:mer ° postg & VARLATION ave
e Y H : $ le 2e trimes-
e : VOLS: PAX ¢ VOLS ¢ PAX : SOz CWR :(en Kg) :(en Kg) 3 txe 1976,
alo2s Po2106 Fooeas? 60 302 132 456 61,2 P1383 934% 77 941 }eax '+ 03,4
TOTAL D . 28 | 2780 1 3 844, G4 9547 132 281 57,9 | 213 5417 31 OA5 1 FRET '+ 20,4
TIL, 56 | 4 884 | 7789, 134 256, 264 737, 59,6 ;1597 475]108 986 | POSTE -k 24,4
PAX : Passagers = S O : Sidges offerts = CMR : Coefficient moyen de remplissage,

.ll/i.‘
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TRAFIC de 1'ACRODRCEIE

MOUVELMENTS COMMERCIAUX 1IOUVEMENTS non COMMERCIAUX "

oy s s . e g A b ey W A R R 4SS 3 ER wn e b A R LT ARG S B S S O3 RO R e
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TOTAL TOUT TRAFIC : 18 784

TOTAL TRAFIC IFR ¢ 2 962

Parni les adronefs ayant fréquenté l!aérodrome en trafic commercial, il

[as]

été enregistré

. . . 1

' LIRONEFS e Y 4 de 20
PoROTS t omanems A fooromms
S — g o e DS g T !
1 AVRIL 3 134 ! 212 : 644 ]
! H : : !
| MAT : 110 : 176 : 553 !
! H : $ !
111  J— 100 ... i 164 ... B oo 2L — !
D ropaL mms, 3k : 552 Yt

MCUVILENTS des AERCHEVBS(Trafic non commercial)

! : - H : !
* AERCOCLUB CIERCLE ARRO- .
POMOTS o demmn ] owariuE EREas 2
g TTTTTmETEEEET P St !
1 AVRIL : 2 128 ! 860 : 2 9388 !
! : : : 1
1 MAI : 1 134 H 946 H 2 080 1
! H : : !
I JUIN H 2 230 s 900 : 3 130 !
! : H H 1
= — = 1 "SR g ToTTmT R AR !
1 IOT[\L ecaae : 5 492 4 2 706 : 8 198 !
! H : : !




ACCIDENTS :

Néant:

INCIDENTS :

22 compte~rendus d'incidents techniques d'alronefs ont &té Gtae
blis par la Subdivision de la Circulation Aérienne de TAHITIwFAAL au cours

du 2e trimestre 1977, se répertissant comme suit, selon la cause 3

« Ennuis moteur ]
- Innuis radio-électriques 5
» Ennuis divers 8

Ces Incidents ont eu pour conséquence 3
« interruption du vol, ou demi-tour et retour FAAA 12

» accélération-arrét 4

PHASES d'ALERTE s

Néant

PROCEDURES

Transmission au Service de 1VInformation Aéronautique du projet
de NOTAM AIRAC définissant les nouvelles procddures de départ et dlarrivée
IFR a 1'aérodrome de TAHITI-FAAAe Mise en vigueur prévue 3 11 ACQUT 1977,

Mise en service de la fréquence 121,3 sur le VDF de TAHITIwFAAAe

ETUDE ¢

Etude sur les modalités pratiques d'application des vols VFR de
nuit dans la CTR de TAHITI,

INSTRUCTION ¢
Stage d'information au contr8le dfaérodrome d'un technigien de

1'Aviation Civile GCEAPF et de 2 agents de la Navigation Aériemncs

..Ql..l



o BT

A compter du 6 juin 1977, stage de familierisation au contrlle
dtaérodrome de 2 OCCA/Stagiaires issus de l'Ecole Nationale de 1'Aviation

Civile (Sélection professionnelle),

Instruction des OCCA en stage de préparation aux qualifications

de contr8le dtapproche et de contr8le d!adrodromes

QUALTFICATIONS ¢

2 qualifications de contr8le dlaérodrome et 2 qualificctions de contrdle

dtapproche ont &té délivriées,

LICENDE de PERSONNEL NAVIGANT VALIDEES

(Période du 01,04 au 30,06477)

PROFESSTOMMEL ¢

~ Pilote de ligne (PL) 4
- Pilote professionnel ire classe (PP1) 5

~ Pilote professionnel (PP) 19

=~ Qualification IFR 13

~ Certificat secours sauvetage (CSS) 16

= Mécanicien navigant 1
TCG:[LL (AR BB J 58

NON PROFESSIONNEL 29

St St G =8 s 4ed S8 S Sm tem Aie Sem Sms aed e a—d s
ot Bt o= 4w em e Sem Gmm Sem S S—h = i S8 St S—u  gem

EFTACTIFS P«N BASES en P.F, au 30,006,1977

PROFESSTONNELS

PRIVES : %4

—

1 T
1 {
! !
| = PL g
! -~ PFL 13 1
I !
| = PP 22
! - CC8 74 !
i 111 ;
CORPS TECHNIQUES §

!

-—
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MESSAGES ACHEMINES par le BUREAU CENTRAL des TELECQRMUNLCATIONS (BCT)

(Période du 01,04 au 30,06,1977)

«RECEPTIOLN =

e ae

' [ [ .
. RESEAU INTERNATIONAL ~ RESZAU LOCAL [RESEAU TNITRNATIONA; — RESEAU LOCAL ;
Résultats mensuels Résultats trimestriels Résultats mensuels Résultats trimestriels,
.................... ;........._...........................,..=...................m......................=-..................-u.....----...........-..--1
AVRIL 25 719  ; SMA 63 : AWRIL 6 499 & SIA 1437 !
. . » 1
MAT 25 557 | TR 2 301 WAT 6 827 | TWR 1712 ,
! JUIN 22 783 1 CCR 2 322 : JUIN 6 269 : CCR 4 283 !
' cpp 2 53 ' oop 2 982
: DAC 54 3 : DAC 166 !
. . . 1
, SITA 139 | P SITA 143
t BLU 1476 : : BLU 1589 !
e e T seem——=m g C g _—
74 059 8 889 19 595 12 312 |
! TOTAL RECEPTIONS voivesers 02 048 ® TOLAL FICSSIONS olesewss 31 907 :
! MOYENNE QUOTIDIENNE s4seves 911 : MOYCMHIZ QUCTIDIENHE eeee 350 !
: !
H 1

~ TOTAL GINERAL eessee 114 855 messages regus et transmis
~ MOYENNE QUOTIDIENNE, 1 261
RUREAU d'INFORMATTION AERCUAUTIQUE (BIA)
(Période du 01,04 au 30,00641977)
~ NOTAM RECUS (Classe I ~ Série 4)  ° - NOTAS EMIS  (Classe I) :
! Provenance s HONOLULU 44 :
: SAN FRANCISCO 476 : :
l MEXICO 3 : 1
y AUCKLAND 137 : 1
’ SYDNEY 222 : 1
; NANDI 202 ! :
: EQUATEUR 88 : :
; VENEZUELA 150 : shows & B .
: PANAMA 120 ; ' ;
CHILT 58 : . s

: COLQMBI R 0 : Série ¢ 3 13 :
: PEROU 436 ' TOTAL eee 21 :
| POINTE A PITRE 7 X :
: FORT DE FRAHNCE 21 : 1
; CANADA 355 * ;
: JAPON 446 : :
! TOTAL sess 3 465 : !
! : !

PROTECTICNS AIRONAUTIQUES FOURNIES awx CORIANDANTS de BORD ¢ 296
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PROTECTIONS METEO (Période du OLeO4 au 30,0651977)

Protections des équipages au départ, élabordes par la station de prévisions

Météo de TAAA

~ REPARTITION des PROCTECTIONS

= e e e A RS RS CY EP A3 WZ G SN RS NG M WY Aw Ch S K S8 BN W A NS B SR AW EF WR S G4 68 68 54

SULVANT DE STINATTONS

—————————

! : L H : !
! LOHNGS COURRIERS H AVRIL H HAY : JULN ¢ TOTAUX |
! : H H H !
e = g TTTTTmETET g TR oo g TR [
1 L.0S ANGELES ] 46 s 35 ] 42 H 123 !
[ s H H H !
! AUCKLAND : 26 : 26 : 20 : 72 !
! : : : : 1
! NANDT : 4 : 4 H 5 s 13 !
1 H s H : !
! HONOLULU : 3 1 1 H 1 H 5 1
1 : 5 : H ]
! PAGO PAGO H 8 s 8 s 4 H 20 l
! H 3 $ : 1
! PAQUES : 8 3 9 : 9 : 26 !
! 3 : : H 1
! RAROT CHNGA : 4 ? 5 : 4 H 13 1
! 3 g - : !
! NOUMEA : 5 H ] H 6 : 19 !
! s H § H !
! SYDILEY : 3 : 0 : 0 s 3 1
T T SRS J e S l
! § s H : !
! TP ATY sivaiviie s 107 ¢ 96 : o1 : 294 !
! g : : : !
1 : 3 : : !
1 MOYENS COURRTIZERS:: AVRIL H MAT : JUIH 1 TOTAUX !
e S e b S !
! s 1 : H !
1 CIVILS : H $ : 3 !
: 1SLY/TUALOTU du NCRD boers : 273 : 190 ' 746 i
! MARQUISES : 6 H 7 : 3 22 1
: AUSTRALES : 16 : 8 : o 35 :
! TOTEGEGIE : 4 H 4 : 5 ! 13 I
! : H : H 1
i MILITAIRES ¢ , :
! SITES ' 64 1 59 : 60 : 183 !
R N B 3 |
! : : H : 1
1 TOTAUNL saennss : 365 g 351 s 263 H 999 1
! : H : H !

..I/l..



- OBSERVATIONS d!AVICONS en VOL SUIVANT DESTTIMATIONS &

B8 A G S £ B S B S S PO A RS i £% B U S A SR G4 €4 B8 BB 44 T4 0N m A8 WS RS W RS SN 59 £F 4u b 69 65 A P €Y 03 R B8 &S

! : : : H !
] DESTINATION : AVRIL s MAT 3 JUIN s TOTAUX |
! : : : I !
R e e s i s T ] !
! LOS ANGELES : 407 : 350 : 402 : 1159 1
l : : : : !
1 AUCKLAMD : 1C4 H 104 : 80 : 288 1
! H : H 2 !
! NANDT B 16 2 16 : 20 s 52 1
! : ] : : !
! HONOLULU : 30 ! 5 s 10 H 45 1
! : : : : !
I PAGO PAGO H 32 ] 32 : 16 : 80 |
! : ! : : !
! PAQUES : 32 s 37 : 45 ! 114 1
! : : : : !
! RAROTONGA : 16 t 20 : 16 H 52 1
! s : : : 1
! NOUMEA : 20 : 28 : 24 : 72 !
! : $ : : 1
! SYDNEY H 12 H 0 H 0 H 12 !
! - : t : R !
T i e g TTTmmmETEEE g TTTTTmmEEE g g !
! TOTAUZX soces0oePeRE Y : 669 H 502 H 613 H 1 874 !
! : : : : !
INTERVENTIONS du SERVICE de SECURITE THNCRIDIE (ss1S)
Feux dtavion :  Béant
Feux extdérieurs & 1laérodrome : 2
Alertes pour avions en difficultés & llatterrissage s 6
Evacuations de blessds ou malades : 4
Surveillance des pleins avec passcgers & bord t 3
Interventions diverses Y 1
Participation aux exercices SAR avec la vedette SSIS ¢ 1
17
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B ~ /ATRCORQHES dPLETAT EXTERIEURS/ =

e TRAFIC =
! : MOUVEMENTS 3 : s |
------------------------------ TFRET PCSTE
! AFRODRCMES sComner~ ¢ lMon coms s PASSLGERS 3 5 : !
1 sciaux ¢+ meyrciats FORAL H H (en Lg) H (en Kg) !
! H g ] 3 : 2 !
! BMRA~BRA : 780 ¢ 148 : 928 s 17 259 s+ 30 335 : 1 319 !
- . ° . ° 1
! RATATEA f o992 ¢ os1g fasto foaeaez PosTer ! 3250
! RANGIRCA H 243 : 87 : 330 g 4 874 : 11 003 /] 064 !
! H : H : : : 1
rTTTmEm s T ¢ g T ¢TI P g T !
! TOTAL .. 3 2 015 s 753 s 2 768 1 46 435 s+ 79 185 : 5 533 !
! : : H 3 H g ]
- BRA=BCRA ¢ o Installation d'un feu de mesure de visibilité (nuit), au QFU 29
. Fin des travaux d'installation de 1'4,VASIS & 4 éléments ct mise
en service en juin,
» Misc en place des fréquences BLU définitives,
- RALATEA : o Mise en place des frégquences BLU définitives,.
e Installation dlun 2e BLU,
- RANGIROA t o Fin des travaux de réaménagement de la Centrale Clectrique,
« Réfection des circuits électriques et révision des circuits téw
léphoniques des logements de 1l!aérodrone,
C - JAIMCDRCGIES TERRITCORIAUX/ -
w TRAFIC =
! H MOUVELZEMNTS H H 5 H p— !
! AFRCDRQMES :'éaﬁﬁéi:':"?ﬁaﬁ'aaﬁi?"“;&;ﬁ"': PASSAGERS 3 (‘ﬁﬂgi y * (PO";E“) !
oo t ciaux smerciouns : b ke !
S ¢TI g oo g oo g TTTmTmmmEm g TTTTTmEmE Ry T !
! ANAA : 46 : 4 : 50 . 253 . 2 355 . 68 !
!  ATUCNA : 31 : S : 49 : 162 : 429 : 580 !
! HAO (%) : 46 : 36 : 82 : 387 : S46 : 448 !
! HUAHINE 3 907 s 169 ¢ 1 076 : 24 812 s 19 888 s 919 !
! MAKEMO : 36 : 6 t 42 : 197 : 3 555 s 23 !
! MANIHI : 58 : 4 : 62 : 227 ' 855 : 87 !
I MAUPITI : 99 H 96 3 195 : 645 : 1 818 : 137 !
I MCCREA ¢ 5 740 :1 99 ¢ 7 736 : 50 161 : - : - !
I NAPURA : - : " : - : - ¢ - : - !
I RURUTU : 52 : - : 52 : 1 308 s 12 113 : 226 !
I TAKAPCTC £ 79 : 36 s 115 H 25C : 2 234 g 58 !
! TOTEGEGIE : 12 : 10 : 22 : 108 ¢ 417 : 287 1
! TUBUAI 3 64 5 - : 64 s 1 387 ¢ 4 715 : 2 670 !
1 UA HURA : 31 : 8 : 49 3 176 : 387 : 1 220 !
! UA POy : & : 4 s 8 : v : - H v !
l -------------- G ranae A —— e g T R ASsm—“ G A ———— g R
1 TOTAL o . 7205 ‘2 397 .9 602 ; 30 075 ; 49 712 : 6 723 3

(*) HAO ¢ Trafic civil seulement,

R —
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MAUPITI 3o Travaux de terrassement pour l'allongement de la piste terminés,

- NAPUKA 3, Adrodrome territorial des TUAMOTU NCRD, ouvert a la Circulation
Aérienne publique 3 compter du 16/05/1977,
o Piste 1 250 = 30 m, non encore revitue,

o Aucun service de circulation aérienne assuré,

- TIKEHAU 3, Aérodrome territorial des TUAMOTU, ouvert & la circulation aérienne
publique & compter du 29/06/1977,
o Piste 1 200 m =z 30 m non encore revitue,
o Achévement des travaux de terrassement de la bande aménegée mimjuine

¢ Aucun service de circulation aérienne assuré,

- TUBUAL  $, Travaux de génie civil pour l¢ transfert sur 1l'aérodrome de la radio=
balise HF TELERAD 100 W effectués en mai,

« Fondations,ossature métallique et charpente de l'aérogare terminées,

D ~ /ATRODRQMES PRIVES/ -

MOUVELINTS

$ 3 P : - !

AROMQMES £ "G5RSE-§ oA Goni pomT T PASSAGRRS & (hUL & (roeh
WS Bl S— T - P A— :
: H H H H H !

ARATIKA : 12 : 14 26 : 60 : - : - 1
ARUTUA : 10 g 34 e 44 : 66 ¢ - : - !
FAKARAVA s 15 : 6 3 21 : 50 t - : - !
HIKUERU : 4 : 4 s 8 : 24 : - : - 1
KAUKURA : 12 : 2 3 14 : 68 : - s - 4
MARUTEA SUD : . : 24 24 : o : e : - !
HATAIVA : 12 : 16 28 s 85 : 1 200 : - 1
TEP TARCA : 32 : 22 3 54 : 89 : - s - !
TUPAL : - : 166 ¢+ 108 : - : o : - !
______________ : : : : : : !
TTEmEgTTTTETTTTT g T TTTyTTTTTTTTe g0 TTTTTTTyTETT Ty !

TOTA Leo 3 97 s  23C ¢ 327 : 442 : 1200 : - !

: H H H 3 3 1

1]

= FAKARAVA s Aérodrome privé
Arr8té N° 1 773 AC.DIR du 14/04/77 paru au JO P-T' du 15,06,1977
portant agrément de ltaérodrome &'usage restreint', Il est résexw
vé aux apparcils et pilotes basés sur ll'aérodrome ou sur les aérow
dromes voisins (v compris TAHITI-FAAA) et les vols A destination
de cet aérodrome ne peuvent &8tre auvtorisés, jusqutau O1/11/77,

qulavec 1'accord formel du propridétaire il, KLIA,

- KAUKURA ¢ Cet aérodrome reste fermé & toutes opérations jusqu'ad nouvel avis,

l../...
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363434~ ACTIVITES DIVERSED

A - /SECTION ADMINISTRATIVE/ =

RESULTATS des CCNCOURS et EXAMENS du 2e TRIMESTIRE 1977

X %o

e SmE e P Gem S S—E Bt S Bt bee Tt Pl S el Sl Seh =l St S =d e b St Aot Bl S 4t St S—m

. . !

DATE : NATURE d CONCOURS ct ZXAMENS i ADMILS : LESIE !
" : B RES R ok SRS L . . COMPLEMENTAIRE |
-----------

: CONGOURS et EXLAMINS MATIONAUX s : !

f Personnels communs DPAG 3 f f f f :
242513 ¢ Concours externe TESMAC : 0 H H !
06/4 f Concours agent technique de bureau f 3 SFROGIER 0w f 3 :CHUNE Mo E

: *  eamunir R, | IDNFA H, ;

: * Gpoueums M, | paHOL C, ;
21 /4 : Concours de commis 3 01 ¢ 2 :CHUNE 1i, !

: : : H sCHUNG J, !

f Personnels techniques Navigation Aé- f f f f :

* rienne ¢ : * : *

§ B—— H H : H !
02~03/5 ¢ Concours externe OCCA t C ¢ : 0 !
09-10/5 f Concours externe TAC f I f 0 f ;

16/5 : Concours interne TAC : 1 :COLOBANL Ret 2 :YI Ls !
24=25/5 f Concours interne CCCA f 0 f : 0 fDUPONT J-Gle ;

: : : i H !

: CONGOURS L,COAUK fo P :
23-24/6 ° TAG externe '3 'spcavir . |2 rommy La i, |

’ . LCHIU  J-Fy LAITAME  Ge ,

; . RODEC By | l

3 : : : ¢ !

ACTICIT de FCRMATION
A
SEMINAIRE "RESPONSABILITE d!ENCADREMENT"

pour agents de catégorie B et assimilés 1 6:-séances de 4 heures dispen=
sées par la SIPCA - PRQIOTICH entre le lundi 23 mai et le vendredi 3 juin 1977,
15 participants appartenant aux différents services de la Direction du Service

de 1'Aviation Civile, (DSAC).

SIPCA ¢ Sessions d!information et de perfectionmement pour la promotion des
cadres,

..‘/.i.
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PREPARATIONS aux CONCOURS

PAR CORRESP ONDANCE

------------------

& % %

~ Organisées par DPAG/CUF

Concours intéricur

NQMBRE et NAT

T =

e

an
AR

des DLEVCIRS

---------------

orthographe =
grammaire =~
courrier admi-
nistratif -~ Ré
daction «~ laths
Tableau chif«
fres

® S8 8 S8 8% s 0

orthographe «
Maths «~ tableou
chiffres = -
plication texw
te =~ organisae
tion DGAC. =
organisation
et méthodes

dissertation =
tableau chife
fres = résuné
de texte

S 30 4% % 90 9% 28 ST G WS S8 S S8 W e am O% o" aw

analyse et coms
mentaires texta
s
3

Dépdt can
didatures

PARIS

22/08

01/09

08/08

4 90 ve e S8 B S8 %4 S 93 Se 40 S8 99 6 6O S8 TS 04 04 S0 S0 O S8 B 90 S0 @ se o= op *

Début prém

paration

b w4 vy em we WY by PO T4 RS Y

31/08

12/09

16/08

o8 99 98 0% B4 PP S8 ¥ S CE SP SE PP S8 W9 S8 AP S% S SF A5 VL SE Se Se VA AP 48 S 4s v W

Fin pré=

paration

13/03/18

20/03/78

20/03/78

06/02/78

. !
DATE v
colicoun.s !

ee =8 W

MARS/AVRIL 78

AVRIL 78

AVRIL/MAT 78

78

MARS

8 S8 S S8 88 90 08 L ST VS S 48 99 S WO 69 6 20 S w9 68 S8 S8 4F 08 9 e Se 98

--------

« Organiséespar la Subdivision Cel,
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H
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s o8 s

49 %o o8 P4 s S o4 8

13/05

e 25 8 en w8 B 0B W9

18/07/77

21/07/77

S G S 4= S Sem == S




B ~ /SERVICE de 1'INFRASTRUCTURZ AERONAUTIQUE/ =

ETUDES ¢

- MOPELIA : Remplacement du pylone RAVIN de la station Météos

« RATATEA : Transfert des installations (alimentation secourue de la
nouvelle vigie, etCags)s

= RAPA + Travaux de réfection et dfamélioration de la station Météo,

la

~ RANGIROA Revétement de/pistes

L1}

- THERRE DESERTH ¢« Route entre la baie HANHOPU etygite aérodrone,

-~ JA POU 1 Déviation routiére,

TRAVAUX HCORS AERCODRQIES @

- ATUONA : Travaux dtamélioration de la station Météoe

~ AUAE s Début des travaux dz réaménagement des installations météoro=
logiques,

= FAAA 1 Achévement de la 1re tranche de 6 logements de 1!immeuble de

12 logements de la Cité de 1l'Aix,

Réception provisoire partielle des 3 premiers logements du nouw

vel immeuble,

Travaux de réfection et dtandlioration de la station Météo,

~ MOPELIA

AEROPCRT en PROJET 3

~ TERRE DESERTE s Démarrage des travaux de terrassement de la route reliant

1taérodrome & la zone de beaching,

..t/...
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ACQUISITIONS FOMNCIERES 3

]

FAAA

MANTHI

FANGATAU

TATAKOTO

du
Les documents relatifs au terrain d'emprise/futur centre récep=

teur déporté (1,7 hectare) sont sounis au visa des services conm

cernis,

Inquéte d'utilité publique et parcellaire pour l'allongement de

la piste,
Poursuite de 1'enquéte d'expropriation,

Poursuite de l'enquéte dfexpropriation,

.0./.'.
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C = /SERVICE de la METZCROLOGIE/ =

LE TEMPS sur le TERRITOIRE au CCURS du 2e TRIMESTRE 1977

L L L L e ]

Les quantités d'eau recueillie sur la Polynésie Frangaise sont tués
irréguliéres puisque le minimum est de 220 millimétres & TAHITI-FAAA tandis que
le maximum est de 925 millimdtres & TUBUAL, On a recueilli également 832 milliw
métres & TAKARQA; donc, & environ 500 Km. au lord Bst et au Suc de TAHITI, les

précipitations sont quatre fois plus importantes,

Elles sont déficitaires sur les Iles~du~Vent (= 20 % & TAHITI~FAAA)
et sur le Centre des TUAMOTU (-~ 17 & « 30 % de HEREHFRETUE & TURETA en passant
par HAO et MURUROA), Llles sont trés voisines de la normale 3 RAPAe Elles sont
excédentaires partout ailleurs : faiblement aux Iles=Sous=Le~Vent (4 15 % 2
MOPELIA) et de RZAC (3 20 %) aux GAMBIER (+ 43 %), trés nettement sur le Nord
des TUAMOTU et les MARQUISES (4- 100 %) & RANGIROA, PUKA PUKA et ATUONA, (+ 175 %
4 TAKAROA) et également aux AUSTRALES (+ 115 % & TUBUAL),

On a enrcgistré au cours de ce triaestre plusieurs rccords, A TUBUAT,
on a recueilli av mois dtavril 417,6 millimétres (précédent record 378,8 milli~
métres en avril 1962) et au mois de mai 435,1 millimétres (précédent record
357,4 millimétres en mai 1962) A TAKAROA, la quantité du mois dtavril 1977 conse~
titue aussi un record avec 447,0 millimétres (précédent record 291,9 millimeétres
en avril 1968), Pour ATUONA enfin, si la précipitation de juin 1977 constitue
un nouveau record avec 586,7 millimdtres, il ne bat que de trés peu celui de

juin 1941 ol 1l'on avait recueilli 581,8 millimétres,

Les températures moyennes ont été voisines des normales au cours de
ce trimestre, On peut cependant remarquer gulau Nord du 20° Sud, les tempéra=
tures ont été supéricures aux valeurs normales, l!écart mensuel positif le plus

ATUONA en maie Par contreyau Sud du 20° Sud, elles

important ¢étant de - 1,2° G

e

ont été inférieures avec un écart mensuel négatif maximal de =~ 5,3° C & TOTEGEGLE
en mai, La température minimale absolue relevée & TUBUAI au mois de juin 1977,
11,5° C, constitue un record, le précédent record étant en juin de 12,0°C pour

la période 1966-1976,

lIC/l..



On neut noter également que le nombre de jours avec orage qui est
en moyenne de 0 & 2 pour le trimestre a atteint 3 3 5 en de nombreuses stations

comme MOPELYA, TAHITI-FAAL, RANGIROA, TAKARCA et ATUONAe

En ce qui concerne l'insolation, clle est largement déficitaire sur
la quasi-totalité des TUAMOTU et les GAMBIER , Sur la SOCIETE, les AUSTRALES
et les MARQUISES, le déficit est moins marqué car un ou deux mois sur les trois

ont présenté un léger excédent,

~ Etalonnape des sondes en pression,

- Etude statistique portant sur les vents mesurés & la station R®R
de PAPENOO,

Essai de corrdélation avec les vents~de la station de FAlle
- Durdes de retour des précipidations (ATUONA ~ PUNAAULA),

- Inergie ¢olienne : étude sur les vitesses scalaires moyennes mens

suelles de toutes les stations de Polynésie,

- Energie solaire ¢
* Calcul de la durde moyemne du jour par décade pour toutes les
stations de la Polynésie ;
% calcul de 1l'insolation théorique maximale permise par le relief ;
% calcul de donndes solaires (azimut lever, azimut coucher, haue
teur culmination, heure lever, heure coucher du soleil, énergie regue a la

limite de l'tatmosphdre) en fonction de la déclinaison pour toutes les sta-

tionse
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LE CYCLONE TROPICAL '"ROBERT"

Une dépression tropicale nommée "ROBERT", repérée dés le vendredi
15 avril 1977 au Nord de MCPELIA, a poursuivi jusqu'au 22 une trajectoire ene
tidrement sur le territoire de la Polynésie Frangaisee Elle a atteint tempo=
rairement 1'intensité d'un cyclone (vent?» 63 noeuds) les 19 et 20, amenant
le Service météorologique & lancer une alerte aux populations des 1les menae

cles,

TRAJECTOIRE ET EVOLUTION : (les temps sont donnés en heures ¥néskeg))

Lprés lVenvahissement progressif par le Sud-Est au cours des jourw
nées précédentes de llensemble de la Polynésie par des masses d'air froid,
on observe le 15 sur la photo~satellite duv matin & environ 750 Kia au Nord-
Ouest de TAHITI, une importante masse nuageuse, Dés le soir, ces nuages s'ore
ganisent sur place, dénotant la formation d'unedépression tropicale de dia=-

métre réduit,

Appelée "ROBERT' par le Service météoroclogique des FIDJI, elle se
P q

développe en se décalant légérement ver le Sud~Cuest jusqutau matin du 18,

A ce moment 13, les vents prés du centre,sont estimés & 75 noeuds
et "ROBERT" a acquis le caractére de cyclone tropical ; il infléchit alors
sa trajectoire vers le Sud puis le Sud=-Est, accélérant rapidement sa marche,

il passe & environ 200 Im dans le Sud=Ouest de LIOPELIA,

Continuant son déplacement vers le SudeEst, & une vitesse qui at-
teint maintenant 15 & 20 noeuds, il semble, le mercredi 20 au matin, menacer
directement les Australes et plus particuliérement RURUTU et RILIATARA. Le
Gouverneur autorise un avertissement officiel des populations concernées du

danger possible pour la fin de la journée et la nuit,

Fort heureuscment, au cours de llaprés-midi, on observe une nouw
velle inflexion de la trajectoire vers llEst-Sud-Est et "ROBERT' accentuant
encore la vitessc de son déplacement, évite RURUTU, Son centre passe & enw
viron 100 ¥ au lord de cette Tle, puis dans le Sud des GAMBIER les 21 et

22 en perdant rapidement de sa vigueur,

.../.Il
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Lo localisation de "ROBERT! a été réalisée dlune fagon satisfai-
sante grice au photos regues, matin et soir, des deux satellites NOAL &4 et
NOAA 5, aussi biem en infrarouge qu'en visible, Dfautre part, les services
anéricains JdYHONOLULU nous ont adressé plusicurs fois par jour les ¢éléments
fournis par le satellite géostationnaire Sil8 2 ; ces données nous ont &té
trés précieuses pour suivre rapidement les changements de direction de
'ROBERT"s Clest égpalement HONOLULU qui a fourni l'estimation de la vitesse

maximale des vents autour du centre,

CLRACTERISTIQUES PARTICULLIERES ¢

Notons que, si les cyclones sont rares en Polynésie, on les ren=

contre essenticllement de décembre & mars (décembre 67, f£évrier 70 EMIA,

février 76 FRANCES),.

Ici, nous nous stuons en seconde quinzaine dtavril et, détail
plus remarquable, aprds une premiére et trés caractéristique manifestation
de lthiver austral marquée par une invasion dtair froid par le Sud sur l'en-
semble de la Polynésic Frangaise, Ces masses dlair, dlorigine polaire,
avaient atteint la SOCIETE et le Nord des TUAMOTU, les 9 et 10 avril ; elles
se sont sans doute infiltrées ensuite, bien gue nous manquions d'obscrvations
pour le confirmer, jusque vers le 10c paralldle Sud sur les régloms ol slest

formé et développé '"ROBIRT',

f =4

11 ne mous est pas possible de fournir une indication de la pres-
sion zu centre j; les vents ont été estimds au vu de la configuration du sys=

téme nuageux associl, (MMéthode de DVORAK)

La trajectoire suivie par "ROBERT' est tout a fait classique,

COMNDITIONS sur les ILES et en MER 3

IROBERT! ne s'est approché suffisamment dtaucune 1le pour occa-
sionner des dégits, Cn a simplement noté des renforcements de vent tempos=

raires et des précipitations abondantes,

Sur 1'Archipel de la SOCIETE, les vents soufflant du Nord~Cuest
ont atteint 28 & 35 noeuds cn pointes notamment & BORA=BORA et MOPELIA od
la pression est tembée & 1000,7 MB le 19 & 15500 H,
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On v a recueilli en moyenne une centaine de millimétres dYeau,
Aus AUSTRALES, les vents ont & peine frafchi du secteur Sud Est mais une

» » ~

houle modérée o &été signalée,

Dans ltextréme Sud Est des TUAMOTU et aux GAMBIER le passage
de "ROBERT" stest traduit par un ranforcement des vents de Nord Ouest (25
3 35 noeuds) et lc passage de groins dans les journées des 21 ct 22, Le
Sloop ROSSINANTE,Ce John LAMMIN, aptés avoir essuyé le cyclone dés la nuit
du 16, stest fracassé¢ sur le récif de 1f%le SCILLY le 17 ; le skipper ne
connaissait plus sa position,s Les vents auraient dépassé la force 10 dés

la nuit du 16, llous nfavons pas d'autres renseignements,

La goélette ARIT MOANA prise par le gros temps entre TAHITI et
les Tles AUSTRALES dans la journde du 20 avril a été contrainte de rebrouse
ser chemin aprés s'8tre délestée d'une portie de la cargaison, Le repport
du Capitaine ne nous a pas été comuniqué; il ferait état de creux de 10 &

11 métres,de vents trés forts sans autre précisions

ACTION du SERVICE de la METEOROLCGIE en POLYNESIE @
Entre le samedi 15 & 165C0 H et le 22 a 1630 H "ROBERT" a fait

ltobjet de 14 Bulletins Météorologiques spéciaux,de 2 Avis aux populations,

de 2 Avis splciaur de vent pour la zone portuaire et aéroportuaire de TAHITI,

En plus des bulletins réguliers & la presse écrite, & la radio
et 2 la télévision, plusieurs interviews ont ¢té données aux trois journaux

locausx,

Infin le 20, jour oYt la situation fut la plus préoccupante, est
intervenu le matin en direct & Radio~Tahiti, le Chef de Centre dec TAHITI-
FAlL 3 le soir, en direct également, au cours du bulletin dtinformation tém
lévisé, Monsievr CAUCHARD par un exposé agrimenté de cartes et de photo-
satellites prdésenta la situation aux téléspectateurse A ce moment=-ld, 19
heures, il a été possible de tempérer les teraes de 1'Avis aux populations
émis précéderment, '"ROBIRT! ayant manifestement infléchi sa trajectoire

i

et semblant ne devoir affecter les AUSTRALES que de maniére indirecte,
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D - /SERVICE de la NAVIGATION .LERIENNE/ =

ETUDES

w» TAHITISFALA 2 »
L]

-~ HUJ.’KHI NE H 1]

« RATATEA

« TERRE DESERTE 3 .

EXPLOLTATION

~ MAINTENANGCE

}

Contrdle

Collecte des statistiques de trafic de route et des

statistiques financicéres de route,

Déplacement des clbles cde télécommande du centre d‘met=
teur en liaison avec TP/HORELEC (Travaux dfaménagement

de 1'échangeur de FAAL),

Travaux de génie civil nécessaires & 1timplantation

d'un équipement V(R de navigation,

Aménagement du bloc techniques

Transfert des installations techniques des anciens lo=

caux dans la nouvelle vigic,

Possibilités d'implantation d'un VAR de navigation

(Btude demandée au  STHA) .

périodique des installations de radionavigation et de

radioatterrissage d TAHITI-FAAL cn AVRIL (calibration avec l'aw

vion laboratoire néo~zélandais),

Calibration du VCR de RANGIRCA,

Contrdle

de fonctionnement des installations radicélectriques de

ltadronef de la TATS : FODCT,

Lssais de liaison RIT et RTTY HF avec 1'%le de P&ques,

Cormande

auprés de SOTRELEC de 2 pylonesde 70 pieds pour

éolienncs & NAPUKA et MAKEMO,

---/nnn
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» FORMATTION AERONAUTIQUE

o Durant le 2e trimestre,1977, la division des transports aé=

riens a délivré 19 titres de pilotes non professionnels @

~ cartes de stagiaires s+ 5 dont 2 & des moins de 25 ang

N

« licences élémentaires : 7 dont 1 & dun moins de 25 ans

- brevets de pilotes privés: 7 dont 3 & des moins de 25 ans

o Elle a surveillé le déroulement des sessions d'exanens théo=
riques du personnel navigant suivantes 3

- pilote de ligne : 9 candidats pour les différents certificats

- 2 candidats & la formation professionnelle adulte pour le PPi,

= CIRCULATION AERTEINE

t o Promulgation de 1tarr@té 1 659 AC,DIR du 07/04/1977 approuvant

les tarifs aériens interimsulaires,

o Promulgation de 1%arr@té ministériel 1 468 du 30/03/1977 por=
tant renouvellement de l'autorisation de transport aérien ace

cordée a AIR TAHITI,

e Promulgation de ltarr@té 2 273 ACDIR/NA du 09/05/1977 relatif
aux conditions de crdation de mise en service et dtutilisation

des aférodromes & usage privé et de la circulaire 29 prise pour

son application,

o Mission de MM YEUMG, IAC, Chef du Service de la Navigation
Aériemne et LEMAIRE, IPERAC, Chef de la Division technique, a
1%9le de PAques et & SANTIAGO du Chili pour étude des liaisons
point & point entre TAHITI, 1'%le de PAQUES et SANTIAGO

(0 = 15 MAT),

» Lancement dlunc campagne de phraséologie (MAL) pour une meilleure
standardisation et une plus grande rigueur dans les communicaw
tions radio entre personnel navigant et personncl circulation

aérienne,

o A compter du 20 MAI 1977, mise en service de 5 routes & temps
minimum sur le trajet AUCKLAID/TAHITI et retoure Ces routes ont
été progremmdées par la Compagnie AIR NEW ZEALAND,

.O'/l..
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3,44~ ACTIVITES du CONCESSIONMAIRE (SETIL ~ AZROPORTS)

- AFRCPORT de TAHITIFAAA ¢
Travaux : - Construction d'une plate=forme pour le nouveau dépSt SOMCAT

Aménagement du jardin suspendu

Aménagements du hangar UTA

Agrandissement du Parking Aviation Générale,

Climatisation ensemble Poste/Banque/Standard/Boutique

Etudes ¢

hors=douanc,

- AFROPRT de RATATEA

Travaux ¢ -~ Plantations en cours
~ Adduction dteau

~ Constructions bitiments aérogares, boutiques et restaurant,

=~ AIROPORT de BRA-BRA @

Etude 3 - Réalisation d'un Slip-Way

= Alimentation en électricité,
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IV ~ JINFORMATIONS DIVERGEG/ =

% K K

MODIFICATIONS STATUTAIRES.

Modifications aux réglements et programmes des concours de recrutement

des personnels des corps techniques de la Nevigation Aériennc, (JRF du 11,05,1977),

"Le jury dresse la liste d'aptitude des candidats par ordre de mérite',

"Ne peuvent &tre inscrits sur la liste d'aptitude que les candidats ayant

obtenu un total de points au moins égal a's

- Ingénicurs éléves de 1'Aviation Civile (IAC) = 100
- Eléves ingénieurs des études et de l'exploitation de l'Aviation Civile

Concours Intérieur et concours extérieur = 200

~ Flectroniciens de la séeurité aérienne (ESA)

Conuours extérieur = 100
80

it

Conwours intérieur

w Officiers contrSleurs de la circulation aérienne (0OCCA)

Concours extérieur = 150
Concours intérieur = 170
o Techniciens de 1'Aviation Civile (TAC) = 100

Par ailleurs, de nouvelles modalités dlorganisation et du programme des
épreuves des examens professionnels d'IAC, IEEAC, ESA et OCCA sont parues au JORF

du 17'06.1.977.

TECHNICIENS d!ENCADREMENT

Le Comité stétant déjd prononcé en faveur de ltalignement du statut de ce
corps sur celui des techniciens d'Etudes et de Fabrication du minist&e de la Défense,
la DPAG présentait un projet de décret dont 1l'objet était de réaliser au mieux cette

volonté,

.'./."
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Diverses interventions des représentants du personnel ont amené 1'Ad-

ministration & proposer quelques retouches au projet initial,
Le CTP s'est alors prononcé favorablement sur le projet définitif,

Celuiwmci prévoit que le corps s'appelle déscrmais 'techniciens d'Etudes

et ds Travaux" ct comprendra troils grades 3

-~ Technicien Chef de Travaux Principal ... 20 %
- Technicien Chef de Travaux seeenensoerose 30 %

« Technicien d'Etudes et de Travauil csesse 50 %

Le recrutement serait opéré pour 60 % des emplois & poawoir par la voie

de deux concours (externe et interne),

Le concours externe serait ouvert aux bacheliers (ou candidats de niveau
équivalent) pour la moitié des postes, llautre étant offerte sux candidats du cone
cours interne, fonctionnaires ou agents de l'Ltat justifiant de cing années de serw

vice 4 l'Aviation civile ou & la Météorologie,.

Les candidats recrutés par la voie de l'un de ces deux concours se spé=

cialiseront au goursvd?une formation d'une durde de deux ans,

Pour 20 % des emplois & pourvoir, le recrutement stopérexiitpar la voie
d'un concours externc ouvert aux titulaires de certains BTS ou DUT, Dans ce cas, le

recrutement sera opéré pour une spéecialité particulidre,

Pour les 20 % restants des emplois & pourvoir, le recrutement s'opérera
par la voie dun examen professionnel ouvert aux fonctionnaires et agents de 1'Etat
de 1'Aviation Civile et de la Météorologie ggés de plus de 33 ans et comptant dix

anndes de services,

Quatre snécialités seront ménagées dans ¢z nouveau corpst

- Electro technique ;
- Mécanique ;
- Sécuritié~Sauvetage~Incendie ;

~ Ltudes et Moyens généraux,

La DPAG se chargera d'inclure dons le projet les modalitéds d!intégration
des sous=ingénieurs dessinateurs avant de l'envoyer pour apprchation & la Fonction

publique et aux Financ

D
®

L
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RENOUVELLEMENT du GOYITE PRCHNIQUE PARITATRE
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Le renouvellement desmandats des représentants du personnel au CeTePs
de la Direction du Service de l'Aviation Civile (DSAC),qui devait avoir lieu nore
malement en fin 1976, a posé un certain nombre de problémes compte tenu, d'une part
des mouvements intervenus parmi les agents expatriés et d'autre part des modifications
apparues depuis 1973 dans la représentativité des syndicats tant nationaux que lo=

Caux,

Toutefois, ces difficultés semblent sur le point d*8tre surmontiese

En effet, & l'issue d'une réunion de tous les représentants connus des difm
férentes organisations syndicales représentatives au sein de la Direction de Serw
vice de l'Aviation Civile (DSAC) qui slest tenue le 24 juin 1977 & 1'initiative
du Chef de la Section Administrative, un large consensus s'est dégagé pour propo=
ser 34 1%Administration Centrale de la Direction Générale de l'Aviation Civile
(DGACY, un projet de modification de ltarr€té fixant depuis 1973 la composition
du CoTePes locals

Pour permettre notamment & chaque organisation d'y &tre représentée, ce
projet prévoit dlemporter la composition de 14 & 16 membres dont 8 pour les reprién

sentants de l'administration et 8 pour les représentants du personnele

'oa/.oo
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RINOUVELLEMENT des MANDATS des DELEGUES du PLERSCNNEL
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Dans le courant du mois de mai, les agents contractuels locaux dépendam.
de la GConvention Collective des agentsron fonctionmaires de l'Administration ont

€lu, comme chaque amnée, leurs délégués du personnel,

Ces élections ont domné les résultats cieaprés :

Navigation Aériennc 3
Liste unique présentée par la Fédération des Syndicats de la Polynésie

Frangaise (FSPF), Ont été élus

Délégués titulaires : MM MARZIN Hervé et TINIRAUARII Francis
suppléants ¢ Mr CLARK Gaston et Mle TOOFA Cdile,

Météorologic 3

Une liste unique intersyndicaley Ont été élus @

Mne LANGOMAZINO Agnés et Mr COLOWMBANI Roland

Délégués titulaires
MM  AUCH Adolphe et VIVISH Charles,

suppléants

o8 se

Infrastructure Adéronautique 3

-

Deux listes en présencey. Ont été dlus
Délégués titulaires : MM LIRON Michel et DROLLET Max

sur la liste de la FSPF,

Mr MARTASSOQUCE James sur la liste du SATP
Délégués suppléants : MM I1ZAL Jean et TEUIRA Etienne

sur la liste de la FSPF

Mme BATUTIMarguerite sur la liste du SATP

Section Administrative 3
Aucun gyndicat n'ayant présenté de candidats, il n'y a donc pas de dé=

légué pour ce service,

.I'/l‘.
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INFCRMATTCONS SOCIALES

e L L L L L

Centresde vanances §

Comme chaque année, nous avons regu les programmes dtouvertures des
Centres de vacances organisés par la Fédération des Oeuvres Lafques d'une part,

et le Comité Protestant des Centes de vacances dfautre parte

Chacun de ces organismes ouvra en différents points du Territoire
des colonies pour les enfants de 6 & 12 ans inclus et des camps d'adolescents

pour les jeunes de 12 & 15 ans et méme 18 ans pour ce qui concerne la FOLe

Tous les renseignements peuvent Btre obtenus soit auprés de la Section

Administrative scit en s'adressant directement 4 ces organismes,

FOL - B? 341 = PAPERTE = Tel, 2 66 07
CPCV = BP 3 113 = PAPEETE - Tel, 2 00 29

Nous précisons que ces Centes de vacances ouvrent droits a4 une subvenm=
tion de la Direction Géndrale de 1'Aviation Civile (DGAC) dont peuvent bénéficier
les agents dont le niveau hiérarchique est plus égal a 1l!'indice nouveau majord

443,

Cette subvention qui a &été attribude & 3 agents du Service au titre des
vacances de l'année dernidre couvrira en 1977, prés de la moitié de la participa=-

tion demandée aux parents,

Allocation d'adoption

Cette allocation institude depuis le ler janvier 1977 concerne les pa=
rents, agents de 1'itat bénéficiaires du régime métropolitain des allocations fa=-

miliales, qui adoptent un enfant de moins de 10 ans,

Cette prestation est versée en ceux LempsSe
La premidre moitié est versle lors de ltaccueil provisoire de l'enfant au
foyer de l'adoptant suxr présentation dtune attestion du Service Social compétent ;

la seconde moitié est versée lors de 1¥adoption pléniére de l'enfant sur pré-
sentation d'une copie de la Décision du Tribunal,

T
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RESUCTIONS TARIFAIRES "AIR-INTIR™

A 1toccasion de la saison prograrme d'été, qui a pris effet le
3 avril pour unc période de sept mois, le contrat DGAC~ATR INTER aété rew

nouvelé,

Les données de 1'avenant concernant L'été 1977 font comme de cou=
tume l'objet dfune circulaire, On se bornera & en rappeler ici les grandes
lignes ¢ 50 % de réduction, avec réservation, sont consentis aux agents de

la DGAC et de la DM sur @

- tous vols bleus, et les vols blancs désignés ci-aprés °

% Pariselietz~Paris § tous vols ;
* Paris~Limoges-Paris : tous vols ;

% Paris-lice ¢ tous vols faisant 1l'objet de tarifs dlexcursior et
comportant 25 % de réduction dans le secteur comnercial public j

% Parig-Perpignan : IT 209204 des mercredi et jeudi j;

% Paris-Toulon : IT 267-266 des mercredi et jeudi, du 03,04 au
20,05 et du 12,09 au 31,10 ;

Lyon~Toulouse=Lyon : IT 831-834 des mercredi et jeudi
Lyon~Bordeaux=Lyon : IT 841~848 des mercredi et jeudl j
Nantes~Lyon-Nantes ¢ IT 743-746 des mercredi et jeudi

Nice~Bastia=Nice : IT 971~972 des mercredi et jeudi ;

= % F ¥ 3k

NicewCalvi~Nice : IT 981-980 des jeudi =ensemble de la période~
et mercredi (du 29,07 au 11,09),

Cet accord, de caractére commercial, est 'préfinancé' par 1'ASDAC
qui, au titre de cette saison programme, prendra un engagement dfachat de siéges
en stock pour 300 000 F, Afin de maintenir entre les Agents d'AIR INTIR et
ceux de la DGAC ou de la Météorologie le meilleur climat dans les opérations
de réservation et de retrait de billets, il est recommandé une nouvelle fois
de se conformer aux dispositions des instructions données périodiquement par
la direction du Personnel et de 1'Administration Générale (7e bureau) et,

notamment, la circulaire N® 704455 ~ DPAG/7 du 8 aofit 1973,

'l./.ll
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ACCIDENTS de la CIRCULATICIH

Le Che? de la Section Administrative rappelle les Instructions regues

L3

.

du Gouverneur sur les wdgles & suivre en ces Staccident de la circulation soit au

volant dlun véhicule do 1'Administration, soit au volant Atun véhicule personnel,

- Véhicule ce TtAcainistratlond

Le con’ucteur dlun véhicule cde l!Adninistration aqul 2l soit la victime

ou llauteur 4lune collision doit prévenir sur le champ soit les services de la

Gendarmerie lationale si ltaccident slest déroulé en dehors ce 11agglonmération
de P/PERTE, soit les services de la Slreté Gindrale (police trbaine - tel, @
2 01 07), s'il a eu licu & ltintérieur de cette agglomération, Cette procidure

4

doit Btre suivie Lapdrativement méme si les dégfts s'avérent minimes et ceci poux

»

la simple raison que ces autorités sont serl  habilitdes & effectuer les conctas
tations indispensables 3 llaction, en cas de litige avec la partie advorse, du
. L] & P ]
'

Trésoricr-Payevr Général représentant dansle Tewxritoire lligent Indiclaire du

Trésora

Ltagant doit aussit8t rendre coupte des circonstances de llaccident
% son supérieur hidrarchique afin que ce dernier puisse transiettis dans les
meilleurs délais un rapport circonstancié & la Section Ldministrative chargée

ie la poursuite de ltaffaire,

~ Véhicule personnel:

Lorsculun fonctiomnaire ou un agent de 1tidministration est victime

dun accident de circulation ou de toute autre nature, causé par un tiers et

entratnant une intérruption de service, il dolt signaler au service que cette

interruption est due & un accident imputable & un tiers,
Ceci permettra & L'Etat de récupérer sur ce tilers le montant des

sormes qu'il a 48t dfbourser pour faire face * ses obligations envers son agent

M

, savoir ¢

.

~ congés de naladie en cas ¢finterruption des fonctioms 4 la suite d'un
accident survenu at cours de la vie privée ;

~ congés de maladie, prise en charge des frais médicau:, hospitallers,
pharmeceut iques, éventuellement allocation temporaire dtinvalidité ou rente 'acci-

dent du travail' en cas d'accident survenu en service,

esv;, doa
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La RENTREE et les VACANCES
SCOLAIRES 77=78

La date de la rentrée 77 est connue, Elle se fera le lundi 5 sep=-
tembre & 7H30 pour tous les éléves des écoles privées, des établissements sew
condaires et techniques publics et privés, Le Gouverneur vient de prendre un

»

arr8té qui a été diffusé aussit8t,
Les professeurs eux, rentreront & pertir du vendredi 2,

Par ailleurs, les dates des vacances scolaires 1977-1978 ont éga=
lement été fixées, Les voici
- Congé cde la Toussaint : du lundi 31 octobre 1977 auv dimanche 6 no=
vembre 1977
- congé de fin de ler trimestre (o8l et Jour de 1'in) : du lundi

12 décembre 1977 au dimanche 8 janvier 1978 3

- congé de février : du lundi 20 février 1978 au dimanche 26 février

1978 ;

- congé de £in de 2e trimestre : du lundi 3 avril 1978 au dimanche

16 avril 1978 ;

- grandes vacances : du lundi 3 juillet 1978 au dimonche 3 sceptembre

1978,

Pour tenir compte de la situation spécifique des établissements
>

d'enseignement implantés dans les archipels éloignés, certaines dispositions

ont été adaptées de la maniére suivante @

/C JOR de MATA :11.'.:./

» congé de £in de ler trimestre (ilo¥l)et Jour de 1!'An) s du lundi

12 décembre 1977 au dimanche 15 janvier 1978 ;

~ congé de fin de 2e trimestre : cu lundi 10 avril 1970 au dimanche

16 avril 1978,

Dtl/.tﬂ
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JECOLES PRIVEES, COLLEGES PUBLICS et PRIVIS des TILES MARQUISES/

- congé de la Toussaint ¢ du lundi 31 octobre 1977 auv lundi 7 novembre

1977 inclus ;

- congé de fin de ler trimestre (No8lL et Jour de 1'An) ¢ du lundi

12 décembre 1977 au lundi 9 janvier 1978 inclus ;

- congé de février : du lundi 20 février 1978 au lundi 27 février

inclus ;

- congé de fin de 2e trimestre sz du lundi 3 avril 1978 au lundi 17 avril

1978 incluse

Dans la foulde, la rentrée scolaire 1978 a été arr@té ou lundi

5 septembre,

...l...



CHRCNIQUE de 1YASSOCIATION PROFISSIONMELLE
de la CIRCULATION AERIENNE (AsPosColia)

Sous 1tégide de 11APCA de Nouvelle=Calédonie, une Assemblée Géné=
rale (Région Pacifique Sud) s'est tenue le 16 avril 1977 & NOUMZAs La déléga-
tion de Polynésie était représentée par deux: uembres $ Claude JUVENTIN et
Médéric MAONI,

Ltobjet principal de cette Assemblée était la création de Délégations
régionales adaptdées aux DOM/T(4, D'autres questions étaient également & l'ordre
du jour ; nous vous citerons les problémes du bilinguisme et le classement de
TAHITI-FAAA en "étoile rouge' par LYIFALPA (Association Internationale des Pi-
lotes de Ligne), Ce dernier point a fait d'ailleurs l'objet d'une vive contes=

tation de la part de la délégation de Polynésie,

11 faut signaler que nos deux représentant ont été trés bien regus
par leurs collégues calédoniens et particulidrement par ceux de ltAérodrome de
Magenta dont la villa du Commandant d'Aérodrome (en congé) a été mise & la dise
position de la délégation de Polynésie par le Chef du Service de la Navigation
Aérienne de Nouvelle-Calédonie, sans oublier lMonsicur ZAMMITH que nous connaise
sons presque tous, Monsizcur Daniel GORIN, le Président Dirccteur Général d'AIR
CALYDDHNIE et son Chef Pilote,

Afin de garder de bonnes relations de voisinage, la délégation
APCA/Polynésie espére pouvoir recevoir aussi bien deux représentants de

Nouvelle~Calédonic lors d'unc prochaine assemblée & Tahiti,

'0!/.‘0



Lo COMMISSION des LOGRMENTS

Lors de la réunion des Chefs de service du 26 novembre 1974, le
Directeur du Sexvice de l'Aviation Civile availt proposé la création dtune
comnission des logoments, Ses attributions, sa composition ainsi que sont

fonctionnement ont été définis par la note Ce service N° 817 duv 10 aveil 1975,

ATTRIBUTTICIS

La nota do service citée cie-dessus lui avait attribud trois tfches

principales 3

Pour ce faire et compte tenu des mouvements de personnel, la com=
mission essaie lors de chaque réunion d'établix une proposition dlaffectation
de lcogement avec oomme objectifs d'une part l'utilisation rationnelle des lo=-
gements et dl'autre peovrt d'assurer au mieunr et en toute équité le logement des

agents du service,

Un orxcre de priorité des affectations dlagents a été établi suivant

les critéres ciwaprds définis dans lloxdre ol ils sont étudiés en commission,

Fonctions de ll'agent 3

Cecl est le critérs déterminant,

Sitvation familiale

Parmi deux agents qui se trouvent dans une situation identique vis~
d~vis du premier critdre, priorité sera donnée i celui qui est chargé de faw

mil le.

Indice 3
Parmi deus: agents qui se trouvent dans une situation identique vise
awvis des deux premiers critéres clest celui qui 2 1'indice le plus bas qui sera

logé en priorité,

!
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ce possdde un contingent de logementsqu¥il: attribue a

e

Chacve serv
ges agents, Eventuellement, en cas de disponibilité d'un logemewt pour une
longue date, il est demandé au service de le prfter pour une durée détermie-
nde & un autre service en déficit de logement, Clest le cas du logement A'AUAE
quigppartient & lo lMétéorologie et qui a été mid & la disposition du Service

”

de la Navigation Aérienn squtau jour ol le scrvice de lea Météorologie en

e ju
avra besoin pour logexr un de ses agents,

11 est préclsé que la commission ne formule que des propositions et

iy

que le pouvoir de décision en la matidre coppartient souverainement au Directeur,

Avant m8ne la erdation de la commission, un groupe de travail com=
posé dlun représentant de chaque service avzit dressé la liste des travaux
incombant au Service de l'Infrastructure, at sexvice d'oll reléve llagent et
3 1'agent, En consécuence, le r8le de la comaission devait 8tre dlune pert,

en application de cette liste, de déterminer quelle est la suite 2 donner aux
s [

r
demandes de travaux ddposées par les egents, et dlautre part, dfétablir un

)

ordre de priorité,

Pour ca faire, il convémaiten premier lieu dfélaborer un nouveau
circuit des demandes de travaux afin qulelles transitent toutes par la com-

mission,

Le circuit mis en place par la comission et qui semble donner sa=-

tisfaction est le suivant

- llagent &tablit sa demande en quatre exemplaires sur des formulaires

digponibles dans chacue sexrvice, Ces formulaires visés par le Chef du Service

<

sont traensmic & la Section Administrative, Une secmaine avant la date fixde

]

pour la réunion, le Chef de la Section Administrative transmet, pour étude
préalable, un exenplaire de chaque demande au Service de 1'Infrastructure et

g
au représentant du Ssrvice & la commission des logements,
Les demandes sont étudides au cours de la réunion et selon les cas

- transaises au Bervice de l'Infrastructurs pour exécution j

- retourandes au Service si la noture du travail reléve de sa comm
»
pétence 3

- retournées & l'agent,

.0./‘..
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T1 est évident qu'unc telle procédure si elle sc révéle satisfaisente
pour des demandes courantcs ne peut, du fait des délais culelle implique, 8tre

utilisée pour les demandes urgentes,

Pour cette catégoric de demande, l'agent téléphone directement & la
subdivision compétente (2,05,48 ou poste 506) pour lui indiquer la nature des
travauz, Aprés cette démarche, il luisppartiendra de remplir un formulaire, comme
pour les demandes courantes, et de le transmettre % la commission pour régularie

~sationg

Lors de chaque réunion, la comnission fixe la date des états des lieux

.

% effectuer dans le mois suivante L'agent en méme temps qufil est informé de

la date de 1'état des liew: (en principe une semaine avant son départ) ecst in-

2N

vité 4 y assiter personncllement ct A dresser une liste de toutes les défectuo=

Al

sitesy

)

Une délégation de la commission composée en principe du Chef de la
Section Administrative, d'un représentant de 1'Infrastructure, d'un représens
tant du personnel, et du responsable du mobilier se rend sur place et constate

’”

de visu les travaux & réaliser, En méme temps, il est procédé a 1'inventaire
des mobiliers ainsi qu'd leur numérotation, Cette derniére opération devrait
mettre un terme 4 une pratique qui avait couru et cui consistait & permuter

les mobiliers durant le laps du temps ol le logement était inoccupé et ce, &

1tinsu du service et au grand dam du nouvel occupant,

La liste des travaux est consignée sur un état spécial et, aprés évaw
luation du cofit, la Secction Administrative adresse un exemplaire au Service
Infrastructure, au service dont reldve l'agent et au nouvel occupante Lorsque
les travaux de réfection sont terminés, le représentant du service et le représ
sentant de l!Infrastructure procédest & une visite du logement pour vérifier

si tous les travaux ont été réalisés,

CQMPCSITICH de la CAMMISSICH

= Président $ le Chef de la Section Administrative ;

- 3 représentant des services : Infrastructure = Météorologie = MNavigation
Aérienne ;

- 4 représentants des nersonnels intéressés, proposés par les organisations
syndicales,

!
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Les agents faisant partie actuellement de cctte comaission sont 3

w Président : M, GUGGINBUHL

-~ Représentants des services : MM, THURLIN, FAIVRE=DUPALGRE, PAUREAU,

~ Représentants des personnels : MM, THQMAS ot HNICOLAS (SHA) PASCAL ou
VERDOU (MIT) .

11 n'y a plus de représentant du personnel pour lec Service Infrastruc-
ture, M, LEPRINCE, Chef du Service de l'Infrastructure assiste & la plupart des
réunions pour donner son avis sur toutes les questions engageant ou mettant en

cause son service,

REUNICHS de la CCOfI3SIOCH

La note de service stipule que "la commission se réunira sur convoca=
tion de son Président ou & la demande du tiers de ses membres, Les Chefs de
Service saisissant, par l!'intermédiaire du Directeur, le Président de la comm

mission des questions qutils souhaitent voir étudier par cellewci,

En fait toutes les réunions qui se sont déroulées jusquta ce jour

(environ toutes les cing semaines) ont été provoquées par son Président,

Les membres de la conmmission sont prévenus de la date de la réunion
une semaine & 1'avance, Un ordre du jour leur est proposé par téléphone et

ils peuvent y porter des adjcnctions,

A 1tigsue de la réunion, un procés~verbal est dressé et chaque membre
est destinataire dfun exemplairc, It a été demandé qulune large diffusion soit
faite de ces documents afin que le plus grand nombre dfagents soit au courant

des eotivités de la commissione

BILAN dYACTIVITE

A bl 3 I . .
Aprés deux ans de fonctionnement le bilan dlactivité de la commission

est le suivant :

« 147 demandes de travaux ont été étudiées dont 101 venant dfagents du
SMi, 29 de la METEO et 16 cde la Section Administrative, La quasltotalitd de ces
demandes ont été satisfaites sauf celles portant sur les réfections des goutw

tiéres qui vont faire llobjet dfun devis,

--‘}’-.-
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- La commission a procédé & 41 états des lieuz, Jusqula ce jour ces
visites n'ont soulevé aucune contestation, Il a été déeidé de demander & un
scul agent compte tenu du mauvais entretien de son logement, une participas
tion financiére pour la remise en état de son logement,

»

La commission a ¢galement obtenu

- auprés d'une compagnie d'assurance de la place la possililité de sous-

crire une assurance multirisques incluant le vol,
- La pose d'un panneat indicateur & l'entrdée de la Cité de 1'Adr,

~ Des remises sur la désinsectisation chez '"TLICK et TAHITI PEST CCHTRCLM

et ce 3 la condition de grouper les demandes,

Elle a décidé 3

- la prisc en charge par le service dtune désinsectisation durant le sé-

jour et ce pour toutes les errivées postérieurcs au ler novembre 1975,

~ La mise cn place dlun arr@t supplémentaire pour le car de transport

scolaire, Un abri sera mis cn place dés l'achévement de 1'immeuble,

- Infin, elle a résolu de nombreux cas individuels qui lui avaient été

soumis,

Le lecteur, sur le vu des résultats obtenus par lo commission esit libre
de juger si ce bilan est nositif ou négatif;néanmoins, il est possible dfaffirw
mer que les travaux de la comission ont amené une nette amélioration dans les

rapports agents-cervice,

P 2 ) .

Dfautre part, méme si tous les problémes nfont pas été résolus du jour
au lendemain, toutes les questions sounises & la comailssion sont étudices en
détail et en toute équités, /uvcune demande n'est laissée en suspens sans moe
tif dlment justifid,

p

Les résultats montrent clairement que la quasttotalité des demandes ont

été satisfaites, il est vral pour certaines auv bout dtun délai plus ou moins

s

L |

long ¢l soit au manque de dlsponibilité en' personnel soit au manque de crédits
du service de l'Infrastructure, et par conséquent les wéflexions hélas trop
4 1

souvent entendues lors des états des liecux sur l'inutilitd de 1ltétablissement

des demandes de travaux, nc sont aucunement fonddes,

acae/ s
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= CARNET ROSE~

oA %

Nous ont &té signalées

~ la naissance de NARII le 31 MARS cu foyer de Monsieur TAIARUI Etiennc,

Technicien Supériecur de la Météorologic ;

= la naissance dtune fille VAITIARE le 25 AVRIL au foyer de Monsieur J=Claude
DUPONT, Chef de 1l'Aérodrome de MOCREA

~ la naissance de TEIKI, le 11 MAI au foyer de Monsieur Denis FERRAND,AG/3e,

en instance dtaffectation a HUAHINE ;

~ la naissance de VETEA le ler JUIN au foyer de Monsieur ULRIC GUGGENBUHL,

Chef de la Section Admindstrative

-~ la naissance de VICTOIRE le 30 JUIN au foyer de Monsieur Victor TERIIEROOLTIRAT
Officier Contrdleur de la Circulation Aérienne en Service au Centre de Contr8le Régio-

nal,

V - /TRIBUNE LIBRE/ =

* % %

Nous regrettons qufaucun sujet ne nous ait été adressé pour paraitre

dans cette rubrigque,

Nous espérons que certains des lecteurs, de plus en plus nombreux, de

'MANUREVA" nous feront parvenir leur point de vue pour le N° 4 du "BeLelieCoe'e

Nous les en remercions & l'avance.

EC



