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 EDITORIAL

De quoi parle-t-on d Tahiti,les années sans cyclone ? Des cyclones
bien entendu, dont on continuera quelques temps encore d réparer les méfaits.
Dans le petit monde aéronautique et aéroportuaire, l'actualité demeure large-
ment post-cyclonique avec L'inauguration du nouveau "Fare des Couronneuses'
de Faaa (assorti d'un Tiki tutélaire que l'on peut espérer doté de powvoirs
protecteurs d la mesure de son évidente solidité) et la réfection achevée ou
entreprise des aérodromes de Manihi, Rangiroa et Arutua -ce dernier terrain
ayant été rowvert & la circulation aérienne par arrété du 25 avril.

Sans rapport avec les événéments météorologiques en question, d'au-
tres chantiers ont été ouverts aux Australes -réfection achevée des revétements
et des aérogares de Rurutu et Tubuai- et d Faaa, ol la construction du nouveau
dépdt de carburant et la mise en place des canalisations correspondantes se
poursuivent au rythme prévu.

Aussi peu cyclonique était la visite studieuse effectuée en mars-—
avril par M. Mike VARLEY, ancien directeur de l'Aviation civile aux Tles Fidjt
et chargé par le SPBEC (Buréau du Pacifique-Sud pour la coopération économique,
organe des Etats du "Forum du Pacifique Sud") d'une étude des relations aérien-
nes régionales financée par le Programme des Nations Unies pour le Développe-
ment.

Tarifs adriens, conditions de transport ; le temps serein des mois
passés était propice au 'recalage des billes" et la DAC l'a mis a profit pour
rafraichir les mémoires sur certaines dispositions légales et réglementaires
du Code de 1'Aviation civile, dont les vents violents avaient semble-t-il em—

porté le souvenir..., Quitte d susciter quelques tempétes de rhétorique, heureu-
sement peu destructrices. -

Pour rester dans une note résolument météorologique, le dossier du
trimestre traite des possibilités et des limites de la prévision dans ce domai-
ne. Des plus barbares (pauvre Iphigénie) aux plus modernes (les satellites) en
passant par les coquins (le cheveu de femme rousse de l'hygromeétre), les rigolos
(le batracien sur son échelle) et les empiriques (le réveil du cor-au-pted),
la liste des procédés, méthodes et stratagémes employés depuis les origines de
la science météorologique pour répondre & la question "Pleuwvra-t-il Dimanche ?"
est immense, Et, si agagant que cela soit, force est de constater que la réponse
reste passablement aléatoire. Entre la condamnation nihiliste de la prévision
"qui se trompe toujours' et la conviction mystique que les progrés techniques
permettent ou permettront demain un pronostic infaillible, le Chef du Service
Météorologique de Faaa explique la confiance mesurée et ratsonnée que mérite
L'hypothése quotidienne du prévisionniste. La marge d'incertitude a été consi-
dérablement réduite en quelques dizaines d'années ; elle a pu étre presque tota-
lement supprimée -saluons d nouveau, en parlant de cyelones, la précision avec
laquelle la météo a rempli sa fonction d'alerte l'an passé- en ce qui concerne
les phénoménes de grande ampleur. Mais le nombre illimité des facteurs et celui,
forcément modeste, des donmndes disponibles rendront longtemps hasardeuse la pré-
vision détaillée d'un temps "ordinaire” ; c'est contre cette incertitude encore
large que s'exmerce le talent du prévisiomniste, fait de beaucoup de connaissan-—
ces théoriques, de plus encore d'expérience des conditions locales, d'un quanti-
té variable de chance... Et parfois de 1'heureuse disposition d'un cor-au-pied.
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LE DOSSIER DU TRIMESTRE

"/ A  PREVISION  METEOROLOGIQUE

et ce qu'on peut en attendre"

e T8

C'est un sujet de plaisanterie bien connu, en croisant un "Météo" que
de Tut demander le temps qu'il fera demain si ce n'est, avec un sourire entendu,
celut d'hier.

Cette introduction situe bien le probléme, 4 savoir la curiosité natu-
relle de 1'homme pour la connatssance du temps de demain.

C'est ainsi que, pour le grand public, la perception qu'il peut avoir
de la Météorologie se limite d 1'dcoute dans le bulletin du soir de la prévision
pour le lendemain, et que toute "erreur" est facilement décelable, portant ainsi
atteinte au degré de crédibilité du service rendu.

Cet article a pour but d'eaxpliquer, avec le moins possible de considé-
rations sctentifiques, ce que sont la prévision météorologique, ses Limites et
done son degré de fiabilité,

Mats, avant d'aborder le domaine particulier de la prévision, je vou-
drats rappeler par ces lignes extraites du "Livre Blane" sur la Météorologie pu-
blié en Mai 1980 ce qu'est la vocation du Service Météorologique :

= d'une part, contribuer d 1'amélioration des connaissances humaines sur
le comportement de 1'atmosphére en entreprenant, des recherches théo-
riques et appliquées sur les aspects physiques et dynamiques d toutes
les échelles ;

- d'autre part, participer, par l'élaboration et la diffusitdn d'informa—
tions techniques appropriées, d la sécurité des persomnes et des
biens ainst qu'd la gestion des ressources et des activités économi-
ques ou soctales de la collectivité nationale. :

Qu'est ce que la Météorologie ?

La Météorologie est, avant toute chose, 1'étude de L'atmosphére et, par
vote de conséquence, l'étude de son impact sur notre environnement, d saqvoir état
passé, état présent et état futur ou encore elimatologie, observation et prévision.

. L'impact du temps sur les activités humaines est immense et la planifﬁca—
tion de toute activité fait de plus en plus appel aux résultats obtenus dans ces
domaines,

L'atmosphére, objet de notre activité, est une enveloppe assez mince en
regard des dimensions de la terre : on la compare d une pellicule d'un dixiéme de
mtllimétre environ, englobant une orange.

C'est cette pellicule, mélange essentiellement d'air sec et de vapeur
d'eau, qu'tl faut observer, mesurer et analyser, c'est-d-dirve en noter dans 1'es—
pace et dans le temps l'état au moyen des paramétres suivants qui la définissent :
pression, température et humidité,
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Les difficultés commencent ld, et on devine déja certaines limites de
cette entreprise : combien de points de mesure ? combien de mesures par Jour ?

Ces mesures étant effectudes simultanément dans toutes les stations
météorologiques, elles sont transmises et collationnées pour &tre traitées.

Elles constituent 1'observation du temps au sol et en altitude.;
elles sont complétées par la description des systémes nuageux, et éventuellement
par les données ou l'imagerie acquises par radar ou provenant des satellites.

On obtient ainsi l'état de 1l'atmosphére, sa structure horizonlale et
verticale.

Les modéles de prévision

De cet état présent, il faut déduire l'état futur : 1d réside l'entre-
prise de prévision. Selon quelles lois, et avec quelles méthodes appréhender cet-
te évolution ?

Connatssant bien les lots de la thermodynamique, on devrait pouvoir
prévoir le temps. Les méthodes conventionnelles, méthodes basées sur 1 'observa-
tion, prennent en compte 1'évolution des systémes nuageux qui traduisent celles
des masses d'air en conflit : air chaud, air froid, air humide, air sec. L'arrivée
des satellites météorologiques a permis de vérifier les schémas d'évolution basés
sur des lois physiques et sur le déplacement des masses d'air. Celle des ordina-
teurs laisse entrevoir la possibilité de simuler numériquement par des modéles
physiques et mathématiques cette évolution.

A 1'heure actuelle, avec la puissance disponible des ordinateurs, des
modéles tourment quotidiennement pour décrive des états futurs de L'atmosphére d
L'échéance de 24, 48 et 72 heures. C'est ainsi que le centre de Faaa regoit les
résultats des modéles de Washington et de Londres (Centre Européen de Prévision
d Moyen Terme). Dans ce dernier centre, des modéles expérimentaux tournent pour
atteindre 1'objectif de la prévision d terme de dix jours.

Faire tourner un modéle, c'est L'alimenter pas d pas au moyen du ré-
seau des mesures effectuées. Il est bien évident que plus Ll'échéance est Lotntaine,
vlus ce modéle va "diverger", c'est-d-dire s'éloigner de la réalité en accumulant
les dearts ou erveurs. Il est ndcessaire pour y rémédier de prendre en compte des
é18ments physiques de plus en plus nombreuc, d'améliorer la finesse de la maille
d'observation et d'en préciser encore plus les lots d'évolution.

Toutes ces contraintes constituent encore des limites dans L'espérance
de prévision, sans encore aborder 1'aspect économique de cette entreprise. Alors
ou en est-on ?

Les modéles tournent et les résultats en sont disponibles. Le '"Météo"
les interpréte, avec leurs limites, qu'tl apprécie avec son expérience, atdé en
cela par la connaissance locale du temps, du climat et de son environnemment.



L'adaptation locale

L'utrlisation des résultats des modéles numériques de simulation sur
le Pacifique “ul-Ouest se heurte, comme dans toute région oclanique, au »robléme
de la raret’ lrs stations de mesure : le Service entretient en Polynésic ‘rancaisc
quinze stations, Adont dix au titre de 1'Aviation civile, et cing qu titre iu Cen-
tre 'lrnérimentation du Pacifique. Cela est bien peu pour une zone géocrariique
lont la surface ‘quivant ¢ celle de 1':urope.

Les modéles donneront seulement une "tendance ' 24 ou 48 heures qu'il
Jaudra intervr‘ter : dans cette analyse, d nartir d'une situation donnde assortic
"une tendance, i1 faudra prendre en cormte les Jvolutions diurnes et orographi-
ques, Ll'existen~z de microclimats, de brises ie mer, de brises de terre, d'effets
le vall’e ete,, conduisant i} une météorologie locale bien Zloignde des rdsultats
de modiles “iémisnhiriques. On aborde ld la dimension humaine du travail fourni par
L'homme de 1'art, et on y trouve une autre limite, celle qui tient 1 la connais-
sance du pays au sens de la climatologie.

La prévision météoroloaique ne serait-elle donc qu'illusion ?

Non *videmment, comme dans toute discivnline, 1l faut savoir persévérer
et remettre sans cesse sur le métier son ouvrage...

Erreur de priviston ou non ?

St la question posée est : pleuvra—-t—il demain i tel endroit ' telle
neure ? Lt si l'on attend une r’nonse par oul ou par non, on pourra ais’'ment vié-
rifier le lendemain le succés ou 1'7chec de la prévision. Fn cas 1'’zhec, il y a
évidemment eu erreur ; le caractére alternatif de la question, entiére, HSinaire,
ne laisse aucune marge 'apvrictation.

Mais on atteint 1d L'absurde, qui consiste ! exiger 'une technique
interm’diaire entre les sciences exactes et les sciences naturelles, une répon-
se absolument exacte.

Le vrai probléme de la privision météorologique doit Ztre nosé en ter-
mes de probabilités.

A une telle question —celle de la plute »rivisible 2in Jonction de la
sttuation actuelle- la réponse pourra Ztre plus ou moins ~zat’joriiue, et la nroba-
bilité s'exprimera en degrés, lesquelc sont toujours for - tiow le la situation et
pewvent parfois Aquivaloir 4 la certituie, Inverserment, une “neertitucs sompldite
peut et doit parfois &tre exprimie. On ne pourra parler 1'erreur 1i'en 2as de
certitude exprimée comme: telle, puis infirmde par les fatte. Joute lu qualité du
"étéo" est de savoir jusqu'ou il peut aller lans son expres:ion, en se gardant
cependant d'un excés de prudence qui conduivait © nier tout ofFfort de privisior
nar une réponse systématiquement dévasive.

La Prévision ! Que peut—-on en attendre ?

La fonction de la prévision mitéorologiaque peut Etre soit une assistar-
ce, soit une alerte ; ces deux types de prestations doitvent Btre envisands Tif"-
remment compte tenu de leurs implications.



Dans une zone d risque cyclonique, tout comme dans les zones d avalan-—
ches ou autres phénoménes catastrophiques, la fonction d'alerte est primordiale. Ld,
le probléme est nettement posé : il s'agit de la protection des personnes et des biens.
et le risque d'erreur doit 4 tout prix Etre minimisdé. Toute les pricautions seront pri-
ses pour que l'alerte soilt déclenchée en temps utile. Dans cette situatton, il faudra
pouvoir riponire par oui ou par non d la question primordiale : est-on en stituation
Alalerte ? I7 en va le »Pme en ce qui concerne les pnénoménes dangereux tels que tem—
néte, vents violents, ete, aui font l'objet de bulletins spéetaux adressés aux autor?-
tés au ornanismes corptents.

Le probl’me de 1'assistance météorologique se pose différemment. Il
s'agit pour l'usager de disposer du rensergnement qui va l'aider I prendre une déci-
I

si s Ji son probléme est bien posé, Zl trouvera auprés du prévisionniste le consetl
nécessatre et fon'’.

Trots exemples vont illustrer ce propos :
Le premier

Vous %sires comnaltre le temps du week-end (fera-t-il beau ?) pour
prendre la 1fcisiorn le partir. Le prévisionniste vous répondra en termes de tendance :
beau temps, plute, variable avec éclaircies. Il vous appartient alors de déeider, se-
Lon votre Bon olamuﬁ

Le deuxiéme

Il s'agit de déeider du dicollage d'un avion. Le prévisionniste, compte
tenu de 1l'er,'»1u humain et Zconomique, fourntra les éléments nécessaires au choir, Lilep=
nlottant se r’ cervant toujours la décistion finale. Il s'agit bien encore d'une "aide

la décision”

Le troisiéme

Une socidté de travaux »ubliecs veut pouvoir disposer, avec une quasi-—
certitule, le quelques ,jours sans pluic. Il ne s'agit pas ld de prévoir avec précisio
le temre " Tendemain, mais de déterminer, avec le maximum de garanties, un créneau
favorable

Cela doit faire comprendre, en expliquant le but recherché, les limites
de la prévision :

- une préviston gnérale ne peut Ztre qu'imprécise, elle exprimera une
tendance au'il faudra toujours corriger localement,

- une prévisior narticulidre adaptie nécessitera un dialogue avec L'u-
sager et [a mesure U risque encouru.

nfin, vour rosurer la valeur de la prévision météorologique, il faut
se garder dc tout jugement vonctuel et avoir une vue statistique. Il est indéniable
que, globa’lement, la métdéorologie, par la connatssance du temps, contribue d l'amé-

Lioration le 1 !> nombreuses activitis. L'objet de cet article n'était pas
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de parler des moyens mis d la disposition des "décideurs', mais d'expliquer ce que
L'on peut attendre de la prévision : il s'agit d'un art qui s'est doté, avec les
progrés de la technique, d'outils considérables bien qu'encore peu développds dans
nos régrons.

Pour conclure, rappelons que l'importance économique de prévisions
n'est plus d démontrer : planifier le remorquage sans danger d'une plateforme pé-
troliére, savoir st L'on disposera de quelques jours de beau temps pour entrepren—
dre certains travaux ou lancer des fusées dans L'espace, calculer pour les auions
et les bateaux des routes d temps minimum, constituent des missions qui relévent
de la vocation du service, et qui sont trés généralement remplies de maniére satis—
faisante.

Dire que demain, 4 tel endroit et d telle heure, il pleuvra, cela est
une autre histoire. Dans ce domaine, L'expérience, la connaissance locale, le flair
=1L'art en un mot— du prévisionniste devront longtemps encore suppléer aux lacunes
et aux limites du satzllite et de l'ordinateur. Et comme tout ce qui est humain, cet-
' te prévision demeurera sujette 4 l'aldas. Faut-il le regretter ? L'usager peut, et ne
s'en prive pas, le déplorer avec bonne humeur ou acrimonie. Le "Météo" quant a lui
trouve dans 1l'exploration et la réduction progressive de cette marge d'incertitude
tout 1'intérét de sa mission, et une raison d'@tre que le perfectionnement de la ma-—
‘ehine lut retirera peut-&tre un jour... Matis cela, en tous cas, n'est pas encore pré-
visible.



LA PREVISION DU TEMPS EN POLYNESIE

( Présentation des planches et du glossaire )

En Polynésie, la prévision incombe au Centre d'Analyse et de Prévision
de Faaa qui procure, avec plus ou moins de bonheur, mais pas plus mal qu'ail-
leurs, une assistance spécialisée a la navigation maritime, a4 la navigation
aérienne et une information trés générale dite " grand public " par le biais
des bulletins radiodiffusés et télévisés.

a

Ces prévisisons couvrent au mieux les 36 heures & venir et donnent
une idée des conditions moyennes pour la période & une échelle dite synop-
tique - disons par zone de 100 km de cété environ -. Chacun connait la grande
variabilité des parametres météorologiques et la distribution aléatoire des
nuages et des pluies. Les météos n'ont jamais eu la prétention de prévoir le
temps & une échelle plus fine. Pourtant, 1'usager juge de la réussite uni-
quement en fonction de son expérience personnelle; il n'y trouve pas toujours
son compte, au grand dam des météos.

A Tahiti, et dans toutes les iles hautes, les effets orographiques
compliqués des effets thermiques font que les conditions peuvent différer to-
talement au détour d'une pointe ou au débouché d'une vallée ( fig. 1 et 2 ).

Les bulletins contiennent plus d'informations qu'il n'y parait, a
condition d'avoir quelques notions, méme élémentaires, de la météorologie lo-
cale et de connaitre le vocabulaire conventionnel, parfois ésotérique, utilisé
( voir glossaire ci-joint ). Les marins et aviateurs, familiers des bureaux
‘de Prévisions, sont parfois critiques, mais rarement sarcastiques, & 1'égard
des météos, parce que conscients de la difficulté de 1l'entreprise.

Mais alors, & quoi bon les satellites météorologiques ?
Ils fournissent de précieuses indications sur la distribution des nuages por-
teurs de pluie; ils sont irremplagables pour la détection et la localisation
des tempétes tropicales par exemple, mais le déplacement futur n'est pas af-
fiché : ils ne savent pas prévoir le temps. L'exemple de REVA est tout a fait
caractéristique & cet égard ( fig. 2 ).

La prévision numérique ? c'est 1'espoir, mais pour l'heure, a Faaa,
elle n'a pas supplanté la prévision subjective fondée sur 1'expérience. En
tout état de cause, les ordinateurs ne prévoient pas encore le temps, mais
seulement des champs a grande échelle, c'est-a-dire la distribution des pa-
ramdtres quantifiables, température, humidité, vent, pression ( fig. 3 ). Le
prévisionniste doit intervenir pour les interpréter. I1 peut intégrer ces
informations dans sa réflexion. Pour 1'heure, les avantages ne sont pas pro-
bants ... Pourtant, les lois qui régissent 1'évolution de 1'atmosphére sont
assez bien connues. Mais, pour bien appréhender 1'état futur, il faudrait
connaitre 1'état présent dans une aire débordant largement la région couverte
par la prévision - pour tenir compte du déplacement des perturbations - et,
bien s(r, dans toute 1'épaisseur de la troposphere ( une dizaine de kilo-
mdtres ). On est loin du compte en Polynésie. Les cartes de surface et d'al-
titude établies & Faaa s'étendent du 20°N au 45°S et du 120°W ou 170°E.

®



L'analyse se fonde sur des observations et des mesures en surface et
en altitude auxquelles viennent s'ajouter les informations fournies par les
satellites. On remarquera sur la carte ( fig. 4 ) la grande dispersion des
points de mesure, ceci comparé a la Métropole, et les vides immenses que
1'imagination ne peut combler. A défaut de données de base, on tombe vite
dans la spéculation. Il y a, bien s(r, des limites évidentes & la multipli-
cation des points d'observation et de mesures. Reste a tirer meilleur parti
de la technologie satellitaire, c'est la voie du progres.

Prévoir le temps est, dans ces conditions, une gageure, la nature
possede un arsenal inépuisable pour tenir en échec les plus expérimentés.
lLe prévisionniste, comme un joueur, est & la recherche d'une martingale; il
connait les limites de son art, mais il ne peut rester insensible aux cri-
tigues, voire aux sarcasmes, dont il est 1l'objet. Espérons que le lecteur,
mieux averti, saura se montrer moins exigeant et admettre les échecs. En
attendant la solution définitive, les météos sont convaincus qu'ils peuvent
tout de méme étre utiles. Un contact téléphonique au 2.04.88 ou une visite
4 nos bureaux & 1'aérodrome de Faaa vous permettra d'exposer clairement vos
préoccupations. Le Météo pourra vous aider a prendre une décision et vous
mettre en garde contre les risques que comporte votre entreprise.

C.A.P. Faaa
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indiquent la directinn, les icolignes, cotées en %, la vitesse par rapport au flux synop-

tique dont il est question dans les bulleting.
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Ces deux schémas illustrent 1'influence de 1'ile de Tahiti sur la direction et la

vitesse des venls par rogrmes o omnrd-eol P! et sud-est. Maraamu ( bas ).Les fleéches
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GLOSSAILIRE

Dérinition de quelques mots parmi ceux les plus couramment
employés.

ETAT DU CIEL

clair : Pratiquement pas peu nuageux : Quelques nuages.

_____ du nuages T e Tres ensoleillé.

nuageux : Les nuages éparpil- trés nuageux : Les nuages occupent

_______ lés occupent a peu e i presque tout le ciel.
prés la moitié du Quelques éclaircies
ciel . passageres.

Bien ensoleillé.

couvert : Absence totale du variable : Alternance du ciel

_______ soleil. Les nuages SR T peu nuageux et de
couvrent tout le ' ciel treées nuageux.
ciel.

Stagissant des iles montagneuses, on parle de nuages ORO-
GRAPHIQUES (ou de relief’ ). 11 s'agit des nuages qui se développent
au-dessus des montagnes en cours de journée par réchauttement des
pentes, pour disparaitre en soirée. Ils sont susceptibles de donner
des averses sur la cote.

VENT

On indique
- la direction d'ol vient le vent, a 1l'aide des points cardinaux
(nord, nord-est; est, sud-est...). Elle est "variable" si la di-
recbtion est trés changeante.

- la vitesse moyenne (ou force), a l'aide des qualificatifs suivants:

calme : Peu ou pas de vent. ftaible : Moins de 20 km/h. Les

___________ feuilles frémissent a
peine, petites vague-
lettes sans moutons
en mer.

modéré : Entre 20 et 35 km/h. assez ftort : IEntre 35 et 50 km/h.

________________ Les cocotiers sont
échevelés. Des lames
commencent a se creuser.



fort : Entre 50 et 70 km/h. tres fort @ 70 a 90 km h. Le venl

0 et La marche contre le occasionne de lévers
vent est difticile. dégats aus habitations.
Les vagues déterlent. \rbres déracinés. Loes

vagues déferlent en
rouleaun.

tempete : Supérieur a 90 km 'h.

Lorsque le vent est tort et de vilesse irrégulicre. on dil
qu'il souftle en ratales.

ELTAT DE LA MER

[L faut distinguer deux composantes
- la mer du vent, liée au vent local,
- la houle, d'origine généralement lointaince.

La mer est

calme : Pas de vagues peu agilée : Creux de 0,25 a 1,25m.

agilée : Creux de 1,25 & forte : Creux de 2.530 i 4 m.-
2,50 m.

trés forte @ Creux de 4 a 6 m. grosse : Creux de 0 a4 9 m.

lLa houle est caractérisée par

L
- la période, temps s'écoulant entre le passage de 2 c¢réles succes-
sives.
longue : 15 secondes soit moyenne : Y a |J secondes soit 100
150 métrvs.‘ it 150 métres.

courte : 9 secondes soit _
intérieur a 100 m.

- la direction d'ou elle vient (voir vent ).
- la hauteur des creux

petite @ 0 a 2 metres modérée : 2 4 ] metres.

grande : 4 melres.

La mer peut étre calme el la houle grande. Par excemploe
houle modérée de sud-ouest sans vent: souvent obscrvée dans les
parages de Tahiti.

S,



METEORES

C'est la pluie qui est le phénoméne le plus intéressant,
avec l'orage. Le plus souvent, dans nos régions, la pluie tombe
sous forme d'AVERSES (intensité variant rapidement). C'est le
phénomeéne le plus ditticile a décrire en raison de la distribu-
tion aléatoire des nuages porteurs de pluie aussi bien dans le
temps que dans 1l'espace.

On parlera

- d'un TEMPS PLUVIEUX ou PERTURBE, lorsque les précipitations
sont durables, généralisées sur une région,

- ou d'un TEMPS A GRAINS ou A AVERSES, lorsque les précipitations

sont fréquentes, mais n'occupent ni tout le temps, ni tout 1l'es-
» I Ps,

pace.

Les averses sont des épisodes pluvieux de courte durée,
30 minutes a 2 heures, souvent de faible étendue, mais pouvant
se répéter au cours de la période.

Elles sont qualifiées, quant a 1'intensité, de

faible : 1 a 3mm/heure modérée : 3 a 10 mm/heure

forte : 10 mm/heure

1 mm de pluie correspond a 1 litre de pluie recueillie par m2
de surtace horizontale, et quant a leur fréquence, de

rares ou isolées : Si la probabilité de précipitation en un
point donné est taible,

éparses ou peu fré- : Si la probabilité de précipitation en un
quentes ou sporadi- point donné existe, mais il ne pleuvra pas
QU e BRI e L partout,

fréquentes ou : Si tous les points de la région seront
nombreuses probablement concernés par un passage plu-
__________ vieux.

Les averses sont qualifiées d'orageuses si elle sont ac-
compagnées de TONNERRE ; on les appellent GRAINS lorsqu'elles
sont fortes et accompagnées de ratales de vent.

On parle d'AVERSES ou PLUIES OROGRAPHIQULES lorsqu'elles
n'intéressent que les iles hautes et qu'il fait trés beau en mer.



I1 pourra étre fait mention de DEPRESSION ou SYSTEME DE-
PRESSIONNAIRE. C'est un vaste tourbillon de 100 a 1000 km de dia-
métre dans lequel les vents tournent autour du centre dans le sens

des aiguilles d'une montre et sont souvent forts.

On distingue

Eg_gégges§i99_dggEg%?lg_ig§§g§igé : Vents compris entre 50 et 70
km/h - Mer forte.

La dépression giigggg§igé_modérég : Vents compris entre 70 et 90
km/h - Mer trés forte.

La dépression de forte dnbensite: ": Venbs conppis entreg 90 o 120
km/h - Mer grosse.

Au dessus de 120 km/h, on parle de CYCLONE TROPICAL. Phé-
noméne destructeur, heureusement rare en Polynésie....méme si ceux
de 1'été 1982,1083 sont encore présents dans tous les esprits.



Tatara rad parau e faahiti tamau hia na

- Te huru o te ra'i
toates roa : Aita roa e ata
L ora'i tap ! 'i rii : Tau ata rii noa. E mahana maitai roa
. ~ . . s ~ 5 . b :
E ra'i tapo'ipo'i : la putu hia te ata e api te afa rad o te ra'i.E mahana
maitai.
X . . ~ & & . i §
E ra'i t3po'ipn'i roa : Ua fatata te taatod razd te ra'i i te api
E pa'i po'iu : Aita roa te mahana e itea hea
Ua api te ra'i i te Ata
Aore reva noa : B ra'i ruri haere mai te tapo'ipo'i rii e te tapo'ipo'i
roa
s te mau motu mou'a e parau hia na e ata mou'a.

Te mau ata ia e tupu i te rahi i ni'a i te mau tua mou'a i te taime ao no te ahu
raad te mau pahe® raa mou'a e mo'e atu ai i te tape rad mahana.t riro taua mau

ata te fadatupu te ua topa ta'ue.

[e mati!|

Te fa'aite ra te ioa o te mata'i te avei'a no hea tepihi raa mai te mata'i mai te
tauturu PU mata'i 1 miri nei.

TO'ERAU
Tokorau
Tokerau

PAHA'APITI
'Akarua Patokorau

PATO'ERAU
Pakorau

A'APITI-FA'ARUA
'Akarua

PARAPU NTUHITI
Parapu 'Akarua
Patiu Pamoake
AINE MAOA'C
Tiu Moake
Uru Marangai
URU MADA'L
Urupal iu TARAVA
Pamoake
. A MARA ' AMU
URUPA- " ANAHO Matangai

Tama Uru Pitonga

MARA'AI'ARU

"ARUEROA Marangai Patonga
Urupatoga T0'A

Toga

Tonga

L mata'i ruri noa mai te mea e aita e mau ra te avei'a.



Te fa'aite ra te tauturu i muri nei te tere tamau aore ra te puai raa o te mata'i.

- Aore mata'i : Aita e mata'i aore ra e puhipuhi rii noa.

- Mata'i pdhi hau : I raro i te 20 km/h. E tahirihiri rii au noa te mau
rauere raau, mea fa'aareare rii noa te iriatai.

- Mata'i mard ) : Mai te 20 e te 35 km/h. Mea hautiuti te mau amad raau,
Mata'i au noa ) mea fa'aareare te iriatai.
- Mata'i huru puai : Mai te 35 e te 50 km/h. Ua puhata te mau rauere haari,

mea haapo'opo'o te tai.

- Mata'i puai : Mai te 50 e te 70 km/h. Mea fifi te nu'u i mua, mea
feto'ito'l te tai.

- Mata'i puai roa : Mai te 70 e te 90 km/h. Te tupu raa te tahi mau ino rii
i te mau noho raa, te hia rad te mau radu. Ua rapo'ipo'i
te mau are feto'ito'i.

- Vero huri : £ mata'i tei hau atu i te 90 km/h

- Mata'i ta'iri : Ua plhi plai roa e te oioi ruri noa te tere o te mata'i.

Te huru o te tai

E fa'ata'a hia na e piti fa'au raa
Te'are tei fa'atupu hia e te mata'i

Te vave'a, e mataare tumu no te atea mai.
)

- Miti mania : aita e'are

- Miti fa'aareare rii : Po'opo'o raa m;i te Om75 e 1m25
- Miti fa'aareare : Po'opo'o raa mai te 1m25 e Zm50
- Miti ha'apo'opo'o : Po'opo'o raa mai te 2Zm50 e 4m0O0
- Miti ha'apo'opo'roa : Po'opo'o raa mai te 4m00 e 6mO0

- Miti rahi : Po'opo'o raa mai te 6m00 e 9m00

Te ta'ae nei te vave'a na

19) Te perioti : Te area taime ia i rotopu i na tua'are e piti te tahi
i muri ae i te tahi

- Perioti maoro : 15 setoni, 150 m
- Perioti maoro rii : Mai te 9 e 14 setoni, 100 e 150 m
- Perioti poto : 9 setoni, iti a& i te 100 m.

@



2°) Te avei'a no hea mai te tua'are

30) Te teitei raa te mau'are, te hohonu o te mau po'opo'o raa
?

- vave'a ha'apo'opo'orii : Mai te O e 2 m
- vave'a ha'apo'opo'o : Mai te 2 e dm
- vave'a ha'apo'opo'o roa : 4 m

E riro te tai e mea mania are'a te vave'a mea haapo'opo'o roa ia. Ei
hi'o raa : e vave'a haapo'opo'o no URUPA - ANAHOA mai te mata'i ore e hi'opo'a
pinepine hia na i te pae fenua Tahiti.

Te mau pitau

- Te ua e te patiri o te vero ia. Na ohipa teie te hau a& i te fa'ahiahia.
Te ua topa ta'ue teie tupu pinepine nei i to tatou mau pae fenua ( ua
oioi ruri noa te puai rad ). 0 te chipa teie ui hau i te fifi ia fa'ata'a
no te tufarad papu ore te mau ata ua na roto i te taime e te area reva
mata'i.

- E parau hia :

E tau ua aore ra e tau arepurepu ia topa maoro te ua e ia parare rahi atu
oia i ni'a i te hoé tufaa fenua.

E tau pépape aore ra e tau ua topa ta'ue ia topa pinepine te ua no te hoe
taime iti e te tufarad rii noa.

- E tupu na te va topa ta'ue no te maorora'a mai te afa hora e tae atu i te
piti hora i ni'a te hoe tufad iti noa, e riro ra i te haapinepine.

- E fa'ata'a hia na te ua topa ta'ue

a) Na te puai raa
1) Ua maru ri'i, toriri noa Mai te 1 e 3 m/m i te hora
2) Ua maru Mai te 3 e 10 m/m i te hora
3) Ua puai Hau atu i te 10 m/m i te hora
E tuati te faito ua 1 m/m i te 1 litera Ua tei ha'aputuputu hia mai ni'a
i te hoé& metera tuea tarava.
b) Na te pinepine raa

1) Te varavara aore ra Ahiri e mea papu ri'i noa e ua hia na i'te
te taa'e haere noa vahi i fa'ata'a hisa.



QUELQUES JOURS SE SONT ECOULES DEPUIS HON DEPART

| UN PEU PRECIPITE DE MIAMI. J'AI DECOUVERT L'EX -
“ | TREME ORIENT AU HAZAR ESCALES. _
OUS AVONS ATTEINT MANILLE. B

3 S S~

IMAIS UNE SURPRISE NOUS ATTENDAIT

~
PARDONNEZ A UN PERE
SOUCIEUX DU BONHEUR
DE SES FILLES, D'A-

A LA DEMEURE DU RICHISSIME SU LIN
LE VIEIL HOMME ETAIT DEJA ENTOURE
JE DEUX COUPLES ET
NE SE PORTAIT PAS

PERE, Mr LUGAN EST LE
CHARMANT PILOTE QUL M'A
GONLUITE, UN PEU MALGRE
I, JUSQU'A VOUS ET A
VRAI DIRE, IL NE M'A PAS
ENCORE DEMANDE MA MAIN..

VOIR IMAGINE CE STRA- |

TAGEME ET LAISSEZ ILUI
SAVOURER LA JOIE DE
SAVOIR QUE LA VIE SE
| "RANSMETTRA ENCORE

AU SEIN DE LA FAMIL-
IE SU LIN.

ENFIN, POUR FAIRE DIVERSION, L!

| HONORABLE SU LIN NOUS A PRIES

| DE VISITER EN SA COMPAGNIE, LES [
88| SITES LES PLUS ATTRAYANTS,




UNE AUTRE SEMAINE S'ECOULA DANS LA QUIETUDE ET L'AMITIE

J'ETAIS DECIDEMMENT UN PILOTE A VOCATION TOURISTIQUE,MAIS
JE PREFERAIS NE PAS TROP IMAGINER L'ACCUEIL QUE ME RESER-
VERAIT CURTIS AU SIEGE DE LA COMPAGNIE "AIR TAKOMA" LORS-
QUE JE REGAGNERAIS SEATTLE{__

IL fALIUT SONGER ENSUITE A RENTRER AUX USA, AINSI EN AVAIT DECID
LISBETH QUI, SELON UN PROVERBE TEXAN, ENVISAGEAIT DIF-

FICILEMENT DE VIVRE AILLEURS. [N =
L /

SUR LE CHEMIN DU RETOUR
NOUS DEVIONS FAIRE ESCA
EN POLYNESIE POUR E
ER LE PLEIN DE
CARBURANT.

ENTOURES DE FRANGES CORALIENNES
'LES LAGONS VERT EMERAUDE FIRENT
BIENTOT LEUR APPARITION.

R e

EH BIEN TED, LE COMPTE
A REBOURS A COMMENCE,

NATURELLEMENT VOS SER-
VICES SERONT RETRIBUES

| e

N'Y PENSEZ PLUS
LISBETH !

ET GRACE A LA COMPETENCE
DES SERVICES DU CONTROLE
AERIEN DE TAHITI-FAAA,

NOUS NOUS SOMMES POSES

SANS ENCOMBRE, UN DEBUT
DE WEEK END,




POUR JUGER SUR PIECES,
NOUS INVITONS TOUS LES
PILOTES DU MONDE A FAIRE

-~ i
AU MOINS UNE FOIS DAW

LEUR VIE, ESCALE A TAHITI (})

_®7

|
|
l
i >
A QUEL DESINTERESSEMENT !
VOUS ALORS, VOUS GAGNEZ
A ETRE MIEUX CONNU !

‘ ALORS Mr IUGAN, ME VOILA DEVENUE UNE HERITIERE
SANS FORTUNE, SUR LE CHEMIN DU RETOUR. JE SUP-
POSE QUE VOUS N'AVEZ PAS ENVIE DE ME FAIRE LA

z JE VAIS VOUS SURPRENDRE
ﬁ)\ MAIS JE VOUS IMAGINE PLUS

ATTRAYANTE SANS LE SFECTRE

e £ £ :
NOUS AVONS ESSAYE DE CONNAITRE LA PROCHAINE AVENTURE g
s ). VOTRE HEROS FAVORI, MAIS PARVENUS LEVANT LA PORTEsy
DE SON BUNGALOW, NOUS N'AVONS PAS OSE LE DERANGER.

NOUS LAISSONS DONC TED LUGAN PRENDRE UN REPOS BIEN

MERITE A TAHITI, AVEC L'ESPOIR DE LE RETROUVER BIEN-
T0T DANS LES AIRS.

FIN DE L'EPISODE
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M ENFIN DISPONIBLE A TAHITI I

L' APPAREIL REVOLUTIONNAIRE
# NIKON FA »

LE PREMIER APPAREIL AU MONDE DOTE
D'UN VERITABLE CERVEAU ELLCTRONIQUE

LE NIKON FA EST DOTE D'UNE INTELLIGENCE ARTIFICTELLE
ET REAGIT INSTANTANEMENT DEVANT LES CONDITIONS LES
PLUS DIFFICILES DE PRISE DE VUES, GRACE A SON NOUVEAU SYSTEME
D'ANALYSE MULTT ZONES. -
LE NIKON PA REND I'ECHEC IMPOSSIBLE

#  FT TOUJOURS LA GANME D'ACCESSOIRES LA PLUS COMPLEIE AU MONDE L
AVEC EN PLUS LA QUALITE NIKON




2) Te tufaa taa'e noa Ahiri e mea papu e ua hia na ite vahi
aore ra te pinepine ore i fa'ata'a hia, e ore ra e ua hia i te
ta'atoaraa ote tufaa. ‘

3) Te pinepine aore ra : Ahiri te mau vahi pa'ato'a o te tufai
te rave rahi fenua e riro mau na te ua hia

- E parau hia te ua topa ta'ue :

1) E vero : 1a apiti hia mai oia e te patiri

2) E papape : dia puai te ua e ia apiti hia mai e te
mata'i ta'iri.

3) E va ti'a fa'a : 1a ua hia i1 nia te mau fenua mou'a area
i tua mea maitai roa ia te mahana.

Te area mata'i mama

E mata'i pudhiohio aano mai te 100 km e tae atu i te 1000 km o te ha'aati-
ra i te ropu raa o te area atiti"ae na nira ote uati e ohu raete pinepine te
mata'i puai.

Ua fa'ata'a hia :

1) Te area mata'i mama : Mata'i mai te 50 e 70 km/h
huru maru Miti ha'apo'opo'o
2) Te area mata'i mama : Mata'i mai te 70 e 90 km/h
maru Miti ha'apo'opo'o roa.
3) Te area mata'i puai : Mata'i mai te 90 e 120 km/h.
Miti rahi.

[ ni'a tu te 120 km/h, ua parau hia e mata'i rorofa'i, mata'i tuvavahi
raa maoti noa ihora e mea varavara i Polinesia nei no'atu o tei tupu na i te
matahiti 1982/1983 e vai uri noa ra te mau manao.



Statistiques touristiques

(Source : Service Territorial du Tourisme)

Période : 12 mois de mai 1983 a avril 1984

Origine du trafic 5/83 a 4/384 5/82 a 4/83 Evolution T_1
- Amérique du Nord........ 55 665 53 305 + 4 %
(O i USA ) i il fetoirie do™e s (49 332) (47 115) + 5 %
- Amérique du Sud......... 3 246 3 248 L
SR O D s e I o barisatn e, e a'a 28 234 28 588 -1 %
(dont France)......... (14 666) (15 229) (- 4 %)
= PACTEIQUE. . swn'e SR e o . 20 441 28 515 - 28 %
- Autres....... s et N g 956 761 +' 26 %
POTALS ¢« sovwiasarsoase s 108 542 114 417 =~ 5. %

Les douze mois écoulés sont marqués par une sensible aggravation de la
tendance & la baisse apparue en 1983. L'évolution globale est logique compte tenu
de 1'importante diminution de la capacité hételiere du territoire (fermetures de
1'H6tel Tahara'a en octobre 1983 et du village de Moorea du Club Méditerranée en

Jjanvier 1984), jointe a la diminution de quelques 25 % de la capacité mise en oeuvre
par UTA sur la ligne Tahiti-Los Angeles.

La baisse la plus conséquente a concerné le marché des touristes en prove-
nance d'Australie (-40 % en volume et - 59 % en nuitées hételieres au premier semes-
tre 1984 par rapport a la période correspondante de 1983). L'une des causes de ce
phénoméne est sans doute la fermeture du Club Méditerranée, dont les touristes
australiens constituaient une part importante de la clientéle ; la réduction des ca-
pacités du transporteur australien (tous vols exécutés désormais par des avions de
type "Combi"), la concurrence particuliérement dynamique sur le marché australien
de destinations telles que Bali et Noumda, et le mauvais état général de 1'économie
australienne ont sans doute contribué aussi 4 la réalisation de cette contre-
performance.

L'ouverture en février 1984 de 1'h%tcl Climats de France (40 chambres a

Tahiti), 1l'agrandissement du Kaveka (huit bungalows de plus a Moorea), les perspecti-
ves de réouverture en septembre du Tahara'a et 1'avancement régulier des projets a
1'étude ou en cours de réalisation (Puunui, Club Méditerranée-Moorea agrandi, Hyatt

a Bora-Bora) permettent néanmoins de supposer que le "creux de la vague" est dépassé
en ce quil concerne la capacité hételiére ; 1'OPATTI se consacre avec détermination

& la promotion & 1'extérieur, dans la perspective d'une relance que chacun espere.

I1 reste a souhaiter que la capacité offerte par les transporteurs (qui a diminué

de 15 % en un an pour 1'ensemble des compagnies UTA-QANTAS-AIR NEW ZEALAND-LAN CHILE
et SPIA) connaitra de son cdté une évolution compatible avec la croissance attendue

du trafic.
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o
TRAFIC DE L'AERODROME ’# 1 TR 1')”9

MOT = Mouvements COMMERCIAUX - dont IFR MVTS mon COMMEUCTA N= ot TR
JAnvisk 2771 762 3769 267
: 2459 l 643 Lby135% 23
L 2812 ] - ‘
FOTAUX EO‘/Q, ‘,/"?"'1 12‘190 313

FOTAL TOUT TRAFIC 20 8§32,
TOTAL TRAFIC TIR 2‘63?'

Parmi les adéronefs ayant fréquenté l'aérodrome en trafic commercial, il a &té

enregistreé:

MO S AERONEFS ETRANGERS JETS + DE 20 Tonnes
T
TaRNVIER. 136 b 3"# 0
; /126 o6
FEVRI eR- &l ?_
MARS 44 158
POTAL 406_ 536 184 3
~MOUVEMENTS DES AERONEFS (TFC mon commercial)- 4%'[']! l‘jHH
MOT = AERO CLUB CERCLE AERO CLUB PRTVE = AR <] cAR ] TOTAL
de TAHITT AERONAUTTQUE UTA ST
davwer. | S82 730 1278 Lo 68 97 37c9 ;
Fevriee. | 870 772 /2. 244 hea | 719 | 88| 4135
Naos | €58 788 /544 cic | 82 |28 458c
— —_— —1— -~ — —~
rOTAUX YL Te] L 2280 bYo4¢ /488 2138 (3F8 12490
b ]




#f i 1984

A
CENTRE DE CONTROLE REGIONAL

STATISTIQUES MENSUELLES DE TRAIFIC EN ROUTE:
) IFOTAL

INTERINSULAIRES

4027
641

INTERNATTONAUX

FOrarx

4 6o¥

MESSAGES RECUS PAR LE BUREAU CENTRAL DES COMMUNICATTONS

RECEP ITON

REESEAL TNTERNATIONAL 84 3/ F ,

RESEAU LOCAL 17408

TOTAL RECEPTION: fo1. 725 Moyenne quotidienne: A.7/F

EMTSSTION

RESEAU TNTERNATTONAL © <@, g3y

RESEAU LOCAL 18 . 222
TOTAL EMISSTON 331{6 Moyenne quotidienne: 1!30
4 TR.84

EVACUATT (NS SANITAIRES

TUAMOTU

Activités des centres et aerodromes

TOTAL

PROPRTETAIRES MOGHEA r.Es S/VENT GAMBTER MARQUISES AUSTRALES HEURES
OU COMPAGNIES A Effectuees
5
TERRITOIRE ,8 ,'5- 3 ? , ?o H 13
ATR TAHITI 1 ST
ATIR POLYNESIE £
ATR LAGCN
CARLOSAIR
TAHT, coNquUesri S a KA
a&muues q . 3 3 $9HL 4_5
PRIVES 1 ) /o
-
20 20 6 ) 23812
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BUREAU D'INFORMATION AERONAUTIQUE

A4 TR 1989

NOTAMS RECUS CLASSE 1 SERIE A NOTAMS EMIS CLASSE 1
SERIE A: 30 sEr1E ¢ |9
VENEZUELA /50
Protections aéronautiques
P ANAM
e '3_30 fournies aux CDT de Flord:--&75
ICANADA 375
LT APON 73¢c ACTIVITES DU SSIS
INANDT 739
WVESTERN SAMOA 30 FEUX D'AERONEFS o
EQUATEUR 450 FEUX extérieurs a 1'Aérodrome j
CHILT 71 ALERTES AERONEFS 7
PEROU 262 SORTIE véhicule AMBULANCE o
AUSTRALIE 344 SURVEILLANCES AVITATILLEMENTS <78
USA 71! SURVETLLANCES :
6."3-“25’ -Décollages et atterrissages 556
NEW ZEALAND A dar iy -Mises en route _cE
IPOINTE A PLTRE [ | ~Interventions diverses 9
~-Instruction et exercices 130

roraL 3 883

ACCIDENTS AERONEFS

SORTIES VEDETTE
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MOIS DE FEVRIER

TEMPERATURES MOYENNES PRECIPITATIONS ik INSOLATION PRESSION | VENT E,ﬂm&;‘gﬂ.‘:}hﬂ
STATIONS DEGRES C. ET DIXIEMES en mm EN HEURES en mb :;m potentisle
i ini i Nbre |piriade Nbre Pirisds X C]

e il et el | S el ] L e o L I P
ATUONA 26.3 [- 0.2 32.8 [ 20,9 | 22 [188 |+62 | 16 | 23 7 220 == 5 | 22 1010 | -1 3 | 141 148
PUKA-PUKA | 28.6 |+ 1.0 33.2 | 23.5 | 18 s4 [-76 | 18 |18 3 247 |+ 25| 14 1011 | -1 0 | 200 193
BORA-BORA | 28.6 |+ 0.9 | 32.7 | 24.0 B 86 |-146 | 11 | 33 1 262 |+64| 8 1011 0 1 188 186
TAHITI-FAAA | 28.1 [+ 1.3 | 32,9 | 23.7 | 26 25 |-210 8 | 26 7 256 |+ 59 | 26 1011 0 0 | 176 174
RANGIROA 28.5 |+ 0.9 32.0 | 24.3 | 12 80 |-1a4 | 15 | 12 3 270 |+ 57| 12 1011 0 o | 192 182
TAKAROA 286.7 |+ 0.9 32.4 | 23,6 | 18 151 [-33 [ 13 | 26 6 249 |+ 4l | 18 1011 0 1 183 179
HADQ 283 |+ 0000 Stin |28 [ 1g a3 |-92 | 20 |19 3 281 |+ 51| 14 10012 | -1 0 | 209 199
HEREHERETUE | 27.7 [+ 0.5 | 2. | 225 | 18 80 |-68 | 11 | 22 4 243 |+ 29| 18 1012 | -1 o | 175 174
TUREIA 278 e | sk o] g g | a8 |, 20 |7 0 259 |+ 30| 14 G135 | =1 1 195 187
RIKITEA 25.9| o L % \ 164 X 18 X 1 228 X X 1014 | -1 0 147 153
 READ 28.3. [+ 10| s2ie g 1 glel=e9 | 37 | 19 0 278 |+ a4 | 10 1012 | -1 o | 195 190
MORUROA R WAL WA b S6 =74, | 15 | 13 0 266 |+ 32| 11 1013 | -1 0 | 184 181
TEMATANGI 275 X ok |, S 5 130 X m- X ? 251 X X 1013 X 0 179 177

TuBual 25.5 - 0.2 | o | 2| s 268 [+93 | 25 | 20 ~p 151 |- 52| 18 1z | -1 0 114 121 |
hadA 9300 ~nn | zher | dasen| 23 i 228w 9 | g 55 0 103 |- 49| 23 o1a | -2 6 | 108 106

E: ecart par rapport a la moyenre de la periode

() valeur estim'e
TEMPS CHAUD ET SEC SUR SOCIETE ET TUAMOTU,PLUVIEUX SUR MARQUISES
ET AUSTRALES,
MOIS DE MARS

TEMPERATURES MOYENNES PRECIPITATIONS SRst INSOLATION PRESSION | VENT ‘31:::.‘:‘%.‘3‘“"
STATIONS DEGRES C. ET .DIX|E”§S en mmm)e & EN HEWE,,S.-, en mb i::k potenns
r friody A . Lol ;
Mai £ :’::'IU 5:'.:‘.0 :::E.r:.:p.u i < de jrs :'::;l.'n de s i 3 l':‘::u:'u et % de jrs cal:ulét SEe
ATUONA 26.8| 0O 32.9 | 22.2 22 | 264 |+ 130 | 27 23 5 194 | - 35 22 | 1010 0 4 132 138
PUKA-PUKA | 2B.7 |+ 0.8 [ 33.4 | 23.5 18 119 |+ 38| 16 18 0 238 |- 11 15 1011 | -1 2 200 185
BORA-BORA | 28.5 [+ 0.7 [ 3276 | 22.7 8 143 |- 57| 18 33 3 251 |+ 13 8 1010 0 3 135 146
TAHITI-FAAA 27.7 |+ 0.8 | 33.2 | 22.2 26 185 0] 17 26 6 251 |+ 23 26 1011 | -1 0 173 167
RANGIROA 28.1 [+ 0.3 ] 32.7 | 23.2 12 290 [+ 158 | 20 12 6 213 | - 42 12 o1l | -1 0 165 157
TAKAROA 28.3 [+ 0.3] 33.4 [ 23.6 18 204 |+ 74| 23 26 2 208 | - 4l 18 1011 | -1 0 166 162
HAOD 27.8 [+ 0.3 | 31.6 | 23.0 19 192 |+ 99| 21 19 6 198 | - 65 14 1012 | -1 2 165 156
HEREHERETUE | 27.9 [+ 0.7 | 33.0 | 23.5 18 92 |- 95| 16 22 ? 236 [ = -2 18 111 | -1 1 169 164
TUREIA 27.2 [+ 0.2 | 30.7 | 22.9 17 266 |+ 163 | 21 17 4 184 | - 65 14 1012 | -1 2 160 148
RIKITEA 25.1 X 2997 | 21.3 X 458 X 21 N | 4 159 [ X 1013 | -2 3 105 111
RE AD 28.0 |+ 0.6 | 30.9 | 25.2 10 nal+ 33| 17 19 z 193 h 61 10 mz2 | -1 1 150 147
MORUROA 27.3 |+ 0.3 31.7 | 23.0 13 357 [+ 224 | 20 15 4 218 | - 29 1 1013 | -1 2 138 138
TEMATANGI 27.0| X 31.7 | 23.0 X 222 \ 18 \ I 212 \ X 1012 X 3 160 153
TuBual 25.6 n 30.1 | 21.2 18 196 - 9] 1 20 2 26|+ # 18 10013 | -1 n 136 155
Ra: P 22.9|-0.6| 27.7 19.2 23 wale 70| 17 54 Il L4k |+ 4 23 015 | -1 12 125 117
E . ecart par rapport a la omoyenna de la perode

() valeur estimée

TEMPS GENERALEMENT CHAUD,TRES PLUV1EUX ET ORAGEUX DES COOK DU NORD
AUX ILES MARQULISES ET SUR LE SUD EST DU TERRITOIRE; PLUTOT SEC EN-
TRE SOCIETE-AUSTRALES ET HEREHERETUE.

@)



Activités des services

SERVICE ADMINISTRATIF

PRINCIPALES AFFATRES TRAITEES

Reddition définitive des comptes de la gestion 1983 (budget Etat).

Etablissement du rapport annuel concernant les dépenses de person-—
nel de 198k,

Mise en forme, tirage et diffusion du RAPPORT D'ACTIVITE 1983 de la
Direction de 1'Aviation Civile.

Etablissement de propositions d'attribution de distinctions honori-
fiques.

Confection et transmission a 1'Agent Judiciaire du Trésor d'un
dossier d'accident de la circulation.

Préparation du traitement sur IN 227 de diverses opérations de
comptabilité.

Etablissement de propositions d'avancement concernant le personnel
administratif.

ETUDES DIVERSES

Parmi les nombreuses &tudes qui ont pu &tre menées durant
le premier trimestre, on peut signaler celles qui ont porté sur

le nouveau Statut Général des Fonctionnaires (loi n® 8L4-16 consti-
tuant le titre II du statut et abrogeant 1l'ordonnance n® 59-2L4L).

les conditions de rachat - tel que prévu par l'avenant n® 5 de la
. Convention Collective - des cotisations de retraite des ANFA (exa-
men de cette question avec la Caisse de Prévoyance Sociale et
1'Inspection du Travail).

la protection sociale des fonctionnaires (remboursement des frais
médicaux engagés dans le secteur privé). :

les modalités d'avancement (de grade) des techniciens de la Météo-
rologie.

P

1'évolution des effectifs constatée depuis dix ans.

le stage de perfectionnement des cadres B tel qu'envisagé par
1'"AFODEP.

le palement des indemnités pour rlsques professionnels (pilotes des
corps techniques).

()



les (nouvelles) dispositions arrétées par le Secrétariat d"Etat
aux DOM/TOM & propos de la durée du sé&jour des fonctionnaires du
cadre A.

TRAVAUX DES COMMISSIONS

La commission. administrative paritaire des techniciens de 1'Avia-
tion Civile (CEAPF) s'est réunie le 31 Jjanvier.

Son ordre du jour comportait la définition des critéres de muta-
tion, la titularisation de stagiaire, des affectations ou mutations.

La commission administrative paritaire des techniciens de la Météo-
rologie (CEAPF) s'est réunie le 9 février.

L'ordre du jour de cette réunion comportait les points suivants
recrutement de TM et d'AiTM, é&tablissement du tableau d'avancement
gu grade de CT.

La commission des logements (Cité de 1'Air) s'est réunie le

26 janvier pour examiner divers problémes relevant de sa compétence
(programme d'entretien 1984, attribution de logements, mise au
point d'une opération de ramassage de chiens errants avec le
concours de la SPA).

La commission paritaire consultative (centrale) des agents non
fonctionnaires a,quant &8 elle, siégé & quatre reprises au cours gdu
premier trimestre pour examiner divers dossiers de recrutement et
de discipline. '

Notons au passage qu'il n'a pas été possible jusqu'ici d'obtenir
que cette commission se penche sur le dossier d'avancement (&
l'ancienneté) transmis par la Direction de 1'Aviation Civile & son
président.

La commission de réforme des fonctionnaires s'est réunie le

23 mars. Ont pu &tre ainsi (et enfin !) examinés par cette instance
trois dossiers d'accident concernant les personnels de 1l'Aviation
Civile.

CONCOURS DE RECRUTEMENT

Ont été admis aprés concours professionnel interne

CC/2 Technicien de la Navigation Aérienne au titre de 1'Aviation
Civile Territoriale : M. RIO Bernardo, ex-ouvrier mécanicien
au garage du SNA.

CC/3 en qualité d'Ouvrier Mécanicien : M. TIAMUHU Teuri, ex—-CC/L
au garage du SNA.



A 8té déclaré apte aprés concours externe

CC/3 en qualité d'Agent technique (Mécanicien auto diéséliste)

M. LEFEVRE Marc.

FORMATION INITIALE

Melle DALMAS Linda a participé

des Commis organisé a 1'ENAC Paris du 23

FORMATION PERMANENTE

M. HO Edmond, TAC du CEAPF, a suivi un
pour TAC du 5 au 16 mars 1984 & 1'ENAC

au stage de formation
janvier au 3 février 178L,

stage de perfectionnement
Toulouse.

M. BOSC Jean, IEEAC, a suivi le stage PAN/OBS du 12 au 23 mars 1981

a 1'ENAC Toulouse.

M. LEQUERRE Jean-Jacques, QOCCA, a suivi un stage SAR suivi d'un
stage RCC a4 Lyon et & Nimes du 23 janvier au 19 mars 198k.

M. TINIRAUARII Francis, CC/W, a suivi pendant 6 demi-journées un
stage de perfectionnement de Magasinier organisé par 1'AFODEP.



SERVICE DE L'INFRASTRUCTURE AERONAUTIQUE

1ER TRIMESTRE 1984

A - AERGDROMES D' ETAT

I. Travaux

RANGIROA : Réception des travaux de reconstruction de la centrale électrique.

Début des travaux de reprise de la couverture de 1'aérogare.

1I. Etudes

TAHLTI-FAAA

Reprise de l'étude du passage sous piste : levé topographique de la zone
concernée,

Préparation A.P.S. réfection réseau alimentation &lectrique (Poste P3 -
centrale électrique).

Implantation nouvel oléoréseau : Etude d'implantation des bouches
d'avitaillement et des conduites.

Avis sur divers projets SETIL (modification d'assainissement de la zone
aviation générale, implantation d'un pyldne d'éclairage).

RAIATEA

Avant-projet sommaire réparation et renforcement revétement chaussées
aéronautiques.

RANGIROA
Avant-projet sommaire réparation de l'aérogare.

CITE DE L'AIR

Construction de logements F3 : levé topographique de la zone -
A.P.S. des logements. :

B - AERODROMES TERRITORIAUX

I. Travaux
TUBUAL : Opération de gros entretien sur les baitiments (2e tranche).

RURUTU : Réfection du revétement des aires de manoeuvres.



- MANIHI : Travaux de réfection partielle du revétement des aires de manoeuvres.
= TIKEHAU : Réfection de la couverture de 1'aérogare.

- NAPUKA : Réfection partielle de l'abri passagers.

- ARUTUA : Reconstruction de la piste.

- HIVA OA : Rénovation de la vigie.

IT. Etudes
TUREIA : Appel d'offres pour la construction d'un aérodrome.

. ANAA : Préparation du dossier d'appel d'offres pour la réfection du
revBtement des chaussées aéronautiques.

. APATAKI : Etude de la reconstruction d'un abri passagers.
. VAHITAHI : Mission de recherche de site.

. TAHITI : Levé topographique sur un site d'aérodrome dans la presqu'ile
de Taiarapu Ouest.

III. Acquisitions immobiliéres.

FAKAHINA : Mission d'enquéte préalable & la déclaration d'utilité publique
et d'enquéte parcellaire.

ARUTUA et TUREIA : Commission arbitrale d'évaluation au 2e trimestre.
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NOUVELLES DIVERSES

Un groupe de travail a été constitué pour procéder a 1l'examen
permanent des conditions d'accueil des usagers dell'Aéroport de Faaa ; 11
a tenu sa premiére réunion le 13 Mars 1984, sous la Présidence du Directeur
“de 1'Aviation Civile, avec la participation du Commandant de 1'Aérodrome et
. de représentants de la Police de 1'Air et des Frontieres, de la SETIL, de la

. Gendarmerie des Transports Aériens, de 1'OPATTI et de 1l'escale'Air Polynésie.

Une salle d'exposition sera prochalnement ouverte dans le batiment
de 1'aérogare de Faaa ; apres achévement des travaux d'aménagement nécessaire,

la premiére exposition pourrait se tenir dans le courant du mois de JUIN 1984.

VISITE DU COMMANDANT DE TOUTLOUSE-BLAGNAC

Ingénieur en Chef de 1'Aviation Civile et Commandant
de l'Aéropoft de Toulouse-Blagnac, M. Maurice Julien, qu'ac-
compagnait son €pouse, a consacré une bonne partie de ses
vacances & la Polynésie ol il a retrouvi ses anciens colldgues
de 1'Aéroport Prinéipal de Marseille-Marignane, MM. DUBOIS et

REBOA, ainsi d'ailleurs que son prédécesseur dans cet organisme,

M. Guy YEUNG, Directeur 'de 1'Aviation Civile.

Aut:ce v181teur de passage, Mr LANGRAND
photographié ici avec son épouse,et qui
fut Chef du SIA & ATHIS MONS.



Visite de Monsieur Mike Varley

Monsieur Mike Varley, ancien directeur de 1'Aviation civile
a Fidji, a séjourné au mois dé mars sur le territoire dans le cadre d'une

étude du transport aérien régional commandée par les Etats du Forum du

Pacifique Sud et financée par 1'Organisation des Nations Unies (P.N,U.D.).
Il a rencontré a cette occasion diverses personnalités du Territoire

(cliché du haut, en compagnie de MM. Yeung, Mac Kain et Sacauit) et s'est

=

déclaré & son départ (cliché du bas) pleinement satisfait des informations

collectées pendant sa visite.



INAUGURATION DU FARE DES COURONNEUSES

Le I0 Avril I<¢84, sous un soleil resplandissant,a eu lieu 1'inaugura-
tion du nouveau fare des couronneuses en preésence des personnalités
officielles,parmi lesquelles on notait:

MM. Gaston FLOSSE, Vice Président du Couseil de Gouverne- |
ment,Jacky TEUIRA, Président de 1'Assemblée Territoriale,Alexandre
LEONTIEFF Conselller du Gouvernement, Franklin BROTHERSON,Conseiller
Terrltorlal Guy YEUNG,Djrecteur de 1'Av1at10n Civile, GUIRADO Direce

teur Général de la SETIL, BLANCHARD, Directeur des Concessions Aéro-
portuaires, MASSBOEUF, Djrecteur de la Caisse Centrale.

Ce batlment,pense dans le style local (bureau d'études
SETIL) et réalisé par 1'entreprise TAPUTUARAI, d'un cdut de 9 millions

CrP, remplace avantageusement l'ancien batiment détruit par le cyclone
VEENA pendant 1l'année 1983,




PERSONNEL RENTRANT (DEFINITIVEMENT) EN METROPOLE

£

R

If . [ )=

7)

S /-"ERSONNELS

-

1 1 ! 1 1
A Date i Nom et Prénom ,Corps - Grade - Statut, Service ;
! ! ! ! !
! 21 JANVIER ! GIMENEZ Raymond ! AC/1 L8.1018 ! INFRA !
! 28 JANVIER ! VEILLOT Georges ! IPEEAC ! SNA !
! ! ! ! !
PERSONNEL BENEFICIAIRE D'UN CONGE EN METROPOLE
! ! ! ! !
! 22 JANVIER ! AUGER Hubert ! ITPE ' INFRA !
I ! | [ !
PERSONNEL RAYE DES CADRES
! ! ! Grad ! !
! Date ! Nom et Prénom bl BOERS = GEa&e. ! Motif !
: | | Statut et Service | . :
! ! ! ! !
I: 28 FEVRIER ! MOANA Tehei ! CC/5 INFRA ! Décédé !
!"03 AVRIL ! ETTENNE-SIMONETTI Jean-Luc ! CC/2 SNA ! Fin contrat !
! ! ! ! !
PERSONNEL AFFECTE PAR LA METROPOLE
! ! P ! 3 ! : !
g Date i Nom et Prénomn yCorps - Grade - Statut, Service :
! ! ! ! !
! 26 FEVRIER ! BARREAU Marc !' AC/1 L48.1018 ! INFRA !
! 27 FEVRIER ! GARNIER Gilbert ' ITM ! METEO !
! 05 MARS ! LECAS Guy ' CTM ! METEQ !
! ! ! ! !
PERSONNEL DE RETOUR DE CONGE ADMINISTRATIF
! ! ! ! !
! 30 JANVIER ! MOSTOWSKI André | ATTPE ! INFRA !
! ! ! ! !
PERSONNEL MUTE AVEC CHANGEMENT DE RESIDENCE

! ! " ! - ! ! & !
| Date : Nom et Prénom | Corg:atugrade i Venant de | Allant & |
! 17e FEVRIER ! LACHARME Jacques ! TAC CEAPF !' FAAA ! HUAHINE !
! 23 FEVRIER ! MATEHAU Rino ! OCCA/P I SNA FAAA ! DAC NOUMEA !
! 27 FEVRIER ! VAN CAM Charles I OCCA/2 ! HUAHINE ! FAAA !
s 02 MARS : FANGARNANT Christian ! VAT 7'M ! RAPA -1 FAAA !
. l J




/ _)ISTINCTIONS /-/ONORIFIQUES

Par décret du Ministre des Transports en date du
29 décembre 1983, paru au J.0. des décorations du 11 avril 198k,
la Médaille d'Honneur de 1'Aéronautique a &té décernée aux

personnels ci-aprés

Echelon VERMEIL

M. ARHAN Louis, Technicien Supérieur de la Météorologie du CEAPF
Mme GARIBALDI Yolande, Technicien Supérieur de 1'Aviation Civile

M. VEILLOT Georges, Ingénieur Principal des Etudes et de 1'Exploi-
tation de 1'Aviation Civile

Echelon ARGENT

ANDREY Paul, Agent contractuel CC 2& catégorie
M. TEURI Tiamuhu, Agent contractuel 'CC 38 catégorie
M. TSCHEILLER André, Secrétaire Administratif en Chef

Echelon BRONZE

BELTRAN Maurice, Technicien d'Etudes et de Travaux

FAGE Roger, Officier Contr8leur de la Circulation Aérienne
Principal '

M. FROGIER Roland, Officier Contr8leur de la Circulation A&rienne
Principal

HANDERSON Georges, Technicien Chef de la Mé&téorologie du CEAPF

M. LOBSTEIN Jean, Ingénieur des Travaux de la Météorologie de
classe exceptionnelle

M. VINCENTI Barthélémy, Ingénieur des Travaux de la Météorologie



LE TAMAARAA DE L' A T A C

Prds de 300 personnes - adultes et enfants - ont participé
le 15 avril dernier au Tamaaraa organisé par 1'Amicale des Personnels
de 1'Aviation Civile (ATAC).

La féte s'est déroulée sur un vaste terrain loué& pour la
circonstance au bord du lagon de Punaauia.

L'ouverture du four tahitien fut suivi avec grand intérét
(et appétit) par les participants qu'un punch d'accueil avait permis
de rassembler sur le coup de midi autour de la buvette ol s'affairaient
depuis le matin les membres du Comité directeur.

Aprds le pique-nigue sur l'herbe empreint d'une humeur
joyeuse, un concours de boules mit aux prises ceux qui n'avaient de
joie ni pour la sieste (d'ailleurs fort hypothétique compte tenu du
bruit ambiant) ni pour la baignade (fort agréable en &gard 4 l'ardeur
du soleil).

Une belle féte de famille qui semble bien augurer de l'ac-
tion de 1'ATAC en 1984,




( ARNET ROSE

Nous avons été informés de la naissance de

HERENUI au foyer de MANA Gérard (CC/L4 METEO),
le 9 février 198k,

NENEMIA au foyer de PAPAURU MAUI Théophile (CC/5 METEO),
le 11 février 1984,

LESLIE au foyer de CHANT Willy (TAC CEAPF),
le 6 mars 198N,

MATHTEU au foyer de NOIR Patrick (ESA/1),
le 17 mars 198).

VERANI au foyer de LEGUILLOU Jean-Jacques (CC/2),
le 27 mars 198Nk,

ELODIE au foyer de TCHEN LAM Manuella (TAC/CEAPF),
le 3 avril 198Nk,

Ol NER MR TR A D

Nous avons également appris la nouvelle du
mariage de : CHIU Jean-Frangois, TAC CEAPF, avec
Céline SIU, célébré le 18 février 198L 3

BORA-BORA.



