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EDITORIAL

L'actualité aéronautique du Territoire était faite, ces derniéres semaines, du meilleur et du pire.

Le pire est, bien entendu, le terrible accident qui a coiité la vie aux cing occupants du F-BTQI le 14 avril
a Hao; la Rédaction de Manureva tient a exprimer ici sa sympathie aux familles des victimes dont elle
connait et partage la douleur.

Moins tragique mais préoccupante a été la rupture, annoncée avec un certain retentissement, des négocia-
tlons engagées depuis de longs mois entre la Direction d’Air Polynésie et des investisseurs locaux sur I'avenir
du transport interinsulaire.

On ne peut que souhaiter que cette nouvelle péripétie n'ait pas un caractére définitif, et que cesse bientdt
l'incertitude qui hypothéque depuis trop longtemps les perspectives de cette activité indispensable au bien-
étre social et au développement économique dans le Territoire.

Au plan des sujets de satisfaction, Manureva retiendra enfin deux événements : la reprise par UTA, effective
depuis le 4 avril, de sa quatriéme fréquence hebdomadaire sur Los Angeles, et le passage de M. le Haut-Com-
missaire Bernard Gérard — un « ancien », nous a-t-il révélé, de la « maison » — qui a fait a la Direction de
I’Aviation Civile et de la Météorologie I'honneur de remettre la Médaille de I'Aéronautique a l'un de ses
« Jeunes retraités », G. Chanteloup (voir dans ce numéro le reportage sur cet événement).

®

Le dossier du trimestre est consacré a un volet peu connu mais capital du transport interinsulaire . la plus
grande partie (en longueur et nombre d’escales) du réseau aérien du Territoire ne peut étre réguliérement
desservie qu'au prix d'un effort financier important de la collectivité, qui prend a sa charge le déficit d’ex-
ploitation de ces liaisons dont le coilt excéde largement les recettes. C'est sur ce phénoméne de déficit sub-
ventionné, le plus souvent ignoré de l'usagerqui en bénéficie, que nous vous proposerons dans ce numéro
quelques réflexions assez générales.

Manureva vous prie d’excuser le retard — indépendant, comme l'on s’en doute, de sa volonté — avec lequel

a été publiée sa précédente livraison ; le présent numéro marque un retour au rythme normal de parution,
que nous ne ménagerons aucun effort pour mainteniy désormais.
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LE DOSSIER DU TRIMESTRE

LE RESEAU DE DESENCLAVEMENT ET SON DEFICIT

DEFICIT & SUBVENTION

Quel que soit le systéme de pensée qui inspire I'organi-
sation économique d'un pays, certains biens et services
offerts sur un marché font inévitablement 1’objet d’une prise
en charge collective du déficit lié & leur exploitation. La
subvention peut étre « conjoncturelle » s’il s’agit par exem-
ple de remgdier 4 la baisse provisoire des cours de vente
d’un certain produit en-dessous des codts de production ;
on la qualifie de « structurelle » quand la nature du produit
ou du-marché interdit définitivement ou du moins dans un
avenir prévisible d’espérer que sa commercialisation per-
mette de dégager un résultat d’exploitation positif.

De quoi est fait le déficit ?
Exemple 1

Un Twin-Otter 300 exploité sur les Tuamotu de I'Est
fait apparaitre un coiit horaire de :

- 108.600 CFP de frais variables (dont 33,500 CFP de car-
burant et 26.500 CFP de coiit de personnel) et 24.300 CFP
de frais fixes.

TOTAL : 132.900 CFP.

En 14 heures de vol (soit 1.861.000 CFP de coilt de pro-
duction), 56 passagers ont été transportés en mars 1985 sur
ce réseau ; le prix moyen du coupon aurait di étre dés lors
fixé, pour que les recettes commerciales équilibrent les
coiits, & environ 33.000 CFP,

Or, la recette moyenne, compte tenu des tarifs en vi-
fueur, n’a été que de 16.500 CFP, c’est-d-dire la moitié :
e déficit d’exploitation sur ce réseau atteint et dépasse le

chiffre de Ia recette, ce qui peut encore s’exprimer par la
constatation ;ue Ia couverture des coiits par les recettes est
d’environ 50 %.

Les mobiles qui déterminent la puissance publique 2
affecter ainsi une partie de ses ressources budgétaires au
soutien d’une activité sont trés divers ; il peut s’agir de sauve-
garder un outil technologique nécessaire au maintien de la
position concurentielle d’une production nationale sur les
marchés extérieurs (ainsi les subventions dont bénéficie
Iindustrie aéronautique); d’assurer un revenu raisonnable
& une catégorie de producteurs particulidrement vulnérables
ou influents (cas du soutien de certaines productions agri-
coles) ; ou encore de permettre que se poursuive la produg-
tion de biens ou services qu’il est impossible de vendre &
un prix suffisant pour en couvrir le prix de revient, mais
dont on considére que les usagers ne peuvent pas étre privés.

Exemple 2

Un avion F27 codte & I'heure de vol (chiffres de mars
1985) sur la ligne des Marquises :

299.000 CFP de frais variables (dont 102.000 CFP de car-
burant et 40.400 CFP de cotits de personnels) et 50.600 CFP
de frais fixes (dont 16,000 CFP d’amortissement).

TOTAL : 349.600 CFP,

Une rotation (aller + retour) Papeete-Nuku-Hiva-Papeete
représente 9 h 10 de vol, soit un coit de 3.205.000 CFP.

A supposer que ce coiit doive étre intégralement couvert
par la recette commerciale, le prix du billet qui aurait été
exigé des 277 passagers transportés au mois de mars en
40 heures de vol serait de : 50.500 FCP par coupon, soit
101.000 FCP pour un aller-retour ; or, le tarif normal est de
78,000 CFP, et de 62.400 CEFP pour des résidents des Mar-
guises (tarifs VISTA); la différence, soit de 23.000 CFP a

8.600 CFP par passager, constitue le déficit d’exploitation
de cette ligne.




De telles subventions concernent le plus souvent des
activités de prestation de service, & caractére industriel ou

non : La SNCF est subventionnée tout comme le sont des

musées, des thédtres. Plusieurs types de subvention concer-

nent ou ont concemné le transport aérien : I'Etat a ainsi
accepté de prendre en charge la « sujétion spéciale » imposée
lors de 'ouverture de I'aérodrome de ROISSY 4 la Com;l)a-
gnie AIR FRANCE obligée de scinder son activité entre les
deux terrains parisiens.

Il a encore couvert les surcofits liés & I'acquisition ou
Pexploitation d’appareils difficiles & rentabiliser (les Con-
corde pour Air France, les Mercure d’Air Inter...) mais dont
le maintien en service, pour des raisons touchant & intérét
de lindustrie aéronautique frangaise, paraissait nécessaire.

La demiére forme de subvention dont puisse bénéficier
le transport aérien concerne la desserte de lignes déficitaires.
En métropole, il n’est pas rare de voir un Conseil Général
prendre en charge tout ou partie du déficit d’exploitation
de dessertes non rentables mais jugées indispensables au
développement régional. L’Etat lui-méme, par I'intermédiaire
de la D.A.T.AR. (Délégation & I'’Aménagement du Terri-
toire et A I'Action Régionale) consent dans certains cas une
intervention limitée dans le temps. '

Le cas de la Polynésie, dont le réseau subventionné
couvre une vingtaine des quelque trente destinations des-
servies réguliérement, s'il est exemplaire par la dimension

éographique, comme par la modestie numérique des popu-
_lations concernées, ne constitue donc pas-une exception.

LA SUBVENTION DE LA DESSERTE AERIENNE
INTERINSULAIRE EN POLYNESIE FRANCAISE

Les pouvoirs publics ont trds tét décidé de rendre pos-
sible en la subventionnant la desserte réguliére de certaines
iles puisque c’est en 1964 qu’a été ouverte la premiére liai-
son de ce type (PAPEETE - BORA BORA). Il peut étre

noté qu'a l'éTOque, la subvention était prise en charge par
le budget de I'Btat, aux termes d'un accord tripartite (Etat/
Territoire/RAI).

La décision initiale de subventionner certaines dessertes
résulte de constatations évidentes : la faiblesse numérique
des populations concernées ne permet pas d’exploiter ‘gés
appareils économiques avec des coefficients de remplis-
sage susceptibles de permettre une exploitation rentable et
des tarifs bas; or leur faiblesse économique impose — pour
que ce moyen leur reste accessible — que ces tarifs soient
justement peu €levés, en tous cas inférieurs au niveau qui
permettrait & la recette unitaire d’égaler le colt de produc-
tion. L'existence de la desserte ayant été considérée comme
un moyen d’assurer & ces populations, par 1’accds aux servi-
ces médicaux, administratifs, etc. absents sur leur ile, un
bien-étre minimum -- et de lutter accessoirement, par cette
amélioration des conditions de vie, contre leur tendance
4 abandonner ces iles, ’acceptation de 'apparition du déficit
en découlait nécessairement. Entre les différents modes de
couverture envisageables de ce déficit, c'est & la subvention
qu'il fut décidé de faire appel au moyen d’un accord par
lequel le transporteur et les pouvoirs publics s’engageaient

_réciproquement, le premier & fournir un service et les seconds

a lui rembourser la partie du colit non couverte par les
recettes.

L’AVION « ECONOMIQUE »

Du plus petit au plus gros et du plus ancien au plus récent, les avions présentent des coiits spécifiques

d’exploitation extrémement différents .

BN2 A
(Inter-Marquises)

A : Siéges/kilométres offerts
a I’heure de vol (SKO/hdv) 1.389
B : Principaux cofits variables
(carburant, entretien,
personnel navigant) & ’heure
de vol.

B/A : Coiit B au SKO/hdv

91.035 CFP

65,5 CFP

(Chiffres moyens - 3 mois d’exploitation 1985).

La différence de coiit unitaire illustre I'importance du
choix du matériel exploité ; elle ne doit toutefois pas con-
duire & sous-estimer le poids des contraintes qui peuvent
imposer le maintien en ligned'appareils peu « économiques »,
et en particulier des facteurs suivants :

— Un appareil de capacité plus importante que le BN2A
aurait, compte tenu du niveau de la demande, de trés mau-
vais coefficients de remplissage sur I'Inter-Marquises.

Twin Otter 300
(Tuamotu de I’Est)

F 27
(Marquises)

4.255 12,222

103.466 CFP 258.338 CFP

24,3 CFP 21,1 CFP

- Beaucoup d’infrastructures, notamment aux Tuamotu,
interdisent 'emploi d’avions plus exigeants (revétement et
longueur de piste) que le Twin Otter.

— Les frais fixes (en particulier les coiits financiers) qui
résultent de l'acquisition de nouveaux appareily peuvent
compenser dans le court terme, et au-delg, les surcoiits
d’exploitation d’une flotte ancienne mais presque totale-
ment amortie.




L’effort financier de la collectivité, correspondant au
déficit d’exploitation de ce réseau, a connu une évolution
spectaculaire : de 5,5 millions CFP en 1977 (le déficit était
antérieurement pris en charge & 90 % par 'Etat et 10% par
le transporteur), le soutien financier du territoire a atteint
en 1982 un maximum de 210 millions CFP; de sévéres
mesures de réduction des coiits et de resserrement de 'offre
ont permis de le ramener en 1983 & 147 millions puis &
141 millions en 1984, ce redressement financier parait

lui-méme avoir atteint une limite difficile & franchir et n'a
pu étre acquis qu’au prix d’une diminution sensible de Ia
qualité du service offert . diminution des fréquences, annu-
lation des vols pour lesquels un remplissage minimum ne
peut pas étre atteint.

L'AVENIR

Quelles que soient les économies que permettra un jour
Pintroduction d’avions moins exigeants en carburant et en
infrastructures, il parait inévitable que la desserte d’un réseau
caractérisé par de trés faibles flux de trafic et des distances
énormes se traduise, dans 'avenir comme aujourd’hui, par
un déficit d’exploitation.

La méthode choisie jusqu’a ce jour pour assurer I'exploi-
tation d’un réseau non viable économiquement est la subven-
tion ; elle n'est cependant pas la seule envisageable, et résulte
d’un choix de nature politique entre un éventail de procédu-
res susceptibles du méme résultat.

Au lieu de faire reposer sur la collectivité la charge finan-
ciére correspondante, on pourrait en effet imaginer de la
répartir, au moyen de hausses tarifaires, sur les usagers des
lignes & forte fréquentation.

Cette « péréquation » inspire par exemple le systéme de
tarification mis en ceuvre par Air Inter : les profits générés
par les lignes les plus importantes (forts trafics et appareils
Airbus a cofits unitaires peu élevés) permettent, tout en sau-
vegardant ’équilibre global du réseau, de fixer les tarifs des
lignes non rentables (F 27, faible fréquentation) par appli-
cation d’un « terme kilométrique » & peu prés constant.

Dans la mesure ot ils aboutissent & faire payer une partie
du coiit par d’autres que les usagers du réseau de désencla-
vement, de tels précédés peuvent tous s’analyser en modes
de subvention, la seule différence concernant au fond I’agent
économique (soit la collectivité, soit I'usager, d’autres lignes,
soit encore certaines catégories d’usagers) désigné pour en
supporter la charge.

Il doit étre noté 4 ce propos qu’un véritable choix n’existe -
toutefois réellement que si le déficit & « absorber » est faible
au regard Ju chiffre d’affaires global : augmenter le tarif
des lignes rentables, de maniére & maintenir & des niveaux
inférieurs ceux des autres lignes, est aisé lorsque I'importance
relative des recettes permet de limiter la hausse nécessaire 4
quelques points de pourcentage ; au dela les augmentations
risquent de conduire & une dégradation de I'exploitation
par la dissuasion d’une partie de la demande, voire 4 'appa-

rition de réflexes ¢« consuméristes » de la part d’usagers

enclins 2 considérer qu’un effort a caractére politique et
social n’a pas a étre mise a leur charge.

La subvention par la collectivité peut elle-méme prendre
des formes diverses : on la qualifie de « directe » quand,
comme c'est le cas a ce jour, elle consiste dans le rembour-
sement du déficit d’exploitation calculé selon une méthode
convenue , elle serait indirecte si, par exemple, le Territoire
choisissait de ne pas rembourser ce déficit (en totalité ou en
partie) mais de permettre au transporteur de s’approvisionner
en carburant & un prix inférieur en coiit (et, dans ce cas,
c’est le fournisseur de carburant qui percevrait une subven-
tion directe), ou de prendre en charge une partic d’autres
colits : la subvention indirecte est couramment utilisée
lorsque la collectivité entend orienter la politique de 1'agent
subventionné : ainsi, la prise en charge par Ile budget de
I’Etat du colit de certaines formations tend & encourager en
métropole les entreprises & améliorer le degré de qualifica-
tion de leur personnel.

Subvention directe ou indirecte, péréquation par réseau
ou segment de clientéle : les méthodes de résorption du
déficit sont nombreuses, et peuvent en outre étre combinées
a l'infini, selon des choix de nature politique. L’avenir est
donc riche d’une trés grande diversité d’hypothéses, les seules
certitudes étant que les populations du Territoire ne peuvent
se passer du « réseau de désenclavement », et que son exploi-
tation ne peut qu’aboutir, aujourd’hui, comme sans doute
demain pour la majorité des lignes, & un déficit.



Lignes desservies

MARQUISES

Nuku Hiva
Ua Huka
Ua Pou

MAUPITI
Maupiti

TUAMOTU NORD

Mataiva
Tikehau
Takapoto
Arutua
Fakarava
Kaukura

TUAMOTU EST T.O.

Napuka
Puka Puka
Faugatau
Tatakoto
Pukarua
Reao
Nukutavake

TUAMOTU-GAMBIER F27

Hao
Makemo
Anaa
Mangareva

MAI 1985

LE RESEAU SUBVENTIONNE
Fréquences . Type d’appareil
n. vols/période en (1985)
n. jours

3/14 F 27
3/14 BN2A
3/14 BN2 A

2/7 TO

1/7 TO

1) TO

2/7 TO

1/7 TO

1/7 TO

217 TO

1/28 TO

1/28 TO

1/28 TO

1/28 TO

1/28 TO

1/28 TO

1/28 TO

3/28 F 27

1/14 F 27

1/7 F 27

1/28 F 27

Année de création
de la desserte

1979
1970
19FT

1972

1978
1977
1973
1978
1978
1978

1977
1981
1981
1981
1981
1981
1981

1977
1977
1977
1975



(mai 1985)

LE RESEAU SUBVENTIONNE

F 27
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STATISTIQUES TOURISTIQUES

(Source : Service Territorial du T ourisme)

Périodes :

12 mois - de mai 1983 4 avril 1984
12 mois - de mai 1984 3 avril 1985

Origine du trafic 5/83 44/84 5/84 4 4/85 Evolution
Amérique du Nord 55.665 53.772 - 34%
(dont U.S.A)) (49.332) (47.992) (—-2,7%)
Amérique du Sud 3.462 3.255 - 6 %
Europe 28.234 25.921 - 8.2%
(dont France) (14.666) (12.764) (- 13%)
Pacifique 20.441 19.020 -7 %
Autres 956 - 681 —288%
Total 108.758 102.650 - 5,6%

L’écart de deux mois depuis la précédente analyse permet de constater en longue période qu’une lente amé-
lioration se confirme, sur I’ensemble des marchés significatifs.

Ce n’est que dans quelques mois que devrait se dessiner plus nettement une tendance positive, essentielle-
ment liée & la réouverture début avril d’une quatriéme fréquence hebdomadaire pour UTA, simultanée &
celle du village de Moorea du Club Méditerranée.

La comparaison des résultats mensuels permet d’ailleurs d’ores et déja d’apprécier I'importance de cette

évolution, puisqu’entre avril 1984 et avril 1985 le trafic total du mois a progressé de plus de 13 %, et de
16,4 % par le seul marché nord-américain.
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TRANSPORT AERIEN

ARERODROME DE TAHITI-FAAA
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Activites des services

AU COURS DU 1°F TRIMESTRE 1985

SERVICE ADMINISTRATIF

PRINCIPALES AFFAIRES TRAITEES

o

Etablissement et transmission & SPG/BCF du rapport annuel des dépenses de personnel.

Confection et transmission & SPG/RS d’un projet de modification de la composition du CTP, aprés
consultation des syndicats.

Rédaction d’une note a propos des questions évoquées lors de la derniére réunion du CTP.
Etablissement de ’arrété fixant la composition de la CAP des TAC du CEAPF (aprés élections).

Préparation des élections pour la désignation, d’une part, des représentants du personnel au sein des CAP
des TM et AITM des CEAPF, d’autre part, des délégués du personnel ANFA (collége Etat).

Mise en ceuvre, en relation avec le Trésor, des nouvelles dispositions concernant la gestion des opérations
d’investissement de la DNA. (suite a 'institution du budget annexe). .

Mise au point de la procédure de recrutement en 1985 de TAC et de TM des CEAPF.

Intervention aux divers stades (conciliation, expertise, conseil d’arbitrage) de la procédure de différend
collectif engagée par la Fédération des syndicats de Polynésie Frangaise a propos du paiement d’indem-
nités de salissure et d’insalubrité.

Recensement des agents non titulaires des niveaux A et B appartenant au MUL(T) susceptibles d’étre
titularisés.

Mise au point des modalités de gestion des logements de passage.

Préparation de 'arrété du (nouveau) Haut-Commissaire de la République donnant délégation de signa-
ture au Directeur de 1’Aviation Civile et de la Météorologie.

ETUDES DIVERSES

Examen des conditions d’attribution d’autorisations d’absence aux fonctionnaires (et non fonctionnaires)
occupant des fonctions municipales.

Etude portant sur I’évolution de la notion d’autorité parentale (code civil) et nouvelle lecture du décret
67-1039 relatif au logement des fonctionnaires expatriés.

Réflexion portant sur Iorganisation budgétaire et comptable du Ministére des Transports du Territoire.

Examen attentif des décrets relatifs a la titularisation des agents non titulaires — décret n© 84-1300
(SEDETOM), notamment — pour déterminer le sort réservé aux ANFA.

éxnzti)ly(sie des circulaires du gouvernement du Territoire relatives a la gestion du personnel et 4 'exécution
u budget.

Rédaction d’une note a propos de la mise en place d’une informatique « Etat » par les services du Haut-
Commissariat.

Réflexion portant sur le calcul des indemnités différentielles des techniciens d’études et de travaux.



TRAVAUX DES COMITES ET COMMISSIONS

® La commission des logements (Cité de I’Air) s’est réunie le 12 février pour examiner divers problémes
de sa compétence : attribution de logements, programme des réfections, sécurité de la cité de Dair.

La commission paritaire consultative des ANFA (territoriale) s’est réunie a diverses reprises au cours du

premier trimestre pour examiner divers dossiers d’avancement et de recrutement ainsi qu’un dossier disci-

plinaire (licenciement).

Les délégués du personnel (ANFA) du service de la navigation aérienne et du service de I'infrastructure

aéronautique ont pu s’entretenir avec le Directeur et ses principaux collaborateurs le 12 avril. A 'ordre
du jour de cette réunion figuraient, notamment, les points suivants : titularisation des ANFA, organisa-
tion de ’aviation territoriale, promotion des personnels, formation.

SERVICE DE L'INFRASTRUCTURE AERONAUTIQUE

AERODROMES D’ETAT

I. - TRAVAUX

TAHITI-FAAA :

— Implantation du nouveau VOR — Travaux de
remblai de la digue d’accés.

— Aire de stationnement et piste . Réparations
ponctuelles.

RANGIROA :
— Reprise des balcons de la tour de contrdle.

II. — ETUDES :

TAHITI-FAAA :

— Définition d’un zonage pour les diverses acti-
vités : Air Tahiti, Aéroclub.

— Renforcement de I’aire de stationnement
internationale.

— Etude avec SETIL du cheminement piéton-
nier vers 1’aérogare de MOOREA.

— Inspection du réseau de captage et de distri-
bution de I’eau de 1’Aviation Civile.

- Mise en place d’un éclairage public a alimenta-
tion solaire dans la Cité de I’Air.
— Auscultation des chaussées : Visite des pistes

de FAAA et RANGIROA avec la mission
du S.T.B.A.

— Logements :

® Préparation des APS de construction d’un
logement 4 BORA-BORA, de réaménage-
ment de ’immeuble de studios et de réno-
vation de I’ancien SSIS.
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© Rénovation du réseau téléphonique de la
Cité de I’Air.

— Subdivision : Installation d’un micro-ordina-
teur GOUPIL 3.

— Stage de formation de 4 secrétaires au traite-
ment de texte sur GOUPIL.

AERODROMES TERRITORIAUX
I.-TRAVAUX

APATAKI : Construction de ’abri passager -
Mur de protection de la piste.

HUAHINE : Reconstruction de la vigie / Enro-
chement extrémité de piste.

NUKU HIVA :Busage de la route d’accés.

II. - ETUDES

APATAKI : Etude technique de remise en état
de la piste et protection de la bande aménagée.

Définition des ouvrages muret B.A. et butée de
chaussée en béton.

TAKUME : Reconnaissance de site et levé topo-
graphique. _ -

III. - ACQUISITIONS IMMOBILIERES

FAKAHINA : La commission chargée de fixer les
indemnités s’est réunie en janvier 1985. La mise en
place du nouveau statut de la Polynésie Frangaise
modifie les procédures administratives existantes,
Les indemnités seront consignées a la C.D.C. dés
réception des modalités nouvelles applicables.



ACTIVITES DU SERVICE

Fixation de leffectif-cadre des personnels techni-
ques (répartition des effectifs dans ’ensemble du
Service).

Rédaction du Rapport Annuel d’Activité pour 1984.

Nombreuses interventions sur le radar panoramique,
suite 4 de fortes précipitations.

Déroulement d’un stage informatique « Traitement
de texte » pour le personnel.

Rédaction pour I'O.M.M. d’une note de synthése
sur les caractéres dominants de 1’année météorolo-
gique 1984.

Engagement de la procédure de cession d’une partie
du domaine immobilier de notre station de TU-
BUAL.

Rédaction d’un article pour la revue TAHITI RA-

DE LA METEOROLOGIE

Publications mensuelles du Résumé du Temps et de
I’état hydroclimatique.

Examen de la participation du Service 2 la réalisa-
tion d’un Atlas de la Polynésie.

Fourniture au Service de I'Equipement de données
météorologiques en vue de la réalisation d’un port
en eaux profondes a FAAONE et de I’aménagement
de celui de PAPEETE.

Le 20 mars, foudroiement de I’ensemble des instal-
lations de la station d’Observation de FAAA. Dé-
gats importants.

A T’occasion de la journée mondiale de la météoro-
logie (23 mars), fourniture d’articles a la presse
écrite et interventions directes sur les antennes radio
et télévision.

RESUME MENSUEL DU TEMPS

MA.

Participation 4 PORT VILA 2 la réunion constituti-
ve du Comité des Cyclones du Pacifique Sud.

JANVIER 1985 .

sur la Société et les Tuamotu.

Temps sec aux Iles Marquises, nuageux et pluvieux

TEMPER:‘\TURE? MOVENNES PRECIPITATIONS - INSOLATION PRESSION | VENT Evi;:rf:nfs%'.'rog’ron
STAT IONS DEGRES C ET DIXIEMES en mm EN HEURES en 75 mbr [>16ms| Porenticlle
. Maxi | Mini |périede Nbre [prriade Nbre : Périeds ; Nbre
Mo . absolu |absolu u'::r:.'u - £ de jrs d;:;:’u de ys Mot y u':::ru ik € de jrs calEuiée £re
ATUONA 26,2 - 0.2 31.9 21.6 23 74 - 61 22 24 2 756 [+ 9 23 10115 + 12 5 153 154
PUKA-PUKA 27.3 - 0.1 32.0 22.5 19 209 + 64 23 19 3 239 - 6 15 10124| + 10 1 207 195
BORA-BORA | 26.8 | - 0.5] 31.1| 22.8 9 |a61 | +150 [ 28 9 3 153 [ - 50 9 | 10108 + 5| 4 151 148
TAHITI-FARA 26.6 - 0.1 31.9 22.1 27 436 +107 22 27 6 165 | - 49 27 10113} + 7 2 164 159
RANGIRDA 27.2 - 0.2 31.4 22.4 13 274 + 49 25 13 2 197 | - 39 13 10115 + 6 0 182 173
TAKARQA 27.6 | - 0.1 31.0] 22.4 19 186 - 36 23 27 2 223 |+ 1 19 101171 + 11 0 185 180
HAO 26,9 - 0.2 30.8 22.8| " 20 239 + 78 29 20 1 212 | - 44 15 10130f + 12 7 192 182
HEREHERETUE 26.8 0.0 30.8 22.0 19 293 + 94 24 23 0 197 | - 25 19 10129} + 10 1 165 164
TUREIA 26.5 - 0.2 29.8 22.3 18 164 - 3 20 18 2 2421 - 10 15 10147 + 16 1 203 192
RIKITEA 24.8 X 28.8 19.8 X 213 X 19 X 3 250 X X 10159 + 13 1 160 168
RE AD 27.1 0.0 30.3 24.5 11 164 + 24 21 20 3 243 - 26 11 10143 + 11 0 182 182
MORUROA 26.5 0.0 31.1 22.3 14 242 +102 20 14 0 241 - 15 2 10148 + 9 0 185 181
TEMATANGI 26.4 X 30.8 22.6 X 147 X 17 X 0 251 X X 10142 X 1 173 166
TuBUAl 25.41 + 0.7 29.5 19.2 19 203 - 8 21 21 0 176 - 31 19 10127 + 2 0 133 140
RAPA 24,01 + 0.9 28.5 18.8 24 270 - 45 25 34 0 1371 - 12 24 10144 - 5 5 126 130
E : ecart par rapport a la moyenne de la perocle

0

valeur estimce
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FEVRIER :

Mois ensoleillé et sec malgré une activité orageuse

importante.
TEMPERATURES MOYENNES PRECIPITATIONS e INSOLATION PREj_SmE :ENT E%Erf%ﬂ?f&.on
DEGRES C. ET DIXIEMES en mm EN HEURES en mbr 16mss nEie
PTATIOND Nb Nb TP érind i Nbre =T
i 1 7 £ri re IPérinde
Mois E ol T p;;:’:' Mois E ’ " pnuru!d' Mois E | nbre Mois E E ETP
absolu [absolu [4gnnees -lda s ldannees | de grs li%anfi de jrs |calculee
ATUONA 26.6| + 041 32.3 1 20,2 23 (187 |+ 58 | 24 | 24 1 221 |=3 |23 10101) =4 | 11 | 146 145
PUKA-PUKA | 27,8| + 0.2| 32,6 | 22,1 19 69 | = 57 | 19 19 2 224 |« 1| 15 10116 = 1 1 X X
BORA-BORA | 27,4| = 004 39,6 | 22,2| 9 187 | =38 21 9 5 |23 |+25| 9 10115 + 7 9 2 ¢
TAHITI-FAAA 26,8 | = 041! 32,7 | 21.3] 27 56 |-171 | 16 | 27 10 [237 | +38 | 27 10119, + 8 1 150 149
RANGIROA 2706 0 | 31,4 | 21,8 13 | 115 | =98 | 20 : 13 0 6 [232 |+14 | 13 10115 + 6 4| 180 167
T i 1
TAKAROA 2746 = 0s2| 30.5 | 22,6 19 92 | =91 | 20 | 27 |8 |222 | 412 19 10113 + 4 4 ! 203 184
e i
HAOQ 2Te2| = 0e1] 30,7 | 22,2 20 113 | = 58 | 27 20 4 209 | =25 15 10134 +11 | T 190 174
] | | R T
f T ;
HEREHERETUE | 2T¢6| + Oed| 3145 | 2146 | 19 92 (=531 a3 3 |266 | 451 |19 10139 +14 2 195 186
1 T t 1'777" ‘
TUREIA 2Te2| + 0o1| 30,0 | 23,5| 18 59 | =72 18 | 18 2 293 | +62 | 15 10151 +14 219 | 202
| : B . EEPUTMY. ) T
! 1 T ]
RIKITEA 26,1 X 3063 | 20.9I X 3, XK |15 X 2 276 X pd 10166; X ! 0 163 167
; i ! S
RE AO 27.6| + 0.2| 32,0 ' 22,5| 11 36 . 91 i 19 20 4 1254 | +16 11 10139, + 6 0 186 179
| + e EENENEECT SRR —, e ,T - o A [ p—
MORUROA 27s6| + 0s5] 31,7 ! 22,11 14 T8 | =47 115 | 14 2 298 | +62 | 12| 10157, +14 1 197 187
T f ; i b g 1
TEMATANG! 2743 X 31,2 . 22,6 | X 55 i X ;20 X 4 288 X X L 10152 X 1 200 . 191
1 i =B = IR A — S — SR 2 P EE R | B R et L PR S e ]
| H | i
TUBUAL 2608 + 1.1] 31.2 21,5 19 88 l- 91 18 21 3 272 | +72 119 10148 +15 0 158 | 162
RAPA 25,0 + 1.1i 3004 | 1902 24 | 102 | =110 "3 | 34 | 4 208 | 458 | 24 10174 +17 4| 19 | 14
H ! :
E - ecart par rappocrt @ la rmoyernne de la periocie
() valeur estimée
MARS :
Temps médiocre et pluvieux des Cook du Nord aux
Marquises et aux Gambier, beau et sec ailleurs.
TEMPERATURES MOYENNES | PRECIPITATIONS - INSOLATION | PRESSION | VENT| Eveporarcs
| | EN HEURES !oan s mbe [21emal Porentele
STATIONS peaes & 6 T"“"s T — 2 oo Bl
" Ma Man [P ! { ‘ reade ° , : :":.‘ i i < E EY
e i sbioluiabsalu Cosipe | MOIS]- i ;d' " damnies | A0 s e |'.:n.'u e | * de prs fcalculée i
ATUONA e |0 | ol g [ 2n L Do o 2 | s 226 | -0 | 2y |too9ri -8 |7 137 141
AU - t
PUKA-PUKA | 20,0 |+ 0,1 | s2.9 | 2t o ek e 14 lT ' 2ra =26 |1y |moal -1 | o 196 184
t
BORA-BORA | ;7.4 n 1P 20 Dlef L - 97 ) 291 | +14 9 Hans -1 1 191 | inl
1 i T +
TTI-FAAA | 27 1| aa | 327 F sz 22 Lia o e RN 6 |a2u a1z | 27 ! min?l -9
RANGIROA | 25.8| siv 2zl 10 e ce 52 w13 7 270 [ +18 1 13 l M. -4 G
: L 5 S = il cliecel e = —
TAKAROA B0 |0l | 2.0 ) 250 19 | 69 |- o8 4 B 2w 9 268 ) e2) F—lz 10 -6
HAO .61 0 U.v} 22,9 20 | 1zn ;4 0. 1R n n 270 | +11 15| iz -1z
| +
EREHERETUE | 27,8 [+ e | 2006 2200 b 19 | w0 f-1sl ¢ 17 23 1 w? | +29 | 19 | ions. 16
| 1 "’ I T S A
TUREIA RN B U S5 N S C I R R AN e 1 |2 +5174:__;5___!_m_1_17;'_:z_n . 1| 167
K : 1 fg U d oo !
Ripiter. | 23] x 0.7 2. X st | E AR i | e :L x | x| i, =28 ¢ o0 | 121 125
READ 27.2 |- 0.z | 30,6 4 24,8 FRY e 20 20 i 246 1 - 3 11 10016 ¢ -14 ) 156 159
S TR S i) i u.+ [\ m""'_‘"__"ﬁ_f_"_.'_‘—!" Loe -
HORUROA a2 fe0i2| 3052t | as s |- 29 20 14 0 0+ 6 12 tlonsr =21 |1 114 165
H =) T |t
TEHATANGI | 27,3 | « s.e 2200 | n 136 L v b Jae b o o caonel x (i} 165 161
TuBuAt 0.2 [+ 0.6 | 0.8 1 20,0 19 S | =150 17 . 21 i % | +4B 19 | 10126 | -9 0 149 149
RAPA 24.5 |« 10| 310 [ 19,0 [ 25 [ 117 | -139 } 17 | 3 ¢ 0 15 | -10 | 24 o134 -23 | 6 123 119
E: écart par rapport. a la moyenrne de la peéerode
_ () valeur eatimée o
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RECORDS DE PLUIE POUR AVRIL
FERMETURE DE LA PISTE DE FAAA

Il a beaucoup plu a la mi-avril, certes, mais peut-
étre pas autant que pouvaient le faire penser les dé-
gats causés par les eaux, 4 Faaa.

Pour un mois d’avril, les amateurs de records peu-
vent néanmoins retenir les chiffres suivants, établis
selon les observations collectées par le Service de la
Météorologie depuis 1958 :

50 mm d’eau en 30’ le 15/4/85 (Record précé-
dent : 48 mm le 26/4/78).

108 mm d’eau en 2 heures le 15/4/85 (Record
précédent : 74 mm le 17/4/63).

118 mm d’eau en 3 heures le 15/4/85 (Record
précédent : 82 mm le 17/4/63).

127 mm d’eau en 6 heures le 15/4/85 (Record
précédent : 90 mm le 17/4/63).

Si ’'on considére 1’année compléte, ces records
ont toutefois été battus le 26/11/65 (70 mm en
30", le 25/11/65 (112 mm en 2 heures), le 29/1/70
(134 mm en 3 heures) et le 30/6/64 (175 mm en
6 heures).

L’importance exceptionnelle des dégits de cette
année n’est donc sans doute pas liée a la seule quan-
tité d’eau tombée ; il est de ce fait nécessaire d’envi-
sager l'intervention d’autres facteurs, parmi lesquels
on peut citer les suivants : :

— L’urbanisation a pu aggraver les effets du ruis-
sellement, les surfaces construites n’absorbant pas
I’eau comme un terrain naturel et les détritus accu-
mulés en perturbant Jécoulement.

— La séquence chronologique des précipitations
a pu causer I'engorgement du réseau d’évacuation
par l'arrivée d’eaux tombées quelques heures aupara-
vant sur la montagne au moment ou se produisaient
les plus fortes averses en zone cotiére.

— Les pluies exceptionnelles du 15 avril ayant
succédé 4 une période de précipitations trés abon-
dantes (13 et 14 avril), il se peut encore que le sol
g,e‘ja saturé n’ait pu absorber que relativement peu

eau.

— La rapidité d’évacuation des eaux en zone
basse et en particulier par le canal longeant la piste
de Faaa, dépend en partie du niveau du lagon qui
pouvait se trouver plus élevé que lors des épisodes
pluvieux des années précédentes.

La conséquence en ce qui concerne ’aérodrome
de Faaa, est que la piste a dii étre totalement fermée
le 15 a 20 heures. Elle a pu étre graduellement réou-
verte & partir du 16 au matin (1400 m: A7h20;
2.000 m'. 4 10 h 20 dans un sens; 2.000 m: ' dans
les deux sens a 11 h 40; réouverture totale a 16
heures), au fur et 4 mesure du nettoyage des maté-
riaux et boues que les eaux avaient abandonnés en
se retirant ; le trafic aérien international n’a toute-
fois connu que peu de perturbations (Retard d’un
vol Air New Zealand et déroutement sur Hao d’un
vol Cotam), le ciel ayant eu la prévenance de choi-

. sir pour ses débordements la nuit la plus « creuse »

de la semaine a cet égard.

ACTIVITES DU SERVICE DE LA NAVIGATION AERIENNE

NA 1

® Aprés la forte augmentation des mouvements contrdlés par le Centre de Controle Régional entre les
premiers trimestres 1983 et 1984, le trafic s’est stabilisé. Une progression peu significative est néanmoins
observée, 4.860 vols pour le premier trimestre 1985 contre 4.668 en 1984.

Au niveau du Centre de Contrdle Régional de Tahiti peu d’événements marquants, excepté le 6 février,

ol suite 4 un violent orage, quelques délais ont été observés, décollages stoppés, toutes les fréquences

HF étant inutilisables.

Le 25 février, une « alerte 4 la bombe », & bord du DC10 UTA 589, en vol entre LOS ANGELES et

TAHITI a rendu impératif, le déclenchement d’une phase de détresse, et 'intervention des moyens de
I’escadrille 12S, notamment pour le convoyage de 'appareil. Le 26 février entre RANGIROA et TAHITI
apres le déroutement et I’atterrissage du CD10 4 Rangiroa.
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AERODROME

® Négociation de conventions avec ’AOC et la SETIL qui permettront la mise & disposition de la BGTA
d’une machine & fabriquer les badges d’identité.

@ 22 février. Journée siireté 4 FAAA avec la tenue d’un COLSA présidé par le général WALTER et la tenue
de réunions avec la commission interministérielle des points sensibles.

@ Accident du C310 abimé en mer.
@ Début d’une nouvelle activité aéronautique, le tractage de banderolles publicitaires.

® Inauguration du dépot d’hydrocarbures et de I'oléoréseau de FAAA.

DIVISION TECHNIQUE
® Repli des installations techniques de la TWR de Huahine en vue de sa réfection par le SIA.
® Installation d’une 3° position (Coordinateur) & la TWR de FAAA.

e E‘:tude des variations de température a I'intérieur du shelter de PW en fonction de la température exté-
rieure.

o Ré-ins{allation des antennes de Rangiroa qui avaient été soufflées.
@ Mise en service du nouvel Enregistreur ASSMANN en remplacement du RACAL.

® Essais sur la fréquence TWR 121,3 d’un nouveau systéme de climax FAAA/MARAU en vue de la mise en
service prochaine des stations de portée VHF, visant 4 améliorer la couverture VHF.

@ Réalisation du CCTP pour la salle technique CCR.
@ Nombreuses interventions suite & un brouillage par les Mutois de FAAA de la fréquence 121,3.
® Dépannage de l'alternateur du CRD.

® Nombreuses interventions, 4 la suite de « coups de foudre », sur le téléphone, le balizage, le Gonio,
Paiguilleur TTY (YM.), etc.

s ACTIVITE DIVISION TRANSPORTS AERIENS  rommsesmm

e Etude du programme « Eté 1985 » de la compagnie AIR POLYNESIE.
® Etude du dossier d’augmentation tarifaire de la société AIR POLYNESIE.
® Organisation de sessions d’examen du personnel navigant (TT, PP/IFR, PP1/P2).

@ Elgboration des contrats d’entretien du Nomad du Territoire et du Navajo de Monsieur le Haut-Commis-
saire.

® Activité des avions administratifs :
~ Nomad : 153,45 heures de vol dont 129,05 heures d’EVASAN.
— Navajo : 108,85 heures de vol dont 62,20 heures d’EVASAN.
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Activites des centres et aerodromes

167 trimestre 1985

TRAFIC DE L'’AERODROME

Mouvements commerciaux . ........00.... 8.053
dontIFR ...t it 2.293
Mouvements non commerciaux ......... 12.414
AONtIFR ovwiiisssssswnmmass se s ss bl 1.336
TOTALTOUTTRAFIC................ 20.467
TOTALTRAFICIFR ...........covu... 3.629

Parmi les aéronefs ayant fréquenté 1'aérodrome en
trafic commercial, il a été enregistré :

AGTONEs StraNEoIs o o oo vowvaossas s an s 371
TBH8 « omsrmcamie v s 4 855 SRR § 5 58555 5Ep 519
Plusde20tonnes ......ovvveevnrennnsns 1.742

MOUVEMENTS DES AERONEFS (TFN non com-
mercial) :

AéroClubde Tahiti .......ovviviinrnn 2.092
Cercle Aéronautique . ...covevivivonsns 2.400
AéroClubUTA ... . it 4.184
Privés ... cii it e s 1.209
Autresmouvements . .........c.c0iiiin.n 1.883
CAPY i v 6 0o v n someamsmia i s oo wmmibiens 646
TOTAL rowaocsasssspsmmmmons s s ¢5 b g 12.414

ACTIVITES DES CENTRES ET AERODROMES

1. Centre de contréle régional
Trafic en route :

Mouvements internationaux .........0vv... 613
Mouvements interinsulaires .............. 4,246
TOTAL o et i e 4.859

2. Messages regus par le Bureau central des télé-
communications :

Réception :

Réseau international .. ....... .ot 74.661
Réseaulocal ......covvvivnviennennnnns 16.623
TOTAL BECEPTION & i s ovmeis s 5635 5 iai 91.284
Moyenne quotidienne . .. ................ 1.014
Emission :

Réseau international ... ................ 19.960
Réseaulocal ..........coiiiiiinnn. 18.139
TOTALEMISSION .....coviiiinnnnnn. 38.089
Moyenne quotidienne . ... cvvov et it ennn 423
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3. Bureau de piste
Licences de personnel navigant validées .

Professionnelles .....covvvevsvecencssenss 39
Non professionnelles . .................... 35
Effectifs PN basés en Polynésie Frangaise
Professlottiiel8 : s i < s s s smwswvais s o swave v s 69
Corbs teahinlqiss & ss swwswve ds s s suwmwassan s 3
PHVES: vnvavors v o = 5 5% 5 Beisios 6 6 5 8 § Gramiame v & 4 247
4, Bureau d’information aéronautique

Notams regus Classe 1 Série A

TOLBL oo v v o n 50 0 mowmpitiitdi® 65 5§ A ABEREEY S 8 2.262

Notams émis Classe 1 Série A : 10 - Série C : 25
Protections aéronautiques fournies aux comman-

dantsdebord . ...oviiiiiiiiiiii it 277
5. Activités du S.S.1.S,

Feux extérieurs 4 'aérodrome ... ............ 1
Feuaéronef .....ooviiiiieinnnnreennnnns 1
Alerte adronefs . ... vttt it 6
Accident aéronef .......iiiiiiiiiirnnaas 1
Sortie véhicule ambulance .................. 5
Surveillance ravitaillements : avec ou sans passa-
T R S T 1] LTI LY 290
Surveillances .

Décollages et atterrissages ............ovunn 560
MiSE N IOUte . ovvv i i iiiinirnnnas e 280
Interventions diverses .. ....ovvv v vevvnnnnn 10
Instructions et exercices .. ... vunn 104 heures
Exercices nautiques Elir90 ........... 15 heures

6. Service météorologique

Protections météorologiques des équipages au départ
élaborées par le Centre Météorologiques de Tahiti -
Faaa.

1. Lignes internationales

Total général ..ociviivisimvnansssuasings 297
2. Moyens courriers :

Total & s i s s ¢ 58 & waumpares & s § 8 Fees 1.208
7. Bureau S.A.R.

Evacuations sanitaires :

11 FaTo) -t T R T T — 7
Ilessousle Vent . ...vvn i iiinnennnn. 22
Tuamotu ~-Gambier .......cciviiievnveran 26
MAPGUISE8 . svivsivins s sas svimasssssssmeess 7
AUSHERLES) . .ovciin 06 6 5 4 5 43 Suualid 3 5 5 Bimivigs 8
Total des heures effectuées . ........ 312 h 04 mn



NOUVELLES DIVERSES

/ A (/TIE [/)ES /=)ERSONNELS

PERSONNEL RENTRANT (DEFINITIVEMENT) EN METROPOLE

! [ ! !
' DATE 1 NOM et PRENOM ; CORPS - GRADE - STATUT y SERVICE
! ! ! !
! 02 MARS ! CALLAIS Francis ! occa/l ! SNA
! 08 MARS ! SOLIVERES Michel ! occa/p ! SNA
! 16 AVRIL !' ALIX Paul !' ITM/CE ! METEO
! ! ! !
PERSONNEL BENEFICIAIRE D'UN CONGE EN METROPOLE
! ! !
02 FEVRIER ! GIRAUD Jean-Claude ! ITPE !' INFRA
! ! !
PERSONNEL EFFECTUANT SERVICE NATIONAL
! ! ! !
' 1TER AVRIL ! GAMBLIN Yann ' TM CEAPF ! METEO
' TER AVRIL !' LE GOFF Michel ' TM CEAPT ! METEO
! ! ! !
PERSONNEL AYANT QUITTE LE SERVICF
| 1 ] ! |
; DATE ; NOM et PRENOM ; CORPS - GRADE - STATUT ; SERVICE ; MOTIF DU DEPART
! ! ! ! !
! 26 JANVIER ! TERAIAMANO Albert ! CC/4 Ouvrier ! INFRA ! RDC inaptitude physique
' 11 MARS ! CADOUSTEAU Monique ! CC/5 Femme de ménage ! SNA ! NDémission
! 31 MARS !' AITAMAT Charles ! CC/3 Agent technique ! INFRA ! Fin contrat
! 16 AVRIL !' LEE Oscar ! TAC CEAPT ! SNA ! Cycle OCCA ENAC
! ! ! ! !
PERSONNEL AFFECTE PAR LA METROPOLE
! ! 1 - 1
; DATE ; NOM et PRENOM ; CORPS - GRADE - STATUT , SERVICE
] ] ! !
! 1ER FEVRIER ! RICHMOND Ralph ! OCCA Résident ! SNA
! 03 MARS ! CHANG Suzanne ! TM Résident ! METEO
! 31 MARS ! ROUANE René ! 0CCA/I ! SNA
! 11 AVRIL ! FISCHER Daniel ! 0CCA/ | ! SNA
! 11 AVRIL ! PICOT Bernard ! CSTPE ! INFRA
! 14 AVRIL ! CLIQUET Paul IOITM ! METEO
! 18 AVRIL !' Lo Carlson ! TM Résident ! METEO
! ! ! !
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PERSONNEL DE RETOUR DE CONGE EN METROPOLE

! ! !
DATE ' NOM et PRENOM i CORPS - GRADE - STATUT |, SERVICE
! ! !
11 FEVRIER ! CORRE Gérard ! ITM ! METEO
! ! !
PERSONNEL REINTEGRE DANS LE SERVICE
1 ! 1 ]
DATE ; NOM et PRENOM ; CORPS - GRADE - STATUT | SERVICE ; ANCIENNE POSITION
! ! ! !
IER AVRIL ! SHAN YAN John ! TM CEAPF ! METEO ! VAT
IER AVRIL ! LIRON Michel ! CC/2 Agent Technique ! INFRA ! Congé sans salaire
! ! 1 !
PERSONNEL MUTE AVEC CHANGEMENT DE RESIDENCE
] 1 ] !
DATE ; NOM et PRENOM , CORPS - GRADE - STATUT ,  VENANT DE ; ALLANT A
! ! ! !
25 JANVIER ! PAIA Rene ! ATTM CEAPF ! MET TUBUAT ' MET FAAA
25 JANVIER ! BOURDONNEC Yves ' VAT/TM ! MET FAAA ! MET TUBUAI
02 FEVRIER ! ROBSON Errol ! AITM CEAPF ' MET ATUONA ! MET FAAA
04 MARS ! JUVENTIN Teva ! CC/2 Territ. ! SNA FAAA ! Aéro. MOOREA
06 MARS ! PINSON Pierre ! CC/2 Territ. I SNA FAAA ! Aéro. MANIHT
22 AVRIL ! U SANG Pascal ! TAC CEAPF ! SNA FAAA ! SNA BORA-BORA
! ! ! !

NOUVELLES DE L’ATAC

L’année 1984 a été marquée par la prestation remar-
quée du groupe de danse au cours de la nuit de
I’Aviation Civile et le triomphe de 1’équipe de foot-
ball de I’ATAC au stade de Fataua (Coupe corpora-
tive).

L’année 1985 démarre sous de bons auspices, car
sous la Présidence d’Honneur de M. Guy Yeung,
Directeur du Service de I’Aviation Civile et celle, ef-
fective, du dynamique Léonard Manate, un nouveau
comité directeur a été mis en place le 14 février, qui
méle harmonieusement anciens et nouveaux venus,
expatriés et résidents, avec méme une certaine pré-
dominance de I’élément féminin.

Ce comité ne limitera pas son action a I’organisation
de I'arbre de Noél et du bal annuel, mais élargira ses
activités de maniére 4 resserrer les liens entre les dif-
férents services de I’Aviation Civile.

Dans ce but, un programme d’activités variées telles
que soirées avec tamaraa, journées récréatives, com-
pétition sportive a été envisagé.
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Une premiére manifestation a caractére sportif s’est
déroulée du 25 au 30 mars. Elle a obtenu un franc
succés ; comment d’ailleurs pouvait-il en étre autre-
ment de la part d’un personnel jeune et dynamique ?

Voici les principaux vainqueurs des compétitions :

Ping pong - simple : Guy LECAS ; double . les fréres
FAATAUIRA.

Pétanque - femmes : Esther et Louise ; hommes :
PUNAA /| TEMATAUA.

Football : MTO [/ CEP devant le SSIS et la deuxié-
me équipe MTO.,

C’est le mardi 2 avril qu’a eu lieu la remise des ré-
compenses, dans une ambiance chaleureuse. Féli-
citations a tous les participants et aux généreux
donateurs, en particulier les entreprises Soprobat,
Sotrelec, Tapane et les municipalités de Faaa et
Punaauia.



LA VISITE DE LA DIRECTION DE L’AVIATION CIVILE ET DE LA METEOROLOGIE
PAR MONSIEUR LE HAUT-COMMISSAIRE

La Direction de I'Aviation Civile et de la Météo-
rologie a eu I’'honneur d’accueillir le 24 avril un
visiteur de marque, en la personne de Monsieur le
Haut-Commissaire Bernard Gérard.

Accompagné du Secrétaire Général Adjoint,
M. Yves Dassonville, Monsieur le Haut-Commis-
saire a été accueilli par Monsieur Guy Yeung entouré
de ses principaux collaborateurs dans la « salle
S.A.R. », od lui furent exposées les missions et les
structures de la Direction de I’Aviation Civile et de
la Météorologie.

Aprés s’étre fait présenter les principales instal-
lations de la Direction de I’Aviation Civile et de 1a
Météorologie (C.C.R., Climatologie, prévision,
B.C.T., Tour de Contréle, Station d’Observation),
Monsieur le Haut-Commissaire a bien voulu clétu-
rer sa visite en remettant 4 M Georges Chanteloup,
, Electronicien Principal de la Sécurité aérienne
depuis peu 2 la retraite, la médaille de I’Aéronau-
tique. -




EXPOSITION OSCAR LEE Se servant de coloris délicats, Oscar Lee a jeté en
effet un regard nouveau sur la Polynésie ; ses récen-
tes toiles tentent de suggérer et de communiquer

Aprés le succés de son exposition de ’an passé, grice a l'utilisation fort habile de la technique du

OSCAR LEE, le sympathique peintre de la grande  flou, ce qu’il ressent profondément devant les pay-

famille aéronautique, a jugé bon de présenter cette  sages et les scénes de la vie polynésienne.

année, 2 la veille de son départ, une nouvelle série de

toiles a la Galerie Winkler. Un grand bravo 4 ce jeune espoir de la peinture loca-
le, toujours & la recherche de nouveaux moyens

Cette exposition inaugurée le 14 mars, s’est poursui-  d’expression. Nul doute que le séjour en Métropole

vie jusqu’au 23 mars et a permis a de trds nombreux  qu’il entreprend & compter du mois d’avril — Oscar

visiteurs d’apprécier les derniéres orientations du  Lee doit entrer dans le corps des officiers contrd-

jeune artiste. leurs — lui permettra d’enrichir sa culture et de faire
progresser encore sa technique.

i

TOURNOI DE L’ASAC : DE BELLES RENCONTRES ET UN 4° SET JOYEUX

Quarante-deux joueurs ont participé au tournoi aprés lors d’un « Tamaraa » rassemblant une cin-
interne de I’ASAC qui s’est déroulé du 15 avril quantaine de convives fort joyeux et « bien en
au 3 mai sur les courts de I’association, ce qui a jambes » comme allait le démontrer plus tard le
donné lieu & une quarantaine de rencontres ar- marathon de la danse mis au point par Denis VACE-
demment disputées dés le premier tour. LET, un « discjockey » de talent venu préter gra-
cieusement son concours a I’ASAC,

Chez les hommes — série des joueurs confirmés —
c’est Jean-Frangois GIOUD qui !’emporta finale-
ment en battant Daniel MOTTARD en trois sets
(4/6, /6, 7/5). Les demi-finales avaient opposé
GIOUD & PERROY (6/1, 3/6, 6/1) et MOTTARD
a RERE (7/5, 6/7, 6/4).

Toujours chez les hommes — série des joueurs
non confirmés — la victoire finale revint 4 André
TSCHEILLER qui prit le meilleur sur LAMIROTE
(6/4, 6/2). Au tour précédent, TSCHEILLER
avait battu CHANT (6/1, 6/2) tandis que LAMI-
ROTE avait défait REBOA (6/1, 7/6).

Chez les dames, c’est Ghislaine N°GUYEN qui
remporta la finale en battant Héléne PERROY
(6/0, 6/2).

La cérémonie de remise des trophées et récom- / B H el ‘
penses animée par le Présu.ient RERROY eut lieu Didier Dubois, vice-président de I'ASAC, remettant & Ghis-
en fin de soirée, le vendredi 3 mai, dans les locaux laine N'Guyen son trophée de vainqueur. A gauche, sur la
du Club-House en présence d’une nombreuse assis-  photo, le finaliste malheureux des ¢ confirmés », Daniel
tance. Le quatriéme set fut joué peu de temps - Mottard (qui porte le chapeau !). '
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CARNET BLANC
Nous avons appris la nouvelle du mariage de :

Wilfrid Victor REY avec Valérie Maeva SHIGE-
TOMI, célébré le 2 mars 1985.

CARNET ROSE

Nous avons été également informés de la nais-
sance de :

— MAUI RICHMOND, survenue le 11 janvier 1985
au foyer de Ralph RICHMOND, OCCA sta-

giaire.

— TURERE MELISSA TERAIEFA, survenue le 31
mars 1985 au foyer de Jacques TERAIEFA,
(28,8 ‘
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