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EDITORIAL

La vulnérabilité du transport aérien a été a nouveau
mise en relief avec 1l’accident du DC 10 de la compagnie UTA
au Ténéré. Cet événement nous a particuliérement affectés
tant en raison du réle important de cette compagnie dans la
desserte de la Polynésie que du fait que certains des membres
de l’équipage avaient des attaches en Polynésie et y avaient
exercé des fonctions antérieurement.

Bien que la Polynésie ne fasse pas partie d’une zone
a hauts risques, la slreté y fait l’objet d’une attention
particuliére. Peu de temps avant cet accident, le Conseiller
Sireté auprés du Directeur Général de 1’Aviation Civile avait
d’ailleurs effectué une visite d’inspection de la plateforme
de Faaa.

Parmi les mesures prises, certaines peuvent paraitre
contraignantes, néanmoins il faut les appliquer car il y va
de notre crédibilité, méme si pour certains aspects elles
peuvent sembler ternir 1la tradition d‘accueil de notre
"fenua". Il convient & cet égard de rappeler que la slreté
est 1l’affaire de tous et que chacun doit a son niveau oeuvrer
dans le sens d’une meilleure sécurité des vols et d’une
meilleure slreté de la plateforme.

o
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Les travaux de réfection de la piste qui avaient
débuté au mois de mai et avaient pris un peu de retard pour
des raisons techniques viennent de prendre fin et chacun
pourra apprécier la fin de cette réfection gqui, outre une
importante mobilisation de moyens avait nécessité une étroite
coordination de tous les partenaires en raison des
limitations imposées.




L’aéroport de FAAA vient (pour les vols internatio-
naux) de mettre en service une nouvelle technique d’enregis-
trement "GAETAN" qui permet a la Polynésie d’entrer de plain
pied dans les applications les plus modernes du traitement
des passagers.

C’est pour cette raison, que nous avons décidé de
consacrer le dossier de ce trimestre aux systémes
informatiques de réservation.




DOSSIER DU TRIMESTRE

EVOLUTIONS EN COURS DANS LE TRANSPORT AERIEN INTERNATIONATL,

par Hervé GAUTHIER.IPEEAC

Grace au développement des télécommunications spatiales et
aux progrés réalisés dans le domaine de 1l'informatique ; nous
assistons en cette fin du 20éme siécle, & un phénoméne de
mondialisation de certains faits économiques. :

Cela est tout particuliérement le cas dans le domaine du
transport aérien international en ce qui concerne la préparation
du voyage, la comparaison tarifaire entre les compagnies
aériennes, la réservation des places & bord des avions, 1'é&labo-
ration des plans de vol opérationnels, la gestion du frét, les
prévisions météo, etc...

La Polynésie Frangaise qui a, de toute évidence, une
vocation touristique , est donc directement concernée par ce qui
se passe dans le monde, en la matiére.

Ce dossier du trimestre, surtout consacré aux nouveaux
systémes informatisés de réservation (S.I.R.), devrait donc
contribuer a faire circuler l'information, & ce sujet.

@]
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Il y a trente ans, l'informatique faisait ses premiers pas.
De méme qu'il était difficile alors, de prévoir qu'elle
deviendrait omniprésente dans la wvie é&conomique actuelle ; de
méme, il est difficile d'imaginer ce qu'elle va permettre de
réaliser d'ici 1'an 2000 compte tenu des perspectives offertes
avec la conception assistée par ordinateur, par les images de
synthése ou par l'intelligence artificielle.

Or, il se trouve que 1l'industrie du voyage pose des
problémes trés complexes puisqu'il s'agit de satisfaire au mieux,
les souhaits du milliard de passagers qui circulent a travers le
monde, dans tous les sens, pour affaires ou pour leur agrément.
Aussi, est-il dorénavant évident que les solutions a ces
problemes existent puisque les communications radio interconti-
nentales par satellites offrent aux puissants ordinateurs
modernes, la possibilité de dialoguer en temps réel, avec les
milliers de terminaux disséminés dans le monde entier.

@)
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Il n'y a pas encore si longtemps, le candidat a un voyage
aérien international n'avait pas beaucoup de choix. Il
s'adressait a une compagnie aérienne, la plupart du temps
nationalisée et il lui fallait en général, accepter les tarifs
gqu'on lui présentait.

S'il wvoulait étre assuré d'avoir une place réservée a
bord , des messages radiotélétypes, nécessitant beaucoup de
manipulations, étaient nécessaires. I1 ne fallait pas étre trop
pressé ou trop exigeant.

Depuis quelques années, beaucoup 'd'améliorations ont été
apportées. Le futur passager peut maintenant pénétrer dans une
agence de voyage, exprimer ce qu'il désire, choisir une solution
parmi celles présentées et ressortir dans 1l'heure qui suit avec
un billet d'avion et ses réservations.

Mais il reste encore beaucoup de progres a réaliser avant
d'atteindre la situation idéale qui permettra a notre voyageur :

- d'interroger depuis son domicile, un ordinateur qui lui
présentera la liste des vols susceptibles de 1'intéresser
classés chronologiquement, avec les horaires, les tarifs, les
prestations ou aéroservices offerts ;

- de choisir ainsi calmement sans contrainte extérieure, la
solution lui convenant le mieux ;

- de réserver ses places en choisissant son siége a bord ;

- de prévoilr wune voiture 1louée a 1l'arrivée, de retenir une
chambre d'hdétel, des places pour un match ou un concert etc...

- de payer par un retrait bancaire automatique puis de recevoir
rapidement chez lui la facture pour sa comptabilité, le billet
avec les coupons de vol et les cartes d'embarguement ;

- de subir des formalités simplifiées & 1'enregistrement et aux
contrbles frontaliers ;

- de pouvoir circuler partout sans entrave et en toute sécurité !
o
o o
Cette évolution ne pourra se faire que lentement car elle

se heurte a de nombreuses barriéres. Evoquons-en quelques unes et
commengons par celle provenant des droits de trafic,

On sait qu’ils découlent d“accords bilatéraux signés entre
deux Etats en vertu de 1la charte internationale que représente
la Convention de Chicago, établie fin 1944,

A 17époque, le protectionnisme et le nationalisme étaient
exacerbés puisque la deuxiéme guerre mondiale n“était pas encore
terminée. '
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Ces principes ont donc inspiré ce texte. Ils ont certes
permis de protéger les pays a 1"économie fragile, mais ils n’ont
pas évolué vers plus de 1libéralisme car ils ont créé .des rentes
de situation pour ceux qui se trouvaient en position de force
lors de 1la 'négociation des accords bilatéraux, et tout
particuliérement les Etats-Unis.

Les pays d'Asie et d“Europe sont donc amenés a s’unir
d“abord, pour envisager de modifier les régles du jeu. Cela pren-
dra du temps car de multiples intéréts s’opposent et les grandes
compagnies aériennes de nationalités différentes préférent s’en-
tendre entre elles selon leurs intéréts propres.

Prenons a titre d’exemple, le probléme dii cabotage qui con-
siste 4 transporter des passagers entre deux aéroports d’un méme
pays comme Los Angeles et New-York aux Etats-Unis.

La Convention de Chicago n’a pas reconnu le cabotage comme
une des cing libertés de 1°air. En conséquence, il est interdit a
toute compagnie étrarzére. Ce principe convient aux .Etats-Unis
qui peuvent ainsi protéger leur énorme marché intérieur, mais il
représente un inconvénient majeur pour les grandes compagnies
aériennes internationales qui doivent desservir New-York,
Chicago, Los Angeles, par des vols différents alors que certaines
compagnies américaines peuvent desservir Londres, Paris, Rome par -
un seul et méme vol. ' -

Avec l7aveénemcnt de 1”7Espace unique européen, la notion de
cabotage a l”intérieur de chaque pays deviendra caduque pour les
pays membres de la CEE ; aussi créera-t-on peut-é&tre pour la
remplacer wune notion de '"cabotage européen" afin de prétendre
échanger les droits entre Londres-Francfort, que détiennent déja
les Américains contre ceux entre Chicago-Los Angelés, que ne
détiennent pas les Européens.

En attendant, 1”interdiction du cabotage est contournée par
la multiplication des accords dits de "code sharing" consistant
pour une compagnie 4 s’associer avec uhe compagnie du pays
concerné afin d’y poursuivre son vol ; sous ses couleurs, mais
avec un avion de cette compagnie partenaire.

Pour mieux faire comprendre cette astuce ; i1 faut imaginer
le cas d"habitants de Chicago, par exemple, qui voudraient venir
a Tahiti avec Air France. Comme il n’existe pas de vol direct
Chicago-Tahiti et comme Air France n’est pas autorisée a faire du
cabotage entre Chicago et Los Angelés : la solution consiste pour
Air France, dans la mesure ol elle obtiendrait les droits de
trafic entre Chicago et Tahiti, 4 conclure un accord de Code
Sharing avec une compagnie américaine assurant la desserte
Chicago-Los Angelés, de maniére a ce que ses passagers en prove-
nance de Chicago puissent voyager dés leur départ sur un vol Air
France tout en étant a bord d‘un avion de 1la compagnie améri-
caine. Cela revient donc A drainer une clientéle intérieure a un
pays étranger sans y faire de cabotage et sans étre conduit a
multiplier 1l ouverture de lignes aériennes directes.

Ces accords s“accompagnent souvent d‘association effective
avec prise-de participation dans le capital social ; on constate
donc que les regroupements et les fusions sont de plus en plus
nombreux. Toutes ces restructurations modifient 1les données
puisqu’elles reviennent a redistribuer les droits de trafic par
partenaires interposés.
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C’est ainsi que la JAL est entrée récemment dans le capital
d‘Hawaiian Airlines et d“Air New-Zealand ; cela peut lui permet-
tre d”accéder indirectement au marché intérieur américain et de
rayonner vers les archipels du Pacifique Sud sans avoir a solli-
citer de droits de trafic supplémentaires.

O
O o]

Voyons maintenant la barriére réglementaire,
Pour garder le contrdle de ses relations internationales et

garantir un bon niveau de sécurité, chaque pays a été amené
réglementer exagérément les activités du transport aérien.

s

L'ouverture de lignes, les changements d'horaires, tous les
tarifs, 1'augmentation des fréquences ou de la capacité, etc...
sont soumis & des autorisations administratives.

La déréglementation américaine a consisté essentiellement a
donner libre accés au marché du transport aérien intérieur et a
abandonner le contrdle des tarifs. La philosophie de ce
libéralisme interne repose sur 1l'idée que la concurrence ne peut
avoir que des effets bénéfiques.

Dans une premiére phase, ceci a permis & un grand nombre de
compagnies aériennes de se développer en créant des dessertes
nouvelles. L'agressivité commerciale découlant d'une concurrence
excessive a conduit & inventer des tarifs promotionnels et 1l'on
voit souvent le prix d'un aller-retour coiter moins cher qu'un
aller simple !

Le trafic intérieur y est passé de 226 a 420 millions de
passagers annuels entre 1977 et 1987 !

Les effets attendus par les promoteurs de cette politique,
a savoir : croissance du trafic et baisse des tarifs, semblent
donc avoir été atteints, en premiére analyse.

Dans une deuxiéme phase, lorsqu'il est devenu nécessaire de
consolider les gains de productivité , les grandes compagnies
ont commencé par absorber les petites de maniére a mieux drainer
leur clientéle vers elles. Cela leur a permis de mettre en

~

oeuvre des avions modernes a grande capacité, plus rentables.

Au bout du compte, aprés douze ans, il y a aux Etats-Unis
maintenant huit transporteurs géants qui contrdélent 95 % du
marché. Le libéralisme qui devait conduire & une concurrence
harmonieuse, a abouti & une situation d'oligopole et méme de
monopole régional. Ces "Giants" ont en effet créé des réseaux en
étoile convergeant vers une plagque tournante qu'ils contrdlent
comme une forteresse ; ainsi,Texas Air qui assure 20 % du trafic
intérieur américain représente plus de 75 % du trafic passagers a
Newark et & Houston.
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Top ten American airlines domestic market share
‘Six months to June 30 ,1989 (comparisons for ‘88 in brackety)

4.98% (4.2%) USHDIR. g Piedmont(g:ggzz,
) Eastern 2.29%

Pam Am 7.0%
f— (8.34%)

(7.26%) @. =

TWA=

8.7% (8.6%)

American
18.66%
(16.32%)

Continental A%,

9.91% ===
(10.58%) @

\

United 17.78%
(18.03%)

L ®

11.29% Delta
(9.98%) 15.48%
(13.25%)

USAir and Piedmont
consolidated on August §

En outre, une analyse des structures tarifaires tenant
compte des taux d“intérét, du cours du dollar, du prix du
pétrole, de 1“évolution de la masse salariale etc... et intégrant
surtout les économies d“échelles réalisées en augmentant la
capacité des avions et en allongeant les étapes parcourues,
c’est-a-dire, en raisonnant sur 1°unité du passager-kilométre
transporté ... met en évidence que les tarifs ont beaucoup moins
diminué en valeur relative qu’on veut bien le dire, vu que la
tendance générale depuis 30 ans a été a la baiss2. Aux
Etats-Unis, on observe méme depuis 1988 une légeére hausse des
tarifs ! c’est la raison qui permet de dire que la
déréglementation a 1“americain: a eu aussi des effets pervers et
qu’elle ne doit pas servir forcément de modéle aux autres
nations.

Les douze pays membres de la C.E.E. ont amorcé la
libéralisation internationale du transport aérien. De nombreuses
mesures ont été arrétées comme : 1'encouragement aux plus bas
tarifs ; la fin du systéme de compensation a 50-50 entre Etats
pour chaque ligne, 1le développement des dessertes inter-
européennes en 5e liberté avec désignation multiple et combinai-
son des aéroports desservis ; la simplification des conditions
associées aux zones de flexibilité des tarifs, de fagon a se
passer des approbations gouvernementales ; la variation de 1la
capacité jusqu'a 60 % sans intervention gouvernementale pour
s'adapter & un marché donné etc...

D'autres mesures sont en préparation car la pression des
usagers rend cette tendance irréversible. Le protectionnisme est
considéré comme un frein au développement économique et un
obstacle majeur & la satisfaction des individus en tant
qu'usagers et consommateurs. Tout doucement, le systéme se
débloque, les clivages sautent mais il reste encore beaucoup a
faire.
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Une autre barriére & franchir est due a la mise en
oeuvre des nouveaux systémes informatiques de réservation
{(S.LiRay )iy

Initialement, chaque compagnie aérienne a voulu posséder
son propre systéme de réservation. L'ordinateur central gérait
l'ensemble des vols de 1la compagnie en permettant de savoir a
tout instant s'il restait ou non des places libres ; il était
raccordé a un réseau regroupant les bureaux de vente de billets
pour cette compagnie aérienne.

La déréglementation américaine ayant été caractérisée par
une guerre tarifaire, les compagnies aériennes durent adapter
trés rapidement leurs prix aux facilités ou innovations
promotionnelles de leurs concurrents. Elles ont donc été amenées
a investir pour développer leur systéme de réservation et cela a
favorisé les fusions et les concehtrations au point que trois
géants dominent le marché américain dorénavant.

A titre d'exemple, 1le systéme SABRE d'American Airlines
réalise 40 % des ventes de billets aux USA alors que ce

transporteur ne représente que 15 % du marché.

Dés lors, la tentation de contréler l'information servie
par son propre systéme, de fagon a privilégier ses vols et &
favoriser ceux de ses partenaires au détriment d'une juste
concurrence, a prévalu.

De nombreux abus ont ainsi été dénoncés et il importe que
les systémes qui se mettent actuellement en place en Europe et en
Asie évitent de se comporter de cette facgon, car ce qui est
tolérable au sein d'un pays ne l'est plus a 1'échelle
internationale dans la mesure ou cela conduit a des
discriminations notoires.

Il fallait donc élaborer a l1l'échelle internationale un code
de bonne conduite pour les SIR, afin d'assurer une concurrence
loyale entre les compagnies aériennes dans 1'intérét supérieur du
passager, si possible.

La C.E.A.C. (Commission Européenne de l'Aviation Civile)
qui regroupe 22 Etats est la structure internationale qui permet
d'avancer sur cette voie et permettra peut-&tre un jour a 1'OACI
de faire admettre des pratiques recommandées a 1l'échelle
mondiale, telles que :

- les données introduites dans la mémoire d'un SIR doivent étre
completes et exactes ;

- leur présentation a 1l'écran doit étre objective, c'est-a-dire
répondre a des critéres impartiaux tels que 1'ordre
chronologique des vols directs ou non, en fonction du jour ou
de 1l'heure de départ ;

- les serveurs ou vendeurs doivent s'engager a s'abstenir de
. toute manipulation wvisant & créer des disparités entre les
compagnies aériennes.

10
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Les principaux Systémes Informatisés de Réservation (S.I.R)
sont : aux Etats-Unis

APPOLLO

|

- SABRE
- SYSTEME ONE
- DATAS II

- PARS

- ABACUS

-  FANTASIA

- GALILEO

- AMADEUS

Dans un
d'étre présent

qui a fait un chiffre d'affaires 'de 220 millions
de dollars en 1988 et dont le propriétaire,
United Airlines, prévoit un plan d'un milliard de
dollars pour poursuivre son développement.
appartenant a American Airlines

du groupe Texas Air

pour Delta Airlines

qui regroupe TWA - Northwest - Air Canada etc...

-En _Asie

qui regroupe CATHAY - Singapour - Malaysian -
Philippine Airlines

en projet, devrait regrouper JAL, All Nippon
Airways, Qantas

En Europe

avec British Airways, Alitalia, Swissair, KLM;
Sabena etc...

avec quatre promoteurs Air France, Lufthansa, SAS
et Iberia et qui regroupe de nombreux autres
transporteurs aériens et terrestres. ’

souci de partager les coits et avec la volonté
sur le plus grand marché possible, des accords ont

été conclus entre systémes de réservation : AMADEUS avec SYSTEM
ONE et ABACUS par exemple.

Bl SYSTEMES DE RESERVATION

VOITURE

HOTEL TOUR-

OPERATEURS

ORGANISMES
DE CREDIT

AUTRES COMPAGNIES
AERIENNES/SYSTEMES

ATRES PREGTATAIAES: WWAtkys DE DISTRIBUTION
DE SERVICES ACES
COMPLETE ACCESS

DES COMPAGNIES
AERIENNES AMADEUS

"



DOSSIER DU TRIMESTRE

Ainsi, & travers 1les milliers de terminaux connectés a
Amadeus, les agences de voyage auront acces aux ordinateurs de
réservation de seize autres compagnies aériennes dont
Continental, Delta, Eastern, Pan Am, Qantas, Varig etc... ainsi
qu’a des transporteurs terrestres comme la SNCF ; a des chaines
hdoteliéres comme Hilton, Sofitel ; a des sociétés de locat .on de
voitures.

Le SIR Amadeus sera totalement opérationnel a la fin de
1“année 1990. Articulé autour de huit unités centrales, il pourra
traité 1750 transactions par seconde contre 100 dans les systémes
actuels. Il représente des centaines de millions de dollars
d’investissement. Le holding implanté a Madrid coordonne trois
sociétés filiales

- celle de développement a Sophia Antipolis en France chargée
surtout de valoriser en permanence le logiciel ;

- celle d’exploitation implantée a Erding en RFA qui assure
l°organisation, 1“exploitation et 1la maintenance du systeme
central et des réseaux ;

- celle de marketing en Espagne qui contréle tous 1les flux de
recettes et de dépenses et coordonne les entités nationales
chargées d’animer 1la distribution des produits.

FONCTIONNALITES
— roncrions | AGENTS DE SYSTEMES DE
DE FRONT | VOYAGE DISTRIBUTION
oFRcE NATIONAUX
~ PROFIL ; T a7
:I::::ux \ :::SEEEONA 2
=l - cameeron
LOCAUX
AUTRES PRESTAIRES aMaDEM>
DE SERVICES "~ HORARIES E¥ DISPONIBALITE
— RESERVATIONS ET
— INVENTAIRES GESTION DU PNR
DES SERVICES | ~ HOTELS, VOITURES, TOURS
—~ TARIFICATION ET ggﬁi e‘;\%@r\ggs
- AC
= %TN?CT'“’SSES voLs SYSTEMES
PASSAGER
— PLAN DE CABINE
— PROGRAMMES SYSTEMES
— CONTROLETACERS" | DE RESERVATION
DENREGISTREMENT | AERIENS

On constate que ces regroupements de compagnies aériennes a
travers des SIR, méme connectés entre eux dans un contexte qui
reste trés concurrentiel, auront du mal & conserver leur totale
neutralité.

12
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Il se peut donc que dans l'avenir, ce soient des holdings

non directement’ impliqués dans le transport aérien | qui
s'imposent.

La S.I.T.A. (Société de télécommunications aéronautiques)
est par exemple bien placée. Cet organisme coopératif fondé en
1949 regroupe de nos jours 330 compagnies aériennes membres,
dans le monde. Elle est présente dans 180 pays et exploite le
plus grand réseau spécialisé de télécommunications avec 43.000
terminaux répartis dans 20.000 bureaux de compagnies.

Or, des 1976, la SITA a diversifié ses activités dans le
domaine de l'informatique afin d'offrir les services suivants :

GABRIEL pour le traitement exhaustif des données relatives a 1lg
réservation et a la gestion des places de passagers. Il pré-
sente les horaires et les places disponibles et effectue des
contrdles d'inventaires pour permettre une occupation optimale
des places disponibles. Il regroupe plus de 50 compagnies
aériennes autres que les géantes qui ont leur propre SIR.

AIRFARE qui tient & jour les données tarifaires mondiales et
dont le logiciel sophistiqué peut calculer le tarif le plus

bas applicable sur un itinéraire donné compte tenu des restric-
tions et des promotions en vigueur.

TIMATIC qui fournit des précisions sur les formalités (visas -
vaccinations - franchises douaniéres - taxes - validation des
cartes de crédit - etc...) dans chaque pays.

SAHARA qui permet de réserver instantanément des chambres pour
les passagers grace a une base de données recouvrant la plu-
part des grandes chaines d "hétels mondiales. Divers facteurs
personnalisés peuvent étre pris en considération comme la clas-
se de 1°hdétel, le type de chambre et le prix de la nuitée...

LOADSTAR pour le chargement et le centrage des avions ainsi
que 1l attribution des places a bord et 1 impression des cartes

d“embarquement .

BAHAMAS pour le traitement, la gestion et la recherche des
bagages.

Enfin d'autres systémes :

- automatisant les problémes liés au frét en conteneurs ou sur
palettes ;

- concernant l'établissement des plans de vol afin de détermi-
ner en fonction du chargement, de la météo, etc... les quan-
tités nécessaires de carburant & embarquer pour un vol donné
compte tenu d'un déroutement éventuel

- se rapportant a la maintenance de la flotte, etc...

13
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o SITATEX permet I'échange mondial de documents entre des ordina-
teurs personnels connectés au réseau SITA. Le service permet d’adresser
en une seule opération un méme document  des destinataires multiples.
Parallélement, SITATEX peut générer des messages type B, en interac-
tion avec d’autres types de terminaux. Le logiciel permet en local la ges-
tion, le classement et le retrait sur demande des données échangées.

o SITAFAX, le service SITA de facsimilé électronique, dote les compa-
gnies aériennes de moyens de télécopie simples et efficaces, Parmi ses avan-
tages : l'adressage ou la copie multiples, la transmission sans erreur ou la
possibilité de répétition. SITAFAX garantit également une transmission
plus sdire, et élargit les capacités fonctionnelles, tout en réduisant les cofits.
o Par VIDEOTEX, des terminaux banalisés 2 numérotation téléphonique
ont accés au réseau SITA. Ce service automatise des sites qui ne justifient
pas le cofit de teyminaux spécifiques ni de lignes loues. L'interface avec
le service se fait par le “Gateway Processor”. Les agents des compagnies
peuvent ainsi dialoguer en mode expert ou assisté avec leur ACS, connecté
au réseau SITA.

SITA, tout naturellement, a donc congu son propre SIR,
dénommé GETS c'est-a-dire le systéme GABRIEL étendu aux agen-
ces de voyage. Il était facile pour la SITA qui supervisait
l'informatisation d'un grand nombre de compagnies aériennes,
de rassembler leurs données dans un ensemble objectif et im-
partial. Le passager d'avion étant dés lors assuré d'étre
informé de fagon compléte et objective sur toutes les possi-
bilités qui lui sont offertes.

D'autres groupes contrdlés par des magnats de la communication
comme MURDOCH ou MAXWELL envisagent également de créer des systémes
encore plus puissants grédce aux nouveaux disques optiques qui

permettent de stocker une immensité d'informations.

Le passager pourra alors a partir de son minitel ou de son
micro-ordinateur personnel, organiser son voyage, ses vacances dans
le détail en ayant accés aussi & des assurances, a des tours
opérators, aux spectacles, etc... car il devient dés lors possible
de tout imaginer, vy compris une personnalisation tenant compte ‘des
goits et des habitudes du voyageur et une simplification pour lui de
toutes les formalités comptables (prélévement direct sur son compte)
et administratives (contréle aux frontiéres ...) grace a
l'établissement d'un dossier par passager géré en temps réel, ce qui
a terme devrait d'ailleurs rendre caduques, les notions de "surbook"
et de "no show" ... Par contre, on risque de voir apparaitre de
nouvelles formes de piratage commercial car ces systémes
informatisés ouverts au grand public, auront a priori une certaine
vulnérabilité.

Ainsi, on peut se faire une idée des progrés potentiellement
réalisables dans un proche avenir et cela est essentiel car dans le
domaine du transport aérien international et des voyages en général,
concurrence est synonyme de compétitivité.
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La Polynésie Frangaise étant une destination privilégiée pour
les candidats a 1l'exotisme , il serait souhaitable, face a un tel
phénoméne de société, que les professionnels s'organisent localement
pour vendre le produit "TAHITI" dans les meilleures conditions a
travers ces futurs systémes informatisés.

L'arrivée de la compagnie Air France a permis de débloquer la
situation. En effet, avant 1986, les agences de voyage devaient
demander a chaque compagnie aérienne de confirmer la réservation des
places a bord de leurs avions avant de pouvoir émettre un billet.
Elles n'avaient pas accés aux ordinateurs de réservation propres a
chaque compagnie aérienne.

Lorsque Air France s’est installée ici pour 1°ouverture de sa
ligne Paris-Los Angeles-Papeete, elle a proposé aux agences de
voyage locales de s“équiper en terminaux "Estérel" de fagon a ce
qu’elles puissent accéder directement a son ordinateur de
réservation "ALPHA 3" implanté & Sophia Antipolis prés d’Antibes. I1
avait 1’avantage de gérer déja les réservations pour les vols d“UTA
et dAir Tahiti.

De plus, il était possible via ALPHA 3 d'étre connecté aux
ordinateurs de réservation des autres compagnies aériennes
desservant Tahiti , comme Continental, Qantas, etc...

Ce fut la filiale ITS de la SITA qui équipa ainsi toutes les
agences de voyage et qui s'occupa des installations techniques qui
servent d'interfaces localement pour la liaison radio par satellite
avec l'ordinateur central en France.

Les agences ont donc toutes maintenant des imprimantes cou-
plées a leur terminal pour 1'émission automatique du billet, une
fois que les réservations sont confirmées.

Lorsque ALPHA 3 sera absorbé par AMADEUS, 1les avantages
offerts par ce nouveau systeme informatisé, d'une autre dimension,
en découleront automatiquement pour les abonnés de la Polynésie.

Réciproquement, les prestataires de services en Polynésie
autres que les transporteurs aériens qui seront directement ou non,
abonnés au systéme AMADEUS , pourront mettre leur produit en mémoire
de fagon & ce qu'un touriste étranger décidant de venir passer des
vacances ici, puisse non seulement réserver sa place d'avion mais
aussi sa chambre d'hétel, retenir un voilier, s'inscrire & des tours
organisés etc...

On sait qu’Air France doit rendre accessible son ordinateur
ALPHA 3 au minitel donc au grand public. Elle est la premiere compa-
gnie aérienne au monde A proposer cette possibilité qui était dans
l17ordre logique des choses.

Le minitel existant a Tahiti, on pourra en faire autant avec
un code qui s@era sans doute prochainement divulgué. On pourra ainsi,
préparer son voyage depuis son domicile ou son bureau, et on n”aura
plus qu“a. aller retirer son billet apreés paiement, dans une agence
spécifiée.
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Egalement, dans le cadre des modernisations en cours, la
compagnie Air France a proposé & la SETIL qui est chargé de la
gestion commerciale de 1l'aéroport et & Air Tahiti qui exploite
les services d'escale, d'automatiser une partie des opérations
d'enregistrement lorsque le passager se présente au comptoir

de l'aérogare pour prendre son avion.

Ces opérations manuelles ont un caractére répétitif
puisque l'agent au comptoir demande a chaque passager son
passeport, lui fait choisir une place, lui délivre la carte
d'embarquement, etc...

Elles sont en partie automatisées depuis prés de 20 ans
dans la plupart des grands aéroports. Air France a proposé
donc d'équiper tous les comptoirs d'enregistrement, de
terminaux dits "GAETAN" qui sont raccordés a 1l'ordinateur de
réservation. L'agent peut vérifier que le passager a
effectivement réservé sa place, il note qu'il s'est présenté
sans avoir a prendre de nouveau, toutes les données déja
connues (nom, destination, place, fumeur ou non, etc...). Si
tout est correct, une machine délivre une carte d'embar-
quement avec un code-barre résumant toutes ces données pour
les contrbéles ultérieurs (voir modéle ci-contre). Ainsi
beaucoup de temps est gagné, l'enregistrement est géré en
temps réel. On sait & tout moment combien de passagers se
sont déja présentés et on peut identifier ceux qui ne 1l'ont
pas encore fait.

De plus, GAETAN enregistre le nombre et le poids des
bagages du passager et transmet cette information a
l'ordinateur qui gére le chargement de l1l'avion et qui
produira le devis de poids et de centrage en intégrant
également le carburant, le frét et la poste. Enfin, il émet
les messages, tient les statistiques, etc...

Ce systeme GAETAN, propre a Air France ... évoluera
dés 1990 vers un systéme plus global grace a une interface
JEDIT FACT qui le rendra compatible avec les ordinateurs de
réservation des autres compagnies aériennes car chacune
d'entre elles a un peu ses méthodes auxquelles elle tient,
en matiére d'enregistrement, de chargement, d'embarquement
a bord etc...

Le systéme GAETAN qui vient d'entrer en service & Faaa est
évidemment compatible avec la phase suivante de modernisation qu'Air
France a commencé de développer dans son nouvel aérogare de Paris
Roissy, @ savoir 1le billet d'avion ATB (Automated ticket and
boarding pass).

Ce futur billet dont un spécimen est représenté ci-contre est
constitué d'un ou plusieurs coupons cartonnés avec les cartes
d'embarquement pour chaque trongon de l'itinéraire.
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La nouveauté essentielle consiste en une piste magnétique au
dos, sur laquelle sont codées les principales informations du
billet. Cette piste peut étre lue directement par les machines du
comptoir d'enregistrement de maniére a faire apparaitre sur 1'écran,
toutes ces informations. Il Yy aura donc vérification 1nstantanee et
saisie automathue de 1l'enregistrement. L' agent du comptoir n'ayant
plus qu'a enregistrer les bagages et attribuer un sieége si le
passager ne l'a pas déja choisi lors de la réservation.

Pour les compagnies aériennes, 1'ATB présente de gros avanta-
ges. I1 apporte en effet une plus grande rapidité de traitement de
la clientéle, une connaissance précise et instantanée du chargement
commercial (passagers, bagages) et la possibilité d'affiner les
traitements comptables en automatisant les opérations de
prélévements, de comptage et d'expédition.

Ce systéme ATB repose sur quatre machines
- une dans le bureau de vente pour émettre le billet ;

- une autre au comptoir d'enregistrement $
g
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- un automate pour les passagers sans bagages ;

- une enfin & la porte d embarquement pour un ultime contrdéle
avec décompte et prélévement du coupon de fagon a ne laisser au
passager que la partie détachable pour 17accés a bord.

Lufthansa, Swissair et British Airwezys sont d’ores et déja
intéressées par ce systéme ATB qui devrait donc arriver a Papeete
dans quelques années.

Toutes ces évolutions rendues nécessaires pour répondre aux
exigences des passagers modernes et & 17accroissement du trafic,
montrent une grande cohérence au niveau des choix opérationnels
et techniques ; cela, afin de réduire les coilts globaux de
développement et d“exploitation de systénes informatisés qui
deviennent de plus en plus intégrés et complexes.

Plus d’un milliard de passagers ont été transportés par
avion commercial au cours de 1“année 1988. Les spécialistes
s“accordent pour penser, vu la croissance actuelle, que le trafic
aérien doublera d“ici 17an 2000 !

Le 20e siécle qui aura été marqué par 17essor de
l1’aviation, devrait ainsi au cours de sa derniére décennie,
consacrer le triomphe populaire du transport aérien.

Ce phénoméne va continuer de créer beaucoup de problemes ;
tels que la saturation des voies aériennes ou les encombrements
sur les aéroports.

Pour régler ces problémes, 1les Etats vont étre amenés a
coopérer plus étroitement et méme a accepter de renoncer a
certains principes désuets de souveraineté en matiére d“espace
aérien. Les systémes informatisés et les technologies spatiales
dans le domaine de la communication et de la navigation sont en
mesure, en effet, d apporter 1les solutions d’avenir a ces
problémes techniques.

Mais pour réduire les derniers bastions militaires,
catégoriels, partisans, chauvins qui s’opposent a l irrésistible
poussée vers plus : de facilitations, de 1libéralisme commercial,
de décentralisation opérationnelle, de coopération internationale
... il importe de faire circuler 1 information dans un environne-
ment professionnel techniquement en pointe, commercialement
agressif et politiquement protégé ; afin d’éviter tout risque de
déstabilisation. :

Car, en abondonnant progressivement les formes tradition-
nelles du protectionisme étatique ; on a ouvert certes, les
portes au progrés économique et on a favorisé 17évolution
culturelle des 1individus mais on est devenu également plus
vulnérable. C’est pourquoi, il reste a fixer des reéegles de
grammaire au langage informatique international et a protéger les
cerveaux électroniques, si 1°on veut modifier le comportement de
ceux qui craignent de perdre la maitrise de ces nouveaux systémes
informatisés sous 1l7effet d une accélération du progrés
technologique qui serait mal controlée ou insuffisemment
explicitée.
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Malgré sa situation géographique isolée dans 1“océan
Pacifique et 1“étroitesse de son marché, la Polynésie est engagée
avec la France sur la voie du progrés ; elle est donc entrainée
par ce courant mondialiste,

Il devient dés lors nécessaire, pour tous ceux qui y ont a
coeur de relever les défis du monde moderne afin de participer au
développement du Territoire + de ramer dans le bon sens pour
accompagner les évolutions en cours.

Car la Polynésie est, en effet, amenée A recevoir de plus
en plus de visiteurs étranger venus de tous les horizons et ceux
ci repartiront enchantés de leur séjour que si 1’acceuil qui leur
aura été fait, a su allier harmonieusement traditions et moder-
nisme !
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STATISTIQUES TOURISTIQUES

Nombre de touristes 1988 1989
FUARL 5 5 hvsmgenessrn o b 9 624 10 505
0 1 1 = e, 14 062 13 968

Répartition des touristes selon leur provenance en juillet 89
tendance par rapport a juillet &8

Canadal « » semwees s sy s e 281 + 74
Etats-UniS.....ccvvveuees 4 620 -1 115
Amérique du Sud......... 322 = 113
FrafiCl. suawnemsnsssossis 3 093 + 129
Australie........veuuna. 1 061 + 287
Hawadi . « o comeasion o v s ¢ a5 245 + 13
Japom. e veueeennn. . 1 066 + 540
Nouvelle-Zélande........ 634 - 117
BENELUX: s wnimsiminivis o sd o o 117 + 44
Scandinavie.......euouv.. 215 - 21
Ttali.eeveeennenneennn. 631 - 34
SUISEE: s sumaieaea v e i u s A..' 315 -7
Allemagne (RFA)......... 470 + 60
Royaume-ni............. 426 + 128
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ACTIVITES DES SERVICES

DMINISTRATIF
LA VIE DES" PERSONNELS
PERSONNEL RENTRANT DEFINITIVEMENT EN METROPOLE
Date Nom et Prénom f Corps-Grade-Statut Service
20 juil. 1989 DONGUY Patrick IT™ METEO
21 juil. 1989 FARINES Eric VAT METEO
25 juil. 1989 CHAZERAND Paul TSM/CEP METEO
5 aodt /1989 CHAMIGNON Jacques OCCA/1 SNA
10 aodt 1989.| SUISSA Guy . CTM METEO
12 aolit 1989 PEYRICHOU Gérard IPEEAC SNA
29 aolit 1989 HAIE Bruno TSM/CEP METEO
29 aolt - 1989 MOREAU Anne—Mariel OCCA/1 SNA
. £ J
PERSONNEL DE RETOUR D’ UN CONGE EN METROPOLE
Date Nom et Prénom | Corps-Grade-Statut f Service ;
- F .
11 aolt 1989 |[HALLOT Hervé i ITM/CEP ; METEO i
PERSCNNEL AYANT QUITTE LE SERVICE
Date Nom et Prénomig?rps—Grade—Statut]Service; Motif
. | 1 S— |
15 sept. 1989 |TINIRAUARII F. | cC/4 | snaA |Inaptitude
f l i médicale |
L L i ?
PERSONNEL AYANT REPRIS DU SERVICE
Date Nom et Prénom i Corps-Grade-Statut f Service i
0l aolt 1989 LVERNAUDON Madeleine f COMMIS j ADM f
PERSONNEL AFFECTE PAR LA METROPOLE
Date Nom et Prénom i Corps-Grade-Statut Service i
N |
7 juil. 1989 |LAURENT M.Christine. I'TM METEO
18 juil. 1989 |LAVERNHE J.Claude TET SNA
8 sept. 1989 |[BOULET Patrick VAT SNA
8 sept. 1989 |DINAND Etienne VAT SNA
8 sept. 1989 |GARDEISEN Franck ] VAT METEO
8 sept. 1989 |NANTERNE Xavier VAT SNA
8 sept. 1989 |TURCK Arnaud VAT | METEO
2l sept. 1989 |ELLUL René TSM |  METEO
23 sept. 1989 [MOS Alain OCCA/1 [ SNA
| - - - | ——

21



ACTIVITES DES SERVICES

PERSONNEL DE RETOUR DE METROPOLE

‘Date Nom et Prénom Corps-Grade-Statut ! Service
8 juil. 1989 |LAU Christelle TAC/Stagiaire SNA
8 juil. 1989 |PAHOA Caryll TAC/Stagiaire SNA
8 juil. 1989 |REAUD Sylvie TAC/Stagiaire SNA
8 juil. 1989 |SHAN Yan Laurent TAC/Stagiaire SNA
14 juil. 1989 |FULLER Gilles TAC/Stagiaire SNA
18 juil. 1989 |FAREATA Georges TM/Stagiaire METEO
24 juil. 1989 |MARTINEZ Patrick TM/Stagiaire METEO
24 juil. 1989 |PUTOA Tereamanu T™M/Stagiaire METEO |
L =]
PERSONNEL RECRUTE LOCALEMENT
f |
' Date Nom et Prénom Corps-Grade-Statut Service i
L |
l — s .
|Ol juil. 1989 |BUCHMANN Patricia CC/3 i ADM '
|Ol aollt 1989 |CHONG Jean-Marc CC/4 | SNA |
L L j
PERSONNEL MUTE AVEC CHANGEMENT DE RESIDENCE
Date Nom et Prénom i Corps-Grade IVenant dei Allant éi
! Statut | |
i ' s |
24 aolt 1989 |LE GOFF Michel | ™ i ATUONA ! FAAA !
20 sept. 1989 |FULLER Gilles I TAC/Stag. 1 FAAA | HUAHINE |
28 sept. 1989 |DAUPHIN René 1 ™ FAAA : TUBUAI |
528 sept. 1989 |TURCK Franck I VAT/TM FAAA ! ATUONA !
L L L ! |
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ACTIVITE

S DES SERVICES

PRINCIPALES AFFAIRES TRAITEES
Rédaction d un mémoire sur les droits de la femme fonctionnaire
dans le domaine de la concession Ge passages a 1 occasion d“une
affectation Outre-Mer.

Saisine du TPG ‘a4 provos des frais d’hospitalisation mis a 1la
charge d’un agent fonctionnaire a 1la suite d’un accident survenu
lors d’une compétition sportive.

Examen d“un dossier de transfert de restes mortels: vers la
Métropole. ’

Instruction d‘une réclamation et saisine de 1“Administration
Centrale (DP/SF/2) a propos de l”indexation du CIS. di a un
fonctionnaire.

Elaboration de statistiques trimestrielles sur les absences et le
temps partiel des fonctionnaires.

Analyse d“un dossier portant sur un recours gracieux formulé par
un agent contractuel.

Elaboration des états d“enquéte statistique de vprévisions de
dépenses au titre de 1la gestion 1989 sur les agents rémunérés sur
le budget "Urbanisme, Logement et Services Communs Code 23".

Saisine du Haut-Commissaire a propos de la publication au JOPF de
différents décrets et arréteés.

Programme d’“édition élabore pour le recensement des agents
remplissant les conditions d“attribution de la Médaille d’Honneur
de 17Aéronautique.

Formalités administratives préalables au départ d’un fonctionnai-
re CEAPF detaché dans le corps homologue métropolitain.

Correspondance adressée a divers services de 1 Administration
Centrale a propos de la situation administrative d agents CEAPF
ayant accédé au corps des OCCA.

Etude portant sur la demande de versement d’indemnite d’éloigne-
ment formulée par un agent CEAPF affecté en Métropole a la suite
d’une réussite a un concours du cadre métropolitain.

Instruction d’une demande de travail a temps partiel émanant d’un
agent administratifr,

Rédaction d“une note adressée au Haut-Commissaire (DRCL) a 1a
suite du recours formulé par un fonctionnaire déclaré inapte aux
fonctions de contréle. .

Recensement des programmes de visites medicales suivantes

. Visites annuelles auprés du Centre Médico-Social des
fonctionnaires.

Visites ophtalmologiques des personnels travaillant
devant écran cathodique.
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ACTIVITES DES SERVICES

1

I

Saisine du Directeur de la Santé Publique a propos d’une demande
d“analyse des conduites de climatisation du CCR.

Recensement des affaires en instance dans le cadre du programme
de la mission en Polynésie Francaise de M. MILLET.

Formalités de réintégration a plein temps d’un agent technique
ayant bénéficié d’un travail & temps partiel.
EXAMENS ET CONCOURS

Organisation de concours pour le recrutement de 5 Techniciens de
1“Aviation Civile du CEAPF dont les postes ont été répartis de la
maniére suivante

Concours externe : 2
Concours interne : 2
Emplois réserveés : 1

A noter que les emplois réservés n’ayant pas suscité de candida-
tures, le poste offert a été affecté au concours externe.

TRAVAUX DES COMITES ET COMMISSIONS

Les CAP des corps des Techniciens et Aides-Techniciens de la
Météorologie se sont réunies le 28 aout 1989.

Elles ont eu a approuver le procés-verbal de leur reéunion
précédente, examiné les propositions d“avancement et émis des
avis sur les affectations et prolongations d’affectation dans les
iles.

La Commission des .logements s’est réunie le 18 aolt 1989 pour
examiner les possibilités d’affectation de logements aux agents.

CARNET ROSE

Nous avons appris la naissance de

HEIMANU, JOHN au foyer de WONG Maurice,

TM/CEAPF, le 6 juillet 1989 a

Raiatea

AMOA, JOEL, ALVAN, FLUSH au foyer de TEIPOARII Joél,

™, le 23 aolt 1989 é'Tubuai

MANUARII, KEN, TEKAU
le 27 aolit 1989 a Papeete

TEHANI, MONIQUE, TETUAUMERE, YASMINA au foyer de COPPENRATH Mano,
TAC, le 26 septembre 1989 a
Papeete .

Y

au foyer de DAUPHIN René, TM,
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ACTIVITES DES SERVICES

IN FRASTRUCTURE AERONAUTIQUE

AERODROMES D’ETAT

.= ETUDES

TAHITI-FAAA
- Signature de 8 marchés pour la construction du bAtiment CCR/TWR.

- Signature des marchés "Fondations Spéciales" et "Etanchéité" pour la
construction du batiment CCR/TWR.

= Approche de 1'étude de circulation du P.C.G. de TAHITI-FAAA.
- Balisage des aires internationales - Avant-projet sommaire.

- Aires aéronautiques - Programme 1989 - Dossier de consultation des
entreprises.

RATATEA

— Mise au point du dossier de principe de construction de la nouvelle tour
de contrdle.

BORA-BORA

- Aménagement en vigie actuelle,

IT.= TRAVAUX

TAHITI-FAAA

- Poursuite des travaux de réfection du revétement de la piste par procédé
de thermorecyclage.

- Cldtures de siireté en zone Nord de 1'aérodrome (suite).

- Démarrage du chantier de construction du biAtiment CCR/TWR.

RANGIROA

= Suite et fin des travaux de couverture de 1'aérogare.

BORA-BORA

— Construction d'un fare pour le gardien d'aérodrome.

ITI.= AFFAIRES DOMANIALES

TAHITI-FAAA

= Zone "Nouvelle Vague" : Une premiére réunion avec le Maire de la Commune a

eu lieu le 31 juillet 1989,

- Voie d'accés en zone Ouest de 1'aéroport : Une nouvelle proposition du
propriétaire est i 1'étude.

- Acquisition de la parcelle de terre de M. LECORDIER, mitoyenne de la zone
de l'aviation générale : acte de vente en cours de rédaction.
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ACTIVITES DES SERVICES

AERODROMES TERRITORIAUX

1.~ ETUDES

NUKU HIVA : Ouverture des plis de la 2éme tranche d'assainissement de
la plate-forme aéronautique - Marchés.

- NUKU HIVA : Ouverture des plis du dossier d'appel d'offres pour la rénovation
des bitiments techniques.

- HIVA OA : Projet de définition des équipements.
Avant-projet sommaire aérogare.

- TAKAPOTO : Avant-projet sommaire aérogare.
- KAUKURA Extension ATR 42 : Dossier foncier.

- UA POU : Etude du nouveau site.

1.~ TRAVAX

HIVA OA Extension ATR 42
Dégagement de la trouée d'envol (suite)
Travaux a4 l'entreprise sur la bande (suite).

- NUKU A TAHA Travaux de drainage de la piste (lére tranche), en cours.

- UA POU Réparation de la bande : travaux en cours.

- ANAA : Opération d'entretien sur batiments aérogare et bloc technique.

- FAKARAVA/MATATIVA : Réfection couverture végétale abri passagers, en cours.

- TUREIA : Opération d'entretien en préparation (piste et batiment).

111.~ AFFAIRES DOMANIALES

- MATAIVA : Des ayants-droit d'une parcelle expropriée pour la construction
de 1'aérodrome demandent 1'autorisation d'utiliser 1'accotement de 1'emprise
de 1'aérodrome comme route de désenclavement. A la suite de la visite des
lieux du 8 aolit 1989, des mesures provisoires ont été prises.

- TAKAPOTO : Enquétes terminées. A la suite d'une autorisation du Haussaire, la
procédure a été reprise. Dés publication de 1'U.P. et la cessibilité, une
requéte sera transmise pour le prononcé de 1'ordonnance d'expropriation.

- TAKUME : Une mission archéologique se rendra sur le site pour évaluer 1'emprise
occupée par le "'marae'.
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ACTIVITES DES SERVICES

M ETEOROLOGIE

Arrivée dans le Territoire ITM Marie-Christine LAURENT.

Rédaction d‘une note sur le temps habituel en Polynésie au
cours de la derniére semaine d- aofit.

Recrutement des CC4 (aides météorologistes) aprés concours.
Etude de 17approvisionnement local en produits fongibles
destinés a 1la fabrication de 1"hydrogéne dans les .stations

extérieures,

Installation et mise en fonctionnement de 1’usine a électrolyse
pour la fabrication de 1 hydrogéne a FAAA.

Retour de MM. FAREATA, PUTOA et MARTINEZ, TM, aprés stage de
formation a 17ENM.

Désignation de M. PHILIPPE comme Chef de la Division Climato-
logie.

Contrdles des transmissions du SMT.
Retour de M. MARESCOT apres stage microprocesseur a 1°ENM.
Bilan des actions de formation en 1989 au SMPF.

Mise en service de 1la lére phase de 1”informatisation des
transmissions au BCT.

Correspondance avec la municipalité de RAPA au sujet de 1la
cession éventuelle d’une parcelle de terrain.

Reglement du contentieux avec le constructeur de 1la barge de
HEREHERETUE . :

Réaménagement de la réception satellite avec transfert prés de
la prévision. :

Mise en place d’un poste informatisé a la prévi-aéronautique.
Evacuation sanitaire d’un agent d"ATUONA.

Réunion des CAP n° 3 et 4 (Affectations dans les iles, titula-
risation, questions diverses).
\

Communication a AIR TAHITI de données statistiques de vent sur
les trajets TAHITI-SINGAPOUR et TAHITI-NAPLES.

Début d’un stage de formation de 6 semaines pour les CC4
aides-météorologistes nouvellement recrutés.

Constitution des dossiers de titularisation de TM stagiaires.
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ACTIVITES DES SERVICES

Fourniture 4 la D.A.T. d’un devis pour 17installation et
l1’exploitation d“un systéme d“évaluation du gisement éolien de
UA POU.

Informatisation du radiosondage et de la climatologie a 1a
station d“ATUONA.

Déroulement du concours de recrutement TE/TI/89 (interne,
externe et emplois reéserves). -

Participation 4 la Commission Hydroclimat du Territoire.

Réflexions sur 1la desserte de HEREHERETUE par la Marine
Nationale.
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ACTIVITES DES SERVICES

NAVIGATION AERIENNE
R R e A ]

DIVISION ATS/SAR

- ACTIVITES GENERALES DE LA DIVISION

Préparation du SAREX du 1l juillet 1989.

Rédaction d’un docuinent urgence-alerte pour le CCR.

Suivi du dossier ligne directe Tahiti-Oakland demandée par FAA.
Intérim NA/D pendant congé Chef SNA!

Finalisation dossier meuble de contrdle en vue réponse défini-
tive a STNA.

Mise & jour auprés OACI du plan de navigation NAT/NAM/PAC.

Organisation d’une séance de démonstration de percutage d“un
canot de survie.

II. - CENTRE DE CONTROLE REGIONAL DE TAHITI
2.1. - Trafic contrdlé par CCR Tahiti
Interinsulaire International Total
Juillet 1l 638 315 1l 953
Aolt 1l 854 449 2 303
Septembre 1 196 293 1l 489
Total 4 688 1 057 5 745
2.2, - Personnel

Arrivée : MM. REY Gilles
JURD Jean

Départ : M. REY Gilles au 25/09/89

Effectif au 30/09/89 : 15 dont 14 qualifiés (y compris’
M. FOURNERET en congé jusqu’a son
retour en Métropole) et deux enca-
drements.

2.3, - Airmiss : NEANT
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ACTIVITES DES SERVICES

III. - SAR

3.1. - Exercice SAR

= SAREX Tahiti "MANINA" du 11 juillet 1989,

- Préparation du SAREX "PUROTU" prévu les 30 et 31 octobre
1989 dans les Iles-Sous-Le-Vent (Raiatea).

3.2. - Phase d’urgence
Incerfa : 13/07/89 au profit d’Air France 008
Alerfa ¢ 15/07/89 au profit du F-OCPR

29/09/89 au profit du F-0ODUS

Destrefa : N I L

3.3. - Evasan

78 EVASAN ont été déclenchées au cours du 3e trimestre
1989, se répartissant comme suit :

MOOREA 15
ISLV. 24
TUAMOTU 22
AUSTRALES 9
MARQUISES 6
MAIAO 2
1v. - PERSPECTIVES A COURT_ TERME

Mise en service des nouvelles routes sur SFO et Hawai.
. Organisation du dernier SAREX 1989.
Suivi du projet regroupement TWR-CCR.

. Suivi effectifs CCR en vue affectation 4 la fin de 17année.
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ACTIVITES DES SERVICES

DIVISION TECHNIQUE

- ETUDES

Alimentation électrique VOR Rangiroa par réseau communal.

. -‘Extension VHF ILSV (matériel en phase de fabrication).

II.

II

Alimentation électrique de Manihi (commulation normal/secours
et délestage).

Transformation VASIS en PAPI de Manihi (Etude de faisabilité),
Rénovation du balisage de Rangiroa (changement des feux).

Etude distribution électrique du nouveau centre et du poste P’3
(travaux complémentaires a effectuer).

- REALISATIONS

Mise en service des nouvelles barriéres de traversée de Faaa.
Mise en service des nouveaux postes téléphoniques préprogram-
mables et a code d’acces.

I. - PERSPECTIVES A COURT TERME

Transport des matériels balisages de Pl 4 P’3 et abandon de P3.

Essai d”implantation d“une antenne HF sur 1l“aérodrome de Faaa
en vue d‘un secours ultime HF.

Abandon de 1“alimentation 4800 V de P2 par suite mise en
service dun groupe secours et raccordement a 1 EDT.
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ACTIVITES DES SERVICES

DIVISION DES AERODROMES EXTERIEURS
I. - PERSONNEL
Arrivée de 2 TAC pour Bora-Bora (M. BEAUGRARD) et Huahine (M.

FULLER) .

Départ de M. JURD, Chef d”aérodrome de Bora-Bora, remplacé par
M. ROBERT) .

Recrutement de M. Jean-Marc CHONG, CC/4 mécanicien a Huahine.

Retour de M. Eugéne YOUNG de Huahine, affecté a 1‘échelon
central a Faaa en tant qu’adjoint au Chef SSIS.

Changement de groupe de 7 agents CC/5 suite a l17obtention de
qualifications. .

Recrutement de M. Topia TANE, agent conventionné responsable de
l1"aérodrome de Anaa, en remplacement de M. Robert YIP.

Recrutement de M. Auguste MAIHNITI, agent conventionné respon-
sable de 1 aérodrome de Takaroa.

Perspectives a co"»t terme

Transformation du statut de la plupart des agents conventionnés
en agents ANFA. .

II, - FORMATION

Instruction de MM. BEAUGRARD et FULLER aux fonctions de
contrdleur de la Circulation Aérienne des aérodromes de
Bora-Bora et Huahine.

Instruction de 2 agents AFIS/SSIS et Chef d”’aérodrome de

ANAA : M. Topia TAN¥
TAKAROA : M. Auguste MAIHITI

Stage complémentaire et qualification de Melle Inés MALIN"WSKI
en tant que contrédleur local de la Circulation Aérienne de
1°aérodrome de Raiatea.

Formation aux fonctions d’agents AFIS, puis contréleur d“aéro-
drome, des 2 nouveaux CC/2 teritoriaux : MM. KUBIAK et JOUSSIN.

Perspectives a court terme

Stage de recyclage des agents des fles (a partir du début
1990) .
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ACTIVITES DES SERVICES

III. - ETUDE CIRCULATION AERIENNE ET DIVERS

Diverses mises a jour de 17AIP.

Relance des anciennes demandes de mise a jour adressées au SIA
(France) .

Mises 4 jour des Manuels d aérodrome.
Révision des procédures NDB de Nuku-Hiva et Bora-Bora.

Rédaction du manuel d’aérodrome de Rangiroa.

Perspectives a court terme

Rédaction du dernier manuel d’aérodrome (Nuku Hiva) fin 1989,
IV. - GESTION

Participation & la préparation du Xé plan aéeronautique.

Proposition de budget local (fonctionnement et investissement)
pour 1990.

. Demande de collectif budgétaire (compte reégie).

. Réception AE concernant les diverses aides & installer & Atuona
dans le cadre de la prochaine desserte ATR 42 (18 MFCP) et
divers équipements (8 MFCP).

. Inventaire des moyens des iles pour le Ministére de la Régiona-
lisation et de 1°Administration des Archipels, des Postes et
Télécommunications.

. Arrdté situation comptable du Territoire au 3¢ trimestre 89,
V. - EXPLOITATION

Réception de 2 VIC 1 affectés a Takaroa et Anaa (celui d”Anaa,
aprés révision, sera affecté a Takapoto).

Ouverture d’un service AFIS/SSIS a Takaroa.

Nouvelles AIC concernant les services assurés sur les aérodro-
mes.

Diverses missions de remplacement, d’instruction et de mainte-
nance des véhicules (Moorea, Raiatea, Huahine, Rurutu, Tubuai).

Affectation-d’un nouveau véhicule de liaison & Rangiroa, puis a
Bora-Bora.

Affectation d’un VIM 1 a Raiatea.

Ouverture AFIS/SSIS de Takaroa (ler trimestre 90).
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ACTIVITES DES SERVICES

EEEEEESS———— = =§

DIVISION DES TRANSPORTS AERIENS
Organisation des sessions d”examens du PN (CSS, PPA, PPH,
PP/IFR et QRI).

Elaboration des tableaux statistiques du trafic aérien a
Tahiti-Faaa.

Edition des factures relatives aux redevances et taxes d atter-
rissage, passagers, de stationnement et de balisage.

Création du logiciel de gestion de 1l avion administratif FOCHS

Mise en oeuvre de la facturation RSTCA.
Désignation dés examinateurs au jury des examens.

Mise en surveillance continue par le Bureau Véritas du F-DOQT
de Pacifique Hélicoptéres Services.

Instruction d’une demande de dérogation d’Air Moorea concernant
la mise en conformité de huit de leurs appareils avec 17arréteé
du 05/11/87,

Instruction de 1la demande d’agrément instructeur ULM pour
M. ISCHER.

Etude des dossiers d’agrément des instructeurs des compagnies
Tahiti Conquest Airline et Air Moorea.

Immatriculation du F-ODUM de Pacifique Hélicoptéres Services.
Radiation du F-ODUF du Cercle Aéronautique de Tahiti.

. Vérification de 1’application de 1a réglementation des ULM sur
Bora-Bora et sur les gilets de sauvetage, rappel & 1’ordre sur
les conditions de vol libre, relevé de diverses infractions,
information sur les baptémes de 1‘air de Pacifique Hélicoptéres
Services, envoi de compte-rendus d‘incident du F~OLPR,

. Publication des résultats de 1“audit de formation de 1°Aéroclub
de Tahitil.

Perspectives

+ Mise en service du logiciel de gestion du F-OCHS.

. Création d’une base de données concernant 1lo parc aérien en
Polynésie Francaise.

Suivi de 1la mise en exploitation de 1la facturation RSTCA
(opérationnelle début décembre 1989).

.+ ‘Mise en service d’un hélicoptére Robinson R22 a 1°Héliclub de
Tahiti.
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ITES DES SERVICES
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ACTIVITES DES SERVICES

L“AERODROME DE TAHITI-FAAA

ETUDES ET REALISATIONS

Deuxiéme phase des travaux de rénovation de la piste (& compter
du 04.07).

Chantier d’installation du nouveau dispatch,
- Etude aménagement abri tracteur SETIL et accés Commissariat,

Elaboration du manuel d’exploitation de la Tour (rédaction des
deux premiers chapitres).

Départ du dernier P2V7 a destination de 1"Australie.

Mise en service du systéme d’enregistrement informatisé GAETAN
(le 24.07). '

Visite du Ministre des DOM-TOM du 21.07 au 24.07.

Etude de la nouvelle instruction relative a 1°établissement des
cartes d“obstacles d’aérodrome OACI type A.

Dossier effectifs Tour - Organisation nouveau centre - Qualifi-
cations OCCA.

Troisiéme phase des travaux de rénovation de la piste a compter
du 21.08.

Visite officielle du Premier Ministre du 24.08 au 26.08.

Etude impact aéronautique du projet de quai au long cours Est
application de ia nouvelle instruction sur les cartes d’obsta-
cles et consultation des compagnies aériennes.

Etude d“un projet d’amendement la reéglementation sur les
minimums opérationnels, '

Etude aires de points fixes et d”avitaillement en zone Nord.

Mise au point d’un programme d”¢établissement automatisé des
tableaux de service avec saisie automatique des bilans indivi-
duels pour la Tour de contrdle.

Etude d’application de 1la réglementation des MOS en situation
particuliere (panne DME ou feux a éclats).

Etude d“un amendement aux cartes d’approche aux instruments
comportant des minimums MVL (circuit d’aérodrome-type non
standard) .

Etude des minimums opérationnels inférieurs aux MOS et demance
d”“amendement .
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ACTIVITES DES SERVICES

Poursuite étude nouveau plan de composition générale de
17aéroport.

Quatriéme phase des travaux de rénovation de la piste (A
compter du 12.09).

. Etude en liaison avec le SIA, de 1 exploitation des hélicopté-
res sur la plateforme.

. Réunions Chefs de quart Tour de contréle (le 18.09) - AOCFP les
25.07 et 20.09) - CTSV.

SURETE

Renforcement des mesures de sdreté

- du 21.07 au 24.07 : Visite Ministre DOM-TOM
- du 24.08 au 26.08 : Visite Premier Ministre
‘- depuis le 22.09 : suite a4 l17attentat sur UT 772.

Mission du Chargé de mission sireté/défense auprés du DG, du
15.08 au 18.08,

Réunions

- Comité opérationnel de surété (les 08.08, 22.09 et
28.09).

- Comité local de silreté aéroportuaire (le 17.08).

- Avec les compagnies internationales (le 02.10).

. Mise en service d’une nouvelle vignette/véhicule daccés en
zZone réservée.

Instruction dossier effectifs auxiliaires PAF.
Travaux d“installation de cldtures et d’un nouveau portail a

commande magnétique en zone Nord, protecticn passive de la Tour
de contréle.
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ACTIVITES DES SERVICES

AEROPORT DE TAHITI-FAAA

TOUR DE CONTROLE DE FAAA
%

Total des Mouvements commerciaux. _ __ ______..__..___________I ________ 9 324
Comprenant PR o i e o i i i 3 193
ETRANGERS________________ T 507
L R 755
PLUS DE 20 TONNES.....______ - 777777 ==7====~" 755
Total des mouvements non COMMEYCIAUX e e oo 7 283
Comprenant  IFR wceono oo 1 017
AERO-CLUBDE TAHITI ._________________ "™~ 2 636
AERO-CLUBUTA..___._________ T "7 7""""=="=="===" 1 008
PRIVES tomm m e s s it m mom m oot s 1 384

TOTAL DES MOUVEMENTS || 16 607 ||

BUREAU DES TELECOMMUNICATIONS

Total des messages regus ..o o ool 722 383
Moyenne quotidienne. ... ... 8 024
surle réseau international._______ 1 TTTTTTTTTmmmm e 290 951
locala oo o oo 431 452
Total des messages émis____________________________ 145 887
Moyenne quotidienne..__._._..__._..__“._________..__‘_________T _____ 1 621
sur le réseau international .. _.____________________~ TTTTTTTTTTTTS 71 870
local o oo 74 017
BUREAU DE PISTE
i‘—_
Validation de licences professionnelles.—..._____________________ 43
licences non professionelles . ......__._.________ """ 05
Effectifs des personnels navigants basés:
professionnels ________________________ 177
corps techniques -~ —.__._______________"""""""Tmmmmeee 9
PIAVES o o T 380
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ACTIVITES DES SERVICES

C ENTRES

BUREAU D'INFORMATIONS AERONAUTIQUES

Notams classe 1 série A reégUS. _ e ccm e ———————
Notams classe 1 série A émis '

- - - e e e Em Em mw e eSS SR Em Em Gm e mm mm G e e S A G e R e e

SSIS

Feux extincteurs_ _

Feux abronef . o o o o o o o e e e e e e e ——————————————————
Alerte (8) aéronef. « e mcemee e — e s = meEe = ————
B B B I o e 1 i
Sortie (s) du véhicule ambulance
Surveillance d'avitaillements_ _ _ o o o o o o o e e e ————————

Surveillances décollages et atterrissages __ _ _ _ _ oo
Interventions diverses

GARAGE

Interventions sur véhicules de séeurité_ _ _ o o o o oo ———
Interventions sur véhicules de liaison

CENTRE DE CONTROLE REGIONAL

- e e e S e S RN D Em mw mm A m Em S eS Gm G BN BN BN WD Em Em Em A RN SN R R R MM R R S R R Em e oemom oo
- o - e Em Em Em Em mm e e S SN BN BN Em Em S M me e S S e B R RN S Ee RS e R mm e e e e e

Phases AUDZONOBE .« o oo e e o i oo o 0 i i i e i
Evacuations sanitaires

— - - S S Em em Em Em mm e S Sm M Em m R mm mm mm S S AN Em Em RE R SR S S MR e e

CENTRE METEOROLOGIQUE

Protections Total

Vols internationaux
Vols interinsulaires

25 872
49

61

415

7

356
9hg
21
26
19

15
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ENTRETTIEN AVECGC.,.

Manureva : Stéphane JUVENTIN, vous allez partir prochainement a
la retraite, on aimerait donc que vous nous parliez un peu de
vous et de votre carriére.

S. J. : C’est avec plaisir que j’accepte de participer a 1a
rédaction du "MANUREVA" qui a été créé il y a 14 ans et restera,
je l’espére, un peu la mémoire du Service de l’Aviation Civile en
Polynésie Francaise !

Je suis né 1le 27 juin 1925 a Papeete, ou ma mére MERE A

TEROOATEA originaire de Rurutu et mon pére Louis JUVENTIN

habitaient. J’ai frequenté 1°école protestante Viénot qui est
devenue le Collége POMARE IV. Nous faisions beaucoup de sport et
on aimait se retrouver en groupe au Bain Loti. Ma scolarité s‘est
terminée avec le Brevet Elémentaire car trés rares étaient alors
les polynésiens qui obtenaient le baccalauréat.

A 17 ans, je me suis engageé pour cing ans dans les forces
navales frangaises libres et mon contingent d“une quarantaine de
polynésiens s“est retrouvé en Nouvelle-Calédonie ol les Améri-
cains avaient leur base. de départ pour 1la lutte contre les
Japonais. J’ai appris le métier d’opérateur-radio morse et phonie
et me suis retrouvé affecté a une station de surveillance.
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NOUVELLES

DIVERSES

Quand j“ai été libéré avec mon compatriote Mote SALMON,
nous avons passé un examen pour rentrer a l17Aviation Civile et
nous nous sommes retrouvés a TONTOUTA, aéroport de Nouméa d’“ou
partaient les vols vers 17Australie, 1°Europe, Hawai et Ila
Polynésie.

Nous étions reliés par radio HF avec Nandi aux Fidji ou
se trouvait le centre de contrdle qui sipervisait toute la
circulation aérienne dans le Pacifique.

En 1965, a 1°occasion d’un congé a Tahiti, M. PAUREAU m’a
proposé le commandement de 1”aérodrome de Bora-Bora. J’ai accepté
et ai assumé ces fonctions pendant 7 ans.

Nous 'y étions plusieurs, il fallait entretenir les
installations héritées des Américains, la piste de 2 000 métres
et assurer les veilles radio car nous étions 17aérodrome de
déroutement de Tahiti-Faaa.

Le ravitaillement était irrégulier ce qui rendait parfois
les conditions de vie assez précaires. Cependant, mes trois
enfants sont nés a Bora, ou le tourisme démarrait avec le premier
grand hétel. Je garde un excellent souvenir de cette époque méme
s“il était parfois dur de rejoindre son travail, vers 4 heures du
matin, par le lagon !

En 1972, j‘ai été affecté a Faaa ou j“ai occupé divers
postes ; contrdleur au Centre Régional, puis & la Division des
Aérodromes Extérieurs enfin a la Section Avions au Sol de
1°aéroport dont je suis devenu le responsable.

Manureva : Vous avez donc connu toute 1°évolution du transport
aérien moderne depuis les hydravions jusqu’au B T47-400,
est-ce-que cela vous inspire une réflexion particuliere ?

S. J. : J’ai en effet conscience d“avoir vécu une ére passionnan-
te avec des progrés techniques spectaculaires.

Mais ce qui me frappe surtout, c’est 17évolution des
mentalités. A 1”“époque, nous étions peu nombreux pour assurer le
service ; de nos jours, les tAches sont plus spécialisées, ce qui
dilue les responsabilités.

Les motivations ne sont donc plus les mémes.

Manureva : Considérant 17accélération actuelle du progres et avec
votre recul, comment voyez-vous l”avenir de 1”Aviation Civile en
Polynésie Frangaise ?

S. J. : Globalement, je suis optimiste ! car nous n’“avons pas
pris de retard technologique et avons le sentiment de travailler
dans un contexte moderne.

L aéroport de Faaa continue de se développer et le trafic
passagers ou marchandises est en croissance continue.
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La politique d’océanisatio
une réalité et. méme une réussi
"Avions au Sol" ou il n‘y a plus
qui comprend un Bureau de Piste
Aéronautique (BIA), un Bureau No
qu’un Bureau Central des Téléc
exemple, plus de mille messages
international et local. Or, ces
importantes que celles qu’on
métropolitain équivalent.

Manureva : Stéphane JUVENTIN,
et on vous souhaite une bonne

on v
cont

VISITE

de Moorea
ciaux par an et environ

L aérodrome

Sur 1la photo ci-dessus, on

n des personnels techniques est
te, si j’en juge a la section
de fonctionnaires expatriés et
(BDP), un Bureauy d Information
tam International (BNI) ainsi
ommunications (BCT) avec par
traités par jour sur 1le réseau
taches sont a mon avis plus

assure dans un aéroport

Ous remercie pour cet entretien
inuation !

A« v

traite prés de 28.000 mouvements commer-
180.000 passagers !

voit la vieille tour construite en

1972 avec 1le contréleur LEE Benoit.
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ACTIVITES DES SERVICES

Sur la photo ci-dessous, on voit 1la nouvelle tour en cours de

finition avec 1le Chef d“aérodrome JACQUET Yvon et un pompier
PUTUA Sylain.

Les autres agents affectés a Moorea sont :

RIO Bernard (Adjt) et TAU Rémy contrdleur

TAPUTUARAI Angelo (Chef SSIS) et TETUIRA Terii pompier

Ajoutons que : la piste est aux normes ATR 42, les installations

terminales superbes sont dignes de la réputation touristique de
Moorea, une radiobalise alimentée grace a des panneaux solaires

et un veéhicule SSIS VIC 1 ; completent 1 équipement
aérodrome.

de cet
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NOUVELLES

DIVERSES

Samedi 23 septembre, le Chef de la Division ATS-SAR du
Service de 1la Navigation Aérienne avait invité les pilotes priveés
et les personnes intéressées par les problémes de sécurité, a une
séance de travaux pratiques consistant a montrer comment on doit
utiliser le canot de sauvetage embarqué a bord d’un petit avion,
en cas d’amerrissage forcé.

Nous sounhaitons profiter de cette occasion pour rappeler
quelques recommandations en 1la matiére, aux pilotes.

. Déposer un plan de vol et bien remplir les cases "SAR" pour
tout voyage comportant un survol maritime.

. Bien étudier la météo avant le départ (houle-vent).

- Ne pas s’écarter de 1l itinéraire prévu et donner réguliérement
sa position au CCR.

. Vérifier que chaque personne a bord dispose, a portée de . main,
d'un gilet de Sauvetage qui lui convienne et sache 1“enfiler
rapidement.

. Emporter un canot de sauvetage agréé dés qu’on s“éloigne de 1la
terre ferme d’une distance telle que la panne d un moteur ne
bpermette pas de la rejoindre compte tenu de son altitude et
des parameétres du vol.
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= NOUVELLES

vérifier que la balise de détresse est facilament accessible et
a des piles en état de validite.

Connaitre par coeur la check-list en cas de panne moteur pour
éviter qu’un incident bénin (givrage carburateur - réservoir
d‘essence vide - désamorcage de 17alimentation suite a un
changement de configuration, un vapor lock...) se termine par
une catastrophe qui aurait pu étre éevitee.

Connaitre par coeur la procédure radio de détresse de manieére a

-informer immédiatement en termes précis, le contrdle.

Garder son calme pour bien se préparer a 1 amérrissage
- en prenant la vitesse de finesse maXx

- en identifiant la houle principale de fagon a se
présenter parallélement a elle en glissade
contrdlée pour la suivre et toucher, si possible,
sur le haut de la vague.

- en analysant la force et 1la direction du vent,
seul facteur vraiment aléatoire dont 17apprécia-
tion est capitale. En effet, si le vent est égal a
20 noeuds ou plus, le fait de se présenter vent de
face ou vent arriére conduira & toucher a 60 au
lieu de 100 noeuds par rapport a 1%eau :
différence qui fait que dans un cas on a une
certaine chance de s’en tirer alors que dans
1’autre cas on est presque sr d’étre tué sous le
choc a 17impact.

- en demandant aux personnes a bord d’oter les
lunettes, cravates, chaussures, bagues etc... de
retourner les poches.

-~ en faisant mettre les gilets de sauvetage.

- en faisant accrocher la sangle du canot a un sieége
et en demandant au passager placé prés de la porte
de prendre le canot sur ses genoux, d’entrouvrir
la porte en courte finale et de Jeter le canot a
la mer aprés 1l amerrissage de fagon a ce qu’il se
gonfle par percussion d’une bouteille de gazZ
comprimé et ne soit pas emporté par le vent.

- en prenant sur lvi, la balise de détresse.

- en donnant les consignes de sécurité pour serrer
les ceintures, prendre la position de crash et
fixer 1“ordre d“évacuation.

- en sortant les pleins volets en finale pour
toucher a la vitesse aérodynamique la plus faible
possible, aux grands angles, en configuration
lisse (train rentré) de préférence.
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DIVERSES

Expédier si possible un ultime message radio.

Laisser pénétrer 1‘eau dans 1“habitacle apres amerrissage de
fagon a ce que 1‘on puisse ouvrir les portes lorsque 1les
Pressions intérieures et extérieures seront équilibrées.,

Evacuer rapidement et rejoindre le canot,

Retourner le canot s“il est gonflé i l1”envers selon un techni-
que a connalitre en fonction de 1a direction du vent.

Monter rapidement a bord.

la sangle.

Couper 1la sangle car l17épave de 17avion, malgré 1°air contenu
dans les réservoirs d’aile, va finir par sombrer,

Ouvrir 1la sacoche qui équipe reglementairement tout canot de
Sauvetage, de facon a

- répandre progressivement dans 1°eau 1a fluorescine
afin d’indiquer aux avions de recherche la dérive
du canot et signaler sa position.

= DPpréparer les fumigénes et Je miroir pour attirer
17attention de 1°équipage des avions de recherche
lorsqu“ils seront en vue,

Brancher 1la radiobalise de détresse car c’est elle qui permet -
tra aux avions de recherches de rejoindre 1la zone. I1 faut
savoir en effet que toute une organisation va se mobiliser des
qu’une détresse est connue. Si tout s’est bien passé, dans les
heures qui suivent, les gardians de 1’aéronavale sont normale-

lots de survie en attendant les secours (hélicoptéres ouy
bateaux) .

SO
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—m NOUVELLES

6 DIVERSES

Monsieur Noél MILLET, Sous-Directeur chargé des Affaires
Financiéres et de 1°Informatique a la Direction Genérale de
1°Aviation Civile, s’est rendu en mission en Polynésie Frangaise
début septembre 1989 afin d’évaluer les problémes de gestion
administrative et de prendre connaissance des solutions 1nforma—
tisées qui y ont été apportées depuis quelques années. Il s est
également rendu sur les aérodromes d’Etat 4 BORA-BORA, RAIATEA et
RANGIROA .
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Pour la premiére fois,le Territoire avait décidé de Féter

la journée mondiale du Tourisme, le 27 septembre;en invitant
la population 3 Fenouer avec certaines traditions polynésien-
nes,

Le personnel du Service Administratif a donc tenu,a cette
occasion,a fleurir tout Spécialement ses locauxycomme on peut

le voir sur cette Photo,malheureusement en noir et blanc!
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