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"Nous AVONS D'EXCELLENTES NOUVELLES
POUR VOS AFFAIRES"

Vos affaires se présentent sous un jour nouveau.
Aujourd'hui, Air France accueille tous les hommes
et les femmes d'affaires dans sa nouvelle classe Le

Club. En long courrier comme en moyen courrier,
Le Club offre tous les priviléges qu'exige votre
statut. Des comptoirs d'enregistrement séparés,

des nouveaux fauteuils a la pointe
du confort, un accueil exclusif
au Champagne, une table
prestigieuse, la plus grande cave
du ciel, des véhicules de location

LE CLB

s

RESERVATION:
42 24 44

INFORMATIONS ET VENTES:
43 20 00

OU VOTRE AGENT DE VOYAGE

AGENT GENERAL:
AIR TAHITI
PLazza Haute Du CeNTRE VaIMA

et des chambres d'hdtel dans le monde entier, un
centre d'affaires dans I'aéroport Charles de Gaulle ...
Tout cela accompagné bien sir du sourire d'un
personnel attentif. Le Club, c'est la parfaite
combinaison de tout ce que vous étes en droit
d'attendre: efficacité, plaisir et reconnaissance. C'est

un service complet, depuis la
réservation du billet jusqu'au
couronnement de votre mission.
Voyagez Le Club, vous menerez
vos affaires dans les régles de l'art.

LART DU

2 NVOYAGE

AlIR FRANCE
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La Polynésie frangaise est sévérement touchée par les événe-
ments du Golfe Persique qui ont entrainé des augmentations
tarifaires des compagnies aériennes pour effacer la flambée des
prix du pétrole.

Ces hausses sont intervenues en deux fois au cours du dernier
trimestre 1990 pour les compagnies assurant la desserte exté-
rieure. Une seule hausse d'un taux moins élevé a affecté pour le
moment les compagnies ac¢riennes polynésiennes, en raison de la
moindre importance du poste carburant dans les coiits d'exploita-
tion par rapport aux compagnies internationales.

Surleplandes liaisons internationales, cette fin d’ année aura
viL se concrétiser les premicres mesures consécutives au regroupe-
ment d’Air France et d’'UTA:
. Intégration des services UTA et Air France aux Etats-Unis,
.Abandon par Air France de la desserte de San Francisco ot les
deux compagnies étaient en concurrence, toutefois un Boeing
747 d’ Air France continue a assurer la liaison entre Paris et
Papeete avec escale a San Francisco, une double commercia-
lisation étant retenue sur cette liaison (Air France pour le ca-
botage et UTA pour les deux trongons internationaux),
. Mise en place d'un DC 10 monoclasse d'UTA basé a Tahiti.

Sur le plandes liaisons intérieures, il convient de souligner la
modernisation du parc aérien en Polynésie avec les arrivées suc-
cessives de trois Dornier 228 venus d’une part remplacer les Twin
Otter d’Air Tahiti et d’Air Moorea et d’autre part compléter la
flotte de Tahiti Conquest Airlines. Les performances de cet appa-
reil ontdéjapermis aAir Tahitid’ améliorer ladesserte de certaines
iles en fréquences et en durées de vol.
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La mise en exploitation de ces nouveaux appareils n'a pu
toutefois étre réalisée qu’ a la suite de nombreuses éludes et
analyses, qui ont été menées a bien grdce a une étroite collabora-
tion entre les compagnies, la société Dornier et les services de
I'Aviation civile.

1l convient de noter également I’ arrivée du premier jet privé
en Polynésie francaise: un Cessna Citation 11, biréacteur d’ affai-
res.

Enfin, cette fin d’ année a été marquée par plusieurs anniver-
saires aéronautiques notamment sur le plan local les 55 ans
d’ activité de I’ aéro-club de Tahiti mais aussi sur le plan internatio-
nal avec les 25 ans de relations avec Tahiti de la LAN-Chile et les
70 ans d'existence de Qantas.

Manureva a décidé de consacrer une série de dossiers du
trimestre aux compagnies aériennes assurant la desserte de la
Polynésie. La compagnie Air New Zealand qui avait fété ses cin-
quante ans d’ activité au début de I’ année et qui, depuis 1951, n'a
jamais suspendu ses liaisons avec Tahiti, a été retenue pour le
dossier de ce trimestre.
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L'aéroport de Raialea est installé depuis 1962 au nord de 'ile, a 2 kin de la Capitale des les-sous-le-Vent,
Uturea. Sur cette vue, l'aérogare coiffée de la vigie de la tour de contréle.

aérodrome de Raiatcaacons-
' titué une élape capitale cn
mati¢re de liaison interinsu-
laire, I'fle de Raiatea élant cn
clfet, tant au point de vue dé-

mographique que touristique, la scconde
cn importance de la Polynésic, aprés Tahi-
1i.

L'aérodrome [ul congu au début des an-
nées 60 pour permettre la desserie de 'ile

par les DC-4 du Réscau Aérien Interinsu-
laire (RAI). L’ile de Bora-Bora élant déja
dotée d’une piste construite par les Amé-
ricains pendantlaseconde guerre, les deux
principalesilesdel’archipel deslles-Sous-
le-Vent se trouvaicent reliées & Tahiti par
voie aérienne,

Aprts la construction de l'aéroport de
Tahiti-Faa'a commencée dés 1958, Raia-
tca conslituait la scconde réalisation aéro-

RAIATEA, L'ILE SACREE

Manureva poursuit la série de reportages sur les aérodromes de la Poly-
nésie. A la suite de Bora-Bora, Manureva s'intéresse a l'aérodrome de
Raiatea, situé a Uturoa.
Seconde ile en importance aprés Tahiti, Raiatea se vit dotée d’ un aéro-
drome en 1962. En raison du relief important, aucun site favorable n’ a
pu étre trouvé sur la bande cotiére. C’est en remblai sur une dalle coral-
lienne au nord de I'tle que le terrain d’ aviation a été implanté. Moyen-
nant quelques limitations, la taille de la piste (1.400 m de long sur 30 m
de large) était suffisante pour I’ exploitation des DC-4 du moment.

nautique importante de la Polynésic fran-
gaise.

Aujourd'hui, les particularités géographi-
ques font de Raiatea le scul aérodrome
«{rimodal» dela Polynésic (air, terre, mer),
puisqu'un débarcadére aménagé 2 'oucst
de I'a¢rogarc accucille les batcaux venant
dc I'fle socur, Taha'a.

Le remblai de la dalle
corallienne

Le relicf de Raiatea n’ayant pas permis de
trouver sur la terre ferme un site présentant
des dégagements convenables, I’implan-
tation de I’aérodrome fut décidée sur le
lagon ol existaitune dalle corallicnne sen-
siblement horizontale sous unc hautcur
d’caude 50 centimétresen moyenne, C’est
le second exemple d’unc implantation sur
unc plate-forme corallicnne immergée, qui
malhcurcusement, entraine des travaux
colilcux par le volume de remblais néces-
saircs. Pour Raiatea, 1a construction de 1a
bande a exigé ’extraction et la mise en
ccuvre de 240.000 metres cubes de corail
extrait dans certaines zones du lagon.

Le chargement de la dalle corallienne par
unremblaiaussiimportantacxigé des pré-
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cautions, inspirées par les quelques désor-
dres constatés lors de la construction de
I’aérodrome de Tahiti-Faa’a, ol des tasse-
ments importants avaicent été enregistrés,
Pour suivre 1’évolution de ccs tassements,
il a éé décidé, en ce qui concerne Raialca,
la misc en place de reptres de tassement
constitués par des plaques de t6les de 0,50
x0,50aucentre desquelles étaient soudées
des tiges de fer d'unc longucur telle qu’el-
les dépassent largement la cote finale du
remblai; chaque tige élait en outre proté-
gée par un tube de fer, Une soixantaine de
repéres ont é1é ainsi placés au fur et
mesure de I'avancement des remblais, soit
cnviron un repére par 2.500 m2.,

Les mouvements de ces reperes ont €1¢
suivis de mois en mois par nivellement du
sommet des tiges. Le tassement moyen
final a été de 24,9 cm pour I’cnsemble de
la bande, ncttement supéricur a celui dé-
terminé & Tahiti-Faa’a (14,7 cm). Ce tas-
scment était loin d’étre uniforme ct, cn
cerlains points, atteignait 50 cm.

Les travaux, qui ont duré dix mois -d'aoiit
1961 & juin 1962, ont permis de réaliscr
une piste de 1.400m x 30 m sur unc bande
de 1.500 x 100 m, pour un coiit total de 4
millions de francs frangais.

Celtc phase des travaux ne comporlait pas
le revétement de la piste, encore qu’un
essai d’imprégnation ct de revétlement de
courle longueur ait é1¢ fait a titre expéri-
mental.

Il estintéressant de noter que 1’essai d’im-
prégnation réalisé cn 1962 semblait devoir
autoriser I’optimisme, car la profondeur
de pénétration du liant sur le corail fraiche-
ment mis en place était de I'ordre de 10 &
20 millimétres. Comme le revélementn’a
¢té réalisé que plusieurs années plus tard,
la couche de base corallicnne avait eu le
temps de subir une transformation par le
phénomeéne ditde «carbonatation»,ell’im-
prégnation réalisée alors ne dépassa pas
quelques millimgtres, Ce phénoméne de
«carbonalation» assez couramment obser-
v¢ sur les ouvrages en corail et dont les
techniciens doivent tenircompte, estdii au
mouvement ascendant par capillarité de
I’cau de lanappe marine, puis a1’évapora-
Lion en surface avec précipitation des car-
bonates de chaux dont I’cau s’est chargée
dans le corail. La carbonatation a pour
conséquence la fermeture du matériau
corallicn en surface, et donc I’augmenta-
tion dec la cohésion. C’est ce qui a permis
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Sur la carte d'approche & vue, on distingue neltement les deux zones de conlrdle d'aérodrome (CTR)
adjacentes de Bora-Bora et Raiatea. A droite, la carte des mouvements a la surface monire bien la

situation de l'aérodrome gagné sur le lagon.

cn particulicr & I’aérodrome de Raiatea de
subir pendant plusicurs années sans dégra-
dation cxcessive un trafic aéronaulique
asscz important. Celle carbonatation par
contre n’cst pas absolument régulitre. La
ol clle est peu prononcée, des dégrada-
tions localisées peuvent étre cnregistrées.
Laoiielle est compléte, clle fait obstacle a
I’imprégnation préalable a un revetement.
Pour des raisons financitres, la scconde
phasc des travaux ne put étre exéeutée que
lin 1966. Les dégradations entrainées par
le trafic sur une piste non revétue rendirent
nécessaires une scarification et un reprofi-
lage en soupe de corail, avant de procéder
a Pimprégnation (800 g de cut-back 0/1
par métre carré) ¢t au revélement bi-cou-
che qui mit en ccuvre 1800 g de cutback
150/250 ¢t 16 litres d’agrégats basaltiques
par métre carré, transportés de Tahiti par
un bitiment de la Marine Nationale.

Le premier d’une série

L’aérodrome de Raiatca fut lc premicr
d’unc longuc séric. LaPolynésie se devant
par la force des choses de vivre & ’beure
internationale. Cette volonté de désencla-
vement [ut illustrée par une véritable fré-
nésic de construction dans les années 70:
dix-scptaérodromes furcnteréésentre 1975
et 1981, dont quatorze dans les Tuamotu.
La premitre piste & usage civil des Tuamo-
tu, fut construitc & Rangiroa en 1967.

Financée par!’Etatavec unc piste de 2.100
m cn tant qu’aérodrome de dégagement de
Faa’apour lesvolsinternationaux (DC8ct
B 707 al’époque), I’aéroport de Rangiroa
desservait ile la plus peuplée de I’archi-
pel (1.000 hab) ct celle qui avait la plus
forte activité touristique des Tuamotu.
Jusqu’en 1976, scules les deux pistes de
Manihi (1968) et Takapoto (1973) furcnt
construites grice au concours de I'Etat.
Outre lcur aclivité liée aux cxploitations
perlitres, ces deux sites étaicnt bien placés
sur la route des Marquises, dont Ie déscn-
clavement était en cours  ce moment. Un
équipecment hotelier a pu s’implanter &
Manihi (Kaina Village). Dans le méme
temps, quelques pistes privées commen-
caicnt 2 &tre créées.

A partir de 1976, la construction d’aéro-
dromes financée par le Territoire s’est
accélérée, ainsi que la reprise ct la mise
aux normes de pistes initialement cons-
truites par des particulicrs ou des commu-
nes. En 1976, les pistes de Makemo et
Anaa (1.500 m de longucur toutes les
deux) ont permis la mise en service d’une
liaison avec ’archipel des Gambicr, ol
Totegegic - piste construite & I’origine par
le ministére dela Défense - aété ouverte au
trafic des Fokker F-27. Les pistes de
Napuka - la plus éloignée sur la route des
Marquises ct de tous temps la plus isolée
desiles de I’archipel des Tuamotu - Tike-
hau (Tuamotu de 1'"Quest) et Apataki - ol
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1962, la piste fut longue de 1.300 m et
] _0 m, avee une aire de stauonnc-

suffisanies pour recevoir tous les types
{I’uvioh:'s'"j'l'isqu’zlu DC 4 inc[us C’élait
a rchc;_l_q seconde commune de la Polyné-
sic frangaise, Uturoa, & Papecte.

En 1960, Uturoa - chel-licu de Raiatea - est
la ville de la vanille. Toutes les vanilleres
ﬁf(lc;]_ti"Polynésic, frangaise sonl pratique-

ricn Interinsulaire) couvre la méme dis-

tance cn cinquante minutes. Sa clientle |
cstdoneen paiticchinoise, d’ 'mlanlquc Si..
ce nrcstpouraﬂlures lcsChmmsscdcpIa-\ :

f_amll[c cst mnombrablc

“Un'DC:3 de la TAT utilisé cn ¢c moment
* par Air Inter reprendra I’année prochaine

la ligne qu’assure le «Bermudax cing fois
par semaine. Ce «Bermuda», récemment
revenu d’une révision générale, est bicn
entendu le scul hydravion de ligne sous
pavillon frangais et un des trois hydra-
vions quadrimoleursencoreen service dans
lc monde, deux autres «Sandringham»
volant encore cn Australic. Le Gouverne-
ment Pavait acheté a Sir Gordon Taylor,
pionnicr de la traversée du Pacifique Sud,
avant d’cn conflicr I'exploilation & la
compagnic RAI, filiale de la TAI Cédant
la place a ”DC 3, il (desscrvira les fles
voisines dépourvucs dc terrain ct Ies prin-
cipaux.

sous les couleurs TAI-RAI (Réscau Aé-- :
. Remblayer dans I'cau se trouve &tre la
“méthode la plus rationnelle dans des iles’

::_L_ic‘:'r:c est seule habitée ct jalousement con-
| servée par ses propriélaires, L'expropria-
' ruon csL hum'lmcmcm ct polmqucmcm

! _nullcnzurcs Il fallule retirer afin deretrou-

e mant Scmbi lblc aux cnwrons des¢

ont permis de s’en tenir au scul corail.:

montagneuses, oil une étroile plaine cd-

mer. En un scul point, la plS[. traverse unc
pointe de terre et, lorsquc les technicicns
venus de Tahiti s olcrcnl I’endroit, ils
virent ’emplace ti cal de leur camp
dedépart, laplslc de ls dlirerapeu pres
a égale dmhmcc dc pnrl ct d’autre. Mais
lorsqu’ils 8’y aventurdrent en Jeep, ils en
revinrent 4 pied. 11 avait plu la veille, la
voiture s’f'Lfl]L.cng]uéc dans un métre de
bouc La terre détrempée était faite d’hu-
mus_de“cocoliers accumulé depuis des

au-dessous la solide dalle corallicnne,
16.000 m3 de déblai préalable:

0upe*de,€q_i}iiil

Blcnm[ le (,hdmlcr a pm un 'mpcct epri-
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A la suite de la destruction de l'abri passagers
initial, une nouvelle construction rudimentaire fid
réalisée avec du bois et du "niau”. Au sommel,
depuis la vigie, le contrbleur assurail la bonne
marche des opérations aériennes.

s¢ développait une activité de péche - ont
¢1¢ construites en 1977.

Puis dc 1978 a 1981, pas moins de six
pistes ont é1¢ ouverles au transport aéricn.
Ce sont Fangatau, Reao, Pukarua, Tatako-
(o, Puka-Puka ct Nukutavake. Par aillcurs,
quatre aérodromes 2 usage restreint, Aru-
tua, Fakarava, Kaukura, Mataiva, ont é1é
progressivement repris par le Territoire ¢t
ont [ait 'objet de ravaux d’aménagement
envuede leur ouverturc i lacirculation aé-
ricnne publique.

Dans un pays voué au tourisme, ot 1301les
sont disséminées sur unc élendue équiva-

lente 4 celle de I’Europe mais n’atleignent
pas au total la superlicie de la Sardaigne,
I’équipement a exigé des crédits trés €le-
vés.

La SETIL, concessionnaire des
aérodromes d’Etat

Avce I'inauguration de la piste de Raiatea
le 11 juin 1962, la deuxidme communc de
Polynésic [rangaise, Uturoa, sortait dc son
isolementrelatif. Le tralic de 1"année 1962
avee 7.840 passagers ¢t 790 mouvements
d’apparcils ne permettait pas de supposcr
Acelieépoque que le ransport aérieninter-
insulaire subirait un taux d’accroisscment
annucl moyen de 15,3 % sur 14 ans, avee
pour résultat 'utilisation de 1’ aéroport par
58.000 voyagcurs cn 1976. Or ce (lux de
passagers ¢tait identique A celui du tralic
local et international de Tahiti-Faa’a cn
1964,

Face & celle croissance, il convenait de
prendre des dispositions permettant d’of-
frir aux usagers des installations plusadap-
1ées que le modeste et véluste abri & voya-
geurs réalisé cn 1966 peu conforme a la
vocation louristique de Raiatca cl a sa
fonctionde chel-licudesiles Sous-le-Vent.

C’cst pourquoi cn concédant a la SETIL
I’exploitation de I'aéroport de Raialca,
I'Etat, représenté par le Secrétariat général
a I’ Aviation civile, souhaitait que le con-
cessionnaire améliore les équipements
cxistants.

Les études réalisées par la Direclion tech-
nique de la SETIL en collaboration étroite
aveelesservicesde I’ Aviationcivile (SIA)
aboutissaicnt cn 1975 & 1’¢laboration d’un
programme permetlant de satisfaire les
besoins dus i I’accroissement du tralic des
quinze années qui allaient suivre,

Initialement, la route de ceinture de Uile iraversait
l'aire de stationnement des appareils. Swr celle
vue prise de la vigie vers le seuil 25, on apergoil
la barriére ouverte, que le contréleur devait
manoeuvrer en temps wlile...

&s 1958, dans Ie cadre de la
promotion économiquc du

I’ uudcda,]a transfor

Lerritoire, il a ¢Lé procédé .|

Le Discours de ’Inauguration

tion civile contribuait pour unc somme de
6 millions CFP.

D’ailleurs, cctie scule contribution de
I’Aviation civile a rendu possible une si
rapide réalisation et je rends hommage a

I lng,cmcur dcs Bascs aérienncs, & qui le

4 la fois les plans ¢t le con-
de!’cnsembledel’ocu-

cz, la cnrculauon aé-
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Une architecture locale

La recherche de Iintégration de ces im-
portantes installations dans le paysage de
Raiatea a conduit les techniciens a retenir
un parti architectural s’inspirant de la
construction polynésienne traditionnelle,
une large part étant faitc & I’ utilisation des
matériaux locaux tant dans le domaine de
laconstruction (toiture en "niau" eten pan-
danus, carrelages) que dans celui de la
décoration (bambous tressés, bois sculp-
1és). Trois bitiments (aérogare, boutiques,
bar-restaurant) sont reliés par des galeries
autourd' unesource alimentant le lac Manca
situéaux abords immédiats de I’aérogare.Q

ments (milliers)

Passagers (milliers)

leurs et le gardien habitent sur l'aéroport

bard.d

A

u'en penseézZ-vouss
pratique?

Du point.de vue "contrdle”, la vigic pour-

Aitelr 1} ' 1y,
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uy Juventin, par modestie,
vous parlez peu de volre
glorieux passé aéronaufi-
que. It pourtant, vous éles
un pilote rescapé de la
RAF.

Javais dix-sept ans lorsque le deuxiéme
conflit mondial a ¢1é déclaré. Mcs quatre
oncles avaicenl tous participé  la premicre
guerre ¢t ils parlaient souvent de leurs
souvenirs, des campagnes (Verdun, Salo-
nique).J’élaislittéralementcaptivé par leurs
réeits, el la passion m’est venue: je voulais
suivre les traces de Guyncmer, devenir
pilote de chasse. Un désir qui semblail
tout-a-fait irréalisable, car ma lfamille vi-
vaiti Tahiti. ELcelane me plaisait gutre de
partir faire la guerrc ailleurs que dans avia-
Lion.

En 1940, la basc aéronavale de Farc-Ule
poss¢dait plusicurs hydravion CAMS (I’cs-
cadrille E8 constituée de CAMS 55 bi-
motcur ct CAMS 37 mono-moleur) clnous
¢tions habitués 2 les voir évoluer dans lc
cicl polynésicn. Or, un jour, dans un jour-
nal, je suis tombé par hasard sur unc de-
mande de volontaires publiée par la Ma-
rine., Je me suis présenté devant deux sous-
olficicrs avee pour scul diplome mon Bre-
vel Elémentaire et une solide réputation de
joucur de football. C’est d’aillcurs cellc
dernigre qui a cmporté la décision du jury
qui restail sceptique sur mes qualités éven-
tuclles de pilote.

Ancien Commandant de
Juventin est Chef Technidjy
retraite depuis 1983. W
Manureva est allé a Raic
ses SOUVEeRIrs.

C’cst ainsi qu’accompagné du Comman-
dant Gilbert, nous étions unc douzaine (sur
24 candidats au départ) & partir cn dircction
I’Angleterre via la Nouvelle-Zélande, le
Canada, I'Islande ct I'Irlande. Aprés une
période d’observation dans un camp A
Londres, nous nous sommgcs enlin retrou-
vés a I’Geole, répartis en brigades de 30
¢leves-pilotes. Les «Tahiti-liens», comme
aimait & nous appeler le Commandant,
étions uts sportifs. Et cela m’a une nou-
velle fois sorti du péLrin. J'ai pu expliquer
cn anglais les régles du football & un Colo-
nel d’une commission d’aplitude, et oble-
nir ainsi I'assurance d’étre réellement pi-
lote de chasse. Apres deux ans de [orma-
tion, jai é1é alfcelé dans un centre d’essais
aBedford, puisapres lrois mois, j ai rejoint
mon groupe «Berry» des FAFL (Forces
Acéricnnes Frangaises Libres - 345¢me
Squadron). Nous volions sur Spitfire: j’ai
cffectué 82 missions offensives ct 700

Pierre Challier et Guy Juventin dans les bureaix
de la Délégation de I'Aviation civile.

F!ea pour vous faire partager

heures de vol cn opérations. Au total, jai
servi dans I'armée pendant plus de 5 ans: de
1941 4 1946.

La démobilisation a été difficile, et ¢’est
en fait par hasard que vous avez tra-
vaillé pour la Délégation de I'Aviation
civile.

Apres la guerre, je suis rentré a Tahili. J'ai
d'abord travaillé comme docker chez
Cowan, puis au Burcau des [inances du
territoire, lequel gérait les salaires, les
mandats. L'accucil des volontaires du Ba-
taillon du Pacifique n'a pas ¢é1¢é riomphal:
nous avions beaucoup de mal & trouver un
travail décent, Les postes d'administration
éaient occupés pour l'essenticl par des
agents expatriés.

Un jour, apprenant par hasard mes référen-
ces aéronautiques, le Gouverncur Petitbon
m’a demandé de rassembler tous les dos-
sicrs trailantdes problémes de aviationen
Polynésic. E(,¢’cstainsi qu’avec un ancien
camarade de combat, Picrre Challier (qui

| venait de Nouvelle-Calédonie, ol il avait

occupé Ie poste de Commandant de la
Tonlouta,ctpris letitre de DEIEgué AT’ Avia-
tion en Nouvelle-Calédonic) j’ai é1é unc
des premicres personnes i étre embauché a
la Délégation de I’ Aviation Civile cn Poly-
nésic lrangaisc. C'était en 1951,

Nos installations ¢taient construites & Ti-
pacrui, i laplacede'actuclle piscine, devant
le plan d’cau de Farc-Ute. I y avait deux
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burcaux ct unc salle d’émission. A cclie
¢poque, les émetteurs de 100 watt (SIPL)
ressemblaicent & de véritables armoires,

P. Challicr fut remplacé par Jean Perrin,
puis par Georges Paurcau (qui venait lui-
aussi de Nouvelle-Calédonic). Jusqu’en
1960, je suis resté contrdleur.

En 1961, aprés un bref séjour en France, je
suis parli comme Commandant de 1'aéro-
drome de Magenta, puis contrdleur a Ton-
touta. De 1962 & 1968, j’ai é1é afllccté a
Tahiti-Faa’a, contrdlecur CCR-TWR-APP
ct adjoint au Commandant d’aérodrome,
Etenfin,c’esten févricr 1968 que jai posé
le picd ARaiatca pour ne plus jamais quitler
définitivement I’ile. Paurcau m’avait con-

scillé d’accepter le poste de Commandant
de 'aérodrome d’Uturoa, plutdt que de
rester & Tahiti, ot mon simple grade de
Technicicn nc m’aurail pas permis d’avoir
d’importantes responsabilités.

J?ai donc succédé a Claude Juventin, Fré-
déric Maoni ¢l Robincau.

A ’époque, lc trafic élait trés modeste: il y
avait un DC-4 Ie matin venant de Papeete
ct allant sur Bora-Bora ct qui [aisail le
chemin inverse, le soir. Et deux fois par
scmaine, Ic Bermuda clfectluait la ligne
Papccle-Huahine-Raiatea, Entre-lemps, il
fallait nous occuper, ¢l souvent nous al-
lions & la péche, ou réparer le batcau ou la
voilure personnclle.

Copie de la lettre du Délégué a I'Aéronautique aux Etablissements frangais de I'Océanie, Pierre
Challier, autorisant Guy Juventin d assurer certaines responsabilités pendant son absence.

ETABLISSEMENTS FRANCAIS
DE L'OCEANIE

Délégatlion de
L*'Aéronautique Civile
aux E.F.O.

MALLARD pour tous vols sur:
RAIATEA
BORA-BORA
HUAHINE
MOOREA

le Grumman Mallard.

Mr JUVENTIN a qualité pour autoriser et signer le carnet de route du GRUMMAN

Tous vols d'essais sur Tahiti
Tous vols photes sur Tahiti et les Iles-scus-le-Vent

Peut autoriser aprés accord du Gouverneur vols sur les 1les déja visitées par

REPUBLIQUE FRANCAISE

LIBERTE - EGALITE - FRATERNITE

N° 68 DEL/PPT

Papeete, le 27 Avril 1953,

i

En ce qul concerne les voyages demandés sur les lles non-encore visitées par
le Grumman Mallard une étude doit étre faile avec le pllote en prenant 1'avis
du Port, des Capitaines de goélettes, Service des PTT, etc... En rendant compte
au Gouverneur des résultats de cette étude ne pas hésiter de lui donner un
avis sur la possibilité d'effectuer dans de bonnes conditions le voyage.
Autoriser ce genre de vol seulement aprés avolir obtenu 1'accord du Gouverneur,

Vols sur Iles Gambler et Marquises a effectuer seulement en cas d'évacuatien
demandée pour un malade trés grave et cecl seulement aprés une sérieuse étude
avec le Commandant de la Marine.

En aucun cas autoriser des vols sur les Iles Australes, cette région étant
jusqu'a nouvel ordre hostile & l'hydraviation.

En cas de difficultés de toutes natures, en référer d'urgence au Gouverneur
et s'il le faut consulter le Directeur & Nouméa par télégramme,

L'ATNAI André Carayon dans l'atelier du centre
de télécommunication de Tipaerui, Avec P,
Challier et Guy Juventin, ces trois hommes ont é1é
les pionniers de l'aviation civile en Polynésie.

Je me souviens quc nous possédions,
I'époque, un véhicule incendie VIPEL 50
qui élait un exemplaire unique venu de
France. Le STNA voulait s'en débarrasscr.
L'exceptionnelle contenance de la citerne
d'cau a permis ¢galement de T'utiliser pour
¢éLeindre des incendics dans la ville d'Utu-
roa, dont I'équipement de lutte contre l'in-
cendic laissait & désirer a celle ¢poque.
C'est & Raialea que j'ai gardé les meilleurs
souvenirs. Etdepuis le 2 juillet 1968, je n'ai
pas "quité" I'ile sacrée. C'est un cndroit
merveilleux, clparailleurs, c'est1'ile natale
de Guy Yeung, ancien chel de 1a Naviga-
tion aéricnne ct actuel directeur de I'Avia-
tion civile.

Nous savons tous que vous étes

un bon vivant.

Avez-vous des anecdotes a nous livrer?
Vous pouvez parler librement, il y a
prescription...

Le service de I'Infrastructure aéronautique
(SIA) estréputé pour laire des projets gran-
dioses, mais souvent inapplicables dans la
réalité. A I'occasion de la construction du
premicr logement en dur (cclui de mon
adjoint), j’ai di redoubler dc rusc. Le gars

Entre l'aviation et la péche, il y a un fossé. Pas
pour Guy Juventin, que le requin ne fail pas
reculer. Une belle prise.
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Guy Juventin, en compagnie de Michel Paquot a
Uintérieur de la tour de contréle de Raiatea
(février 1982).

du SIA nc voulait pas écouler mon avis
concernant I’emplacement du logement.
J’avais découvert que le vent dominant
véhiculaitles bruits et lesodeurs du voisin,
I1s’obstinaita placer les piquels-marqueurs
sclon ses désirs, Aussi, unc fois les coco-
ticrs élagués, je les ai discrélement dépla-
c¢és. Etentreprencur ayant coulé les fon-
dations a l'endroit que j'avais nouvclle-
ment désigné, le tour était joué,

Lorsque le spécialiste du STA revint quel-
ques scmaines plus tard, il cut un doute
prémonitoire. Il paraissait contrari€¢ dans
ses plans. Je lui fiscroire que son jugement
¢1ait faussé par I’absence des cocolticrs, ¢l
il ne s'apergut jamais de ricn. Méme pour
mon logement, jai déplacé les piquets.
Cependant, je veux quand méme vous
rassurer: je ne suis pas allé jusqu’a bouger
les marques de 1’aérogare.

Dans Ic mé&me ordre d'idées géniales, le
STNA sc défend plutdt bien. L'environne-
ment lagonaire Lypiquement polynésicn
posc des problemes cn cas d'accident. 11
laut pouvoir se déplacer rapidement dans
des caux peu profondes, parsemées de
patés de coraux affleurants, jusqu'au licu
de l'accident. Un batcau léger type Zodiac

IONE REGLEMENTEE ﬁ
RESTRICTED AREA 14

| PR ODROME
; STOP
ATTENTION AUX AVIONS,

AVANTDE TRAVERS! R

A l'image de l'aéroport de Tahiti-Faa'a, Raiatea
posséde une route de traversée a niveau de la
piste. Qui a dit que le STBA projetait de
construire un tunnel sous la piste?

ne convicnt pas pour des raisons ¢viden-
tes, Le STNA a donc congu unc piroguc
métallique double ct cnvoyé deux cxcm-
plaircs & Tahiti. Lesessais furent mémora-
bles: clles faillirent couler tellement clles
¢aient lourdes. L'abandon [ut immdédiat,
ctdepuis lors, le STNA n'a jamais récidivé
dans cc domaine de la recherche...

Guy Juventin, vous avez connu I'épo-
que nostalgique des hydravions, qui ont
é1¢ les ouvreurs du ciel en Polynésie.

Air Tahiti a commencé scs services aé-
ricnsavec un Grumann Widgeon F-OACX,
puis avee un apparcil plus gros, un Gru-
mann Mallard, qui avait éé I’hydravion
personnel du Président américain Ford,
Celui-ci fut vendu ¢t remplacé par un Ca-
talina cn 1954. A cette époque, la plupart
des pilotes d’hydravion élaicnt anglais.
C’é1ail le cas d'Alec Frame.

Le 19 [Evricr 1958, un équipage de Cata-
lina formé par le Commandant Allais, le
co-pilote Seitrectle mécanicien Diard dis-
paraissait avee huit passagers dans lc la-
gon de Raiatea, Le plan d’cau partait de la
pointe Tonoi (prés de la passe) vers la ville
d’Uturoa. C’étaitun jour brumeux avec un
vent faible et une forte houle qui pénélrait
par la passe. Il y avail une certaine rélrac-
tion du soleil sur Ie lagon, Ce phénoméne
aéronautique est connu sous le nom de
"mirage”. Du faitde laluminosité, le pilote
apprécic mal la hautcur de l'apparcil au-
dessus de I'cau.

Alorsqu'ileffectuait sadescente dans l'axe
du plan d'cau, ’hydravion cst parti cn
glissade, l'aile s'est inclinée ct clle a heur-
(& violemment la surface de I'cau avee le
ballonnet droit (le [ottcur de bout d'aile).
L'apparcil s'cst alors littéralement dislo-
qué et le fusclage fut coupé net en son
milicu. Le radio, dont Ic poste était situé
sous les ailes, en sortit miraculcuscment
indemne.

Al'époque,j’élaisi Tipacruictnousavons
appris I’accident par la poste de Papecete -
lc préposé de Raiatea passait par radio les
éléments(vent, pression) aux pilotesd’hy-
dravion. Il avait immédiatement relayé la
nouvelle par radio & son colleguce de Tahi-
Li.

Ce drame imprévisible a forlement remis
cn doute la séeurilé & bord des hydravions;
cn particulier, I'amerrissage par [ortc houle
présentait des risques importants. Cet ac-

La partie arriére du Calalina F-OAVV put éire
repéchée. Le drame intervenu dans le lagon de
Raiatea, le 20 février 1958, fit onze morts, dont
trois membres de l'équipage. Un accident tragique
qui remetiait en cause la sécurité des hydravions.

cident marqua la fin de ce type d'aviation.
Trois ans plus tard, la piste intcrnationale
deFaa'aouvraitlecicl aux premiers longs-
courricrs ct reléguait 'hydravion au sc-
cond plan.

En dehors de vos attributions officielles,
vous avez participé a la vie de I’aéroclud
des Ies-Sous-le-Vent, basé a Raiatea.

L’aéroclub dcs Ilcs-Sous-le-Vent a com-
mencé ses aclivités cn 1968 grice a un
Piper J3 de 90 cv, basé a Raialca. Ma
passion du pilotage m’a naturcllement
désigné pour y instruirc de nombreux
débutants. Par lasuite, 1a [lotte futcomplé-
tée par deux nouveaux apparcils: un Piper
PA-18 Super Cub (qui estrentré en France
cnsuitc) et un Cessna 172,

Gérer un aéroclub situé & 200 km de Tahiti
n'cst pas une mince affaire. L'éloignement
pose des problemes de ravitaillement cn
essence (par goélette) ¢t de maintcnance
dcs avions.

Guy Juventin, merci de vous étre prété
a cet entretien. Maururu.
Et bonne refraite méritée a Raiatea.

Le Cessna 172, F-OCNX de l'Aéroclub des Iles-
sous-Le-Vent basé d Ralatea, dont Guy Juventin
Jut longlemps le Chef-pilote. Ca change plutdt du
Spitfire...
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LE WIND SONG

cposanie et agréablc ld croi-
si¢re de sept JOurS dans Ics
Ileg saus le ch fait lnllc
daps dcs gnqucs enchante-.
- rchés du bmd de pldgcs inou-

. . rms:brcdcrcvc Col cspondalarca 16, cet
i n(lrou rcsscmble rcément & la Polyné-
? ic. Climat enchant ur, paysages gr'mﬁ(alo-
; lagong turq’uons%s Taune ct flore luxu-
antes, moj lagn051 prcssmnmucs Lapecr-
f ormahlc ccptlol sinelle de ces iles, leur,
' ybcauté nalur%llc qug,la main de I'homme a\
‘?j-cncorc éparg(lcc I}%&u culture particulitre
fen fontunc région p%mlcgléc Pendantune

' Scmamc le par\cou; amgghan&omgmc-

ncm f&fgmp_s gpugla navu,allon cn
Tt sgclanavision y5p

our rendre authentique ce charme naturel
des mers du sud, il fallait trouver un navire
deplaisance modele. Bien plus que les gros
paquebots de croisitre, le Wind Song, é1é-
gant yacht de quatre mits, long de 440

Depuis trois ans déja, le splendide paquebot a voile
Wind Song dévoile le charme des paysages polyné-
siens a quelques privilégiés en quéte d’attentions per-
sonnalisées dans une atmosphére de yacht privé.
L’exemple parfait d’ un mariage réussi entre notre
région et le tourisme.

picds, trouve cn Polynésic Ie plus bel écrin
dont un parcil joyau peut réver. N¢ de la
rencontre d’une tradition millénaire de la
.voile et de la technique de pointe des plus
gopluanuccs dans l¢c domaine des ordina-
L urs, cc navire est un équipage a lui scul:

c gst lui qui hisse Ies 2.000 m2 de voilure
rcp&fheq cn six voiles Lriangulaires, qui
traite lcs (Ionnccs de navigation, vitesse el
dircction du- went, route approprice, angle
de gite convenablé, réglage de la voilure ct
des stabilisatcurs: L’angle de gile maxi-
mum cst de 6 degrés ¢t en cas de néeessilé,
des enrouleurs géantspeuvent ferler les

\voilcs en moins de dcuiég‘;inulcs tandis

‘que lanavigation est priscc Eg"lm par trois
moteurs dlcscl‘ Qlecmqucs* 3

Eiégan[ paJ; sa fag'ldc exlérieure, le Wind
Song ne délaisse pas pour autant le confort
ct luxe iméricur.QLc cadre est aéré, clair,
purctluxucux sanséxces. Pureté des lignes
¢t noblesse des matériaux. Piscine, sauna,
gymnase, bain jacuzi, salon de coiffure ct
d’esthétique, casino et discothdque sont
intégrés avec un goiit extréme. Les 74
cabines doubles sont spacicuscs, fonction-
nelles et agréables, Rien ne manque: salle
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dc bain, vidéo, bar, téléphone par satellite.
Unc harmonic intéricurc complétée par un
service de grande qualité. Ce ne sont pas
moins de 91 personnes qui consituent I’en-
cadrement 2 toute heure des cent cinquante
passagers privilégiés.

Enlin mouillé au calme d’unc crique abri-
(ée, larricre du vaisscau s’ouvre pour
permettre la pratique de multiples sporls
nautiques, planche & voile, ski, natation,
plongée sous-marine.

Alliant beauté de I'environnement, décou-
verte de la plaisance, plaisirs nautiques,
modernisme ct séeurité, liberté A bord,
charmes inatiendus, la préscnce du Wind
Song & Tahili est une véritable réussitce.

Un produit haut de gamme

Dans un marché en pleine expansion, alors
que la flotte mondiale de paquebols aug-
mente jusqu’a créer des unités transportant
plus de 2.000 passagers, le Wind Song sc
démarquctotalementd’un produitde massc.
Celle croisiére se tourne résolument vers
unc clicntéle aisée, qui désire voyager
«autrement» ct trouver «autre chose» hors

dcs senticrs battus. Unc cible de croisiéris-
tes estimée a plusicurs millions de person-
nes aux Etats-Unis et dans les différents
pays développés du Pacilique et d’Europe.
Avocats, médecins, hommes d’affaire, unc
clientle plutdt jeune, dynamique et fortu-
né & la recherche d’un certain dépaysc-
ment.

La stratégic de markeling cst claire. Les
passagers n’appréeient pas forcément lc
¢OLé populaire de la «croisiere s’amusc»,
Lypiquement américaine. En proposant un
produital’allure sportive Abord d’un yacht
de wille humaine, ol le service reste de
grande qualité, la compagnic d’cxploita-
tion Wind Star sc place dans un créncau
porlcur parfaitement ciblé, qui colle bien
au contexle polynésien. A 'opposé des
paquebots géantsctd’un tourisme de masse,
le quatre méits i voile Wind Song recherche
unc clientgle privilégiée en quéle d’allen-
tions personnalisées ct de haute qualilé,
dans unc atmosphere de yacht privé. Toute
la dilférence cntre Hawaii et la Polynésie
[rangaisc. Une symbiose qui appelle  unc
certaine idée du tourisme. [:'

La Fiche technique du
Wind Song

Longueur hors-tout: 134 m
Largeur: 15,8 m

Coque en acier et alliage léger
Déplacement: 5.350 tonnes
Moteurs: 3 diésel de 1.400 kw
Gréement: 4 mats portant 2.020
m2 de voilure répartie en six
voiles - voilure manoeuvrée par
des enrouleurs géants asservis
par des ordinateurs Hewlett-
Packard

Vitesse sous voile: 4 a 12 nds
Equipage: 22 (pont et machine)
59 (service hotellier)

Pavillon: Bahamas
Aménagement: 74 cabines dou-
bles, deux salles & manger, bar,
casino, discothéque, vidéothé-
que, piscine, sauna.
Construction: Chantiers réunis
du Havre et de la Rochelle.
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L'aéroclub de Tahiti

Fondé cn 1935, vcnmblcmcnlcrcécn 194

L'AEROCLUB
DE TAHITI

sur unc machine mue par sa scule force
ll'léC‘ll]l(]UC

eu plus de cent ans aprés
cxplo:l du pionnicr frangais dc I'avia-

tion, les ptlolcs de I’aéroclub encadrés par
“lrois lnslruclcurs ontdécollé de Tahili vers

Moorcn pour y réaliscr un parcours défini

6| al’avance chronométré avant de subir une

trés '1cuf doté de qualrc avnons Plpcr cl:_
comple prés dc trois cents adhcrcnls Pour”
qpprcndrc h pllolcr lcs clc‘,v_cs dlS])OSC]ll dc-

Piper PA- 28 Cherokee (150 cv) Pour s
besoins de 'aviation de voyage, lcs pllolcs 5

confirmés peuvent utiliser deux apparml

modemes Piper PA-28 Archer 1T, conlor- .

tables quadri-places de 180 cv, équipés du
pilotage automatique et de laclimatisation
pour l'un d'cux.

Le rallye aérien

Ils élaient une trentaine de pilotes, mem-
bres de 1’ Aéroclub de Tahiti venus partici-
per le 23 septembre 1990 a la grande [Ele
de Paviation, organisée en I’honncur de
Clément Ader, le premier homme & voler

| épreuve d’atterrissage de précision a

Temac. Le but du rallye n’est pas de laire
ourse, mais d’éxéeuter un pilotage de

_précision en respectant des estimées cal-

L'Aéroclub de Tahiti est la premiére association aéro-
nautique de la Polynésie avec plus de trois cents mem-
bres. Classé ler acroclub de France 1989 par la Fédeé-
ration Nationale Aéronautique, cette association ne
mangque pas d'idées pour rassembler les amoureux de
Uaviation: rallye aérien, soirées amicales, elc...

culces cl déposces avant le vol. Un excr-
cice subtil, qui demande une appréciation
toute particuliére du vent, del'altitude, des
corrcctions de montée ¢t de descenle, des
caractéristiques de I’avion. Ainsi, chaque
concurrent-pilote pouvait faire Ic parcours
comme il I’entendait, & condition de poser
les roucs de I"apparcil & la scconde précise
déterminée par lui-méme. Au dela de la
compélition, le rallyc a éié¢ unc bonne
mani¢re de noucr des licns entre Ies pilotes
du premicr aéroclub de Polynésic. |:I

C'était il y a cent ans ...

Lz_ﬁ ucto[nz 1890 a Armainvilliers, ['ingénieur frangais,
- BEemznb Ader jcu,sm,L I:f,cco[[ct "LCole".
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& air new zeaLano
Fifty Years of Excellence

AIR NEW ZEALAND
CELEBRE
SES CINQUANTE ANS

La compagnie aérienne nationale de la Nouvelle-Zélande fut fondée officielle-
ment le 26 avril 1940 gréace a un actionnariat néo-zélandais, australien et bri-
tannique. Elle s’appelait la T.E.A.L. (Tasman Empire Airways Limited). C’est
sur la base de deux hydravions que I’ ancétre d’ Air New Zealand débuta ses
activités dans le Pacifique apportant & la compagnie une image romantiquie ct
aventuriére de I aviation, permettant a des milliers de passagers de découvrir
la fameuse «Route du Corail» aux escales symboles de réve: Fidji, Samoa, iles
Cook et Tahiti.

Nationalisée en 1961 et baptisée «Air New Zealand» en 1965, la compagnie fu-
sionnait en 1978 avec la NAC (National Airways Corporation), une autre com-
pagnie néo-zélandaise qui assurait la desserte intérieure depuis 1947, donnant
ainsi davantage d’ envergure aux ailes nationales néo-zélandaises.

Les années suivantes se traduisaient par I ouverture de nouvelles escales: Ho-
nolulu, Singapour, Los Angeles et Hong-Kong, tandis que la demande accrue
de sicges obligeait Air New Zealand a s’ équiper de gros porteurs.

Aujourd'hui privatisée, la compagnie a adopté une stratégie commerciale ambi-
tieuse sur la base d'une flotte d'appareils de dernicre génération (Boeing 767~
200 ER et Boeing 747-400) et d'un développement du transport aérien dans le
Pacifique d'ici a l'an 2000.




estle 28 aotit 1939, cing jours
avant déclenchement du
decuxitme conflitmondial, que
le CommandantJohn Burgess
aidé de son Copilote Bill
Craig ont posé le premier avion dc la
compagnie TEAL, précurseur d’ Air New
Zealand.
Aprés un périple de 12 jours et 22,000
kilometres depuis Southampton, I’hydra-
vion Short 8.30 Empire immatriculé ZK-
AMA Aotcaroa amerrissait enlin dans le
port de Waitemata & Auckland.
Le vol de donvoyage fut un véritable cir-
cuit touristique comme on aimerait tant en
laire: dix escales de repos, et deux jours
enticrs 2 Sydney. Un voyage éprouvant
cerles, qui les avait successivement menés
a Marseille, Athenes (Gréce), Alexandrie
(Egyple), Tibériade (Isracl), Bagdad,
Bassora (Irak), Jiwani, Karachi (Pakis-
tan), Gwalior, Calcutta (Inde), Rangoon
(Birmanic), Bangkok (Thailande), Penang

(Malaisic), Singapour, Surabaya (Indoné-
sic), Darwin ,Groote-Eylandt, Townsville,
Brisbane, Sydney (Australic). Avant dc
couvrir plus de 2.000 km vers Auckland
au-dessus de laMer de Tasman. Beaucoup
d’cscalesétaient exigées par la faible auto-
nomic des hydravions (environ 1000 km).
Jusqu’a ce jour, la Nouvelle-Zélande était
restée trds isolée du reste du monde ct,
avec l'arrivée du S.30 Empire, la Mer de
Tasman, si souventcrainte des marins était
enfin maitrisée par la voic des airs. Par
ailleurs, cet hydravion de 19 sitges pro-
longeait la liaison vitale avee la Grande
Bretagne qui jusqu’alors s’arrélait & Syd-
ney. Dans le port d’ Auckland ¢t malgré la
pluie, I'accucil de I’ Aotcaroa ZK-AMA
futtriomphal. Cette livraison aurait du étre
suivie par deux autres, Mais le ZK-AMB
[ut détruit en Europe pendant la scconde
guerre mondiale avant que le gouverne-
mentanglais ne le livre 4 la TEAL. Scul le
ZK-AMC «Awarua» rejoignit I’ Aolcaroa,

La T.E.A.L.

Le 26 avril 1940, la Tasman Empirc Air-
ways Limited fut officicllement fondée
grice 4 un partenariat entre 1'Union Air-
ways ct les gouvernements néo-zélandais,
australicn ct britannique. A eux deux, ZK-
AMA Aotcaroa ¢t ZK-AMC Awarua al-
laicnt &tre exploités pendant six ans pour
cffectuer la traversée de 1a Mer de Tasman
ct également pour assurcr des missions
militaires de survcillance maritime ct de
recherche des navires ennemis.

Un mois apres Pearl Harbour, le ZK-AMA
commandé parJohn Burgessrentraitaprés
avoir conduit & Hawaii I’ambassadeur de
Nouvelle-Zélande aux USA, fraichement
nommé, Un chasscur américain apparut
soudainement & 1’horizon ct n’obtcnant
pas la réponse escomptée & scs somma-
tions s¢ mit & canarder I’hydravion civil
aux marques kiwis, Lorsque I’hydravion
s¢ posa a Suva, I’équipage trouva les tra-
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ces de deux balles dans le bord d’attaque
de Iaile droite. Heurcusement, il n’y avait
pas d’autre dommage. A la suite de cette
méprise, le drapcau néo-zélandais fut
promptement peint sur la queue de tous les
apparcils.

Les bateaux volants

En 1946, quatre Short S.25 Sandringham
d’unc capacité de 30 places remplacérent
les deux Empire devenus trop petits. Peu
fiables A cause d’une surchaulfe anormale
des moleurs, ils nerestérent en service 2 la
TEAL que pendant trois ans.

En plein vol, A mi-chemin entre Sydney ct
la Nouvelle-Zélande, un moteur tomba ¢n
pannc provoquant la surchauffe des trois
autres. Inquict ¢t ne pouvant maintenir
I’appareil en palicr, le Commandant Ian
Patterson fit jeter par dessus bord le [ret,
Ies bagages des passagers ct tout le poids
superflu. Finalement délesté, ’hydravion
pult retourner sans encombre & Rose Bay
(Sydney). Douze mois aprés I’incident, en
1949 lc Sandringham fut définitivement
remplacé par le Short S.45 Solent. Les

PN

AP,

cing hydravions de celle série servirent fi-
délement la compagnie durant onze an-
nées, aveccflicacité cten luiapportantunc
certaine image romantique de I’aviation.
Des millicrs de passagers dont certains
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La compagnie
intérieure National
Airways Corporation
a hérité d'une rare
variété d'appareils
appartenant a ses
prédécesseurs.

Ici, un DH 86B
Dominie atterrit
tandis qu'un Loc-
kheed Lodestar (le
ZK-AKX Kereru)
s‘appréte a décoller.
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Un hydravion de la
TEAL & l'ametrris-
sage.

La route du Corail a
ajouté une touche
exotique au réseau
international de Ia
compagnie

n’avaicnt jamais pris I’avion ont volé a
bord de la flotte de S.45 Solent et décou-
vert la tres famcuse route du Corail aux
cscales symbolces de réve: Fidji, Samoa,
les Tles Cook et surtout Tahiti.

C’est avee le Solent que la TEAL a pu
entreprendre des vols entre Wellington ct
Sydney ainsi qu’un vol régulicr avee Ics
iles Chatham. En décembre 1953, c’est
encore un Solent qui permit & la TEAL de
devenir Ia premitre compagnic aéricnne
commerciale du monde & transporter la
famille royale britannique. La reinc Eliza-
beth et le duc d’Edimbourg élaient cn
visile officiclle aux iles Fidji et firent un
volentre Suvact Lautaka, puis plus tard un
sccond vol entre Suva ct Tonga.

Les Solent ont été les derniers apparcils de
la TEAL a fermer le gloricux chapitre de
Ihistoire de I’aviation, consacré aux hy-
dravions d’hicr. Le dernier vol cu licu cn
septembre 1960, il y a trente ans exacte-
ment. Aujourd’hui, le dernier S.45 Solent
ZK-AMO "Aranui" coule des jours tran-
quilles au Musée des Transports ct de la
Technologic, & Auckland.

Le 26 dé-
cembre
1951: le
premier vol
de la route
du Corail
avec le 5.45

INAUGURAL FLIGHT

REGULAR ALR SERVICE
AUDKLAND - PAPEETE
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La NAC

Aprés la scconde gucrre mondiale, Ic
gouvernement néo-zélandais décida que
laprésence d’une scule compagnic ration-
naliserail le transport domestique jus-
qu’alors partagé cntre Union Airways, Air
Travel Limited et Cook Strait Airways. En
avril 1947, ccs trois petites compagnics
fusionnaicnt en une scule, la National
Airways Corporation (NAC).

La NAC hérita d’un assortiment singulicr
d’avions dilférents: De Havilland Fox
Moth, De Havilland Rapide et Dominie,
Lockeed Lodestar, Lockeed Electra, Dou-
glas DC3 et Short S.25 Sunderland. Avec
les Sunderland et leurs équipages apparte-
nant a I’Armée de 1'air néo-zélandaise
(Royal New Zealand Air Force), la NAC
avait assuré des missions de transport mi-
litaire durant la seconde guerre. En fait, la

A gauche: un DC 3 de la NAC
emporte une cargaison singu-
liere... de "karts".

A droite: le F 27 Friendship est
resié le fer de lance du réseau
intérieur durant des années.

Arrivé en 1973, le
premier gros potteut,
le DC 10-30, aura mar-
qué une étape impor-
tante dans la vie d'Air
New Zealand. Cet
appareil tri-réacteur a
été définitivement
retiré du réseau en
1986.

En 1979, le DC 10 ZK-
NZP s'écrasait en
Antarctique avec 257
personnes & son bord.

flotte conjointe de DC3 ctde Sunderland a
permisa la NAC d’cexploiter les permiéres
lignes inlcrnationales avec les fles du
Pacifique.

Entre 1947 ct 1951, des services aériens
réguliers relicnt la Nouvelle-Zélande avee
les Iles Norfolk, Fidji, Tonga, Samoa. En
1950, ils furent ¢édés a la TEAL, ce qui
permit & la NAC de sc concentrer sur le
transport intéricur avee une flotte de DC3.
Bicntdt, la NAC desservait 24 villes im-
portantes depuis trois grands aéroports in-
ternationaux Auckland, Wellington ct
Christchurch. Le valeurcux DC3 resta sur
le devant de la scéne domestique jusqu’cn
1973, date a laquelle I Fokker Fricndship
27 prit la succession, Ce dernicr prouva
scs qualités de fiabilité et de robustesse
dans la desserte des provinces de Nou-
velle-Zélande. Les liaisons entre grandes
villes étaient effectuées par des turbo-

propulscurs Vickers Viscount & partir de
1958 et jusqu’i lcur remplacement par des
Bocing 737 cn 1968,

Sur le plan intcmational et dés 1954, Ies
DC-6 de la TEAL pouvaient emporter 56
passagers A travers la Mer de Tasman ¢cn 5
heures ¢t demie. Avec le passage de I’hy-
dravion & I’avion, 1a TEAL da également
ouvrir des escales en Nouvelle-Zélande ct
a I’étranger, ainsi que des unités de main-
lenance.

Le Lockeed Electra, successcur du DC-6
en 1959, fut le premier turbo-propulscur
de la TEAL. D’unc capacité de 71 sitges,
il pouvait relier Auckland a Sydncy c¢n 4
heures. Il a permis notamment d’accroitre
le nombre de rotations sur la ligne trans-
Tasman. Et méme aprés "arrivée du qua-
dri-réacteur DC-8, I’Elcctra continua de
voler entre Wellington ct I’ Australic,

Air New Zealand

L’année 1965 fut un moment important
pour la compagnie. La TEAL, totalement
nationalisée devint une compagnie néo-
zGlandaisc & part entitre ¢t changea de
nom, clle s'appelait désormais "Air New
Zealand",

1965 est aussi la date de I'arrivée du pre-
micr jet & réaction, le Douglas DC-8, quia
donné unc envergure réellement interna-
tionale & cetle compagnic régionale. La
flotte complera sept appareils DC8-52.
Les cscales d’Honolulu, Los Angeles,
Singapour ¢t Hong-Kong sont ajoutées au
réscau d’Air New Zcaland.

La demande de transport de passagers
devient telle qu’Air New-Zealand doit
commander des apparcils plus gros. En
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1973, clle réceptionnait le premicr gros
portcur DC10-30 d’une capacité de 268
places, double de celle du DCS.

Dans les huit ans qui suivirent le nombre
de relations hebdomadaires augmenta
rapidement surtout vers I’Amérique du
Nord. En 1978, 1a NAC et Air New Zca-
land fusionnaicnt en une scule compagnic
nationale disposant de deux réscaux com-
plémentaire domestique et international.
Malheurcusement,en 1979, un événcment
imprévu remecttait cn cause la stratégic
commerciale du groupe: un DC-10 em-
porlant 257 personnes s’écrasa cn Antarc-
tiquealors que TEAL et Air New-Zealand
n’avaicnt jamais connu dec catastrophc
aricnne. La flotie de DC-10 fut entitre-
mentremplacée par des Boeing 747 de 385
sitges. Un elfectif de cing jumbo a permis
notamment d’ouvrir des lignes a destina-
tion de Londres, Vancouver ct Franclort,

Une flotte moderne

La modernisation de la flotle s’est pour-
suivic en 1985 avec 1’acquisition de sept
Bocing 767-200 (Extended Range) cx-
ploitéencondition ETOPS (Extended Twin
Operations) au-dessus du Paciflique, ct
venus remplacer les 737-200 vicillissants.
La capacité a la fois court courricr (lignes
domestiques) ct long courrier (Lransport
international) fait du B-767 un alli¢ irrem-
plagable.

En mars 1989, le 767 ¢st mis ¢n service
entre Auckland et Honolulu via Nandi et
depuis décembre 1989 entre Honolulu et

Los Angcles. Deux autres apparcils du
méme Lype viendront s’ajouter & la flotte
celle année, tandis que deux 767-300 ER
plus gros scront livrés en 1991, I scront
rcjoints par trois 747-400, dont deux cffec-
tivement livrés des [évrier 1991, 11 st
d'ailleurs prévu a cette date que I'un d'cux
sc pose 4 Tahiti-Faa'a.

Aujourd’hui, nuldoute ne subsiste au sujet
delastratégicd’ Air New-Zealand : «deve-
nir la premier compagnic aéricnne du
Pacifique». Une ambition qui transparait
déja dans son logo: «la ficrté du Pacifi-
que».

L2
o

UnDCé6
de la

TEAL
arrive au
parking de
Whenua-

pai

A droite: le Boeing
737 a permis aux
passagers du ré-
seau intérieur de
découvrir le jet a
réaction; il sera
toujours dans le ciel
au début du XXI
siécle.

En bas & gauche: un
Lockheed Electra
prend son envol
masqué par l'arriére
d'un DC 8, son
remplagant.
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I.a Rout
du Coraill

Depuis trente-huit des cinquante années d’ existence d’Air New-Zealand, Ta-
hiti est la destination finale des avions de la route du Corail, I’une des routes
acriennes parmi les plus colorées et nostalgiques du Pacifique.

Inaugurée le 27 décembre 1951, la route du Corail a joué un role majeur
dans le développement d’ Air New Zealand comme transporteur international.
En ce temps-la, ce n’était pas I’ époque des jets modernes et rapides. C'était
l'époque des hydravions, baptisé "paquebots volants"”, et pendant presque
huit ans, le vol de la TEAL resta le seul lien régulier et "rapide” avec le reste
du monde.

Les iles du Pacifique sont entrées dans la légende, et les rares voyageurs des
années 50 qui ont emprunté la route du Corail a bord des paquebots volants,
ne tarissent pas d’éloges... L' océan sans limite. Les iles formées a partir
d’une infinité de grains de corail. Les palmes des cocotiers qui se balancent
le long de I'océan. Le récif contre lequel viennent se briser les vagues du
large. Les lagons intérieurs. La jungle humide de la plaine qui s’ éléve der-
riere les volcans...
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endant la scconde guerre mon-
diale, les services de transport
vers le Pacifique étaient assu-
rés par la Royal New Zealand
Air Force. Quand la paix fut
enlin revenue, la NAC utilisa des Sunder-
land démilitarisés afin d’effectucr un ser-
vice régulier entre Auckland et Suva, tan-
dis que des DC3 opéraient entre Suva ct
Apia, les Samoa occidentales et Raroton-
ga (Ilcs Cook). La reprise de la route Auc-
kland-Suvaen juin 1951 parla TEAL avec
des Solent marqua le commencement réel
de cc qu’on a appelé la route du Corail.

Un nom légendaire

Ce nom lui vint & la suite d’un concours
organisé¢al’intéricur de lacompagnic aprts
le vol inaugural du 15 décembre 1951,
lorsque le scul Solent Mk ITI " Aparima” de
la TEAL relia Auckland a Tahiti via Fidji
ct Ics iles Cook. Eric Mullane, Chef-Ste-
ward, inspiré par "accucil mélodicux des
iliens & chaque élape trouva ce nom ingé-
nicux qui devint bientdt synonyme d’en-
chantement et de paradis tropical.

Tahiti avait été choisic comme destina-
tion finale de laroute du Corail, parce que
le scul point convenable dans le Pacifique
cn cetemps-1a élait 1'lle aunom magique ct
que le réscau pour &tre rentable devait
impérativementavoir uncdestinationd'im-
portance. Par ailleurs, la création de la
route du Corail fut stimulée par l'utilisa-

Amerrissage en douceur de I'Ararangi a Mechanics Bay (Auckland).

tion plus compléle de quatre nouvcaux
hydravions Short $.45 Solent dotés de mo-
teurs plus performants et d'unc capacité cn
sicges doublée.

Cet apparcil provenail d'une version mili-
tairc d'un hydravion militaire commandé
cn grande séric par le gouvernement bri-
tannique 2 la firme Short Brothers, In-
croyablement résistant par sa coquc cn
mélal, cet hydravion & coque €lait un
monoplan & stabilisateurs latéraux, équipé
de quatre motcurs Bristol-Hercules de 14

L'équipe de maintenance de la TEAL a Suva (Fidji) s'appréte a travailler

sur I'hydravion Aparima aprés son arrivée.
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Les Iles du Pacifique

La magic des iles du Pacifique cst trés
réputée. Paul Gauguin, James Michener,
¢l Robert Louis Stevenson ne sont que
quelques uns parmi tous ceux qui sont
tombés amourcux de ces fles tropicales
aux plages de sable blanc, plongées dans
une large vofite céleste aux milliers d’¢toi-
les, tandis que sur terre des perroquets
multicolores ¢t de splendides papillons
volent au milicu d’une végétation luxu-
riante d’hibiscus ct de pandanus.
Survolant les réeils [rangés d'écume et les
cocolicrs bereés au rythme des alizés, les
hydravions se posaicnt cn douccur dans
des lagons de toute beauté, rejoints par unc
baleinitre venue débarquer les passagers
sur 11le. Soudain happés par unc douce
chaleur, foulant le sable éblouissant de la
plage, ils trouvaicnt enfin le paradis du
Paciflique dont ils avaicnt tant révé.

Le fond de I’cau éLait recouverl de coraux
de toutes les formes ct de toutes les cou-
leurs. Certains ressemblaicnt & de gros
champignons, d’autres & des cerveaux
humains, Mais I’cspéce la plus connuc
restait le corail en branches tantdt rose
pale, tantdt blanc immaculé.

Ce jardin sous-marin fut le fléau des d¢-
buts de I'aviation. Et lorsque la TEAL
décida de voler dans le Pacifique sud, il
était indispensable de nettoyer Ies lagons
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escale a Akaiami.

de ces amas calcaires, de sorte que Ics
hydravions puissent se poscr en toute sé-
curité.

Le Commandant Cliff Le Couteur faisait
partic de I’équipage qui ainspecté laroute
Auckland-Suva-Samoa en 1951 afin de
trouver des «pistes» acceptables dans des
caux parsemées de blocs corallicns, CIiff,
pilote d’hydravion dans la RAF durant la
scconde guerre mondiale, s’engagea dans
laTEAL en scptembre 1944, 11 fut trés vite
remarqué par son habilité d’homme 2 tout
[aire.

Poscr la Catalina pour la premitre fois
dans Ic lagon de Satapuala (Samoa) situé &
50kmd’ Apia,constituc un cxploitqu’ilne
renouvellera pas. L’amerrissage présen-
tait beaucoup de difficultés jusqu’a ce que
les patés de corail soient enlevés.
«C’¢tait un travail colossal», dit-il «ect
Jj’avais beaucoup d’appréhension a me
poscr 1a-bas. Vous ne voyez pas le corail
lorsque vous ¢les en approche, méme si de
plus haut, il est visible et plutdt joli. Un
amerrissage demande un effort de concen-
tration soutcnue ¢t une fois posé, il faut
rejoindre le mouillage sans éventrer la
coque. Cela nous a réservé des instants de
grande lension ncrveuse.»

Les habitants des iles Cook participent au ravitaillement en carburant de I'Aranui au refueling durant la longue

La préparation du vol

Le vol de préparation de la ligne régulitre
qui ne devait durcr que deux semaines, a
nécessité plus de trois mois. L’inspection
dcs sites demandait beaucoup de travail:
abatlage des cocoticrs, plongée pour
amarrer un mouillage ou déposc des ba-
tons de dynamite.

Samoa a demandé¢ le plus de temps, méme
siil y a cu de gros problémes a Aitutaki,
Papccete ct Bora-Bora,

«Nous utilisions une barge de débarque-
ment militaire pour localiser les patés de
corail. Nous avions fix¢é A I’avant une
grande barre horizonlale de douze métres
de large qui agissait comme un balai. A
chaque fois que la barre heurtait du corail,
le radcau s’arrélait, nous appclions par
radio un opérateur A terre qui prenait un
rcelévement au théodolite, et marquaitnotre
position surunccarte. Pendantce temps 1,
nous étions occupés i marquer le paté de
corail avec une noix de coco reliée par unc
ficelle résistant 4 I’explosion sous marine,
Un bateau pilote loué au port nous servait
a transporter la dynamite.

L’ingénicur des Travaux Publics, Wallic
Bingall ct moi-mé&me allumions la «gclée»
a tour de rdle ct la balancions sur la balise

_-dile]

cn noix de coco. Nous utilisions deux
metres de meéche, ce qui nous laissait juste
le temps d’aller, de mettre le feu et de
revenir, Il fallait &tre certain de vider les
licux avant que la gelée n’cxplose. Le
minutage élait uds important car nous
avions dix a douze caisses de gélignite &
bord, ctsi les choses se passaicnt mal, nous
n’aurions pas cu 1’occasion de revenir &
terre pour cxpliquer cc qui élait arrivé.
Malgré toutes les précautions priscs, nous
avons [rol¢ la catastrophe plusicurs fois».
Par la suite lorsque le personnel de I'avia-
tion civile a mis la touche finale aux
«acroports» de la route du Corail, ils ont
allongé ct délimité les aires d’amerrissage
avee des tripodes métalliques - marques
permancntes d’une importance vitale.»

Le Pacifique, un océan
agité

Lorsquele navigateur portugais Ferdinand
Magellan a baptisé le plus grand océan du
mondc du nom de «Pacifique», ¢'élait i la
suite d’un périple particulierement calme
depuis la pointe australe de I’ Amérique du
Sud jusqu’aux Philippines. Il ne savait pas
que ccelui-ci pouvait cacher des lames
perfides ct tempétucuses. C’est dans le
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Un hydravion se repose dans le
lagon d'Akaiami.

Pacilique, en 1933 ct pendant un cyclone
qu’on a observé la plus grosse vague: clle
mesurait 34 metres de haut. Et ¢’est préci-
sément dans lc3 pires conditions météoro-
logiques que 'aire dégagée de corail,
aménagée en hydrobase doitservirde piste
internationale, Et surtout, il faut sc méficr
de I’cau qui dort.

Le Couteur sc souvient d’avoir cru que le
Catalina allait couler pendant une inspec-
tion aux Samoa : il avait le nez complgte-
ment enfoncé dans Icau.

«Nous|’avions amarré iune grossc boucée.
Pendantlanuit,Ie ventetles vaguesavaient
cogné I’hydravion contre le mouillage ct
crcusé un trou dans son flanc. I avait pris
un air penché et triste. J'ai plongé dans
I’cau pour vérifier son élat, larridre et les
scctions médiancs élaient séches mais le
poste de pilotage ressemblait & une bai-
gnoire, il fallait faire vite pour sc débarras-
ser de celle cau. Pour soulever I'avant, je
donnais du mou aux amarres, puis avec
’aide de I’équipage, j’ utilisais unc pompe
4 essence pour chasser ’cau de 'avant
vers Parricre afin de rééquilibrer I’appa-
rcil. Il fallut ensuite réparer la coque, ce
qui fut fait avec du ciment, Cette répara-
tion en ciment était si solide qu’elle est

restée en place des années durant.»
Lorsd’unc autre occasion, l'ingéniosité de
Le Couteur fut misc & profit: une panne
dans le systeme de volet qui, un pcu apres
le décollage ’avait obligé & fairc un demi-
tour expéditif.

«On ne pouvait pas nous envoyer d’équipe
de maintenance par avion, alors nous
devions nous débrouiller au micux. Nous
décidimes de rentrer complétement les
volets et de décoller sans leur aide. Les
outils nécessaires pour cffcctuer celle
réparation n’étaicnt disponibles que dans
un dépdt a 2 heures de bateau. Cela signi-

fiait que nous devions rester la nuit a
Akaiami, Notrc premicr travail consista a
rendre habitable cetatoll isolé. Iy avait40
passagers abord ctil fallait s’en occuper et
les distraire.»

Et Akaiami ne les a pas laissé tomber.
Pendant que Le Couteur travaillait fié-
vreusement A retaper 1’hydravion, la lune
sc levait en jetant des éclats d’or sur le
lagon. C’était une nuit parfaite. Les passa-
gers enchantés ne demandaicnt pas unc
seconde invitation pour aller prendre un
bain ct s’asscoir en cercle autour d’un feu
de minuit,

1ls avaicnl passé une si bonne soirée qu’ils
furent presque dégus le lendemain, lors-
que le commandant annonga que I'hydra-
vion était en état de vol, apres un cssai
matinal. Cerlains demand@rent si la nuit
supplémentaire au bord d’un lagon ne
pouvait &tre incluse comme escale régu-
licre,

Un autre jour, unc cscale imprévue a duré
plus longiemps, Le mauvais fonctionne-
ment d’un moteur a forcé le commandant
Joe Shepherd a débarquer les40 passagers
avee nourriture et couverture 4 Akaiami,

Une affiche des années 50 vante
le charme de la route du Corail,
six heures-trente de vol entre

Auckland et les lles Fidji.
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puis & s’envoler vers Tahiti avec 3 mo-
tcurs. Le steward Dennis Marshall et deux
hotesses furent laissés pour s’occuper des
passagers méeonltents pendant huit jours.
«Au début, j’ai cru qu’ils allaient nous
lyncher» raconte Marshall. «Le decuxiégme
jour, ils ¢laient relativement calmes ct au
(il des jours ils étaient tombés amourcux
de I’endroit. Sans doule parce que ¢’élait
le licu de vacances dont ils avaicnt tou-
jours révé.»

Akaiami

Akaiami était une escale fabuleuse. Bicn
que I plan d’cau [ut choisi pour des rai-
sons pratiques, on n’aurait pu trouver un
endroit plus charmant. Le grand lagon
d’Aitutaki avec son ancicn aérodrome
militaire semblait &tre le choix idéal mais
la profondeur du lagon était insuffisantc
pour lecs hydravions. Il était plus facile
d’établir I’hydrobase dans le lagon de I’atoll
isol¢ d’Akaiami. Ce fut le scul aéroport
international construit sur une ile inhabi-
1ée.

Akaiami était une escale technique de
ravilaillement en carburant, celui-ci ve-
nait par barge d’ Abaruactle transfert dans
les réservoirs se faisait & la main. Ccela
prenait environ deux heurcs ot demic;
pendant ce temps les passagers profitaicnt
dusoleil. Promenades sur la plage, baigna-
dcs dans Ic lagon, thé servi sous les coco-
ticrs. Chaque hydravion qui se posait &
Akaiami étaitsalué par cc qui scmblait étre

La longue traversée
pouvait étre l'occasion
d'un verre au bar du
Solent. A droite,
l'escalier qui monte au
pont supérieur.

toutc la population des iles avoisinantes.
Sclon Janct Beech, ancicnne hotesse de la
route du Corail, les passagers étaicnt inlor-
més de ce qui les attendaient & Akaiami, ct
généralement, ils portaicnt sur cux leurs
maillots ct sandales de bain. Et cn cas de
besoin, la TEAL pouvait lcur cn préter.
Mais, aucune explication verbale ne pou-
vait préparer les passagers novices al’ahu-
rissantamerrissage dans unmonde de toute
beauté, ni décrire la magie de cet endroit
qui ne ressemble & nul autre.

Durant le vol, les passagers confortable-
ment assis pouvaient apprécier les repas
préparés par 'équipage de cabine. Aujour-
d'hui, les platcaux sont préparés d'avance
dans des cuisines modernes et spacicuses.
A bord du Solent, le personncl devait se
démencr pour scrvir des plats chauds 4 la
commande.

Tahiti

A Tahiti, le port de Papecete avait une aire
d'amcerrissage convenable, qui sulfisait
parfaitement aux opérations du Solent.
Aussi, dés le 15 décembre 1951, I'apparcil
Solent Mk III "Aparima" de la TEAL en-
trepritle vol inaugural de laroutedu Corail
d'Auckland & Tahili, via les iles Fidji ct
Cook. Pour l'équipage, ce furent trois jours
de péche, de [8tes, de bringues a Tahiti.

Un soir, alors que 1'équipage logeait dans
des bungalows jumelés a I'hdtel "Les Tro-
piques"” situé au bord du lagon, il sc passa
ung histoire curicuse. Rentrant d'une soi-
réc au Quinn's, dont la renommée n'élait
plus a faire, ils voulurent [aire une séance
de spiritisme. L'un d'entre-cux avait cn-
tendu parler d'un rite "tabu” ct tous vou-
laient en [aire l'expérience, Ils formaicnt
un cercle, assis & méme le sol, quand

Un hydravion de la
TEAL au mouillage a
Motu Uta (Papeete)
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La plupart des opérations de maintenance se faisaient a ciel ouvert, ici
sur le premier appareil, I'Aotearoa.

soudain, ils furent pris d'un grand [roid.
Tres cllrayés par cette soudaine baisse de
température, ils décideérent tous d'arréter la
séance ct s'en allerent immédiatement au
lit.

Environ unc heure plus tard, un fantéme se
mit & rdder... Un des membres de I'équi-
page avait besoin d'aller a la salle d'cau.
Par malchance, il toucha un fil dénudé du
vicil équipement électrique. Il hurlassi fort
qu'un cheval qui broutait non loin, prit
peur ct sc rua a l'intéricur du bungalow,
emportant sur son passage deux mousti-
quaires blanches accrochés a sa tele, res-
scmblant & un fantdme hurlant...

Toutes les pi¢ces de ce mélodrame ne
furentéelaircies que le lendemain, etméme
la baisse de température due a la brise du
soir qui descend les pentes de la montagne
de Tahii.

Le guide de la TEAL

Distribué au cours du voyage, le guide de
laroute du Corail édité par laTEAL racon-
Lait des ancedotes intéressanics ct souvent
amusantes a propos des iles survolées par
le Solent. Ainsi, Ovalau, lc site de la pre-
miére capitale des Fidji était décritcomme
un repaire de pirates et de cannibales. On
disaitaussi que pour rejoindrele mouillage,
le pilote n'avait aucun besoin de balisage
particulicr: un chapelet de bouteilles de
gin flottant & la surface de I'cau le menait
directement au ponton. Palmerson, avec
Aitutaki, était recommandé pour son in-

comparablc lagon bleu turquoise. Moorea
restait 1'le la plus saisissante de toule la
roule, avee scs pitons rochcux semblant
crever lecicl avee leur pointe acérée, alors
que I'hydravion perdait lentement de Lalti-
tude pour se poser dans le lagon de Tahili.
Personne ne pouvait décrirc Moorca avee
de simples mots. C'était une nature primi-
tive, un retour aux sources, I'endroit d'un
long repos. Parfois, disait le guide, vous
pouvicz voir Raiatea. La scconde ile en
importance de I'archipel de la Société était
d'un intérét particulier pour les Néo-Zé-
landais, car c'est de "l'ile sacrée" que des
Maoris sont partis 2 la découverte de

Le guide de la Route du Corail

"|'Aolcaroa”, la Nouvelle-Zélande.

Une expérience unique

La route du Corail était unique & tous
points de vue. Non sculement celle route
aéricnne a ouvert les portes de la desserle
intcrnationaled lacompagnic TEAL, mais
pour les habitants du Pacifique Sud, cllc a

[ aussi é1é le symbole de la premitre relation

avee le reste du monde. De plus, clle a
procuré aux touristes privilégiés unc expé-
rience inégalable.

La grande majorilé des compagnics aé-
ricnnes avaient retiré les hydravions du
service ¢t 1a TEAL fut unc des dernitres &
les utiliser. Six moisapres le vol inaugural,
la compagnic exploitait un vol bimensuel.
Pcu aprds, Apia ct Samoa furent ajoutés a
’itinéraire. En aofit 1953, il y avail cing
vols par mois d’Auckland & Suva. Tonga
futajouté  laroute. Le trongon Suva-Apia
fut desservi trois fois par mois ct enfin
Tahiti Lous les quinze jours.

Pendant neuf années, la TEAL a exploilé
le scul moyen de communication avec
Tahiti, chaque arrivée était célébrée par
unc féte connue sous le nom de la «soirée
dc la TEAL», En mai 1954, le DC 6 rem-
plactrent les hydravions entre Auckland
¢t Suva avee un service bi-hebdomadaire
jusqu’a Nandi sur la route des Hibiscus.
Au-dela des Fidji, la route du Corail sc
poursuivaittoujoursenhydravion jusqu’en
septembre 1960 lorsque e Short 45 Solent
«Aranui» [it son dernicr vol sentimental.

Manureva - 4éme Trimestre 1990




=

L'Aotearoa survolant la baie d'Auckland, lors du vol inaugural du 30 avril 1940.

¢tait le 30 avril 1940: le pre-

mier vol régulicr de la Tas-

manEmpircLimited Airways

reliait Auckland & Sydney,

au-dessus de la Mer de Tas-
man, L'hydravion Short S.30 Empire bap-
tis¢ Aotearoa était piloté par le Comman-
dant John Burgess.

«Le Commandant John Burgess vérifie
que les sélecteurs de carburant sont ou-
verts, les hélices sur plein pelit pas, les

volets sortis au quart de leur course et les
indications des instruments normales. 11
regarde sa montre, fait un signe de la téte
au Copilote W.J. Craig et pousse les ma-
ncttes des gaz des quatre motcurs vers la
position de décollage.

A P'extéricur, les moteurs Bristol Perscus
rugissent dans un crescendo rassurant et
au régime maximum, & 30 pouces de pres-
sion, ils délivrent leur puissance maximale
de 3560 chevaux. L’hydravion Short .30
Empire Aolcaroa sc met & déchirer la sur-

face de I'cau du port de Waitemata alors
que la poussée des quatre hélices com-
mengent A le faire déjauger.

A T'intéricur de la spacicuse cabine, lcs
ncuf passagers regardent 1’cau soulevée
par la vitesse, qui vient chatouiller les
hublots de la partie avant, dans un bruit
mélé de clapot heurtant 1'étrave ct de
moteurs lancés au plein régime.
L’Aotearoa accélere vers 105 km/h ct le
bruit de I’cau diminue & mesure que la
coque se metddéjauger doucement, Aprés
une minute environ, il atteint la vitesse de
180 km/h et le Commandant Burgess sou-
Ieve délicatement e monstre de 30 tonnes
dans une parfaile rotation.

Puis, il cffectuc un virage lent pour amencr
la boussole au cap plein ouest, dircction
Sydney, ctavee I"aube qui se [dve, alfliche
unc montée & 200 pieds par minule vers le
niveau de croisi¢re & 5000 picds.»

Ala date du 30 avril 1940, le premicr vol
régulicr avait cu licu. Une cérémonic
modeste avait précédé le vol, réunissant

Aprés un vol sans histoire, I'Aotearoa

iy ¥ 1| serepose au débarcadére de Mecha-
e e nics Bay
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unc cinquantaine de personnes. Le Minis-
tre néo-zélandais de I’ Aviation fit un dis-
cours, puis coupa le ruban blanc qui barrait
le ponlon. L’équipage ct lcs passagers
montérent A bord. Une date particulitre-
ment importante, car la Nouvelle-Z¢élande
commémorait i la fois son centenaire ct
cing jours plus 101, le jour de I'Anzac.

Pour John Burgess ¢t son équipage, la
préparation du volavaitcommencé la veille
par un coup de 1éléphonc au centre météo-
rologique alin de vérifier le temps sur la
mcr de Tasman. Un régime de vents con-
traircs limitait la charge transportée, pas-
sagers + courricr + carburant. Le mécani-
cien C.A Mac Donald vérifia les moteurs
ct les systemes de Iapparcil. I s’assura du
bon remplissage en carburant. K.A Phi-
lipps, steward, Chef de cabine, surveillale
chargement des sacs de courricr conlenant
41.000 lettres puis le chargement en baga-
ges des passagers.»

Bicn qu’il s’agit 1A du premicr vol régulicr
pour Burgess cl son équipage, c’élait
surlout la routine. Burgess avait convoyé
le tout premicr hydravion Empire, le
Centaurus, ¢n 1937 depuis la Grande-
Bretagne jusqu’en Nouvelle-Zélande.
TIlavaitconvoyé égalementl’ Aotcaroa vers
la Nouvelle-Zélande en aoiit 1939 avec le
méme équipage. 11 avait réalisé les vols
d’cssais a travers la Tasman, vers les Fidji,
Tonga, les Samoaoccidentalesct différen-
tes escales en Nouvelle-Zélande.
L'équipage sc composait dec onze person-
nes. Le commandant ct le co-pilote étaicnt
cn place avant, devant le mécanicicn ct
I'opératcur-radio. Le navigateur était logé
sous le ddme en verre pour scruter les
¢loiles. A chaque amerrissage, l'opéra-
teur-radio avait une scconde obligation: il
devait &ure capable de ramper sous les
planches de la soute & bagage, vers 'avant
de l'apparcil et par une écoutille, il devait
galler unc bouée pour amarrer I'hydra-
vion.

«Alors que 1’Aotearoa survole encore
Auckland, un passager, Hudson Fysh sc
penche vers son voisin A.E Rudder pour
lui donner cing shillings. Il avait parié que
le service aérien ne commencerait pas le
jourdit.Fysh,directeur delaQantas Empire
Airways, ¢t Rudder, représentant austra-
lien de I'Impérial Airways, sont tous deux
dirccteurs de la TEAL.

Tandis que I’ Aotearoa se stabilisc & I'alti-

Les instruments radio
paraissent un peu
désuets...

tude de croisitre de 5000 picds A vilessc de
240 km/h, lc copilote Graig dont la tiche
principale est d’assurer la navigation s’at-
tache a calculer la route ct la vitesse par
rapport au sol,

Pour ce faire, Ie Commandant Burgess cf-
fectue des altérations de cap de 30° a
gauche ct & droite du cap pendant que
Craig estime & vue la dérive par rapport &
la surface de I'eau, et note scrupulcuse-
ment les différents angles de dérive en
fonction des caps magnétiques relevés,
A I"aide d’une régle a calcul, connue sous
le nom de CDC, il connait la force ¢t 1a
direction du vent ainsi que la vitesse-sol.
Le vent différe Iégérement des prévisions
aussi aprés un rapide calcul suivi d’un
tracé sur la carte Mercator, il annonce &
Burgess un nouveau cap A suivre. Le
commandant enregistre le cap dans le pi-

N g

L'intérieur du cockpit du Short S.30 Empire Aotearoa.

lote automatique. Ce dernier quoique
simple, soulage le pilote dans son travail,
mais on ne peut par le laisser longtemps
seul, car il dérive rapidement.

Craig sort son sextant ¢t monte dans 1'as-
troddome oti il visc le soleil, 4 20 degrés au-
dessus de I"horizon. Il annonce les relevés
a 'opératcur radio F.L Williams. Craig
fait une moyenne des six "[ix", calcule
puis dessine la ligne de position.»

Ces relevés astronomiques demecuraicnt
un moyen important de vérifier la position
durant le voyage ct ils élaicnt clfeclués &
horaires régulicrs. Avee les cap magnéli-
ques (QDM) obtenus depuis des stations
radio au RDF (radio dircction finder), les
relevés solaires en relation avec le caleul
de la vitesse sol ct du vent (par visée de la
dérive) étaicnt les sculs moyens de naviga-

AN IRAGE
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La cuisine dans I'hydravion...

tion. Le RDF primitif éait & peu prés
précis jusqu'a 100 miles d’¢loignement de
la station, suivant la puissance du signal.

«Craig tend & 'opératcur radio un mes-
sage de position en degré minutes de lati-
tude ctlongitude et un résumé météorolo-
gique, que William transmet & Auckland
cn Morse. Voila la routine & accomplir
pendant le reste des neuf heures de vol.»

Contrairement ala plupartdes traversée de
la Mer de Tasman, le temps resta plutdt
beau et il y cut peu de turbulences venucs
déranger la douceur du vol de I’ Aolecaroa.
Ces passagers purent profiter pleinement
dumagnifique petit déjeuncr chaud ct plus
tard du déjeuncr. Vers 3 heures de ’aprés-
midi, la cble est de I’ Australic apparut &
I’horizon. L’aiguille du RDF branché sur
lafréquence de la station radio de Sydncy,
indiqua que I’avion était sur la route vers
’hydrobase de Rosc Bay.

Certains passagers inquicts scrutaient1'ho-
rizon, ct conlirmérent que les marques
d’amérrissage étaicnt ¢n vue,

A trois heures trente précises (heure de
Nouvelle-Zélande) aprés neul heures de

Le débarquement des passagers
du Sandringham ZK-AME a Me-
chanic's Bay.

vol, John Burgess posait dé-
licatement I’ Aolcaroa dans
le port de Sydney, prés de la
chaloupe de débarquement,
d’oi1 un officicr de contrdle
avait fait évacuer les embar-
cations, ct annoncé que la
«piste» était claire,

En cxpert, Burgess appro-
che I'hydravion de¢ son
mouillage, les amarres sont
attachées a la prouc de la
coque, les moteurs stoppés
ctle premicr vol de la TEAL
prend [in.

Les passagers ct I'équipage
montérent & bord de la cha-
loupe de D'officier contrd-
lcur et les premicrs passa-

gers parmi les milliers de la

TEAL furent transportés cn
toute séeurité jusqu’au quai.»

£
&

A1 NEN JERLAN
copasAALs TN PR RLRCRL R oY WL )

En haut a gauche: F 27
et L. 188, pilliers de la
desserte intérieure des
années 60-70.

A droite: un DC 8 aux
deux couleurs "NAC"
et "Air New Zealand".

La Légende de I'Aotearoa

A I'époque ou, dans I'Europe médiévale les hommes craignaient de
de vue une cote

la famille d'un ( o}
de la Nouvelle-Zélande. Celle-ci: Hi Te-Aparangi. apergu un nuage
blanc étalé a I'horizon et s'écria: "He ao! Ao tea roa!" (un nuage, un long

nuage blanc). Les navigateurs venaient d'apercevoir I'extrémité de lile nord
de la Nouvell‘e-Zélande, et le nom de terre du Iong nuage blanc est restée.
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2210 kmvh:,

Short §.30 Empire-Class
(Shert Bros, UK)

19 pax, 3 pnt, 2 pnc

260 kivh

2 appareils/1840-1947

Short S.25 Tasman-Class Sandringham
(Short Bros, UK)

30 pax, 4 pnt, 2 pnc

270 kmvh

4 apparells/1946-1950

Lockheed Lodestar
(Lockheed Aircraft Co, USA)
15 pax, 2 pnt

310 kivh

- 12 appareils/1947-1952

" Lockheed Electra 10A
(Lockheed Aircraft Co, USA)
10 pax, 2 pnt
300 kmvh
5 appareils/1947-1950

De Havilland DH83 Fox Moth
(De Havilland Aircraft Co Ltd, UK)
4 pax, 1 pnt

170 kmvh

3 apparoils/1947-1953

_ De Havilland DH89 Rapide & Dominie

‘. (De Havilland Aircraft Co Ltd, UK)

. 5pax, 1pnt .
.+ 210 kmvh -
.8 apparells/1947-1964

Douglas DC3 ~ - ¢
(Douglas Alrcralt Co, USA)
26 pax, 2pnt, 1pnc-

26 apparalls/1947-1973

De Havilland DH114 Héro

n

(De Havilland Aircraft Co Ltd, UK)

14 pax, 2 pnt
265 kmvh
4 appareils/1952-1957

Douglas DC-6

(Douglas Aircraft Co, USA)
56 pax, 4 pnt, 3 pnc

430 krvh

3 appareils/1954-196 1

Vickers Yiscount

(Vickers Amstrong Ltd, UK)

62 pax, 2 pnt, 2 pnc
530 kmvh
5 appareils/1958-1975

Lockheed L188C Electra

(Lockheed Alrcralt Co, USA)

71 pax, 4 pnt
640 kmvh
5 appareils/1959-1972

Fokker F27-100 Friendship

(Fokker BV, Pays-Bas)
40 pax, 2 pnt, 1 pnc
430 kmvh

13 appareils/1961-

Douglas DC-8 série 52
(Douglas Aircralt Co, USA)
156 pax, 3 pnl, 8 pnc

870 kmvh )
7 apparells/1968-1989

Boeing 737-200
(Boeing Commercial Airpla

-98-117 pax, 2 pnt, 4 pnc

450 kimvh :

"19'appareils/1968-.

ne Co, USA)
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Source: Institut du Transport Aérien

¢ plan stratégique d'Air New

Zcaland pour la prochaine dé-

cénic suit deux axcs:

- profiter du bond du tourisme

dans la région Asie-Pacifique,
-mettre en place desalliances commercia-
les avec des compagnics aéricnnes opé-
rant & partir de marchés émetteurs (Eu-
rope, Amérique du Nord).
Une stratégic qui doit amener la compa-
gnie, d’ici 4 la fin du si¢cle, au premicr
rang des compagnics internationales du
Pacifique Sud-Ouest ¢t parmi les vingt
premiéres dans le monde.

Un contexte en mutation

Air New Zealand, comme SAS ou Swis-
sair, est une compagnie de taille modeste

opéranta partir d’un marché national insu-
laire de taille modeste (3.3 millions d’ha-
bitants). Sa dépendance vis-2-vis des ser-
vices internationaux est donc importante.
Elle en tire la plus grande partic de ses bé-
néfices, ctsesventesa I’élrangerreprésen-
tent la moitié des recetles réalisées sur lc
sccteur international. Les services inté-
ricurs, quant a cux, gén&rent A peine un
cinquitme de ses revenus annucls.,
Dcpuis 1983 et jusqu’a aujourd’hui, le
bilan économique d’Air New Zealand est
plutdt bon, tirant profit d’un monopole sur
les services aériens intéricurs ¢t interna-
tionaux auquel s’ajoute unc réglementa-
tion stricte des marchés internationaux
sous ’aile protectrice du gouvernement.

En 1986, Ic contexte économique national

Dans un pays comptant a peine plus de trois millions d’habitants, en bout de
chaine du transport aérien, la compagnie aérienne porte-drapeau récemment
privatisée doit s'adapter a un cadre de plus en plus déréglementé et concurren-
tiel. Pour Air New Zealand, l'enjeu est capital et les grands aspects de sa politi-
que de développement sont: tirer profit de I’ explosion du tourisme en AsielPaci-
fique et s'allier avec de grands transporteurs internationaux.

devient de plus cn plus difficile. Les ex-
portations chutent, lc chdmage aticint un
niveau record, les taux d’intéréls s’envo-
lent tandis que la monnaie nationale reste
forte. Le gouvernement se lance alors dans
un vaste programme de dé-réglementation
économique qui bouleverse presque du
jour aulendemain le paysage aéricn natio-
nal.

En 1986, lc transport aéricn intéricur est
déréglementé et Ansctt New Zealand, [i-
liale de la compagnic australicnne Ansctt
mais majoritairement néo-z¢élandaise 2
l'origine, est autorisée A exploiter des ser-
vices intéricurs en concurrence avec Air
New Zealand.

En mars 1989, la compagnic Air New
Zealand est particllement privatisée et unc
part de son capital tombe entre les mains
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1989

Autres

Amérique
du Nord

Amérique
du Nord

Australie

Air New Zealand

Répartition des touristes par région de provenance

2000

Autres

Asie

Australie

detransportcurs étrangers, a savoir Qantas
(20%), American Airlines (7.5%) ct Japan
Airlines (7.5%).

C’est alors que les transportcurs améri-
cains portent leurs premicers coups d'épée
en direction des accords aéricns rigides
qui protégeaicnt Air New Zcaland des
concurrents un peu trop entreprenants.

Le tourisme, un remede

A peine Air New Zealand est-clle privati-
sée que son conscil d’administration met
sur pied un groupe de travail qui se penche
sur les activités ct le fonctionnement de la
compagnie ct sur les mécanismes de I'in-
dustrie du transport aéricn en général. Le
groupe doit, & partir de son investigation,
identificr les priorités immédiates et défi-
nir les objectifs clés de la compagnic.
Parallélement, administratcurs ct dirce-
tion se lancent dans I’élaboration d’un
plan stratégique sur 10 ans. Leur constata-
tion fondamentale est que, si les Néo-Z¢-
landais se sentent 1égitimement isolés du
reste du monde du fait de la situation
géographique de leur pays, il leur est pos-
sible de briser cct isolement en cherchant
A attirer vers la Nouvelle-Zélande un plus
grand nombre de visiteurs étrangers. Le
développement d’un flux touristique in-
verse au [ux traditionnel (Néo-Zélandais
se rendant & I’étranger, un marché arrivé a
maturité) présente entre aulres avantages
d’apporter les devises étrangeres dont le
pays a grandement besoin (au 31.03.89, 1a
dette extéricure néo-zélandaise était de 40
milliards de SNZ). Les recetles touristi-
ques étranggres devraient dépasser 1es 7.5

milliards de $NZ par an d’ici & I'an 2000,
trois fois leur niveau actucl, Air New
Zealand entend en profiter clle aussi et
prévoit que la part de ses ventes «interna-
tionales» réalisées & I’étranger passcrades
50% actucls & 75% cn 1'an 2000 tandis
que, augmentation du trafic aidant, les
sommes en question devraient étre multi-
pliées par trois. La compagnic lable en
effet sur une hausse de 50% du nombre
d’arrivées touristiques annuelles en Nou-
velle-Zélande d’ici A17an 2000, tandis que
le nombre de touristes dans la région du
Pacifique Sud-Ouest devrait faire un bond
de 6.9 millions & 17 millions.

Le Paciligue Sud-Ouest, englobant laNou-
velle-Zélande, 1’ Australie ct les fles du
Pacifique offrent aux Lourisles une excep-
tionnelle variété d’activités allant de 'cx-
ploration de volcans & la découverte d’un

lagon, de la descente & ski d’un glacier au
safari & travers une forét tropicale. Un
attrait exceptionnel, pour les touristes ve-
nusd’Amériquedunord,d’Europe, d’ Asic
reste de découvrir cette région, sa culture,
ses espaces ¢l son mode de vie.

La deuxitme constatation est que cerlains
pays d’Asic, dont Ic Japon, la Corée du
Sud, Taiwan, Singapour ct la Malaisic,
devraient connaitre une croissance écono-
mique particuliérement vive, plus vive
notamment que celle des pays de la Com-
munauté curopéenne ou d’Amérique du
Nord. Or, tourisme ctcroissance économi-
que étant étroitement liés, il faut donc
s’attendre & un développement rapide du
tourisme au départ des pays d’ Asic (Japon
en téte, avec 100.000 visiteurs cnviron
chaque année, ¢n hausse de 20% par an).

800 .|..
700 -
600
500
Visileurs &
A o 400
I'arrivée (milliers)
300
200
100
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Asie Australic

Air New Zealand
Evolution de la répartition des touristes
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Europe
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L’ Asic passcra du troisitme au deuxidme
rang des marchés touristiques émeticurs
de la Nouvelle-Zélande, avee une part su-
péricurc 2 25%, toujours derritre I’ Améri-
que duNord mais désormaisdevant I’ Aus-
tralicdont les parts s¢ contracteront. L’Eu-
rope restant en demiére position avee une
part relativement stable. Déja d’ Asie pro-
viennent 44% des visiteurs effectuant un
court s¢jour dans le pays. Celte part de-
vrait atteindre et méme dépasser les 50%
d’ici cinq ans. Notons des maintenant que
lc systéme informatisé de réscrvation
Carina d’Air New Zealand a été relié en
avril 1989 au systéme Sabre d’ American
Airlines ¢t qu’il est aussi connccté au
systeme Axcss de Japan Airlines. 70% des
agents de voyages japonais ont donc la
possibilité d’accéder directement aux ser-
vices proposés par la compagnic néo-zé-
landaise. Une liaison a également 616 misc
cn place avee le systéme Babs de British
Airways,

Gateways et alliances

Désormais, 4 I'image de Singapour ou de
HongKong,laNouvelle-Zélande veut [aire
du tourisme une priorité nationale, Air
New Zealand n’a pas perdu un instant et
Jim Scott, son dirccteur général, a pris la
(&te du groupe de Stratégic Commerciale

Touristique nouvellement créé, qui réunit
desreprésentants del’industric touristique
d’accucil. Le groupe a ¢ié chargé d’élabo-
rer une stratégic touristique nationale ct
doit définir avee précision les marchés
¢metteurs potenticls. C’est du choix judi-
cicux deces marchés, etde leurs galcways,
que dépend I'avenir de la compagnic.

Plusicurs nouveaux gatcways ont déja é16
identifiés, tous cn Asic. Ces marchés pro-
melteurs sont Bali, Séoul, Taipei ct Bang-
kok, verslesquels Air New Zealand lance-
ra bicntot des services sans escale. En ce
qui concerne la desserte du Japon, la {ré-
quence des services existants sera multi-
plie ct au moins un point supplémentaire
sera desservi: Fukuoka (Tokyo ct Nagoya
sont actucllement les deux scules destina-
tions japonaise d’ Air New Zealand). C’est
donc a unc véritable restructuration de son
réscau que procéde la compagnic, I'accent
¢lant mis sur les lignes asiatiques qui re-
présenteront & terme 42% de 1’ensemble
de scs scrvices contre 22% aujourd’hui.

Quant aux marchés émcticurs plus loin-
tains - Amérique du Nord et Europe - ils
seront touchés via I'ensemble des gate-
ways asiatiques d’Air New Zcaland. Le
transporteur néo-z¢landais se contentera,

dans la plupart des cas, d’acheminer ses
passagers versces aéroports de correspon-
dance ol ils scront pris en charge jusqu’a
leur destination finale par unec compagnic
alliée.

AirNew Zealand cst passée de la théoric &
la pratique cn signant récemment une al-
liance commerciale de ce type avec British
Airways. Depuis le 17 mai 1990, Ies pas-
sagers qui quittent Auckland ou Londres
sur un transporteur arrivent i destination
sur I"autre aprés une correspondance dans
desdestinations communcs aux deux com-
pagnies: Singapour, Kuala Lumpur, Hong
Kong ou Los Angeles. Tout cst fait pour
rendre le transfert rapide, facile ct agréa-
ble. Air New Zcaland voit également dans
I’Amérique du Sud, qu’elle ne dessert pas
pour I’instant, une zonc potenticllement
intéressante pour la mise en place, A partir
de la scconde moitié de la décennie, de
nouvcaux gateways cntre I’Europe de
I'Ouest ct I¢ Pacifique Sud-Ouest. Elle
avait d’aillcurs fait une offre de rachat au
gouvernement chilien lors de la privatisa-
tion de LAN-Chile cn 1989,

Pour absorber la haussc prévue du trafic
Louristique, la flotte actuclle est inadaptée
ct insuffisante. D’ici & I’an 2000, il faut
acquérir 20 a 25 appareils de 250 sidges
(type Bocing 767) ct 12 & 15 apparcils de
450 si¢ges (type Bocing 747-400).
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Réseau intérieur

La rationalisation des lignes principales
du réscau intéricur néo-zélandais scra
poursuivie, notammentavec leretraitde la
plupart des Fokker F-27 qui y sont exploi-
1és. Ceux-ci ontentre 12 et 27 ans d’dge ct
font pile figure face aux huit quadri-réac-
teurs BAc-146 ¢t aux deux Dash-8 mis cn
ligne par Ansctt New Zealand, qui sc tar-
gucd’exploiter la flotic1a plus moderne du
pays ct d'avoir pris de 35 & 40% dcs
marchés ol elle est en concurrence avee
Air New Zealand.

Desapparcils plus confortables et plusres-
pectucux de 'environnement scront rapi-
dement acquis. La restructuration des ser-
vices intéricurs s’accompagnera du ren-
forcement du role des compagnics régio-
nales membres du réscau «Link» d’Air
New Zealand:
- Mount Cook Airways, dont la [Totte de
HS/BAc-748 amaintenant 20 ars d’age,
- Eagle Air, qui cxploite des Bandeirante
depuis Auckland,
- Air Nclson, qui opdre cn Chicftain ct
Saab Mctro.

les deux dernigres ayant éié acquiscs ré-
cemment.
Sur le plan du personnel, les cffcctifs doi-
vent passer de 8.600 ¢n 1990 a 15.000 cn
1’an 2000.

Incertitudes

Le succes de ce plan stratégique reste
soumisa des facteurs externes sur lesquels

AirNew Zealand a peu de prise. Il sufTirait
que lc gouvernement autorise Anscll New
Zealand A opérer en service international
pour que I'cnsemble des objectils soicnt
remis en question. Aux termes d’unc loi
récemment adoptée par le gouvernement
néo-z¢landais, il faut que 65% du capital
d’un transporteur aérien soicnt néo-z¢lan-
dais pour qu’il puisse prétendre ddes droits
de trafic internationaux. Ansctt New Zea-

Sliges offerts

H Tuto popul e F17
Moyea pora s b rlacsaur

D Gros porcw bi-rlaciar
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Air New Zecaland posséde respectivement L. Air New Zealand
80%, 50% e 50% du capital destrois com- © Evolution de la flotte (1989-2000)
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land, qui est maintenant 100% australicnne,
avoue réfléchir & une modification de son
capital etméne des études en vue du lance-
ment de services internationaux. Une
menace prise au séricux par les dirigeants
de la compagnic kiwi, d’autant que les
compagnics américaines continuent d’ac-
croitre leurs capacités sans restriction,
comme les y autorise ’accord aérien Etats-
Unis/Nouvelle-Zélande.

Déja, la compagnic va licencier prés de
600 de ses 9000 employés dans Ie cadre de
la réorganisation de scs services régio-
naux, une conséquence directe de la con-
currence d’Ansctt New Zealand sur les
scervicesintéricurs néo-zélandais. Neuf des
15 F-27 vontétre vendus; quatre des scrvi-
ces provinciaux maintenus seront assurés
cn Boeing 737 principalement. Six B-737
ontété commandés et ont commencéaélre
livrés depuis septembre 1990, paralltle-

ment au retrait des F-27. Jim Scolt, dircc-
teur général d’Air New Zcaland, accuse
Ansctt New Zealand d’offrir une capacité
largement supéricure aux besoins du mar-
ch¢ ct de compenser ses lourdes pertes sur
le marché intéricur par des profits réalisés
ailleurs. Il souligne en outre le fait qu’An-
scit New Zcealand cest 1a scule compagnic
au monde autorisée & opérer en trafic inté-
ricur dans un pays étranger.

Un enjeu a risque

La libéralisation des marchés internatio-
naux doit &tre progressive, car contraire-
menta Singapour, qui appelle & une libéra-

Tlisation totale et rapide du transport aéricn

international, la Nouvelle-Zélande cst si-
tuée au bout de la chaine du transport
aéricn, cc qui commande unc approche
aéropolitique plus prudente. Le gouverne-

ment néo-z¢landais risquerait de sacrificr
la compagnic porte-drapcau 2 la liberté
d’accts au pays que ne manqucront de ré-
clamerles compagniesétrangdres ou méme
I’industric touristique nationale. La com-
pagnic doit-clle prendre Ie risque d’inves-
tirmassivement dans de nouveaux avions
si clle n’a pas I’assurance de conserver sa
part du trafic potenticl?

Autantde questions qui restent en suspens
alors qu’on évoque maintenant I'intégra-
tion des marchés australicn ct néo-zélan-
dais, nouvelle source d’incertitudes ct de
spéeulations. Certains voicnt déja AirNew
Zcaland absorbée par Qantas prochaine-
ment.

T
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. Diversescorrespondances avee

. Participation & la Commission

SERVICE
ADMINISTRATIF
DIRECTION

. Réponse & diverses demandes

Principales affai-
res traitées

. Réflexion menée de concert
avee la Direction de 1I'Admi-
nistration ct des Finances de
’Etat et les services du Trésor
sur la grille salariale des
ANFA.

. Instruction cn liaison avec le
scrvice du Personncl et de la
gestion & propos du  recours
formé par les représentants du
personnel du corps des Tech-
nicicns de 1’Aviation Civile
contre lcs réquisitions effec-
tuées lors de lagreve du 13 au
16 avril 1990.

. Elaboration des élats récapitu-
latifs aux dépensces de person-
ncl.

.Miscenplaced’un programme
investisscment,

| . Formalités dc publication au

JOPF ct misc cn place de I'in-
demnité allouée aux person-
ncls en scrvice dans les postes
isolés. (Arrété du 13 juillet
1990).

JaDNA surla possibilité d’ uti-
liscr la liste  complémentaire
du concours de Technicien de
I’ Aviation Civile du CEAPF
¢t cntreticn avee les stagiaires
avantlcurdépartpour’ENAC.,

Paritairc Consullative siégeant
auprés du Haut- Commissaire
qui a examiné difl¢érents dos-
sicrs présentés par la Direc-
tion de I’Aviation Civile ct
notamment 1’avancement
1990 du personncl contractucl
local.

d’emploi ct particulierement
des demandes  d’inscription

au concours TAC/CEAPF
dont la datc limitc d’inscrip-
tion était fixée au 15/6/90.

. Transmission 2 SPG/SDP/4 d¢

divers dossiers d’inscription
aux cours par correspondance
(CNED) des agents de la
DSAC.

. Demande de crédits (100.000

FF) pour I’aménagement d’un
burcau pour accucillir larégic
d’avance,

. Campagne de notation du per-

sonnel administratif ct techni-
que de la DGAC.

. Collaboration avec I'ITSTAT

en vue de rechercher des ren-
scignements pouvant aboutir
A unc compréhension des mé-
canismes de la grille des salai-
res des fonctionnaires.

. Rapport sur les problémes
rencontrés au niveau du parc a
logement de la Cité de 1'Air,

Examens, con-
cours et stage

.Organisation d’unconcours de
reccrutement externe d’un
mécanicien conflirmé, agent
de la 4éme catégoric relevant
de la Convention Collective
des Agents non Fonctionnai-
res de 1"Administration pour
servirauScrvice de laNaviga-
tion Adéricnne (Garage).

Travaux des comi-
tés et commis-
sions

. Unc consultation & domicile
des membres de la CAP du
corps des Techniciens de
I’ Aviation Civile a é1é clfcc-

i (Sremens :N.'xdorf Informa-
e nSystem_ ex IN2) ce mini-

mentaux recommandanons

Eu cons!ructeur ila ete né-

. :‘_i arallélement a l'installation
‘de I'N 4440 et conformé-

COWAN freddy duns fa salle Informatique entiérement rénovée entowrd e

!_IN 4440 A, d'une imprimante MT 660 et d'un ondulewr SX 2500 de 2,5 KVA.

‘mais aussi denwsag r de |
_nouvelles applications avec | jnié de d

sérénité.
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tuée Ie 7/09 en vu de pourvoir
2 vacances d’emploi :
-lalaNA/S2
- 1 4 Bora-Bora

.La CAP des corps des Techni-
cicnsdelaMTOs’estréunicle
17 juillet 1990 pour examiner
les tablecaux d’avancement
1990 au grade de Technicicn
Supéricur de la MTO ct de
Chel Technicicn de la MTO
du CEAPF,

Comptabilité

. Reconstitution de la totalité
des programmes de complabi-
litd en fonctionnement, puis
des fichicrs mouvements., A
celte occasion, la présentation
des masques de saisic ¢t les
performances des programmes
ont ¢é1é considérablement
améliorées. La mise a niveau
sest elfectuée en trois temps :

1 - Raltrapage jusqu’au moment
de P’incident majeur (destruc-
tion des fichicrs), Pendant ce
lemps le mandatement était
poursuivi manucllementct les
informations classécs en vue
d’unc utilisation informatique
ultéricure. A lissue de cctle
premicre phase un pointage a
permis de vérificr que tous les
fichicrsreflétaicntexactlement
les Ecritures & la veille de 1'in-
cident. Aucun retard n’élait
constaté¢ dans les opérations
d’ordonnancement des dépen-
scs.

2 - Rattrapage dc la période de
mandatement manuel ¢t poin-
tage général. Pendant cctie
phase qui a duré un peu plus
d’une semaine, il y cu un gel
des activilés complables hors
machine,

3 - Le 6 aoiit tous les fichicrs
mouvement ct 80 % dcs pro-
grammes élaient rétablis, soit
dcux mois presque jour pour
Jjouraprés!’incident. Lacomp-

tabilité pouvait reprendre sa
vitesse de croisiére. Les pro-
grammes ct fichicrs concer-
nant I'investisscment étaicnt
réglés en deux semaines, lcs
programmcs ayant éLé congus

dés le début en tenant comple
de ces spécificilés.

. Il ne reste plus & la fin de ce

trimestre qu’a peaufiner I’en-
semble et A reconstituer quel-

ques programmes moins ur-
gents tels que ccux organisant
les travaux de fin d’année,

4

LA VIE DES PERSONNELS

PERSONNEL RENTRANT DEFINITIVEMENT EN METROPOLE

e

25 sept. 90

TANTAU Jcan-Maric

CSTPE

PERSONNEL AFFECTE PAR LA METROPOLE

26 juil 90 PECQUEUR Gilles ESA/P

26 juil 90 DELAGE Frédéric ESAN

27 aofit 90 PITILEAS Philippe ESA/

27 aolit 90 BOUCHETAL Patrice OCCA/1
27 aolit 90 GAILLARD Picrre OCCA

9 sept. 90 LE MARCIIAND André OCCA

9 sept, 90 RENOU Roger TCET

9 sept. 90 MARCIHALIS Stéphane VAT/IEEAC
9 sept. 90 MORTIER Christian VAT/AEEAC
9 sept. 90 JUNIUS Patrice VATATPE
9 scpt. 90 WOZELKA Gilles VATITPE
9 sept. 90 DEFOY Stéphan VAT/TM
9 sept. 90 MEREDITII Pascal VAT/TM
14 sept. 90 ANGELINI David VATAEEAC

SNA
SNA
SNA
SNA
SNA
SNA
SNA
SNA
SNA
SIA
SIA
MTO
MTO
SNA

PERSONNEL RECRUTE LOCALEMENT

9 scpt. 90
9 oct. 1990

TINORUA Léonard
CIIONVANT Llvis

CCrd
CC/3

PERSONNEL MUTE AVEC CHANGEMENT DE RESIDENCE

3 ao(it 90 WALKER Rodriguc TSM/CEAPE

3 ao(it 90 RICIHIMOND Christian TSM/CEAPF
16 aofit 90 POROI Claudino CC/4

17 aoiit 90 LEE Marcel TM/CEAPE

1 sept. 90 RICIIMOND Patrick ™
24 sept. 90 MEREDITIH Pascal VAT/TM
25 sept. 90 BENNETT Christian CC/s

1 oct. 90 KILIAN Conrad CC/2

8 oct. 90 DEFFOY Stephan VAT/TM

15 oct. 90 WIN Ilenry TAC/CEAPIF ST.

RAPA FAAA
RAPA FAAA
FAAA HEREIERETUL
ATUONA FAAA
RAPA FAAA
FAAA REAO
HEREHERETUI FAAA
FAAA TUBUAI
FAAA RAPA
FAAA BORA-BORA
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INFRASTRUCTURE
ARONAUTIQUE

Aérodromes
d'Etat

Etudes

Tahiti-Faa’a :

-Logements Brigade GTA: mise
au point définitive du dossicr
d’avant-projct sommaire.

-Ouverturcdes plispour lacons-
truction de la nouvelle cen-
trale électrique.

- Etude de principe du projet de
route de conlourncment: car-
refour Heiri.

- Mise au point définitif de la
carte d’obstacles de 1’aéro-
drome de Tahiti-Faaa.

Rangiroa:

- Ewde de I'aménagement de
’aérogare: plans de consulta-
Lion.

- Projet de dossicr de scrvitudes
de dégagement

Raiatea

- Dossicr d*appel d’offres pour
la construction de la nouvelle
tour de controle.

P.C.N: Etude de la méthodolo-

gic.

Travaux

Tahiti-Faa’a:

- Suivi du chantier de construc-
tion du bitiment CCR/TWR

- Mise en place de clotures de
stireté cn limile de ’emprisc
aéroportuaire (suite).

- Travaux d’aménagement des
abords de la tour (suitc).

- Travaux de réfection des aires
aéronautiques.

Affaires domaniales
- Suivi de diverses affaires fon-
citres 4 Faa'a, Rangiroa ct

Marquises (cf comptes rendus
précédents).

Aérodromes terti-
toriaux

Etudes

- Apataki: Appel d’offres pour
la réfection des aires aéronau-
Liques.

- Faaite: Ouverture des plis de
I’appel d’offres pour la cons-
truction d'un aérodrome.

- Raivavae, Raroia, Takume:
Etude de faisabilité d’un aéro-
drome,

- Rurutu: Lancement du dos-
sicr d’appel d’offres ¢t mar-
chés.

- Etude du principe des trouées
opérationnelles lors des €tu-
des de faisabilité ou de cons-
truction de nouvelles pistes
d’aérodrome en Polynésic
frangaise.

Travaux

-Hiva Oa - Extcnsion ATR 42;

. Travaux a 'entreprise sur la
bande (suite)

. Travaux sur la plate-forme de
la radiobalise

. Début de chanticr de construc-
tion de 1'aérogare.

- Nuku A Taha: Travaux
d’élanchéité et de préscrva-
tion des batiments.

- Rurutu: Opération d’cntre-
tien sur les batiments.

Affaires domaniales

- Moorea: Des transactions
amiables sont ¢n cours pour
I’acquisition d’un terrain mi-
toyen a I'aérogarc.,

-Faaite: Les formalités de trans-
criptionont été réalisées. L’ ar-
rété de consignation a été pris
et la consignation des indem-
nités demandée.

- Takapoto: Les formalités de
transcription ont été réalisées.
L’arrété de consignation vient
d’&tre pris.

NAVIGATION
AERIENNE

Personnel

- Mutation des agents Lerrito-
riaux

- Formation de M. WIN Henry,
Contrdleur de Bora-Bora cn
remplacement de B. BEAU-
GRARD

- Affectation de M. HUI Hein-
rick au posted’ Assistant Tech-
nique a la Circulation Aé-
ricnne/Information Aéronau-
tique

- Qualification de M. PITO
Gustave, Chel d’aéodrome de
Makemo

- Diversescorrespondancesavee
le Scrvice du Personncl du
Service Territorial de I’ Avia-
tion Civile sur la gestion des
personncls terriloriaux.

Circulation aérienne
et information aéro-
nautique

- Achevement des procédurcs
IFR de Bora Bora
- Miscs a jour de I’ AIP

Gestion et comptabi-
lité

- Projet de budget territorial
1991
- Gestion des crédits de fonc-

tionnement ct ajustements cn
fonction de la réduction de
20% depuis lc mois de juillet

- Arrétés mensucls des comples
de fonctionnement 1990 (Ter-
riloirc)

Exploitation et SSIS

- Emission dc¢ dlvers NOTAM
locaux

- Etude des dotations SSIS des
iles en prévision de I'ATR 42

- Mise a jour des horaires d’ou-
verture ATS/SSIS des aéro-
dromes desiles en [onction du
programme des vols d’Air
Tahiti

- Consignes d’cxploitation des
aérodromes.

Aucune activité signalée par le
Chef de division.

Activités

- Organisation des sessions
d’cxamens du PN (CSS,CTA
et autres certificats du PNT).

- Elaboration des tableaux sla-
tistiques du trafic aérien a
Tahiti-Faa'a.

- Edition des factures relatives
aux rcdevances ct taxes d’al-
terrissage, passagers, dc sta-
tionnement et de balisage cl
RSTCA.

- Réception d’un Cessna Cila-
tion 550 par la société Wan
Air,

- Enquélte technique cn vue de
I"agrément de transport aéricn
public pourlasociété Wan Air.

- Demande de dérogation pour
I’ utilisationd’un pilotc en qua-
litd de commandant dc bord
par la compagnie Tahiti Con-
quest Airlines. =
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- Dossicr d’attribution d’un
indicatila3 lettres par I'OACI
a la compagnic TCA.,

- Relus par le SFACT d’unc
dérogation d’cmport d’un
2&me extincteur sur PA-23,
PA-31, BN-2A ¢t BN-2B cx-

ploités en transport aéricn
public par Air Moorca.

- Convoyage des BN-2A d’Air
Moorca vendus a I'éLranger

- Approbaltion par lc SFACT de
la qualification de type du
Twin Otler DHC-6 pour la

compagnic Air Tahili.

- Parlicipations au stage dc
recyclage CSS organisé par la
compagnic Air Tahili.

- Etude de divers aspects liés a
I’exploitation du Dornicr DO
228-212 cn Polynésic fran-

gaisc:
* Performances sur pistes
cn corail,
* Performances sur pistes
courtes,
* Etude du manuel de pilo-

tage.
=5

au

JUREAU DE PISTE
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* Approbation du pro-
gramme de formation dcs
équipages.

* Evaluation des pistes en corail
des Tuamotu ct Gambier.

- Classilication des avions pri-
vés ctd’aéro-clubs: conformi-
¢ de leurs équipements aux
normes de vol IFR ¢t YFR de
nuit.

-Délivrance des CI,CDN, CLN
des appareils Piper Archer de
I’aéroclub de Tahiti,

- Obtention d’un laissez-passer
pour I’expérimentation de
I’Avid Amphibian de M J.P.
Hallon.

- Homologation d’une hélisur-
facc & usage privé & Taravao.

- Aflaire Mir: droit de réponsc
ct dossicr pour ’administra-
tion centrale ct le Haut-Com-
missariat.

- Extension du logicicl de lactu-
ration RSTCA.

- Passage de M Sanvito de
I'OCV.

- Passage dec M. Maric dc

I’ENAC (organisation descxa-
mens du personnel navigant).

Formation aéronauti-
que

- Scssions cxamens
PPA/PPH/IFR 1
PP1/PL/MN 1
CSS 1
T 1
CTA /|

- Délivrances
* carles slagiaircs 26
* brevels et licences
BB 10
T 10

Activité avion admi-

nistratif F-OCHS

Utilisatcur  Heures Vols
Haussaire 66h28 14
Total 66h 28 14

Perspectlives

- Convoyage de 3 Twin Otter |

d’Air Tahiti et d’Air Moorca
vendus a Iétranger.

- Arrivée ct misc cn cxploita-
tion de 3 Dornier 228-212
ncufs des compagnics Air
Tahiti (F-OHAB), Air Moo-
rea (F-OHAA) ct Tahiti Con-
quest Airlines (F-ODUN).

- Participation a la campagne
d’essais du Dornier 228-212
sur pistes en corail.

- Homologation d’hélisurfaces
A usage privé & Moorea, ¢l &
usage restreint 4 'hopital
d’Uturoa.

- Commande d’un apparcil
Cessna 172 pour TCA ctd’un
DR-400 pour I’aéroclub
d'UTA

- Suivi de I'expérimentation de
I’ Avid Amphibian de M. Hal-
fon.

- Misc a jour de I’AIP/PAC
partic RAC 6.

- Mission du chel de division au
SFACT.

Réalisations - études

- Etude concernant les clfectils
OCCA (TWR ct CCR)

- Etude de I'organisation du
nouveau centre de contrdle

- Plan de charge des cellules
d’instruction des deux centres
de contrdle cn vue de lamulti-
qualification

- Programme de releve des
OCCA pour 1991

-Demande de publicationd’avis
de vacances d’cmploi OCCA

- Etude de rénovation des (élé-
phones du PC/SSIS

- Amendement et misc & ["essai
d’unc nouvclle procédure
d’approche VOR/VOR 22 ct
VOR/DME VOR 22

- Etude clfectils TAC

- Etude du dossicr bruits / nui-
Sances sonores

- Planification des travaux dc
réfection de la bretelle d’ac-

Les instaliations radio-élec-
triques (VOR, DME, ILS)
doivent étre contrélées ré-
guliérement afin de pallier
une défaillance éventuelle
(déviation du faisceau ILS,
altération des indications de

distance DME, imprécision

La Calibration en Vol

des radials VOR, elc) quipeut
avoir des conséquences
graves sur le déroulement
d'un vol. Ces contréles sont
effectués par un avion spé-
cialement équipé: les infor-
mations radio-électriquesre-
gues a bord sont recoupées

l'aérodrome de Rangiroa.

Le Fokker I'-27 de I'Aviation Civile néo-zélandaise sur le parking de

A gauche, l'abri du VOR de Rangiroa, el au fond d droile, une équipe
d'observateurs effectue la visée au théodolile.

avec la position géographi-
que exacte de l'appareil.
Celle-ciestconnue par visée
au théodolite ou par calcul
inertiel ou par tout autre
moyen de positionnement
dans l'espace.

En Polynésie, jusqu'a pré-
sent, ce travail de calibration
est réalisé par un Fokker F-

27 de I'Aviation Civile néo-
zélandaise. Les inspections
concernent'ILS 04, le VOR-
Doppler TAF, le DME de
Tahiti-Faa'a, les VOR de
Huahine et Rangiroa. Une
étude de remplacement est
en cours, car le F-27 ne
pourra plus assurer la cali-
bration en vol vers la fin 91.
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cts, de I'agrandissement du
poste PO, ct de divers travaux
d’cntreticn de I’aire de sta-
tionnement internationale

- Demande de mise a jour de
I’ATP/PAC

- Préparation ct réalisation d’un
SAREX

- Ewde des besoins de I'aéro-

port en informatique de ges-
tion ct en burcautique

- Définition des moyens d’avi-
taillement de carburant 100/
130 sur la plaicforme (petit
camion)

- Mise & jour de I'information
sur la consommation de car-
burants avion dc I’aéroport

- Misc & jour du plan dc secours

- Poursuite de 1a misc & jour du
manucl d’exploitation de la
Tour

- Ventilation des crédits du
budget de [onctionnement 90

- Participation & laréunion de la
commission dcs usagers
(AOC)

- Etudes préparaloires aux spé-
cifications opérationnclles de
SIGMA

- Ewude et mise a I'essai du strip
du nouveau centre

- Stage d’anglais pour 5 contrd-
leurs OCCA ¢t 3 TAC

- Coordination SAR Aviation
civile / Autorités militaircs

=¥
COMPAGNIE VOLS PAX PAG |DIRECT | PAX+ S.0. CMR FRET POSTE ECART
TRANSIT % (KG) (KG) [% avec 89
TRAFIC COMMERCIAL INTERIEUR
Air Moorea A| 7478 60527 60527 90347 | 67 PAXt -3.4
(Moorea) D 7478 55830 55830 90358 | 61.8 FRET
T | 14956 116357 116357 | 180705 ] 64.4 POST
Air Moorea A 695 4969 4969 9459 | 52.5 PAXt +34.9
D 696 4971 4971 9490 | 52.4 FRET
T 1391 9940 9940 18949 | 52,5 POST
Air Tabhiti A 2969 97848 4722 97848 | 133260 | 73.4 205964 26025 | PAXt +8.5
D 2967 89882 4679 89882 | 130137 | 69.1 382998 74601 [FRET +29.9
T 5936 187730 9401 187730 | 263397 | 71.3 588962 100626 |POST +10.8
T.CA A 301 1093 1093 2605| 42 PAXt +16.5
D 302 788 788 2614 | 30.1 FRET
T 603 1881 1881 5219 36 POST
Total Trafic A | 11443 164437 4722 164437 | 235671 | 69.8 205964 26025 | PAXt +4.4
Intérieur D| 11443 151471 4679 151471 | 232599 | 65.1 382998 74601 | FRET +29.9
T | 22886 | 315908 9401 315908 | 468270 | 67.5 588962 100626 | POST +10.8
TRAFIC COMMERCIAL INTERNATIONAL REGULIER
UT.A A 176 37428 902 356 37784 44291 | 85.3 | 1536943 | 265276 |PAXt-2.1
D 176 37792 1147 356 38148 44228 | 86.3 289010 73975 |FRET -11.6
T 352 75220 2049 712 75932 88519 | 85.8 1825953 339251 | POST +8.1
Qantas A 156 22275 367 5488 27763 41198 | 67.4 545445 5821 | PAXt -48.2
D 156 23279 411 5488 28767 41185| 69.8 19789 2203 |FRET +31.4
T 312 45554 778 10976 56530 82383 | 68.6 565234 8024 | POST -37.6
Air New Zealand |A 195 27031 249 21439 48470 68543 | 70.7 | 1222962 12949 |PAXt +11.5
D 195 26471 320 21439 47910 68574 | 69.9 42576 5573 |FRET +6.6
T 390 53502 569 42878 96380 137117 ] 70.3 1265538 18522 |POST -11.3
Lan Chile A 91 7899 103 7899 13506 | 58.5 78669 1162 |PAXt-2.4
D 91 6732 89 6732 13465| 50 7221 576 |[FRET -11.0
T 182 14631 192 14631 26971 | 54.2 85890 1738 | POST -50.5
Air France A 80 20291 770 20291 28703 | 70.7 194962 98205 | PAXt +46.5
D 80 19888 1068 19888 28607 | 69.5 72039 14113 |FRET -29.7
T 160 40179 1838 40179 57310 [ 70.1 267001 112318 |POST +27.5
Hawaiian Airlines [A 82 11287 11 315 11602 22238 | 52.2 49373 2603 | PAXL +6.0
D 82 10928 77 315 11243 22242 | 50.5 8592 953 | FRET +85.6
T 164 22215 88 630 22845 44480 51.4 57965 3556 | POST +6.9
Air Calédonie A 39 3168 56 3168 5044 | 62.8 23545 3732 | PAXt +160.7
International D 39 3128 37 3128 5042| 62 16805 5215 |FRET +50.4
T 78 6296 93 6296 10086 | 62.4 40350 8947 | POST +158.3
Total Trafic A 819 129379 2458 27598 156977 | 223523 | 70.2 3651899 389748 [PAXt-22.4
Régulier D 819 128218 3149 | 27598 155816 | 223343 | 69.8 456032 [ 102608 |FRET -15.8
International T 1638 | 257597 5607 55196 312793 | 446866 70 4107931 492356 [POST +9.1
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- Organisation de I’¢lection des
délégués du personnel SSIS

Sécurité

- Prise de service de M, Moisan,
Chef de la division contrdle/
SAR et rattachement de celte
division A NTAA

-Définition desconditionsd’ex-
ploitation d’un parachute as-
censionnel

- Demande de modification du
statut ¢t des marques du par-
king Nord (aire de trafic)

- Autorisation de survol de

Papeete par un hélicoptére de
travail aéricn

- Note de rappel sur les procé-
dures d’utilisation des raquet-
tes d’extrémité de piste

- Etude d’un dossier d’acquisi-
tion d'un véhicule incendie
(VIM 2 mixte)

- Accident d’un Cessna 150 de
I’Aéroclub UTA

- Précisions sur I utilisation des
ATR 42 cn procédure d’ap-
proche a Tahiti-Faa'a

- Qualification d’un controleur
d’approche

Sareté

- Misc au point du programme
de siireté 90

- Aménagement d’un local des-
tiné aux auxiliaires PAF

- Etude de I'aménagement de
I’aérogarc Moorca

- Ewde de mise en place du
projet SACACPA (APS)

- Visite des inspecteurs de la
FAA

- Changement des codes d’ac-

cds en zone réservée
- Préparation du COLSA (COS
restreint)

- Adaptation de la fiche GE-
SAC : traitement des colis
abandonnés

- Projet de programme de stircté
1991

- Projet d’arrété COLSA

- Renforcement de la sur-
veillance de la zone publique
de I’aéroport par des pa-
trouilles PAF

- Application dcs contrdles
physiques de stireté pour les
bagages en enrcgistrement
dircct

- Visite du Ministre des DOM-
TOM du 31 juillet au 7 aofit.

n

COMPAGNIE VOLS PAX PAG |DIRECT PAX+ S.0. CMR FRET POSTE ECART
TRANSIT % (KG) (KG) |% AVEC 89
TRAFIC COMMERCIAL INTERNATIONAL NON-REGULIER
UTA A 2 404 404 904 | 44.7 3151
D 2 416 416 904 46 1080
T 4 820 820 1808 | 45.4 4231
Air New Zealand |A 1 367 367 390 94.1
D 1 367 367 390| 94.1
T 2 734 734 780| 94.1
Air France A 3 554 554 844 | 65.6 1643
D 3 288 288 876 32.9
T 6 842 842 1720 49 1643
Minerve A 80 6899 1 7120 14019 25965| 54 30969
D 80 7031 10 7120 14151 25861 | 54.7 230
T 160 13930 11 14240 28170 51826 | 54.4 31199
American Transair| A 3 244 244 886| 27.5
D 3 259 259 886 29.2
T 6 503 503 1772| 28.4
United Airlines A 4 968 968 1388 69.7 5622
D 4 1012 1012 1388 72.9
T 8 1980 1980 2776 71.3 5622
British Airways A 1 65 85 100| 65
D 1 72 72 » 100 72
T 2 137 137 200| 68.5
T.C.A A 1 6 6 6| 100
D 1 6 6 6| 100
T 2 12 12 12| 100
Total Trafic A 95 9140 1 7487 16627 30483 | 54.5 41385 PAXt-13.4
'Non-Régulier D 95 9084 10 7487 16571 30411 | 545 1310 FRET +280.6
International T 190 18224 11 14974 33198 60894 | 54.5 42695 POST
TOTAL TOUT TRAFIC COMMERCIAL INTERNATIONAL
Total Trafic A 914 138519 2459 35085 173604 | 254006 | 68.3 3693284 389748 | PAXt -21.7
International D 914 137302 3159 | 35085 172387 | 253754 | 67.9 457342 | 102608 |FRET -15.1
T 1828 | 275821 5618 70170 345991 | 507760 | 68.1 4150626 492356 | POST +9.1
TOTAL TOUT TRAFIC COMMERCIAL INTERIEUR ET INTERNATIONAL
A | 12357 | 302956 7181 35085 338041 | 489677 | 69 3899248 [ 415773 [PAXt-10.4
Total Trafic D| 12357 | 288773 7838| 35085 323858 | 486353 | 66.6 840340 | 177209 [FRET -11.3
T|24714] 591729 | 15019 70170 661899 | 976030 | 67.8 4739588 592982 | POST +9.4

Nota: "PAXt" % de variation PASSAGERS + 1fois TRANSIT
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METEOROLOGIE

Compte-rendu d'activités non
fourni par le Chef de service.

LesdcuxassociationsICAA (In-
ternational Civil Airports Asso-
ciation) et AOCI (Airport Ope-
rators Council International) ont
décidé de s'unir en une scule or-
ganisation, I'AACI (Airporls
Association Council Internatio-
nal), alin de délendre plus cffi-
cacement les intéréts de quel-

La défense des aéroports

ques 1.500 aéroportsatravers e
monde.

Celle nouvelle entité, dont le
siege scra & Gentve, conscrve
Iecs mémes missions des deux
précédentes associations: con-
ceriation, représentation, infor-
malion, travail cn commmun ¢t
ransmission du savoir-faire. Par

cetle fusion, clle devientlascule
association représentant les
aéroports au plan intcrnational,
leur permettant de parler d'une
voix unique et de sc faire micux
cniendre au niveau mondial
comme au planrégional oulocal,
Elle est organisée en quatre
régions mondiales: 'Amérique
du Nord, I'Europe, 1'Afrique,
I'Amérique Latine ct 1'Asic-
Pacifique.

MOIS DE JUILLET 1990

RESUME MENSUEL DU TEMPS

TEMPERATURES MOYENNES PRECIPITATIONS ORAGE INSOLATION PRESSION VENT | EYAPORATION
STATIONS DEGRES C. ET DIXIEME EN MM ENTIEURES 0,0 h P NB POTENTIELLE
MOIS E MAXI MINI PERIODE | MOIS E [NB JOURS |NB JOURS | PERIODE NB MOIS| E | PERIODE | MOIS [ E | JOURS | E calculée ETP
ARSOLU [ ABSOLU | NB ANS 50,1 >10 NB ANS | JOURS NI ANS >16m/s
ATUONA 253 -0.1 29.9 21.8 29 144 7 0 25 29 9 164 | -39 28 10126 | 4 12 108 104
BORA-BORA 25.8 0.5 302 20.5 26 62 -35 1 15 40 0 258 | 32 22 10140 | -4 0 127 116
TAIITI-FAA'A 253 0.8 31 19.5 33 kY -31 2 10 33 0 261 | 29 32 10146 | 7 1 11 104
TAKAROA 26.6 03 303 22,5 24 73 -24 2 16 24 0 252 | 14 23 10139 | & 5 176 144
HAO 25.5 0.4 28.4 223 25 30 -42 2 12 25 0 259 | 26 20 10157 | 10 4 163 135
HEREHERETUE| 24.6 0.5 29.2 19.2 24 39 -61 4 10 28 0 245 | 29 23 10158 6 3 123 107
RIKITEA 214 0.2 26.6 16.7 10 112 -53 5 18 10 0 170 | 13 9 10178 7 3 72 67
REAO 25.2 0.3 30.7 20.2 19 30 -48 4 12 19 [ 271 | 43 18 10165 | 11, 1 118 109
MURUROA 23.8 0.6 274 20.5 19 1 -68 4 15 19 1 213 10 17 10165 5 3 125 107
TUBUAIL 223 1.4 27 15.5 24 295 115 6 13 24 1 201 | 24 23 10160 | © 5 108 93
RAPA 193 1.2 23.3 13.2 29 265 33 T 25 29 2 1s | -7 28 10159 | -5 16 85 68
MOIS DE AOUT 1990
TEMPERATURES MOYENNES PRECIPITATIONS ORAGE INSOLATION PRESSION VENT | EVAPORATION
STATIONS DEGRES C, ET DIXIEME EN MM ENIIEURES 0,1 hPa NI POTENTIELLE
MoOIS E MAXI MINI PERIODE | MOIS E [NB JOURS [NB JOURS [ PERIODE NB MOIS| E | PERIODE | MOIS | E | JOURS | E calculée ETP
ABSOLU [ ABSOLU | NI ANS >0,1 >10 NI ANS | JOURS NB ANS >16m/s
ATUONA 25.2 -0.1 3l 21.3 29 95 -18 23 2 29 1 225 8 28 10128 2 7 130 129
BORA-BORA 25 -0.3 30.3 19.4 26 133 51 14 4 40 0 225 | -6 22 10139 | -8 0 122 118
TAIITI-FAA'A 24.8 0.5 30.7 19.7 33 162 118 5 2 33 0 247 | 3 32 10144 | -2 0 123 120
TAKAROA 26.5 0.4 104 22.5 24 36 -33 16 1 24 0 291 | s1 23 10139 1 0 182 157
HAOQ 25.6 0.9 28.7 20.6 25 54 -9 13 2 25 1 280 | 38 20 10150 | -4 4 172 151
HNEREHERETUE| 24.5 0.7 29.5 20.3 24 119 55 12 5 28 0 258 19 23 10150 | -10 2 131 121
RIKITEA 21.8 0.9 26.7 17 10 170 -13 16 5 10 1 208 | 38 9 10166 | -10 X 92 90
REAQ 25.4 0.9 3Ll 19.8 19 28 -47 12 0 19 1 272 | 35 18 10159 | 0 0 138 130
MURUROA 23.9 1.1 28.4 18.5 19 127 41 13 4 19 1 262 | 43 17 10154 | -15 3 146 127
TUBUAI 21.3 0.7 26.4 123 24 86 -70 10 4 24 1 219 | 37 23 10154 | -17 3 115 106
RAPA 18.9 1.3 23.1 12.8 29 149 103 23 5 29 0 152 | 22 28 10142 | -38 17 98 84
MOIS DE SEPTEMBRE 1990
TEMPERATURES MOYENNES PRECIPITATIONS ORAGE INSOLATION PRESSION VENT | EVAPORATION
STATIONS JEGRES C. ET DIXIEME ENMM ENTIEURES 0,1 h*a NI POTENTIELLE
MOIS E MAXI MINI PERIODE | MOIS E |NB JOURS [NB JOURS | PERIODE NB MOIS[ E | FERIODE | MOIS | E | JOURS | K calculée ETP
ABSOLU | ABSOLU | NI ANS 0,1 >10 NB ANS | JOURS NI} ANS >16mls
ATUONA 25.5 -0.1 319 20.8 29 91 24 15 4 29 0 205 | -19 28 10127 1 4 143 143
BORA-BORA 25.7 0.2 31 21.5 26 103 22 18 4 40 0 203 | -20 22 10140 | -11 0 138 136
TAHITI-FAA'A 25.5 0.7 31.1 20.4 33 50 0 11 1 33 0 215 | -26 32 10144 | © 0 138 137
TAKAROA 27.1 0.8 31 23.8 24 20 -69 13 1 24 0 277 | 31 23 10136 | -2 1 X X
11AOQ 25.4 0.4 29.1 21.4 25 100 19 18 6 25 0 224 | -24 20 10151 -2 1 161 153
HERENERETUE|  24.4 0.3 29.5 19.8 24 30 -56 10 1 28 0 223 -1 23 10156 | -5 0 151 141
RIKITEA 21.1 -0.2 21.7 16.5 10 105 -24 15 s 10 1 145 | -29 9 10171 | -6 4 101 98
REAO 253 0.3 313 20.8 19 55 -12 12 1 19 0 218 | -29 18 10157 | -4 1 136 135
MURUROA 23.4 0.3 215 193 19 57 -38 13 3 19 1 225 5 17 10158 | -12 1 169 153
TUBUAT 21.1 0.2 26.5 13.4 24 97 -5 14 3 24 0 189 1 23 10165 | -9 4 131 127
RAPA 17.8 -0.2 23.5 1.5 2% 235 40 19 8 29 2 149 | 16 28 10166 | -8 17 106 99

E: écart par rapport 2 la moyenne de la période (): valeur estimée
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DEPART DE
M. MOYNE

Philippe Moyne, Technicicn en
Chef d'Etudes et de Travaux
(TCET),estdéfinitivementren-
tré en Métropole aprés un sé-
jour de quatre années cn tidnt
que Chef SSIS (Scrvice de
Sécurité, Incendic et Sauve-
tage).

Philippe Moyne a participé ac-
tivement a la vie de I'associa-
tion sportive de I'Aviation Ci-
vile (ASAC) section Tennis,
dont il a présidé le burcau exé-
cutil durant l'excrcice 1989-
1990.Enattendantunc nouvelle
aflfcctation, il profitc d'un repos

De g.ad., R. Renou, P. Moyne et son épouse, D. Billoué, D. Goyal, . Ienfa.

bien mérité a Saintes (Charente-
Maritime). Manurcva lui sou-
haite unchaleurcux "Mauruu-

ru", ct & son successcur, Roger
Renou, TCET, nous souhaitons
la bicnvenue.

ASAC - TENNIS

L'assemblée générale de 1'As-
sociation Sportive de I'Avia-
tion Civile, scection Tennis,
s'est tenue le 5 octobre 1990,
alin d'élire le nouveau Comité
Dirccleur:

A. Rousic (Président), R. Le-
marié (Vice-Président), A.
Jouvrot (Sccrélaire), A. Mos
(Trésoricr), A. Moisan (Tré-
soricr-adjoint).
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:R_nppe] (ler semestre)

"otal (9 mois)

d’ Amérique d
a diminuer

Parlons francais

Du fait de la prédominance
dans l'aéronautique d'unc lan-
guc que l'on peut qualilicr
d'anglo-américain, tous lcs
professionnels du transport
adricn, au scns large du terme,
sont cxposés a I'emploi quoti-
dicn dc mots ct d'expressions
plus ou moins "barbares", au
risque de ne pas étre parfaite-
ment compris. Pour remédicer
a cet état de fait, les Pouvoirs
Publics ont constitué avee les
partics concerndes, des orga-
nismes spécialisés chargés de
trouver des équivalents fran-
cais aux termes étrangers em-
ployés dans la pratique. Ceux-
ci sont publiés régulidrement
au Journal Officiel.

C'est & chacun maintenant de
s'imprégner de ces mols nou-
vcaux, de les utiliser en paro-
les et par écrit, ¢t de les faire
connaitre.

On dit

Pour

On ne dit pas

aéroport pivot, pivot

bail financier (a effet levier)

bail d'exploitation

boutique hors taxe

clairance

conteneur

déflecteur

gros porteur

navette

palettissable, palettisation
passerelle

positionnement avant/arriére
refouler, refoulement

requéte formulée par le client (RFC)
spécification de changement notifié
surréservation

taux de dérivation

tractage

vol de réception

hub

financial lease
operating lease
tax-free shop
clearance

container

spoiler

jumbo-jet, wide-body
shuttle

paletizable

jetway, gangway
nose-infout positioning
push-back

request for change
specification change notice
overbook(ing)

by-pass ratio

towing

acceptance flight

boutique franche

jumbo, jet

repousser

surbook(ing)
taux de dilution

vol d'acceptation
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Lc comité statégique réuni sous la présidence du
Dirccteur Général de 1'Aviation Civile, le 17
octobre 1990, a arrété :

- les objectifs de la seconde phase du projet (ap-
prolondissement),

- le calendricer,

- le disposilil de travail,

- les 12 domaincs définis & partir de ’expression
des participants & la premigre phase qui scront
proposés a la réflexion des groupes de la
dcuxi¢me phase,

-les rdles respectifs des groupes de proposition el
des comilés de concertation constitués pour
cette deuxigme phase.

Le lancement de celle deuxidme phase a é1é
clfectué le 20 novembre 1990, au cours d’une
émission vidéo-transmission en direct, & partirde
deux plateaux situés 1’un a Paris, Iautre a Tou-
lousc. L’¢émission était regue sur douze sites de
réceplion,

En ce qui concerne la Polynésie, des groupes de
propositions sont ¢n cours de constitution, lous
lcs agents souhaitant y parliciper peuvent s°ins-
crire cn utilisant le bulletin d’inscription inséré
dans la lettre «Projet Contact DGAC» n® 5 qui
leur a 616 diffusée ct qui précise le contenu des
douze domaines d’action retenus par le comité
stratégique.

Ci-contre, le
message adressé
par Pierre-llenri
Gourgeon d
l'ensemble des
agents d'owlre-
mer.

MINISTERE DE L'EQUIPEMENT, DU LOGEMENT, DES TRANSPORTS ET DI LA MER

DIRECTION GENERALE
DE L'AVIATION CIVILE
Paris, le 16 novembre 1990

Madame, Mademoiselle, Monsicur,

Le mardi 20 novembre, j*aurai pourla premitre fois depuis ma nomina-
tion 4 la téle de la DGAC, 1'occasion de m’adresser en direct aux agents de la
DGAC i ’occasion de I'émission de vidéo-transmission quivalancer la deuxitme
phase du projct de service.

Les animatcurs d'outre-mer ont é1é invilés sur le plalcau central
del'é¢mission a Paris.

Les conditions techniques de la vidéo-transmission nc permetient pas
hélas aux territoires lointains de Guyane, de Mayotie, de Nouvelle-Calédonic, de
la Polynésic, de la Réunion, de Saint-Pierre-ct-Miquclon, de Wallis et Futuna de
recevoir les images de 1'émission.

Toutcfois, pour que chacune et chacun d'entre-nous soient informés du
lancement de la deuxiéme phase du projet de service, jai demandé a ce que la
cassette intégrale de I'émission soit transmisc sans délai outre-mer.

La démarche de dialogue et de concentation du Projet nous permeltra, au
cours du premier semestre de 1991, autour des quatre grands domaines d’appro-
fondissement proposés - les missions, I'organisation, les personnes et 1'unité de la
DGAC - de définir des programmes d*action pour notre administration, ambitieux
ct réalistes.

Cest pour un projet d’cnvergure que je vous invite & vous mebiliser. De
la diversité et de la richesse des propositions naitront I'unité de notre administra-
tion et la cohérence de nos actions.

Je vous invite donc i vous inscrirc aux Groupes de Propositions qui vont
se melire en place pour que vos propositions soient prises en compte dans le projet
de service que nous allons ¢laborer tous ensemble.

Pierre-Henri Gourgeon
Dirccteur Général de 1" Aviation Civile

DIRECTION GENERALE DE L'AVIATION CIVILE /k—/_/

93, Boulevard du Montpamasse - 75270 PARIS CEDEX 06 - Tél: 49.54.36.36

Juste avant de boucler ce numéro de Manureva, nous apprenons qu'un tragique accident d’avion causant la mort de
trois personnes a eu lleu dans la nuit du 4 au 5 décembre 1990 au large de la commune de Punaauia.

Les victimes de cet accident sont M. Yannick ROUX, pilote de la compagnie Tahiti Conquest Airlines, sa fille Caroline

ROUX et le docteur Marie-Héléne LEROY, médecin du service des urgences du centre hospitalier territorial. Ceux-ci effectualent une

mission d'évacuation sanitaire 4 Maupiti.

J

Les personnels du Service d’Etat de I'Aviation Civile en Polynésie Frangaise se joignent & la rédaction de Manureva
pour présenter leurs condoléances aux familles des victimes éprouvées par ce cruel accident.




can-Marius Raapoto cst Con-
sciller Territorial, mais ¢'cst en
qualité d'expert de la civilisa-
tion polynésicnne qu'il a parlé
des particularités de la vie et de
la civilisation polynésienne. 11 a délaillé
lcs aspects sémantiques  du langage tahi-
ticn en rclation avec les différents aspects
de la vie sociale en insistant particuliére-
ment sur l'importance du noyau lamilial
parents-oncles-cousins. Enfin, J.M. Raa-
poto a analysé lcs conséquenses des deux
bouleversements majeurs intervenus dans
la vie polynésicnne: l'arrivée de I'Evangile
cn 1797 ct l'installation du CEP en 1962.

Jean-Marius Raapoto, un Polynésien de souche.

CONFERENCES

A l'attention des nouveaux arrivants, un cycle de conférences
a été organisé par la Direction du service d’Etat de I'Avia-

tion civile du 25 septembre au 9 octobre 1990.

Au programme: culture et civilisation polynésiennes,

économie du Territoire, le monde du travail,

organisation politique et administrative et présentation du

service d'Etat de U'Aviation civile.

Ancicn Directeur de 'OPATTI ('office du
tourisme) clactucl Président-Dirceleur Gé-
néral de la compagnic intéricurcAir Tahi-
ti, Christian Vernaudon a présenté les pro-
blémes liés du tourisme ct du transport
acrien. Le tourisme constituc la principale
alternative économiqueala fin duréve ter-
tiaire ct des transferts de fonds de 1'Etat
frangais vers la Polynésice. Pour relever le
défi, les cfforts doivent venir conjointe-
ment des intervenants locaux (pouvoirs
publics, hotelicrs) et des ransporteurs in-
lernationaux.

Le produittouristique polynésicn demeure
cxceptionnel: beauté naturelle des paysa-
ges, douccur du climat, renom magique de
Tahiti, tradition d'accucil. Véritable anti-
dote de la civilisation, Tahiti nc doit pas
étre dénaturé, mais rester "different and
unspoilt", tout & l'opposé d'unc destination
de masse comme Hawaii,

L'objectif avoué est d'accucillir 350.000
touristes par an vers l'an 2000, contre
140.000 aujourd'hui. Malhcurcuscment,
pour attcindre cet objectif, Tahiti doit
surmonter plusicurs handicaps majeurs:

Christian Vernaudon, un jeune PDG d la téte de la

compagnie intérieure Air Tahiti.

- manque de compélitivité du produit po-
lynésicn face & la concurrence,

- insullisance dec la capacité hdtelicre ct
manque de [idélité des transporteurs ré-
gulicrs,

- forle dépendance vis-a-vis dela conjonc-
ture économique.

Dans Ic cadre particulier de la desserle
internationale, C. Vernaudon a réaflirmé
l'opportunité d'une rationnalisation du
systéme actucl, oll co-cxistent quatre
compagnics frangaiscs. Une solution pou-
vant &tre la présence & terme d'un transpor-
teur frangais unique, basé a Papcele

Manureva - 4éme Trimestre 1990
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Astrid Pasquicr, une oratrice de charme.

Astrid Pasquicr, consciller juridique au
Conscil des Employcurs ¢t membre du
Conscil Economique, Social ct Culturel
(CESQC), a dévcloppé les aspects particu-
licrs du monde du travail cn Polyndésic. Le
Code d'Outre-Mer datant de 1952, cn vi-
gucur dans les TOM et les ancicnnes colo-
nics d'Afrique a é1é remplacé par unc Loi
Cadre plus actuclle, promulguée en 1986,
qui définit les principes généraux du Droil
du travail. Enflin, lc Code du Travail, ac-
tucllement au stade de 1'élaboration, scra
soumis au CESC, puis 4 I'Asscmblée Ter-
ritoriale pour approbation délinitive.

Freddy Sacault est I'Adjoint au Chel de la
Subdivision administrative des Iles-du-
Vent. C'est donc en qualité d'expert qu'il a
largement développé le theme de l'organi-
sation politique (auscns noble de ['organi-
sation de la cité) en Polynésic. Un do-
mainc complexe, ol se mélent les compé-
tences de I'Etat et celles du Territoire.

Le Statut d'autonomic interne de 1984
complété parlaLoide juillet 1990 régit les
rclations entre ces deux entités.

Freddy Sacault expose la siluation adminisiralive
complexe de la Polynésie frangaise.

Guy Yeung, Directeur du service d'litat de
I'Aviation civile en Polynésie frangaise.

L'intervention de Guy Yeung, Ingénicur
en Chel de I'Aviation Civile, a marqué la
fin de cc cycle de conlérences destiné a
informer lcs nouveaux arrivants,

Outre les missions générales de I'Aviation
Civile (qui different peu de celles rencon-
trées cn Métropole), le SEAC doit gérerun
certain nombre de particularités localces,
Dans cet ordre d'idées, il convicent de citer
entre-autres: I'éloignement parrapport ala
France, la dispersion géographique des
iles, une réglementation particulitre, unc
gestion du personnel délicate.

Huahine: 37.500 ¢
Rangiroa: 37.500°

Directeur de
Cabinet

Haut-Commissaire
Sacrétaire Général

Subdivisions
Administratives

Direction de la Direction de
Réglementation et I'Administration el des
du Contréle de la Finances

Mission d'Aide
Financiére et de
Coopération Régionale

Inspection du Travail Vice-Rectorat

Service des Affaires

Maritimes

Direction de I'Aviation

Civile

Service des
Douanes

Légalité

Représentation de
I'Etat en Polynésie

Autres Services de I'Etat

Offices el Etablissements

Cour d'Appel CEA
Tribunal de Premiéte Instance ORSTOM
Tribunal Administratif IFREMER

Trésorerie Générale IEOM

COM/SUP CCCE

Sociétés Nationales

RFO
CGM
FCR
TOF
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L’histoire du golf

Lesorigines du golfl font’objetd’undébat
passionné. Lesuns voient ses sources dans
le paganica qui se jouait a I’époque ro-
maine au moyen d’une balle bourrée de
plumes. D’autres ont retrouvé sa trace
dans la Chine du deuxidme si¢cle avant
nolre &re. Une théorie plus approprice fait
remonter ce jeu au ket kolven qui sc jouail
sur glace dans lcs anciens Pays-Bas, il y a
500 ans. La cannc utilisée par les joucurs
pour atteindre la balle s’appelait kolf. Un
terme dérivé de ’allemand kolb, qui signi-
fic crosse, biilon, ¢t dont on a tiré le mot
club.

Du fait des relations séeulaires entre les
Ecossais avec les peuples des basses terres
d’Europe, de [orts arguments souticnnent
la théoric qui voudrait qu’un jeu écossais
d’origincaurail éié exporté et modifié pour
I’'usage sur glace.

Pendant plus de 400 ans, le goll resta un
sport essenticllement limité 4 la Grande-
Bretagne ct il ne se répandit cnsuitc a
travers le monde que par le truchement de
quelques enthousiastes qui, d’unc certaine
maniere, I'emporterent dans leurs bagages
au cours de I'expansion de I'Empire bri-
tannique. Il fallut attendre les années 20
pour que le golf réussisse sa percée aux
Elats-Unis, ¢t les joucurs américains n’al-
laient pas tarder & dominer cetle activité
sportive,

delre mpvp & d(mueli
outil de détente, une fagon de pratiquer d’%on rythme
dans un cadre reposant de calme et de verduire.

Au dela;allier golf et tourisme est un enjeu de la Pol%-4
“pour altirer de nowveaux touristes, pour lesquels
¢ une nécessilé incontournable. |
us emmeéne “putter” sur le green d'Ati-
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Avce leur emportement coulumier, les
Américains [irent rapidement progresser
le swing cl lcs autres techniques du jeu,
ainsi que e matéricl utilisé (clubs & man-
ches métalliques).

Apres la Scconde Guerre mondiale, lc
sports’élendita des nations sans traditions
de golf, comme I’Australic ou I’ Alrique
du Sud.

La passion du golf

Les Anglo-Saxons, précurscursde ce sport
mondial, poss¢dent un adage qui en dit
long sur leur passion du goll.

«Si vos aflaircs ne vous laissent pas le
temps de jouer au golf, laissez lomber vos
affaircs.»

Le golf est un sport paisible, pratiqué sur
un parcours de 9 ou 18 trous dans un cadre
aéré ctreposant. C'estun jeu d’adressc ot
il vous laut parcourir unc distance impor-
tante (plusicurs centaines de métres) cn un
minimum de coups, du fee jusqu’au green
pereé d’un trou, & travers lc fairway.
Outre son aspect de compétition, cc sport
peut se pratiquer pour la déiente qu’il
procure & esprit

Le golf est le sport individuel le plus pra-
tiqué au monde, avec 50 millions de pas-
sionnés & travers la plantte, dont la moitié
aux Etats-Unis, lequartauJaponctlcreste
partagé entre 'Australic, la Grande-Brela-
gne, le Canada ct la France (notre pays
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comple 180.000 licenciés). Unc chance
cxeeptionnelle pour la Polynésic qui ac-
cucille des louristes de la plupart de ces
pays.

Le golf a Tahiti

A Tahiti, il existe un superbe parcours
comprenant dix-huit trous: le gollinterna-
tional Olivier Bréaud & Atimaono. Néan-
moins, compte-tenu de l'attrait touristique
particulicrement fort de la Polynésic, on
peut regretier qu'il n'existe qu'un seul ter-
rain, Ceci nc justific pas pour le tourisic,
un déplacement uniquement motivé par le
golf. En cffel, certains touristes (améri-
cains ¢l japonais) mctlent comme préala-
ble & tout séjour & I'étranger, la possibilité
de joucr au golf.

Pour pallicr ce manque, il existe aujour-
d'hui trois projets concernantle golf en Po-
lynésic: Opunohu (Moorca), Temac
(Moorca) ¢t Alimaono (cxicnsion des ins-
tallations actuclles). Qutre lacréation d'em-
plois dirccts ct I'effet économique induit,
I'élablisscment d'un véritable circuit de
golf ¢n Polynésic pourrail agir comme un
molcur sur l¢ tourisme cn attirant des tou-
ristcs amatcurs de golf qui hésitent entrc
plusicurs destinations du Pacifique. Les
grands concurrents sont Hawaii qui draine
une importanie composante de golfcurs
grice a trente parcours, cl la Nouvelle-
Zélande (400 terrains de golf). [_]
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(TAIR TAHITI
Le voyage enchanteur...
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