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EDITORIAL

Chers lecteurs,

Le magazine «MANUREVA» (avion en Tahitien) est paru pour la
premiére foisen 1977. L’équipe de rédaction avait alors expliqué dans
’éditorial, les raisons de la création de cette revue. Depuis cette année-
la, il ya eu un renouvellement important des lecteurs, aussi nous avons
jugé utile de rappeler ces objectifs.

Manureva est d’abord un organe de liaison pour les agents
travaillant a 'aviation civile et ensuite un organe d’information pour
les personnes concernées @ un titre ou a un autre par le transport
aérien en Polynésie Francaise.

Manureva est un magazine trimestriel, dont une partie du con-
tenu se rapporte au trimestre précédent : activités des différents
services, nouvelles ou événements marquants du monde aéronauti-
que, résumés mensuels du temps et analyse des statistiques touristi-
ques. Le reste de la revue comprend un dossier du trimestre faisant un
point assez approfondi sur un théme ayant un rapport avec l'aviation
et des reportages sur différents sujets tels que les aérodromes ou des
entretiens avec des personnes ayant eu des carriéres dignes d’intérét.

En/fn, notre magazine est largement diffusé : environ 500
exemplaires pour les derniers numéros. Un peu moins de la moitié
sont destinés aux agents du service et au milieu aéronautique de
Polynésie, prés d’un tiers vont aux autres directions et services de la
direction générale de I'aviation civile et le reste est adressé pour
I’essentiel aux diverses autorités politiques et administratives du
Territoire. Par ailleurs, les dossiers du trimestre font I'objet de tirets
a part destinés @ une diffusion particuliére.

En ce qui concerne I’actualité, la fin de ce second trimestre 1991
et le début du 3éme trimestre ont été marqués par différents événe-
ments sur le plan social qui ont entrainé des perturbations dans le
fonctionnement de I’aéroport. Cela a été le cas notamment pour les
barrages routiers qui ont géné dans leurs déplacements un grand
nombre d’usagers de la plateforme. Heureusement les répercussions
des différents mouvements sociaux ont été minimes sur le trafic aérien
: un avion gros porteur légérement retardé lors des barrages, et un
programme de vols intérieurs réduit lors de la journée de gréve des
contréleurs (mouvement national).

Enfin, la célébration du trentenaire de la création de I’aéroport de
Tahiti-Faaa a constitué un événement marquant de notre petit monde
aéronautique. Ce trentenaire fait I'objet du dossier du trimestre de ce
numéro.

La Rédaction
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~ Monsieur Gilles FLOCH pouvez-
vous pour débuter cet entretien
nous parler de votre carriére en en
faisant I'historique ?

Ceci m’est trés facile car je tiens ma
carriere sous forme de tableaux qu’il
suffit que je vous commente.

Je suis né en 1934 et je peux aller
jusqu’en 2013 !

Etant de 1934, j’ai vécu la guerre, je
suis un pupille de la nation, mon pere
étantmort pour la France en 1944, j'ai
été contrainta allertravaillera 14 ans,
j'ai postulé a I'entrée a la DCAN de
Brest ot j'ai eu la chance d'étre admis
le premier sur six cents environ. J'y
suis resté de 1948 a 1953.

En 1953, je me suis engagé dans
I’aéronavale comme mécanicien
avion pour changer de métier et arri-
ver a quelque chose. J'ai fait
HOURTIN, ROCHEFORT etdeux ans
a AGADIR, ou je travaillais a la révi-
sion dés Beechcraft et des Lancaster.

En octobre 1956, j'ai passé une
demi-journée a la DCAN de Brest et
cela n’allant pas j’ai été embauché au
BOURGET a I"'UAT ol jai fait mes
armes. En 1959, j'ai été a Port Gentil
avec 25 personnes, pour la remise en
état, d’un DC 6 qui avait raté I'entrée
de piste et était parti dans le marigot.

En octobre 1964, je suis venu a
Tahiti avec une équipe de cing per-
sonnes pour "installation du CIP UTA

Gilles
FLOCH

Monsleur FLOCH lenant un disque de compresseur de moteur
PRATT&WHITNEY qui lui a été offert par PRATT & WHITNEY (Canada) en remer-
clement pour sa collaboration lors de la mise en service des ATR 42.

pour la maintenance des avions mili-
taires : Breguetsdeux Pontsde I’Armée
de I'Air et Catalinas de |’aéronavale.
On était alors sur le motu dans le
hangar qui abritait I’hdtellerie, il y a
encore peu de temps. Cette équipe a
été formée par la TAI qui était déja sur
place et qui assurait |’entretien des
avions de passage et du RAI (Réseau
aérien interinsulaire). Il y avait un
Bermuda, un Grumann Goose qui était
amphibie et un DC 4 le F-BDR].

Il y a eu ensuite la construction des
hangars qui ont été mis en service en
juillet 1966. Il y a eu alors la scission
entre la RAl etle CIP UTA. Je suis alors
passé a UTA en tant que chef d’équipe
puis contremaitre en 1967. Fin 1970,
je suis repassé au RAI qui est devenu
Air Polynésie en janvier 1971. Jai
alors été nommé adjoint au Chef de
centre d’Air Polynésie. En octobre
1970 on a fait une révision du DC 4
FBBDR qui venait de Nouméa et qui
avait été utilisé par le Général de
Gaulle. Le DC 4 étant venu remplacer
le Bermuda, entre temps on avait
acheté un autre DC 4 le FBJBX. Il y a
méme eu trois DC 4 pendant un mo-
ment,

En janvier 1972, je suis parti 3 se-
maines a Tokyo acheter les premiers
FOKKER 200 a All Nippon Airways. Je
suisresté ensuite 4 mois au Japon pour
suivre a OSAKA les révisions généra-
les de Fokker 200, je faisais les
convoyages, il y avait FOCSHet FOCSI.
Fin mai 1972, nous avions donc deux

Fokker 200, 1 DC4 le BBDR (le FB)BX
ayant été réformé) deux Britten
Norman recus fin 1970 (FOCRA et
FOCRB) etun Twin Otter 200 FOCLV
recu fin 1968. A Air Polynésie nous
faisions toute la maintenance, y com-
pris les révisions générales et gros
travaux tels que réparations de struc-
tures. On faisait également la
maitenance en ligne du DC 8 d’UTA
basé a Tahiti.

En 1973, ons’apercut qu’il fallaitun
troisieme Fokker 200 impossible a
trouver sur le marché. J'ai donc été
prospecter des Fairchild a Phoenix
aux Etats-Unis. On a vendu le DC 4
FBBDR a Air Comores.

En 1974, je suis passé chef de centre
et on a acheté 2 F 27 A en janvier et
février 1974 (FOCVY-FOCVZ) etona
achetéd Nouméa un deuxiéme Twin
Otter (FOCF)). En mars, M. Marchais,
de Touraine Air Transport, est venu
acheter les deux Fokker. On a regu le
troisieme Fairchild de Hughes Airwest
a Phoenix en mars 1974, En mai, on
vend le Britten (FOCRA) a UTA quiva
aller faire Wallis et Futuna. j'ai été
prospecter un peu partout notamment
en Nouvelle-Z¢élande pour avoir des
révisions pour les moteurs ; les révi-
sions moteurs se faisant toujours a
I"extérieur.

En 1975, la question s’est posée du
choix d’un avion pour les Marquises,
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‘M. et Mme FLOCH entourés de
‘leurs amis lors deleur cocktail:
“de départ pendant I'allocution
de M. GALENON, Directeur =

Général d'Air TAHITI.

j'ai donc été a San Angelo aux Etats-
Unis voir le MU 2 qui est un avion
Japonais de Mitsubishi fabriqué sous
licence aux Etats-Unis. Le Dornier
actuel ressemble beaucoup a cetavion
qui était aussi un biturbopropulseur.
J'étais avec M. LESNE, le directeur
général d’Air Polynésie pour faire cette
étude. Finalement a la fin de I'année
1975, on a décidé d’acheter au Ca-
nada, plutdt que le MU 2, le fameux
Twin Otter 300 F-OHBN qui est tou-
jours sur le Territoire. Nous avons
effectué cette opération avec M.
MOLLIMARD (qui est actuellement a
I'escale internationale) et |’avion est
arrivé en Janvier 1976 a Tahiti.

Jai quitté Tahiti le 6 juillet 1976,
pour rejoindre UTA 2 la demande de
M. BOSSU, le directeur industriel
d’'UTA. L3, j'ai pris la responsabilité
du département avions du Bourget ou
javaisles chainesderévision Caravelle
DC 8 et méme les DC 6 pompiers.

En 1980, on m’'a demandé de créer
le département «estimations et devis»
qui n'existait pas a UTA. Je Iai créé sur
3 ans, il marche-bien maintenant,
Entretemps, je venais a Air Polynésie
pour réorganiser Air Polynésie et jai
méme assuré I'intérim du Chef de
Centre de I’époque en 1983, M.
GUIFFANT.

En 1984, ma mission «estimation et
devis» étant terminée, j'ai été nommé
chef du département maintenance
majeure a Roissy |a je m’occupais de

lamaintenancedes DC 10etBoeing
747 Je suis revenu en octobre en Poly-
nésie pour faire un audit. jai fait pas
mal de missions a Tahiti pour classer
les personnels car a UTA je m’occu-
pais des qualifications qu’on a refaites
; on avait fait 5 catégories copiées sur
la métallurgie mais adaptées a I’aéro-
nautique qui se situe au-dessus au
point de vue technicité. )J’ai donc
toujours gardé des relations avec Tahiti
lors de mes séjours en métropole, je
connaissais les gens et cela me faisait
plaisir.

En 1987, estimant que trois ans dans
un poste étaient suffisants, (dans ma
carriére, j’ai changé de fonctions au
moins tous les trois ans) j’ai demandé
a changer et on m’a proposé de venir
mettre en place les ATR 42 a Tahiti, je
suis venu en février pour analyser le
contrat avec M. GALENON et j'ai été
affecté en mars 1987 en tant que di-
recteur technique d’Air Tahiti. A noter
qu’ Air Polynésie est devenu Air Tahiti
au début de I'année 1987. A peine
arrivé, j'ai été prendre livraison de
I’ATR 42 FODUE 2 Toulouse le
FODUD étant arrivé en janvier. Le
deuxiéme est arrivé fin février et on a
vendu le deuxieme BN FOCRB 2
Michel GAUTHIER qui faitdutransport
de poissons.

On a alors commencé les missions
concernant le partage de la
maintenance entre les compagnies qui
exploitent I’ATR 42 dans le Pacifique
Sud et ceci dans le cadre du SPAAC

(South Pacific ATR Airlines Commitee)
nous avions des réunions tous les trois
mois. Letroisieme ATR 42 FODUC est
arrivé en novembre 1987, on a été le
chercher a Toulouse.

En 1988 on a vendu trois Fairchild
les FODBY, (F 27 )) et les deux F 227
FOCMP-FOCMR (dont un s’est crashé
en France sur une colline). Les trois
ont été vendus 3 UNI AIR 2 Toulouse
en avril 1988. En Juin 1988, on a recu
le 4¢me ATR le FODUL. Puis on a
vendu le dernier Fairchild FOCBY en
ao(t 88. Il y avait des réunions SPAAC
a Singapour et a Nouméa. En 1989,
j’ai été cherché I"autorisation de faire
5 000 heures au lieu de 3 000
heures pour les moteurs. Nous sommes
passés depuis a 6 000 heures. Nous
avons ensuite les chantiers de voilure
a Naples les uns aprés les autres.

En 1990, UTA est achetée par AIR
FRANCE, en mars 1990 on loue I'ap-
pareil ATR «Gédéon» d’Air Littoral
pour couvrir les chantiers des autres
appareils, on le restitue en ao(t et en
septembre 1990, on va chercher le
premier DORNIER.

En avril 91, le deuxiéme DORNIER
est racheté par Air Moorea et je fais
une missionen France envuede 'achat
des ATR 72 pour faire de I'étude de
I'appovisionnementinitial. Maintenant
je m’appréte a partir, je suis déja rem-
placé par Maurice LAVERSIN qui était
précédemment controleur de gestion.
J'ai prolongé pour faire un audit pour
Air Moorea pour voir qui, d’Air Tahiti
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ATR 42 dela compagnie Air Tahiti au départ de Bora Bora.

ou d’Air Moorea, assurerait |’entretien
des DORNIER.

Vous nous avez parlé par ailleurs des
deux Catalinas d’Hikueru (NDLR
cette anecdote fait I'objet d'un
encadré) mais vous devez avoir
d’autres anecdotes liées a votre
activité ?

Oui, mais tout d’abord, je vais vous
parler de ce qu'on pourrait qualifier
d‘avatars, en 1968, on avait regu le
premier Twin, les moteurs ne faisaient
pas plus de 600 heures. On passait
alors du moteur a pistons au
turbopropulseur. On entretenait ces
turbopropulseurs comme des moteurs
a pistons ce qui fait qu’ils ne tenaient
pas jusqu’au jour ol UTA a demandé
du renfort au CIP Etat pour venir au
Centre industriel de la RAI. Cinqg per-
sonnes que j'avais sélectionnées sont
donc arrivées. Aprés contact auprés
de Pratt et Whitney, on s’est apergu
qu'il y avait beaucoup d’opérations
particulieres a effectuer comme des
lavages par exemple.

J’ai une anecdote aussi avec les
Fokker 27. En 1973, jétais chef de
centre par intérim et j'étais avec M.
Lamblin, chef du personnel navigant
d’UMA, en train de parler de I’entre-
tien des DC 8 d’UTA. Lorsque nous
sortons, les gens étaient en train de
faire une intervention sur les trains
d’un Fokker. Les trains des Fokkers

sont commandés par circuit pneuma-
tique, alors que sur les Fairchild les
commandes sont hydrauliques ce qui
pose moins de problemes,
contrairement aux commandes pneu-
matiques. J’ai donc attiré Iattention
des mécaniciens en leur disant que
ces circuits étaient dangereux et de
mettre |’avion sur vérins s'ils devaient
faire une simulation de rentrée de
train. C’était la fin du travail, on est
revenu dans le bureau eton aentendu
alors un chuintement trés lourd et un
grand boum, on sort, on voit une aile
du Fokker presque dans les fermes
supérieuresdu hangar, I'autre qui avait
complétement écrasé une passerelle.

Vue d'un Hydravion CATALINA utilisé  par la marine en 1966. <

Ils avaient tout simplement fait une
manoeuvre sur roue en mettant les
sécurités de train mais I’a coup avait
fait sauter la sécurité et le train droit
était rentré ce qui fait que I’avion avait
basculé. C’était une vraie catastrophe
et j’ai eu des figvres pendant plusieurs
jours. C’est I'anecdote FOKKER par
excellence... ‘

J'ai enfin une anecdote concernant
les ATR 42. Le premier incident mo-
teursur ATR 42 aeulieuenao(it 1987,
cela s’est passé a Manihi. Il y a eu
rupture d’un roulement, mise en dra-
peau, le pilote s’est posé et pas ques-
tion de repartir. Il fallut mettre dans un
deuxiéme ATR un moteur de rechange
des plats bords et tout I’outillage pour
charger un moteur. 1l a fallu enlever
les sieges. On a mis quatre jours pour
changer ce moteur, il a fallu imaginer
ensuite lesoutillagesa mettre en place,
si cela devait se reproduire et avec
Roger BAUR on a confectionné un
bati réglable en hauteur équipé en
particulier d’une vis sans fin récupé-
rée sur un Neptune 2 la casse a Tahiti
Faaa. Maintenant il n'y a plus de pro-
blémes et on a eu I'occasion d’utiliser
ce matériel ces jours derniers avec un
nouveau moteur en panne a Bora-
Bora; et I'opération s’est passée sans
problémes en trois jours...
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Au terme de ce séjour en Polynésie,
avez-vous des Regrels ?

J'aurais aimé qu’on ait pu, dans le
cadre du SPAAC, réaliser les ateliers
qui avaient été prévus en 1987, C “est
une affaire trés intéressante, mais on
attend toujours le financement par le
FED.

Je regrette aussi qu’on n‘ait pas pu
obtenir un réseau international, on a
bien essayé a plusieurs reprises ; ainsi
en 1975, j'avais été voir le DC 9 qu'il
était question d’acheter pour Air Poly-
nésie. D'autres études ont été faites

aussi pour I’exploitation de F28etde
Boeings 737. Mais on n’a jamais fran-
chile pasdu jeteton s’est cantonné au
turbopropulseur qui, @8 mon avis, est
plus adapté aux distances
polynésiennes. Mais si on voulait
s’ouvrir aux régions voisines, il fau-
drait certainement un jet.

Par ailleurs, je dois dire que je n'ai
aucun regret sur ma carriere, si elle
était a refaire, je la referais exacte-
ment de la méme fagon, je suis trés
heureux de mon sort et je repars serein
a UTA. Il est vraisemblable enfin, que

je reviendrai a Tahiti pour faire des
audits, comme cela avait été le cas lors
de mes précédentes affectations en
métropole.

Monsieur Gilles FLOCH nous

vous remercions beaucoup de nous
avoir accordé cet entretien en
espérant que vous pourrez conti-
nuer a venir réguliérement en
Polynésie pour faire profiter Air
Tahiti de votre grande expérience
en matiére de connaissances techni-
ques des aéronefs,
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ACTIVITES

4

SERVICE
ADMINISTRATIF
DIRECTION

PRINCIPALES
AFFAIRES TRAITEES

1°) - Paye et gestion du per-
sonnel

Au cours du second trimes-
tre, le Service Administratif
atraité de nombreuses affai-
res en matiére de gestion du
personnel et notamment

¢ des dossiers de pension
de fonctionnaires tech-
niques

* La préparation des ta-
bleaux et proposition
d’avancementdesagents
contractuels au titre de
I'année 1991.

e L’obligation d’emploien
faveur des handicapés.

» Une enquéte portant sur
les régimes indemnitaires
de certains personnels
des services extérieurs.

o Les statistiques des dé-
penses liquidées au cours
du Tler trimestre 1991
pour le compte de I'Ins-
titut d’Emission d'Outre-
Mer.

o Les formalités adminis-
tratives de départ pour 3
TAC/CEAPF dont 2 pour
participer au concours
interne ICNA et 1 pour
rejoindre la scolarité
ICNA a I'ENAC a Tou-
louse.

* Diverses décisions de
mise en route, congés
administratifs et prolon-
gations de séjour.

° Les préparatifsen vue de
la mise en place d’une
commissionde formation
au sein du CTP/DSAC.

o Un compte rendu relatif
au jugementrendu par le
Tribunal Administratif a
la suite du recours des
représentants syndicaux
des TAC/CEAPF.

* Lapréparation de la mis-
sion en Polynésie Fran-
caisedu 3 au7 juin de M.
BALME (SDP/5) et le
Docteur CHEVA-
LERAUD (médecin-chef
DGAC/DMN).

e La participation a la réu-
nionde conciliation dans
I’affaire SIOULT,
diligentée par I'Inspec-
teur du Travail dans ses
locaux.

Le service a en outre instruit
des dossiers portant sur :

» desdemandes d'affecta-

tion en Polynésie Fran-
caise d’agentstechniques
originaires du Territoire,

o une demande relative 2
Iattribution de la prime
EVS.

Enfin, il est intervenu une
nouvelle fois pour régler le
probléme du Centre de
rattachement de la sécurité
sociale desfonctionnairesen
poste a I'"Outre-Mer.

2°) - Comptabilité et in-
formatique de gestion

L'activité de la section
comptabilité du service ad-
ministratif, outre les travaux
habituels incombant 2a
I'ordonnateur a porté sur
cing sujets principaux :

a) - La préparation de la
régie d’avance

La demande qui avait été
faite de créer une régie a
abouti au mois de mars a la
création officielle de cette
structure, puis a la nomina-
tion d’un régisseur. Les pro-
grammes lui permettant de
fonctionneront été peaufinés
ainsi que l'interface avec les
autres applications compta-
bles. A la fin du trimestre, la
régie est préte a fonctionner.

Pour ce faire, le régisseur a
suivi deux stages de forma-
tion a Paris.

b) - La comptabilité du
comptable secondaire

Elle a été sécurisée par la
mise en place d’un pro-
gramme de pointage. Les
programmes relatifs a la
RSTCA ont également été
réceptionnés et permettent
de mettre a jour le fichier
des disponibilités. Le comp-

table a donc une vision en
temps réel de sa situation de
trésorier.

c) - La brigade de gendar-
merie des Transports Aériens

La brigade de gendarme-
rie des Transports Aériens
n’était pas du tout informa-
tisée. Deux applications ont
été développées pour elle :

o la saisie des cartes d’ac-
césal’aérodrome permetde
vérifier la validité des cartes
pour un individu, ou une
entreprise, et de contrdler le
quota accordé aux entrepri-
ses. Toutes les cartes déli-
vrées les années précéden-
tes ont été saisies, et plus
aucune exploitation ne se
fait manuellement.

o les statistiques d'activi-
tés propres a la gendarmerie

Outre ces applications, la
brigade a la possibilité de
faire du traitement de texte.

d) - La gestion des loge-
ments et la prise en compte
du séjour des agents.

Ces applications ne sont
encore qu’au stade de
I'analyse et permettront de
gérer le parc des logements
destinés aux personnels ex-
patriés.

Lorsqu’un agent sera an-
noncé, il y aura la possibi-
lité de faire des réservations,
puis des affectations, des
changements de logements.
Ladurée du séjourdel’agent
étant prise en compte, ainsi
que ses prolongations de
séjour éventuelles, on con-
naitra alors la date probable
de libération du logement.

=S
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e) - Divers

Parmi les divers , il faut
noter la rédaction d’un arti-
cle pour DGAC/Information,
etlamise a jourd’un organi-
gramme informatique ainsi
que l'installation de deux
nouveaux micro-ordinateurs
MACINTOSH au Service
Administratif,

EXAMENS ET CONCOURS-
STAGES

Le service a assuré :

- le déroulement suivant les
horaires de métropole :

o d’un concours in-
terne d’Adjoint Adminis-
tratif du cadre métropo-
litain

o d’un concours TAC
du cadre métropolitain

o d’un concours de
recrutement d’'ICNA/ex-
terne

o surveillance d’un
concoursexterned’agent
d’exploitation aux horai-
res de métropole

- la publication de |'avis de
concours de TAC/CEAPF.,

Il a également demandé
I'ouverture d’un concours
d’Adjoint Administratif/
CEAPF - interne. Affectation
: Service de la Météorolo-

gie.

TRAVAUX DES COMITES ET
COMMISSIONS

» La CAP des TAC du CEAPF
s'est réunie le 7 juin 1991,
Elle a eu a approuver le
procés-verbal de la réunion
du 28 mars 1991, a émettre
des avis sur les affectations
et mutations et 2 examiner
plusieurs questions diverses.

e Le Comité Technique Spé-

cial Navigation Aérienne
s'estréunile 27 mai 1991. 1l
a eu a examiner les points
suivants :

o approbation du proces-
verbal du précédent CTP

° exposé des suites don-
nées au CTP de décem-
bre 1990 :

- La création
d’une CAP locale du
corps des ICNA n’est pas
envisageable

actuellement

- Le probléme
sur I'1SQ est a présent
réglé ainsi que celui de
I’avancement

du personnel ICNA

- la modification de la
comptabilité matiéres et
finances

- rattachement de la
subdivision logistique a
NA/D

- formation :

- crédits de for-
mations pour |’année
1991 et prévisions pour
1992

- recréation du bureau
exploitation de |'aéro-
drome de Tahiti

- fonctionnement du
Centre de Tahiti-Faa‘a :

-organigramme
du nouveau centre

- maintien de
I"autorisation d’exercer
une qualification de
contrdle

-qualificationet
certificat de contrdle
ICNA

-Tourdeservice

- calendrier de
mise en place des nou-
veaux bureaux

- prise en
compte de la formation
permanente

- attribution de
la prime C4 aux contrd-
leurs qualifiés APP ou
CCR

o Nouveau RAC et dénomi-
nation des nouveaux espa-
ces (communication)

* Organisation Transports
Aériens

o Classementdes aérodromes
(prise en compte des mou-
vements)

* Service minimum (y com-
prisservice a rendre pour les
TAC)

e Questions diverses

Le Comité Technique Pari-
taire DSAC quant a lui s’est
réuni le 31 mai 1991 pour
traiter des points suivants :

- approbation du proces-
verbal de |a précédente réu-
nion

- exposé des suites don-
néesau dernier CTP, a savoir,
le détachement d’un

TAC/métro, et |'ouverture
du concours TAC/CEAPF.

-formation des personnels:

e point sur les actions de
formation depuis le dé-
but de I'année 1991 et
les stages envisagés

* mise en placedela com-
mission de formation

e projet de service DGAC
: le point sur les travaux
depuis le début de I'an-
née a été examiné,

eaccident de travail (cas
de M. SIOULT)

e éventualité de la créa-
tion d’'un comité d’hy-
giene de sécurité (nou-
veau code du travail lo-
cal)

o questions diverses

Lacommission des logements
s'est réunie le 23 mai 1991
pour examiner les attribu-
tions de logement, les de-
mandes de changement de
logement, les demandes de
travaux d’entretien et de ré-
fection et plusieurs proble-
mes d’ordres divers
(recrutement temporaire de

2 manoeuvres en renfort,
remplacementdes membres
en instance de départ, cas
d’un expatrié logé en ins-
tance d’obtention de la qua-
lité de résident).

Le 5 Avril 1991 s’est réuni
le Comité Informatique avec
un ordre du jour chargé. Il
fut question aussi bien de
qualité du réseau de lignes
informatiquesraccordées au
mini-ordinateur de gestion
(I'IN4400) que de politique
en matiére d’achat de mi-
cro-ordinateurs.

Une attention toute parti-
culiere était portée sur la
question du choix du stan-
dard des futurs postes de tra-
vail bureautique destinés aux
secrétariats.

On fiten outre le point sur
les développements Logi-
ciels en cours et on précisa
le champ d’action et les res-
ponsabilitésde la Cellule In-
formatique.

MINI-ORDINATEUR
IN4400

Pas de problémes majeurs
a constater au niveau du
fonctionnement et de |'ex-
ploitation de I'IN4400.

La Cellule Informatique a
congu et réalisé un logiciel
de gestion automatique des
tailles des fichiers des bases
de données PICK (outil non
fourni par SNI). Celui-ci ren-
dra trés aisée la préparation
des restaurations.

Onnote la prise en charge
(apres formation en interne)
des taches quotidiennes
d’exploitation par Mme.
JUVENTIN Rani (ADM).

Au sujet des techniques
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de programmation, la Cel-
lule Informatique poursuit
ses travaux de mise a niveau
de ses chaines suite aux
nouveautés apportées par la
version DO du systéme d’ex-
ploitation (nouveaux verbes,
utilisation de Librairies).

Pour le reste on retiendra :

¢ |nstallation, test et mise a
disposition du comptable
secondaire d’un logiciel de
comptabilité pourla RSFTA,

* adaptation du logiciel de
gestion des mobiliers des
FARE de la cité de |'air selon

suite exploitation,

¢ point avec la société SPIN
sur la qualité du réseau de
lignes Informatiques IN4000
et rédaction d'une note a
destination du Comité Infor-
matique,

o assistance technique du
groupe de travail composé
de membres de la Section
BDP et de la Division TAdu
SNA chargé de localiser
éventuellementles causesde
dysfonctionnement du logi-
ciel de saisie au BDP et de
proposer des améliorations
possibles.

MICRO ET P.A.O.

En matiere de micro-ordi-
nateurs, ce trimestre peut étre
qualifié de tournant. En effet
aprés une longue procédure
de réflexion et de démons-
tration il a été décidé
d’adopter le standard
Macintosh d’APPLE pour la
bureautique du SNA et
d’ADM privilégiant ainsi la
convivialité et la notion
d’interface graphique.

Les PC20 Commodore
vieillissants des secrétariats
étant trés insuffisants pour

travaux bureautiques il de-
venait urgent de procéder a
un renouvellement du parc
de micros.

En bref :

o aide a la réalisation des
présentoirs pour la
célébration du trentenaire,

» multiples réunions avec le
SNA et ADM a/s procédure
d’achat des micro-ordina-
teurs,

o réalisation desMANUREVA
numéro 57 et 58

* mise en service des nouvel-
les versions de WORD (1.1)
et EXCEL (3.0)

pour

désidérata section LOG et les besoins grandissants en | WINDOWS.,
PERSONNEL RENTRANT DEFINITIVEMENT EN METROPOLE
Date Nom & Prénom Corps - Grade - Statut Service
31/5/91 HALLOT Hervé IT™ MTO
PERSONNEL AFFECTE PAR LA METROPOLE
Date Nom & Prénom Corps - Grade - Statut Service
12/491 GOIN Gilles ICNA/T SNA
27/4/91 GARBIES Didier ICNA/T SNA
9/6/91 PARTOUT Philippe ATTPE SIA
15/6/91 BIENVENU Yves ICNA/T SNA
23/6/91 VALIERES Jacques CSPTPE SIA
PERSONNEL MUTE AVEC CHANGEMENT DE RESIDENCE
Date Nom & Prénom Corps - Grade - Statut Venant de Allant 3
4/4/91 VARNEY Patrick TM/CEAPF TUBUAI FAAA
11/4/91 FAREATA Georges TM/CEAPF FAAA ATUONA
13/5/91 PUTOA Tereamanu TM/CEAFP FAAA TUBUAI
15/6/91 MARTINEZ Patrick TM/CEAPF FAAA RAPA
PERSONNEL AYANT QUITTE LE SERVICE
Date Nom & Prénom Corps - Grade - Statut Service Motif
30/3/91 CHIU Jean-Frangois TSAC/CEAPF SNA Formation IESSA
30/3/91 PINSON Pierre TAC/CEAPF SNA Formation IESSA
14/5/91 REAUD Sylvie TAC/CEAPF SNA Formation IESSA
22/5/91 SOULT Kentucky CC/5 SNA Rupture de contrat
28/6/91 JUVENTIN Stéphane CTAC SNA Retraite
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INFRASTRUCTURE
AERONAUTIQUE

AFFAIRES
DOMANIALES

TAHITI-FAAA

*Zone nouvelle vague: la
gestion de la zone transit
doitintervenir. Une premiére
réunion avec le Maire de la
Commune a eu lieu le 31/7/
89. Une visite des lieux est
intervenue le 6/10 en com-
pagnie de I"administrateur
des IDV. Négociations en
cours. Pose de la cldture en
limite de I'emprise de I'aé-
rodrome.

o Dossier foncier en vue
de I'acquisition d’une par-
cellede laterre HOTUAREA
et des constructions y édi-
fiées appartenant a la Mis-
sion catholique transmis au
propriétaire. Confection du
dossier acquisition,

e Dossier foncier en vue
acquisitiond’une parcelle de
la terre PIPITIA | mitoyenne
a I’emprise de I'aérodrome
au niveau de l'aéroclub,

_ transmis au TPG pour avis

de la commission d’exper-
tise.

e Transmission a SBA du
dossier foncier pour cession
d’une emprise du domaine
privé de I’Etat (route de
Pamatai) a I'Office des PTT
(centre Hotuarea Faa’a).

* Plainte a été déposée
contre un riverain au niveau
du PK 3,800 pour plusieurs

infractions répétées sur le
domaine de I'Etat.

e Dossier foncier pour dé-
terminer les limites exactes
de I'emprise de |’aérodrome
au niveau des parcelles de
terre VAIAHATAI | et
ATIVERA (partie).

e Zonedesantennes: deux
squatters sont signalés par
les militaires de la B.A. 190,
mais ceux-cisetrouventhors
concession aéroportuaire,
dans le domaine public
maritime territorial. Une
réunion avec les militaires
doit intervenir prochaine-
ment.

¢ Route de contournement
: confection et mise au point
du dossier foncier. Trans-
mission a SBA. Contact éta-
bli avec les titulaires de
droits. Une réunion avec le
Service de I'Equipement est

prévue pourundéplacement
éventuel dutracé de laroute.

RAIATEA

o Opération de rénova-
tion cadastrale en cours. Re-
censement des parcelles
formant I’emprise de I"aéro-
drome.

o Négociations pour ac-
quisition d’une partie de la
parcelle de terre TEFARERII
4 et bornage de la parcelle
de terre TEFARERII 3, pour
procéder a un échange avec
un riverain, afin d’harmoni-
ser I’ensemble de I'emprise.
Une réunion aura lieu avec
les propriétaires les 10 et 11
juillet 1991,

RANGIROA
* Undossierd’acquisition

de la terre Atimutimu, sur
laquelle se trouve la plate-

DESIGNATION % AVANCEMENT | DATE ACHEVEMENT
ETUDES
TAHITI-FAAA
. Chaussées aéronautiques 91 - Appel d'offres 60% Jui-91
. SACACPA - Avant-projet sominaire. 100% Terminé
. Desserte routidre Quest - Avarit-projet sommaire 10% Jui-91
. Logement SNA : dossier de consultation entreprises 10% Oct-91
. Logement BGTA ! Dossier de consultation entreprises 10% QOct-91
RANGIROA
. Réfection des chaussées aéronautiques :
Appel d'offres 1 80% Jui-91
Appel d'offres 2 80% Jui-91
TRAVAUX
TAHITI-FAAA
. Mise en place de clétures de sQreté 98% Sep-91
. Construction d'une centrale électrique 80% Sep-91
. Mise en place des nouveaux réseaux
électriques vers P'3 50% Ao(-91
RAIATEA
. Construction de |a tour 90% Jul-91

Manureva - 3éme Trimestre 1991




DESIGNATION % AVANCEMENT | DATE ACHEVEMENT
ETUDES

. Etudes des adaptations pour ATR 72 40 Juillet 91
. APATAKI : Réfection aires aéronautiques 80

24me appel d'offres Aolt 91
. FAKARAVA : Adapfation ATR 42 : dossier foncier 10 Julllet 91
. FANGATAU : Réfection des aires aéronautiques

Appel d'offres 10 Aol 91
. HIKUERU : Etude d'adaption de 'aérodrome 5 Novembre 91
. HIVA OA : Construction TWR, SSIS : Appel d'offres 10 Novembre 91
. KAUKURA : Adaptation ATR 42 : appel d'offres 10 Septembre 91
. MAKATEA : Etude de faisabilité d'un aérodrome 80 Juillet 91
- MANIHI : TWR et SSIS - appel d'offres 5 Saptembre 91

Réfaction des aires aéronautiques - appel d'offres 10 Décembre 91
. MOOREA : Construction de logement ; appel d'offres 80 Juillet 91
. NUKU HIVA : Agrément hélistation 10 Juillet 91
. PUKA PUKA 100 Terminé
. PUKARUA : Réfection aires aéronautiques 100 =
. TUREIA : 1er appel d'offres 100 "
. TAKAPOTO : SSIS : Appel d'offras 0 Décembre 91
. TIKEHAU : Aérogare : appel d'ofires 10 Décembre 91
. UA POU : Réfection des aires aéronautiques : appel d'offres 70 Juillet 91

. FAKARAVA : Déforestage troude et bande dégagée
. HIVA OA Extension ATR 42 : ouvrages d'assainissament
. HUAHINE : Travaux d'entretien sur batiments
(en attente crédits de paiement)
.MAUPITI : Réfection toiture aérog. & trav. divers
en préparation. Const.sanitaires
. MOOREA : Remblal pour constr, logement
Choix d'une entreprise. Estimation
. NUKU A TAHA : Grosses réparations & aménagement
sur batiments (2éme phase)
. RURUTU : Réfection chaussée revétement
Transport en préparation. Marché nolifié
a l'entreprise. Travaux en atlente des crédits
de paiement
. TAKAROA : Délorestage de la bande
. TIKEHAU : Réfection chaussées revétement
Travaux en cours
. TUAMOTU EST : Divers fravaux d'abattage et
damélioration des dégagements aéron. : opérations
ponctuelles & monter & PUKA PUKA, FAKAHINA, TATAKOTO,
VAHITAHI, PUKARUA, NUKUTAVAKE, TOGEGEGIE
FAGATAU, NAPUKA, TUREIA, REAO, TAKAROA
. TUBUAI : Travaux d'entretien sur batiment
Définition, Exécution 3dme trimestre 91,

100 Terminé
Aolt 91
20me som.91
100 Terminé
100 Terminé
30 Septembre 91
Novembre 91
100 Terminé

~ forme duVOR a été transmis
a SBA pour décision. Les
droits de propriété du précé-
dentpropriétaires ont été mis
en cause par un tiers.

e Des riverains souhai-
tent entreprendre des cons-
tructions de maison d’habi-
tation sur les reliquats de

parcelles expropriées pour
la construction de l'aéro-
drome. Sur intervention du
commandant d’aérodrome,
une mission d’information a
été réalisée. Le compte-
rendu de mission sera
transmis a SBA.

ATUONA

* Par décision 3160 SBA/
DOM du 29/10/88, un
échange sans soulte d’une
partie de la terre Aiteani aux
Marquises, propriété de I’Etat
Frangais - Sce Météo, avec
un terrain communal a été
autorisé, L'acte correspon-

dantétablisera transmis pour
signature aux autorités con-
cernées.

TAKAPOTO

° Suite a un appel collectif
a la décision de la CAE.,
I'arrété nommant Me GIAU
pour défendre lesintérétsdu
Territoire, a été signé par le
Présidentdu Gouvernement.
Cetappel n’est pas suspensif.

e Confection d’un dossier
foncier pour I'acquisition
d’une maison d’habitation
etduterraind’une superficie
de 23a 32a. Promesse de
venteréalisée. Le dossier sera
transmis pour décision en
Conseil des Ministres par le
Service des Domaines.

TAKUME

o L'ordonnance d’expro-
priation prise le 25/1/89 a
été notifiée aux expropriés.
La consignationinterviendra
prochainement. Suite 2 la
décision de la mission ar-
chéologique, le principe
d’abandonner la construc-
tion d’un aérodrome a
TAKUME a été retenu. Il
convient de rétrocéder
I'emprise aux divers expro-
priés et de procéder a une
nouvelle recherche de site.

KAUKURA

° La déclaration d'utilité
publique des travaux et la
cessibilité des parcelles né-
cessaires a leur exécution
ont été prises en Conseil des
Ministres. Le projet de re-
quéte ordonnant l'expro-
priation a été transmis au
Président du Territoire pour
signature.
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< pes Le mois d' Octghre'-lﬂﬁo les
premiers DC7 ont | pu se poser sur Ia
piste de Tahiti Faaa qui ne mesuralt
alors que 1965m, ;

~ Ci dessous le premiér_Boreing"M?--
400 a ‘avoir atteri a Tahiti-Faaa, et
accemlll selon la tradition du fé‘i"lua
 parun collier de fleurs, (747.400 d' Alr
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L'Exposition du Trentenaire..

La Construction de I'Aéroport..

Les points de repére...

Evolution des moyens de

Navigation Aérienne..

Les Services de Sécurité et

de Sureié..

{a SETIL..

Les perspectives..




le 5 mai 1961, I'aérodrome de Tahiti-Faaa
avait été inauguré officiellement par Monsieur
Robert LECOURT, ministre d’Etat. A compfer
de cefte date Tahiti s’est mis & I'heure du
monde et une page de son histoire a é1é
définitivement tournée.

Un superbe géteau pour le Trentenaire

Le Service d’Etat de I’Aviation Civile en

Polynésie Frangaise etla Société d’Equipement

de Tahiti etdes lles (SETIL), concessionnaire de

I'aéroport de Tahiti-Faaa, avaient tenu le 30
mai 1921 a commémorer cet événement.

Une partie des Panneaux de I'Exposition allant des différentes
étapes de la construction de |'aérodrome aux différentes ex-
tensions envisagees dans un futur proche.

Monsieur Jean Montpezat, Haut-Com-
missaire de la République en Polynésie Fran-
¢aise qui avait bien voulu accepter de patron-
ner celte manifestation, était venu accompa-
gné de son épouse ainsi que de nombreuses
personnalités civiles et militaires, parmi les-
quelles Monsieur Gaston TANG SONG, mi-
nistre de I'Equipement du gouvernement du
Territoire.

Ils étaient tous trés attentifs aux dn‘ferents orateurs qun se son
succédés lors de ce trentena




B \Mr Guy YEUNG, Directeur du Service d'Etat de I'Aviation Civile,
tlors de son Discours en présence de nombreuses personnalités.

MONTPEZAT etson épouse
de'l'exposition. i

L’exposition a été présentée sous la forme
d’une douzaine de panneaux d'information sur les
thémes suivants : construction, chronologie, pers-
pectives, moyens de navigation aérienne, services
de sécurité, services de sireté, compagnies aérien-
nes, aviation générale, aviation militaire et SETIL
concessionnaire de I'aéroport. La confection de ces
panneaux a nécessité de nombreuses recherches et
toutes les personnes qui ont parlicipé par leurs
informations ou par le prét de documents doivent
étre remerciées pour leur collaboration d la réussite
de celte exposition. Le présent dossier ne rend pas
compte de l'intégralité de I'exposition certains thé-
mes faisant I'objet de dossiers particuliers trés dé-
veloppés ce sera ainsi le cas de la SETIL dans le

prochain numéro de MANUREVA.

Le tableau retragant les faits marquants de I'évolu-
tion de I'aéroport de Tahiti-Faaa depuis trente ans
qui a été présenté lors de I'exposition est reproduit
dans ce dossier. Ce tableau qui est le résultat d’une
importante compilation de documents n’est pas ex-
haustif mais a le mérite d'exister. L'idée maitresse de
ce fableau a été de repérer, les événements de
notoriété publique qui ont marqué la vie de I'aéro-
port par domaines : infrastructure, transporteurs et
aviation militaire.




La Constructione e e

EXTRAIT DE LA REVUE GENERALE
DES ROUTES ET DES AERODRO-
MES N° 368, SEPTEMBRE 1962

C'esten 1958 que, sous l'impulsion
d'un certain nombre de personnalités lo-
cales et métropolitaines auxquelles I'inté-
rét pour la Polynésie de disposer d'un
aérodrome international d’accés plus fa-
cile que celui de Bora-Bora navait pas
échappé, le Gouvernement francais dé-
cidait d'autoriser et de financer la cons-
truction de I'aérodrome de Tahiti-Faa'a.
Le financement fut obtenu par le concours
simultané des ressources mises ¢ la dis-
position de la Polynésie frangaise par la
section générale du FIDES et du Budget de
I'Etat (Ministére des Travaux Publics, Se-
crétariat Général & I' Aviation Civile).

PLAN DE MASSE DE L"AERODROME

Les ouvrages prévus par le plan de
masse initial relatif & un aérodrome de
classe A utilisable & vue comprenaient :

¢ la piste de 3 350 m de longueur
réalisable en deux tranches successives,
d’orientation magnétique 42/232 ;

* une aire de trafic au sud de la piste et
reliée & celle-ci par une bretelle, contigué
& la zone destinée aux installations civiles
de I'aérodrome ;

* une aire de trafic «Aéro-Navale» au
nord de la piste reliée & celle-ci par une
bretelle, contigué a l'aire de traficexistante
utilisée pour I'entretien des hydravions du
Réseau Local Interinsulaire ;

* un taxiway paralléle et au sud de la
piste, et relié & celle-ci par 3 bretelles de
racordement.

Bien que la longueur de 3 350 m soit
théoriquement su&isonte pour autoriser le
décollage @ pleine charge des quadri-
réacteurs sur les étapes prévues au départ
de Papeete, les exigences pratiquement

croissantes des aéronefs ont conduit en
cours d'exécution des travaux, & portera
maximum les longueurs de bande et d
piste soit respectivement 3 535 et 3 41
m.

DESCRIPTION DU SITE

L'aéroport de Tahiti-Faoa occupe ac
tuellement une surface fotale de 'ordre d
83 ha dont 5 environ sont réservés sur |
Motu-Tahiri aux installations futures d
I'Aéro-Navale. La zone des installation
civiles occupe pour sa part au premie
stade des aménagements, environ 12 h
au sud de I'aire du trafic Sud, tandis qu
sur 4 ha on trouve au nord les installation
civiles provisoires de Motu-Tahiri, mi
toyennes avec la parcelle réservée au
besoins de ' Aéro-Navale.

La piste a été implantée au droit de |

pointe de Faaa au voisinage immédiat de:
la ville de Papeete, distante seulement de

5 km de I'emplacement de I'aérogar

actuellement en voie de réalisation, et en

face de lile de Moorea, dans les ven
dominants.

Les trouées d'envol sont parfaitement

dégagées. Les dégagements latéraux son

excellents cdté mer ou le seul obstacle est
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¢ ladarse de Faag, située entre les
rofils 11 et 14, estuaire & travers le récif
angeant d’'une centaine de métres de
rgeur moyenne et d'une profondeur
ariant le 7 et 11 m au droit de la bande.

Dans cette darse, sur 8 @ 9 m
"épaisseur le sol naturel est constitué par
n silt sableux sans consistance. Au-des-
ous, on rencontre un horizon compact
ont la nature n’a pas été déterminée avec
ertitude, mais qui n’a pu étre que diffi-
lement entamé par battage @ la masse
e tubes métalliques. On suppose qu'il
agit d’un horizon corallien.

CONSTITUTION DES REMBLAIS

A - Section courante
1 - Caractéristiques générales :

Endessous de la cote (+0,20) qui souvent
estpas atteinte par la mer & marée haute
ans le lagon de Faaa, les remblais sont
onstitués par du tout-venant de galets

basaltiques de riviére 0/200. Anoter que
la perméabilité de cette grave, de l'ordre

e 10-5m/seconde s'est révélée 100 fois
férieure & celle que I'on escomptait pour
ssurer le drainage général des remblais.

Au-dessus de la cote (+0,20) les remblais
ont en tout-venant de soupe de corail
mpacté, en principe @ 92 % de la

densité Proctor modifiée pour les couches

inférieures, et & 96 % de cette méme
densité pour les 30 cm supérieurs. En fait,
les densités trouvées aprés compactage
voisinaient souvent, pour la couche de
forme de chaussée, 100 % de la densité
optimum Proctor modifié.

2 - Protection latérale de la bande :

Du cdté lagon ou I'amplitude de la houle
peut atteindre exceptionnellement 1 m, les
remblais de corail et tout-venant 0/200
sont protégés par une digue en
enrochements de galets basaltiques de
diamétre > 300 mm, sur 3mdelargeuren
créte, talutée & 3/1 cdté lagon. Entre cette
digue et les remblais coralliens de la piste
est interposé un filtre en tout-venant
basaltique non criblé de riviére, de 1 m
d'épaisseur, de fagon & éviter que les
mouvements de la mer & travers les vides
des galets provoquent par érosion des
désordres sur les remblais de corail comme
cela s’est produit dans un cas analogue
sur la digue d’accés & I'aérodrome de
Bora-Bora.

Du cdté terre, dans les zones ot labande
latérale recoupe les terrains émergés, un
canal latéral paralléle & la piste o été
ouvert en vue de faciliter I'écoulement des
eauxde sourceetdes eauxde ruissellement
provenant de plusieurs bassins versants
riverains de I'aérodrome. En outre, ce
canal a permis de maintenir la circulation
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des pirogues des nombreux pécheurs ré-
sidant dans le district de Faaa.

Lalargeur de ce canal estde 7 malacote
(+0,07) pour une profondeur mesurée &
cette cote de 1,50 m environ.

Le plafond du canal présente un profilen
long sensiblement horizontal ; sauf aux
extrémités o0 il se raccorde @ la dalle
corallienne.

L'importance du débit solide des eaux de
ruissellement en provenance de lile
entraine une sujéfion d’entretien périodi-
que des fonds du canal.

La section du canal a été doublée vers
I'extrémité est au droit de la pointe Ovini
pour lui permetire d’évacuer les eaux
provenant d'un torrent, la Piafau, dont le
débit en saison des pluies atteint des
valeurs considérables bien que son bassin
versant soitde I'ordre de 5 km2 seulement
: la montagne de Tahiti est seulement
recouverte d'une végétation herbacée &
I'exception de quelques cocoteraies dans
les vallées ou a faible altitude en dessous
de la cote + 100, alors que la riviére prend
naissance & 650 m d'altitude environ et
que les pentes du terrain naturel son
obruptes.

Il subsiste heureusement & 'amont du
canal et de la darse de Faaa qui a vrai-
semblablement été creusée par la Piafau,
une imporfante nappe d'eau enfermée
entre la bande d'envol et le rivage, d’'une
superficiede|'ordre de 16 ha. Cette nappe
joue le réle de bassin de régulation et de
décantation vis-d-vis des apports de la
Piafau.

B) - zone des sources

La zone des sources a d’abord été traitée
de maniére suivante:

* répandage jusqu’d la cdte + 0,20 de
galets de dimension supérieures @ 300
mm destinés & former drain.

* répandage au-dessus des galets d’'une
couche de tout-venant de galets de riviére
0/200.

On a constaté aprés exécution de ces
travaux sur 'emprise de la piste que I'éva-
cuation des eaux de source par le drain
n’était pas satisfaisante en raison d'une

importante contamination des galets pa
le sol sous-jacent constiuté de sable
corallien faiblement consolidé surmonté
de massifs de madrépores coralliens vi-
vants éminementfriables. Il fut alors décidé
de compléter les travaux précédents de la
fagon suivante :

1°) - Décapage au jetd’eau sous 7.
kg/cm2 de pression de la surface de
galets en vue notamment d'obtenir au
maximum la pénétration de la grave dan
les vides entre galets et d'éviter ains
d’éventuels mouvements ultérieurs du
remblai & travers ces vides. Un surcroit de
contamination différée des galets par en
dessous ne paraissait pas trés & craindre
du fait de la non plasticité du terrain
naturel et de la répartition meilleure de

ressions sous le poids des remblais dé
Enitifs etdes charges roulantes des aéronefs
que sous les roues des engins de chantie
circulant directement sur ?es galets.

2°) - Répandage d’une couche per
méable de pierres cassées et de galets
calibrés 80/200 sur 25 ¢cm d'épaisseur.

3°) - Ouverture d'un sysiéme d
drains bilatéraux a travers labande, de 5
mde largeur, espacés de 50 m. Ces drain
sont conslitués de galets supérieurs & 300
mm répandus aprés dragage du sol na
turel inconsistant au dragline.

Au-dessus des gros galets des drains
mise en place d'un filtre de galets d
granulométrie décroissante.

Les remblais de la bande entre les drain
bilatéraux ont été exécutés au moyen d
tout-venant de galets de riviere 0/200
jusqu’a la céte (+0,20).

Au-dessus des drains sous piste et d
tout-venant de galets en fondation de la
bande, les remblais ont été exécutés en
soupe de corail comme en section courante

C) - zone des installations civiles

Les analyses et essais effectués par |
laboratoire Mécasol sur les carottes d
limon latéritique et sable corallien préle
vées dans cette zone aboutirent & la con
clusion qu'il était possible de conserver |
limon sous les remblais & condition d
disposer d'un délai suffisant pour en per
mettre la consolidation en méme temp
que celle du sable corallien sous-jacent.

rimes




e zéro aussi bien pour le corail que pour
e 0/20), les sources ainsi repérées ont été
ollectées par les drains exécutés par
ouverture de tranchées transversales jus-
v'aux rives de la bande, dans lesquelles
on adisposé un filtre perméable de galets
asaltiques.

Aprés achévement des ouvrages, un
ertain nombre de fubes piézo-métriques
ont été placés dans I'axe de la piste, dans
zone dite des sources et en dehors de
ette zone, de fagon & suivre le comporte-
ent de la nappe phréatique. Des relevés
ystématiques ont été opérés et ont permis
‘observer que le niveau de la nappe
hréatique était irrégulier d'un point & un
utre et irrégulier dans le temps. Les
auteurs d’eau maxima sont observées
ar temps de pluie. On observe en période
e pluies intenses qu’en certains profils le
iveau de la nappe phréatique atteint
méme la face inférieure de la couche de
ase. Ces observations confirment I'exis-
ence d’un assez grand nombre de sour-
es résurgentes non repérées lors des
emblais, donc mal drainées en raison de

faible perméabilité des remblais. Le
ébit de ces sources et en méme femps
ur charge sont directement liés aux
récipitations atmosphériques, suivant
‘ailleurs en cela le comportement des
utres cours d’eau de Tahiti dont le r(?ime
rrentiel est général. Le niveau de la
appe phréatique est également quelque
eu affecté par le niveau du lagon, mais
‘une fagon moins nette que par les pluies.

Il est apparu également que le niveau de
nappe est beaucoup plus élevé sous le

evétementde la piste et au centre de celle-

i, ce qui peut s"expliquer par une double

onsidération :

» éloignement maximum des rives, donc

harge maximum ;

* importante évaporation de I'eau dans

les accotements, sensiblement nulle sous

le revétement.

En raison de la non susceptibilité & I'eau
tant du corail en fondation que de lo
couche de base basaltique, il ne semble
pas que de graves désordres soient &
craindre du fait des variations observées
dans le niveau de la nappe phréatique.

On notera enfin que ces phénoménes de
résurgence sont principalement concentrés
dans la zone dite des sources et & son
voisinage, ainsi que dans la zone des
installations civiles

OUVRAGES EN BETON

A) - Passages multitubulaires.

Les passages sous aires revétues pour
cables électriques ont été disposés sous
huit profils de la piste et des bretelles.

Ces passages sont constitués par des
trains de cinq (une nappe) & huit buses
préfabriquées (deux nappes) de 10 cm de
diométre intérieur, enrobées de béton
maigre. Une pente de 0,3 % a été donnée
a ces passages de fagon & permetire, le
cas échéant, I'écoulement des eaux vers
les chambres de tirage disposées & cha-
que extrémité,

Celles-ci comportent des compartiments
H.T. et B.T. séparés par cloisons en béton.

B) - Caniveaux

Une double ligne de caniveaux
pour cébles relie le front Nord de I'aire de
trafic Nord ou front Sud de I'aire de trafic
Sud. Le long de la piste, les cables sont
enfouis en tranchée et protégés au-dessus,
soit par une rangée confinue de plaquet-
tes de béton simplement posées a plat, soit
par des couverseaux légers en matériaux
insensibles & I'eau de mer. Ces cables se
trouvent en effet par endroits & une cdte
inférieure & celle de la nappe phréatique,
entretenue au-dessus de la mer, soit par
capillarité, soit surtout par la charge de
sources @ faible débit non détectées lors
des travaux de remblais.

[i£:]

Décapage terrain

_Remblais tout-venant galets
alets diamétre 300
out-venant de galets 0/200

orail en filire darse Faaa
Corail en filtre latéral
Remblais de corail a talus coulant

nduit antikéroséne Bituplastic
assages tubulaires 5, diamétre 10 cm
_Passages tubulaires 8, diamétre 10 cm

Principales quantités d'ouvrages

_Corail en remblais par couches compactées

nrobés denses monocouche de 5 cm d'épaisseur

14 700 m2
142 473 m3
21 600 m3
273 430 m3
600 000 m3
42 760 m3
9 450 m3
124 000 m3
191 770 m3
45000 m2
350 ml
150 ml




1958 U Slqngtur du décret di‘;-
clarant d'filité publique la
création d'un oero rome a
FAAA (12 décembre).
1959 o Débyt des travaux de
construction,
1960 e 2000 m de piste utilisables. | o UNDC7 de la TAl se pose &
FAAA (6 mai).
1961 . 3 415m dﬁglsmfﬁcllstblﬁse o Premiers vols commercloux ° le:\ vol exPériml:nlcl d'un
* Inauguration o D I -P
I’Aéropcn‘ de Faaa (4 mai). [f{u!d’e g?c; ionduDC4 (Sc:m(:sl.) S
1962 pori s Ouverture del'Aérodrome de
RAIATEA (14 juin).
1963 s Fusion de I'UAT et de lo
w.](l 2septembre] : Naissance
'UTA.
* Premier vol B707 de
TG\S
* Achat des droits ?e trcufll
la Sr (South Pacific 7)
par la PAN AM : Ter vol 870
1964 Ime;i g’nhhcn d'up centre in- * Arrivée des BREGUET deux | e Installation du CEP en POLY-
dustriel d'entrefien des avions. ponts. ESIE,
o Arrivée des ALOUETTE Il | o UTA obtient le c«inirol d'en-
ehen s avions de |'Armée de
Air et de |'Adronavale.
1965 * MiseenservicedelaTourde | o La TEAL devient Air New o Ouverlure le 15 ao
Confréle. Zealand (3 mars). RANGIROA, qui rem
5 QA BORA corgmecéro rome
égagement de
1966 ¢ Concession d’outillage * Arrivée des P2Y4. + Premiére compagne de firs &
blic au profit de la § [(E pu s Arrivée ges CATALINA, ROA. e |
une durée de 30 ans. ¢ Arrivée des DC6 * Visite du Général de GAULLE
(6 septembre).
1967 . Nﬁse en service de I'aéro- | _ e Premiervol DC8 d’AIRNEW * Quverture de lo piste de
gare Irét ZEALAND, Moorea.
1968 » Premier vol commercial de | * Départ des P2V6.
LAN CHILE en DC6 B. » Arrivée ALOUETTE Il (Aéro-
?Erﬂvee des P2V7.
1970 » La filiale RAI d'UTA devient . Ulhme escok le du cargo mude
AR POLYNESIE. «le Tah |hem lronsporla nen
o lere ||a|son réguliére grec a lolale Et P
5 orquises runTwm? vires pour le tralic in rnahono
'AIR POLYNESIE (28 octobre). de passagers (7 ochi rel. |
o Arrét des vols de I'hydravion
BERMUDA (30 septembre).
1971 o Arrét des CATALINA,
1972 . AgrundissemenrAl‘e Ovest | o AJR POLYNESIE exploite | ¢ Départ des BREGUET deux
de f'Aerogore Princip g doeﬁ)é J DC427‘ 2UERITI'EH ponfs.
Mise en service t
gure (Tratic MOOREA} NORMAI;\I} ?
1973 o lervol AIR FRANCE Limo/ * Accident du B707 de lo PAN
' Tokyo (Avril), AM
* Arrivée ler DC10 UTA @
FAAA en Octobre.




o AR POLYNESIE achéte

trois FAIRCHILD F27, un se-
d TWIN

un BN et ses deux FOKKER.

' Cesscmon d’cchwtes de

. Refrult d'AIR FRANCE

o Arrét des activités PAN
AM.

s Arrivée le 31 moi du lﬁr3747 de
WORLD AIRWAYS Tvols %:ﬂers
* Fin des essais almosphériques.

sL'gé rodrome df HAOderle
accessible au fralic civil

retenu comme aérodrome de dé-
gagement de FAAA pour les gros

porteurs.

du Président
GlSCARD D ESTAING,

¢ Quverture de 'Aérodrome
de NUKU-HIVA

° UTA rﬂet en ligne le B747
Z remplace ses DC10
crl‘:c‘rI ?
0 Retour de la QANTAS en
B747.

° }Tlise en servicede DC10
LAN CHILE.
L]
B747 lgneP ris

* ler vol Co
An?eles/Popeet

° Naissance d’AIR TAHITI
ex-AIR POLYNESIE) etd’ AIR
QOCREA (ex AIR TAHITI),

FARORS S, 458k

verture de ka ligne PPT
TOKYO par AIR FR N E (mm

INTERNATIONAL

°V'sltedei1msta|| tions par
Ministre char éges Trans-
ports (D. HOEF IgE

° Achw[es cycloniques ex-
geptnopne ecembre 1982
a avri

o Ter vol CONCORDE d’AIR
FRANCE {octo J
’ Créohon d'UST (UTA Services

0 4 ATR 42 remplacent
r ressivemenll&cFAJRCHlf dAR
BOO&NES"E.

¢ ler vol de la compagnie
INERVE.

Le trafic de I
:nte pggr\g le gre?(izolpmqh

e passagers.

remier 747-400
ZEALAND (25

¢ Visite du Président
MITTERAND (mai).
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Evolution des mo
Navigation Aérien

La Iiaison Sol/Sol

A lorigine toutes les liaisons Sol/Sol
élaient réalisées sur support HF :

o le Réseau du Service Fixe des Télé-
communications Aéronautiques
[RSFTA), réseau télégraphique interna-
tional, au moyen d'un radiotélétype
pointé sur la station de NANDI (FIDJI)
qui donnait accés au réseau mondial.

o le Réseau local de service, enire le Bureau Central des Télécommunications de T/
Frangaise, par radiotéléphone HF.

A I'heure acluelle ces communications s’effectuent entiérement sur support satellite,
° Le réseau RSFTA, par le biais d’un circuit permanent satellite avec Auckland (NZ

NOTA : le iraitement des messages RSFTA (qui s’effectuait auparavant manuellement
de traitement des messages (CC 48 SAGEM).

Radionavigation

PORTEES PRATIQUES DIURNE  DES NDB .

-D12.




L3N T0%

VO

- A
Nouveau

NOTA: Deux autres VOR existent en Polynésie &

RANGIROA et HUAHINE.

ntre les services du contrdle et les aéronefs,
F. Les équipements au sol et embarqués ont
iqués, plus performants et plus fiables).

ible de la couverture VHF des fréquences
niveau de la zone de contréle terminale de

es a l'atterrissage

ipemnt ILS ("Instrument Landing System") qui
ages «tout temps» en piste 04.

est un moyen visuel(PAPI| donnant une




Les Services
de Securitée

La Tour de con-
tréle actuelle
gére I'Espace
Aérien jusqu'd
50 nm autour de
Tahiti (CTR Tahiti)

Le CCR (Centre de Contréle Régional)
Sa Zone de responsabilité est tout I'espace de La

b ik L
o' | |




SAUVETAGE

 aéroportuaire et
forme aux normes
'"Aviation Civile

LE CENTRE DE RECHERCHE ET DE SAUVETAGE
(RCC)

Cet organisme coordonne les opérations de Re-
cherche et de Sauvetage des aéronefs en détresse
dans toute la zone de responsabilité de TAHITI.

Canot de sauvetage ouvert lors d'un
exercice RCC

Baliments $51S avec vehicule s d'intervention de type ST

=




o LE SERVICE DES DOUA}

Il effectue les contréles Douan

Sireté des Bagages

Le Radar Météo

Manureva™ "3 Trimesfre ] 991"




Une Patauﬂle de Policlers

o LA BRIGADE DE GENDARMERIE
DES TRANSPORTS AERIENS

- Surveillance et Contrdle des zones
publiques et réservées de I'Aéroport.

Une Patrouille de la BGTA

nt a la SOreté-




La Setile e e

LE CONCESSIONNAIRE DE L'AEROPORT

Une des nombreuses réalisations de la SETIL, la zone d'enregistrementde

vols internationnaux.

d’économie mixte [cas de la SETIL & TAHITI) : S. E. T. 1. L. {Société d’Equipement de Tahiti et des lles) dont
principal actionnaire est le Territoire de la Polynésie frangaise].

-La concession d’outillage public qui lui a été accordée par un décret de janvier 1966 a pour objet d
lui permetire d’assurer : I'établissement, I'aménagement, 'entretien et I'exploitation des ouvrages, batiments
i

nstallations et matériels énumérés au cahier des charges et qui sont pour I'essentiel :

e la plus grande partie du domaine public de I'aéroport ;

e |a piste, les voies de circulation, les aires de manoeuvre et d’entretien pour les aéronefs ;
les aérogares: passagers et frét ;

verts, parkings divers.

.
i

i

“les:pres
dises et le cart




ORGANISMES EMPLOYEURS IMPLANTES DANS LA ZONE
AEROPORTUAIRE

a

Le HANGAR Grande portée mo-
difié en 1981 :




Perspectivese®

PERSPECTIVES DE DEVE-
LOPPEMENT DE L'AERO-
PORT DE TAHITI-FAAA

Actuellement, I'aéroport de TAHITI-FAA
est la sevle plate-forme aéroportuaire de
POLYNESIE FRANCAISE ouverte au trafic
long-courrier national et international.

Dans sa configuration présente, I'aéro-
port international de TAHITI-FAAA est
capable de recevoir tous les avions civils
actuellement en service et ses installations
permettent d’écouler dans des conditions
satisfaisantes le trafic aérien tant long-
courrier que domestique, ainsi que les
passagers locaux et internationaux.

Toutefois, ces installations sont proches
delasaturation. L'expérience ayantmontré
que le trafic aérien va en croissant dans le
long terme... méme si, parfois, il marque
une période de pause, une nouvelle ré-
flexion approfondie a été lancée sur
I'évolution dans le temps de la plate-forme
de TAHITI-FAAA. Un nouveau plan de
composition générale de cet aérodrome
va bientét voir le jour.

les études menées sont basées sur les
projections de trafic dans le courtet le long
termes. Elle a mis en évidence certaines
idées-forces, qui devront &tre rapidement
mises en oeuvre si on ne veut pas courir le
risque d’'un engorgement prochain de
I'aérodrome de TAHITI-FAAA et partant,
d'un plafonnement imposé «de facto» au
trafic aérien.

Les principales dispositions retenues
concernent :

Pour le court terme
° Réalisation d’une route de
contournement de la piste permettant le

développement des installations du Moty
Tahiri.

‘D20

En raison d'une urbanisation anarchiqu
et non maitrisée dans la zone d’extension
normale des installations aéroportuaires
civiles (vers I'Est, puisque toute extension
vers I'Ouest est bloquée par la zone mi
litaire, le Ministére de la Défense éta
affectataire secondaire de l'aéroport d
FAAA) et en raison des difficultés (voired
Fimpossibilité) & acquérir par voie d’ex
propriation les terrains nécessaires, il e
indispensable de recourir aux surface
disponibles en zone Nord, le cas échéan
par remblaiement du platier corallien.

Or, aucun développement important de
I'activité de cette zone Nord ne saura
étre congu sans une voie d’accés sire e
fiable. L'actuel passage routier & niveau
de traversée de psite avec ses barriéres
contrdlées depuis la Tour de Contrdle est
dangeureux tant au plan de la sécurité
qu'au plan de la soreté. Un projet
d’ouvrage routier sous piste avait bien été.
adopté dés 1974 mais il a do &tre aban
donné en raison de son colt trop élevé et
des difficultés techniques de réalisation
(peu de longs créneaux de fermeture de la”
piste au trafic international disponibles)

- Création de nouveaux postes de sta
tionnement long-courriers.

Et pour le moyen et le
long courrier

° Extension des aérogares passagers e
frét;

* Création d’un nouveav centre indus
triel (entretien des aéronefs) ;

¢ Adaptation et extension de la zon
aviation générale ;

o Exfension des aires aéronautiques
(stationnement, voies de circulation...),
et création d'une deuxiéme piste réser-
vée a l'aviation générale.

juipements navig




 I'Aéroport de Tahiti-Faaa représentant les différentes extensions prévues.




Perspectivese ¢

2 - Une nouvelle Centrale Electrique_ 1

actvelle esta b
nouvelle Centr
de 250 KVA,
Technique une d
el permefira
consommation

o |
Fatww, b

Conslruite au début de

rr

- B- Zone d'Exploitation Commerciale,
Internationale et Interinsulaire

Le Trafic global de I'Aéroport {commercial et non commerciall a é1é de 70 00
mouvements en 1990, ce qui classe TAHITI-FAAA dans les dix premiers Aéroports d
Métropole et d'Outre-Mer.

La situation de I'Aéroport dans le contexte géographique local et I'Exiguité de la plate
forme posent des problémes d'exploitation{saturations & certains moments).

L'extension des postes de parkings des aéronefs commerciaux devra donc éir
envisagée prioritairement.

AVENIR. AVENIR..AVENIR. AV

o La réflexion concernant I'amé-|
nagement de cette zone est en|
cours dans le cadre de I'étude du|
Plan de Composition Générale|
(PCG) de I'Aéroport. |

Des aménagements importants, |
nécessitant des investissements|
considérables, seront nécessai-|
res pour faire face dla croissance |
prévisible du trafic dans les an-|
nées futures: |

o Extension des Aérogares |
Internationale et Domestique. |

* Extension des Parkings
International et Domestique.

o Transfert de la zone Fret.




1 ~ Le Nouveau Centre de Controle

n Zone NORD,
eten particulier

contournement
-forme, par des
In passage routier
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NAVIGATION
AERIENNE -

PERSONNELS

* Notation TAC
* Formation M. BULUC

CIRCULATION AERIENNE
ET INFORMATION
AERONAUTIQUE

¢ Elaboration nouvelle carte
VAC de Makemo, Tetiaroa,
Napuka, Takapoto

e Amendement des procédu-
res AMV de Atuona

o Emissions diverses circulai-
res d’information et Notam
classe 2

GESTIONET COMPTABILITE

* Diverses correspondances
avec le service des Finances
concernant la gestion des
crédits de fonctionnement
et d’investissement

» Gestion des crédits de fonc-
tionnement et d’investisse-
ment

EXPLOITATION ET SSIS

» Définitions consignes com-
plémentaires concernant
mise en oeuvre du service
S5IS

» Examen avec Air Tahiti des
divers problémes concer-

nant les iles rion dotées de
matériel SSIS

* Exploitation technique des
diverses informations éma-
nant des tles

* Mise a jourdes organigram-
mes d’alerte

DIVERS

* Rapport adressé au Terri-
toire concernant les moyens
mis a disposition pour le
fonctionnement des aéro-
dromes territoriaux

* Enquéte 1ére information
accident DO228d’Air Tahiti

ETUDES ET EXPLOITATION
TECHNIQUE

e Début du chantier d’instal-
lation des équipements de
contrdle a la nouvelle tour
(mission STNA/SEEE)

* Raccordement définitif du
transformateur triphasé
14400 V /400 KVA au poste
P’3 en remplacement du
transformateur 250 KVA loué
par EDT

« Calibration des appareils de
mesure de la maintenance
(générateurs BF, HF, VHF, et
ILS,oscilloscopes,
analyseurs de spectre,
mesureur de phase VOR,
wattmetres) par la Société
de météorologie DATALEC
conformément au marché
STNA

* Dépannage et maintenance
annuelle du DME de FAAA

e Changement du verrin du
bras de barriere (entrée Sud)
de la traversée de piste (aé-
rodrome de FAAA)

o Surveillance des travaux de
pose de cables du nouveau
centre de controle

e Accueil de deux stagiaires
BTSetvisite desinstallations
techniques

* Réglage des tiroirs de
«monitoring» ILS sur banc
de mesure

e Cablage de l’armoire de
distribution électrique des-
tinée a 'aérodrome de
NUKU HIVA

» Controle des équipements
deradiodebord des aéronefs
immatriculé F.ODAO (PA
31.350), F.ODUB (Hélico
Bell 206 L), F.OHAP (PA 28
Narrier), FFOCFP(PA31310)

* Mise en place d’un
climatiseur neuf 18000 BTU
a la tour

* CED : actes de vandalisme
constatés sur place avec la
BGTA

REUNIONS ET MISSIONS

Missions de liaison Adminis-
tration Centrale/DSAC :

e STNA : ouverture du chan-
tier d’installation de la nou-
velle tour (MM, ALQUIER
et CARESMEL (STNA) - M.
GALLIEN (Sté SEEE) titulaire
du marché d’installation)

* STNA (M. MOLERUS) Suivi
du chantier de la centrale
électrique etde I"installation
électrique du nouveau cen-
tre (chargeur 24V, onduleur
et distribution électrique)

* M. VENTURE (Chef Divi-
sion Technique) mission a
PARIS. Préparation du pro-
gramme technique 92-96
avec le STNA,

Missions de maintenances

* BORA-BORA: maintenance
des deux groupes électroge-

nes 40 KVA. Suite a de gra-
ves problémes rencontrés sur
groupe 1 (usure anormale
de la piece d'accouplement
(tourteau) de Ialternateur);
ce dernier a été ramené sur
PAPEETE et réparé par la Sté
ELECTRO SERVICE.

Lacentrale de BORA-BORA a
tourné sur un seul groupe
(pas de secours) pendant
environ trois semaines.

* MOOREA : Remise en ser-
vice des feux de balisage de
la trouée d’envol QFU 30
(changement des batteries et
des régulateurs des pan-
neaux solaires)

- Installation de
I’enregistreur de communi-
cation ATIS-UHER MCS 500
(enregistrement de la fré-
quence TWR et de la ligne
ATS).

¢ RAIATEA : Mise en service
de la fréquence des lles-
Sous-Le-Ventet réglages dé-
finitifs. Utilisation a titre ex-
périmental par le CCR

* RANGIROA : Révision des
deux groupes électrogenes
32 KVA

* BORA-BORA : Remise en
place du groupe aprés répa-
ration effectuée a PAPEETE
par ELECTRO SERVICE

e Visite des installations de
MONTMARAU et CRD avec
les stagiaires

* Antenne Avancée de
MAHAENA : contrble des
récepteurs 121,3 MHZ et
126,7 MHZ
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ACTIVITES

* Organisation des sessions
d’examensdu PN (CSS, CTA
etautres certificats du PNT).

* Elaboration des tableaux
statistiques dutrafic aérien a
TAHITI-FAAA,

* Edition des factures relati-
ves aux redevances et taxes
d’atterrissage, passagers, de
stationnement etde balisage
et RSTCA.

* Etude dusupplément1126C
(exploitation du Dornier 228
sur piste courte et / ou en
corail). Application a
Tetiaroa.

e Contrble des carnets de
route et carnets de vol héli-
coptére,

* Transmission au SFACT

validation de licence PL-US
présentée par TCA.

e Etude partie Généralités du
manuel d’exploitation du
Dornier 228 d’Air Moorea.

e Préparation d'une corres-
pondance au sujet de I'af-
faire Mir.

» Accident du Dornier 228
d’Air Tahiti 2 Nuku Hiva.

* Mise au point d’un nou-
veau logiciel de gestion de
I’avion administratif du Haut
Commissaire F-OCHS.

e Transmission au SFACT de
la liste des terrains Dornier
228 comportant des obsta-
cles dans la trouée
opérationnelle.

e Applicabilité de la lettre de
service ATR42-05-5003 ré-
vision 4 concernant les vols
ETOPS.

o Visite de conformité du
Twin Otter F-ODBN; ins-
cription sur la liste de flotte

dossier masse et centrage;
calculs opérationnels sur
I‘aérodrome de Tetiaroa.

e Mission & Nuku Hiva en
vuedel’homologationd’une
hélisurface.

e Etude du manuel d’exploi-
tation de I’AS350 Ecureuil
de Tahiti Hélicopteres.

* Baptémes de |"air de Pacifi-
que Hélicoptére Service au
Belvédere.

° Réception des mesures
conservatoires édictées par
I'OCV au sujet du pilotage
du Dornier 228; réunion
avec les compagnies loca-
les; suivi de ces mesures,

* Avis du Service d’Etat de
I’Aviation Civile au sujet de
la création d'une activité
commerciale ULM 2
Moorea.

e Dossier d’homologation des
hélicopteres de Tahiti Héli-
copteres pour I'emport et le
largage de parachutistes.

FORMATION
AERONAUTIQUE

o Sessions examens

PPA/PPH/IFR
PL/MN

CsS

T

CTA

préévaluation IATT

QRI
ULM

ok md () et (D) =t omd ol

o Délivrances
Cartes stagiaires 13
brevets et licences

BB 6
T 15
TH 2
UM 6

ACTIVITE AVION
ADMINISTRATIF F-OCHS

d’'une demande de | d’Air Moorea; étude du
COMPAGNIE VOLS PAX PAG | DIRECT| PAX+ S.0. CMR FRET POSTE ECART
TRANSIT 1 % (KG) (KG) % avec 89
TRAFIC COMMERCIAL INTERIEUR
Air Moorea Al 4498 31426 31426 45783 | 68,6 PAXt-17,2
(Moorea) D| 4497 29029 29029 45780| 63,4 FRET
T 8995 60455 60455 91563 | 66 POST
Air Moorea A 412 2249 2249 4571 49,2 PAXt -20,8
D 412 2242 2242 4571 49 FRET
T 824 4491 4491 9142 49,1 POST
Air Tahiti A 1882 62309 3465 62309 84526 | 73,7 109132 16008 | PAXt +5
D| 1883 56775 3479 56775 82003 | 68,5 287974 47284 | FRET +4
T 3765| 119084 6944 119084 | 167429 71,1 397106 63292 | POST -5,7
T.C.A A 193 744 744 2061 | 36,1 PAXt +7,5
D 194 592 502 2084 | 28,4 FRET
T 387 1336 1336 4145 32,2 POST
Total Trafic Al 6985 96728 3465 96728 | 136941 | 70,6 109132 16008 | PAXt +4.1
Intérieur D 6986 88638 3479 88638 | 135338 | 65,5 287974 47284 | FRET +4
T | 13971 185366 6944 185366 | 272279 ] 68,1 397106 63292 | POST -5,7
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COMPAGNIE VOLS PAX PAG | DIRECT| PAX+ 8.0. CMR FRET POSTE ECART
TRANSIT % (KG) (KG) % avec 89
TRAFIC COMMERCIAL INTERNATIONAL REGULIER
UTA A 97 19039 379 19039 27383 69,5 897371 | 200726 |PAXt-13,9
D 96 19375 464 19375 272271 71,2 147015 42991 | FRET -17,9
T 193 38414 843 38414 54610] 70,3 | 1044386 | 243717 |POST +1,3
Qantas A 129 13301 148 7108 20409 33990| 60 382524 5972 | PAXt +5,6
D 129 14357 190 7108 21465 33957 | 63,2 25435 2403 | FRET -8,6
T 258 27658 338] 14216 41874 67947 | 61,6 407959 8375 | POST +50,1
Air New Zealand |A 129 16419 100 7550 23969 48129 49,8 | 1071871 9534 | PAXt-12,8
D 129 16500 135 7550 24050 48159 | 49,9 18107 3649 |FRET +37,6
T 258 32919 235] 15100 48019 96288 | 49,9 | 1089978 13183 | POST +13,3
Lan Chile A 62 6058 19 6058 9059 | 66,9 46096 511 |PAXt +11,6
D 61 4938 53 4938 8916 | 554 4462 1287 | FRET -30,3
T 123 10996 72 10996 17975] 61,2 50558 1798 | POST +33,5
Air France A 51 11662 235 11662 18181 | 64,1 260632 37623 | PAXt +0,2
D 51 12292 357 12292 18187 | 67,6 15973 14509 | FRET +49,5
T 102 23954 592 ‘ 23954 36368 | 659 | 276605 52132 | POST -38,1
Hawaiian Airlines |A 67 5948 13 1125 7073 13507 | 52,4 20270 2264 | PAXt +3,4
D 67 5358 33 1125 6483 13507 | 48 12088 538 | FRET -20,8
T 134 11306 46 2250 13556 27014 | 50,2 32358 2802 | POST +5,1
Air Calédonie A 26 2101 15 2101 3354 | 62,6 16284 1917 | PAXt +0,3
International D 26 2128 26 2128 3356 63,4 10804 3126 | FRET -8,4
if 52 4229 41 4229 6710] 63 27088 5043 | POST -19,7
Total Trafic A 561 74528 909 15783 20311 15603 | 58,8 2695048 258547 | PAX1 4,3
Régulier D 559 74948 1258 | 15783 90731 | 153309 | 59,2 233884 68503 | FRET +4,3
International T| 1120] 149476 2167| 31566 181042 | 306912 | 59 2928932 | 327050 | POST -6,5
TRAFIC COMMERCIAL INTERNATIONAL NON-REGULIER
UTA A 2 404 404 904 | 44,7 3151
D 2 416 416 904| 46 1080
T 4 820 820 1808 | 45,4 4231
Air New Zealand |A 1 367 367 390] 94,1
D 1 367 367 390| 94,1
T 2 734 734 780| 94,1
Air France A 3 554 554 844| 65,6 1643
D 3 288 288 876 32,9
T 6 842 842 1720] 49 1643
Minerve A 80 6899 1 7120 14019 25965| 54 30969
D 80 7031 10 7120 14151 25861 | 54,7 230
T 160| , 13930 11 14240 28170 51826 | 54,4 31199
American Transair] A 3| * 244 244 886| 27,5
D 3 259 259 886 29,2
T 6 503 503 1772 28,4
United Airlines A 4 968 968 1388 69,7 5622
D 4 1012 1012 1388 72,9
T 8 1980 1980 2776| 71,3 5622
British Airways A 1 65 65 100] 65
D 1 72 72 100] 72
T 2 137 137 200| 68,5
T.C.A A 1 6 6 6| 100
D 1 6 6 6| 100
T 2 12 12 12| 100
Total Trafic A 95 9140 1 7487 16627 30483 | 54,5 41385 PAXt -13.4
Non-Régulier D 95 9084 10 7487 16571 30411 | 54,5 1310 FRET +280.6
International T 190 18224 .11 14974 33198 60894 | 54,5 42695 POST
TOTAL TOUT TRAFIC COMMERCIAL INTERNATIONAL
Total Trafic A 616 81736 918| 19380 101116 | 171724 | 58,9 | 2757855 | 259599 |PAXt-4,3
International D 614 82096 1272 19380 101476 | 171455| 59,2 236895 69875 | FRET +4,3
T[ 1230| 163832 2190| 38760 202592 | 343179| 59 2994750 | 329474 | POST -6,5
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REALISATIONS-ETUDES

o Etudes Systtme SIGMA:
Définition du Strip, intégration
des routes FPL.

e Traitement de plusieurs
dossiers d'infraction.

* Préparation, programmation
des inestissements SETIL (en
vue de la COCOECO du 10/
6).

* Réalisation d'une exposition
photos pour le trentiéme an-
niversaire.

o Aménagement du nouvel
entrepdt Logistiques (Hangar
Fylliod) en ZN.

* Etude du dossier saisie sta-
tistiques du Bureau de Piste.

SECURITE

e Accident du F-ODHE, le 9/
05 (et traitement du dossier).

o Demande d'exonération
pour des equipements de sé-
curité.

o Embauche d'un pompier
stagiaire.

o Traitement gréves TAC/
ICNA.

» Nominations nouveau Chef
et Chef-Adjoint Section Sol.
o Aménagement éclairage
aire EVASAN/Zone Nord.

* Traitement de vols charters
United Airlines/Paquebot.

e Instruction M. SHIRO ABE
e Qualification Approche M.
LEMARCHAND.,
 Qualifications locales SAS
Mme ROUSIC,

o Exercice SAREX le 16/04,
participation de la vedette
SSIS.

o Mission DNA/SAR (du 17
au 26/04), Réunions diverses.
* Accident du DO 228 a
NUKU-HIVA le 18/04, mise
en oeuvre d'une opération
SAR, coordinations vols sup-
plémentaires.

o Cl tour de piste a 1000

pieds.

e Réunion des usagers inter-
nationaux (AOC), le 25/04.
° Plusieurs  arrétés
dérogatoires de survol.

o Qualifications Chefs de
quart SAS (3).

SURETE

» Coordination vol spécial US
(membres du Congrés Amé-
ricain).

e Mise au point traitement
des bagages de soute a 100 %
sur certains vols.

* Mise en services d'un pro-
gramme Fichier personnelsde
la BGTA.

e Visite Inspecteur Général
Gendarmerie le 11/04.

* Définition du programme
dustreté a 5 ans .

* Mise au point définitive du
principe SACACPA avec le
SIA.

eStage NEDEX,
TIRATEAU, a Arue.

Mr.

sEtude projetréalisation zone
stérile avant enregistrement,

o Opération Alerte colis sus-
pect dans |'aérogare, le 19/
04.

o Réunion de COS: Le 15/04,
le 13/05, le 18/06.

e Evolutiondans I'application
des mesures de sQreté renfor-
cées.

o Etude installation de barrie-
res Hyperfréquences .

o Finition clotures en zone SE
de la plate-forme.

e Fournitures d'étiquettes de
Streté sécables au Service des
Douanes.

» Coordinations diverses a |a
suite de la gréve des person-
nels de la SOMCAT le s 07 et
08/06.

» Passage du Premier Minis-
tre Malaisien les 17 et 18/06.
o Concertation avec divers
riverains de I'aéroport (Pb de
clotures).

o Barrages routiersenville les
22, 23, et 24/06, coordina-
tions diverses

..’aéroport et le.

R

Al'occasion des barrages routiers qui
avaient été installés entre Papeete et
Faaa a la fin du mois de juin, I"aéro-
port de Tahiti-Faaa a mis en place
des navettes maritimes a |'aide des
vedettes de |a SSIS entre la darse de

eur de

Papeete pour permettre aux agents
de I’Aviation Civile isolés de venir
travailler. A cette occasion la darse
a également été largement utilisée
par d’autres bateaux pour transpor-
ter les usagers dans |'aéroport.

Manureva - 3éme Trimesire 1991




TOUR DE CONTROLE

Mouvements commerciaux
comprenant IFR

Mouvements non-commerciaux
comprenant |IFR

Total
Total IFR

Mouvements Commerciaux Internationnaux

Total mouvements non-commerciaux
comprenant

Aéro-Club de Tahiti

Aéro-Club UTA

Privés

Autres

BUREAU DES TELECOMMUNICATIONS

Total des messages regus
sur réseau international
sur réseau local

Moyenne quotidienne

8 059
3138
10 668
1972

18 727
5110

610
10 668
3997
3225

3 005
441

1269799

BUREAU D’INFORMATION AERONAUTIQUE

Notam classe 1 série A regus
Notam classe 1 série A émis
Notam classe 1 série C émis
Protections aéronautiques fournies
Circulaires locales d’information

S.5.1.8.

Feux extincteur
Feux aéronef
Alerte aéronef
Accident aéronef
Surveillance mises en route et mouvements
Surveillance d‘avitaillements
Interventions diverses

Instructions

Exercices nautiques Elir 90 et canot
ie fel

Total des messages émis

sur réseau international

hicules et vedettes SSIS
hicules de liaison

NTRE DE CONTROLE

rafic en route
mouvements internationaux
mouvements interinsulaires

32593
27

46

283

5

oWwWwoo

12
27

CARNET ROSE |
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FRARe2

(Renseignements fournis par le Ser-
vice Météorologique de la Polynésie

RESUME MENSUEL
DU TEMPS
METEOROLOGIQUE

Francaise)
MOIS D'AVRIL 1991
TEMPERATURES MOYENNES PRECIPITATIONS ORAGE INSOLATION PRESSION YENT | EVAPORATION
STATIONS DEGRES C. ET DIXIEME EN MM ENIIEURES 0,1 hPa NB POTENTIELLE
MOIS E MAXI MINI PERIODE | MOIS E |NB JOURS |NB JOURS | PERIODE NB MO ISI E | PERIODE | MOIS | K | JOURS | E calculée ETP
ABSOLU | ABSOLU N_ll ANS >0,1 >10 NB ANS | JOURS NB ANS >16m/s
ATUONA 268 | 02 336 22 30 o8 -33 10 2 30 0 241 22 29 10119 0 4 107 103
ﬂ_RA-ﬂORA 2716 0,5 34 26 27 79 -56 9 1 4] 1 230 1 23 10132 -3 0 114 103
TAIITI-FAA'A 274 0,6 34,5 2 34 138 4 13 4 34 8 224 -9 33 10138 1 3 120 lﬂ_ﬂ_
TAKAROA 289 | 08 33,1 253 25 33 -82 18 0 25 0 284 | 47 24 10127 103 3 178 145
HAOQ 276 03 308 233 26 195 86 19 6 26 0 g_DQ___—&E 21 10143 -1 4 144 121
HEREIERETUE| 268 -0,1 31,1 224 25 386 250 19 6 29 2 198 | -36 24 10151 1 2 126 104
RIKITEA 239 -0,6 28,9 194 11 391 266 25 12 11 6 131 | -60 10 10159 0 1 80 67
REAOQ 21,7 07 35,6 px) 20 79 -19 14 3 20 2 229 | -1 19 10142 | -3 3 99 89
MURUROA 26 -0,3 31,3 213 20 404 304 19 11 20 0 166 | -59 18 10158 2 3 140 112
TUBUAI 244 -03 292 17,8 25 106 -75 20 1 25 0 163 | -22 24 10159 | -2 [ 90 79
RAPA 21,7 07 26,8 15,8 0 129 -122 23 ] 30 0 133 5 29 10157 -9 13 70 57
MOIS DE MAI 1991
TEMPERATURES MOYENNES PRECIPITATIONS ORAGE INSOLATION PRESSION YENT | EYAPORATION
STATIONS DEGRES C. ET DIXIEME EN MM EN HEURES 0,1 hPs NB POTENTIELLE
MOIS E MAXI MINI PERIODE | MOIS E |NBJOURS |NB JOURS | PERIODE NB MOIS| E | PERIODE | MOIS | E | JOURS ] E calculée ETP
ABSOLU | ABSOLU | NB ANS >0,1 >10 NB ANS | JOURS NB ANS >16m/s
ATUONA 26,8 0,7 34,1 22 30 33 -111 10 1 30 0 241 22 29 10104 -3 1 141 140
BORA-BORA 27,1 07 327 222 27 141 -12 16 3 4] 1 214 -3 23 10105 | -11 0 135 134
TAHITI-FAA'A 26,9 0,9 332 196 34 04 -6 12 3 14 2 217 | -11 33 10107 | -12 1 144 136
TAKAROA 283 0,7 129 238 25 165 88 14 5 25 1 241 -8 24 10106 -8 0 189 173
HAO 27,1 0,6 303 228 26 205 97 20 7 26 2 207 | -38 21 10111 | -15 1 149 139
IIEREIIERETUE| 265 08 315 221 25 65 -83 12 2 29 0 202 | -18 24 10112 | -17 3 141 130
RIKITEA 231 0 286 18,5 11 176 50 15 6 11 1 165 | -10 10 10130 | -22 X 93 90
REAQ 21,1 0,9 3317 20,1 20 256 151 12 5 20 0 234 -4 19 10119 | -14 1 139 136
MURUROA 253 0.2 298 212 20 101 -18 17 3 20 0 193 | -15 18 10116 | -25 12 149 130
TUBUAI 22,6 -0.5 294 12,6 25 196 56 18 6 25 0 141 | -30 24 10126 | -11 8 128 118
RAPA 203 -03 25,1 13,6 30 160 -106 21 6 30 0 126 8 29 10144 | -13 13 XXX XXX
MOIS DE JUIN 1991
TEMPERATURES MOYENNES PRECIPITATIONS ORAGE INSOLATION PRESSION YENT | EYAPORATION
STATIONS DEGRES C. ET DIXIEME EN MM EN HEURES 0,1 hPa NB POTENTIELLE
MOIS E MAXI MINI PERIODE | MOIS E |NB JOURS |NB JOURS | PERIODE NB MOIS| E | PERIODE | MOIS | E | JOURS |E calculée ETP
ABSOLU | ABSOLU NB ANS >0,1 >10 NB ANS | JOURS ;NE ANS >lﬁma'_s_
ATUONA 263 0,8 30 329 222 124 -54 17 4 30 1] 183 | -10 29 10114 0 1 131 131
BORA-BORA 263 0,7 21 314 24 32 -74 7 1 41 [1] 200 | -14 23 10115 | -10 1 113 110
TAHITI-FAA'A _2_6 1,1 34 327 20,3 16 -45 3 1 34 0 235 16 33 10119 | -8 3 130 118
TAKAROA 216 038 25 32 235 44 -54 11 2 25 0 246 27 24 10117 -6 1 163 143
HAOQ 255 0 26 299 21,1 153 53 17 3 26 1 172 | 40 21 10124 | -12 4 154 133
IEREIIERETUE| 247 02 25 304 19,5 24 -88 13 1 29 0 203 -3 24 10125 | -15 3 134 116
RIKITEA 208 -1 11 26 158 235 70 15 7 11 1 108 | 42 10 10138 | -22 0 84 78
REAQ 254 03 20 304 214 12: -111 17 2 20 0 lmq 19 10133 | -11 1 146 128
MURUROA 236 -04 20 289 19,5 58 -65 14 2 20 0 152 | -43 18 10134 | -18 7 145 122
TUBUAIL 214 -0,1 25 26,6 14,6 200 91 18 2 25 0 148 | -29 24 10127 | -24 4 98 87
RAPA 19 0 30 245 13,3 102 -113 22 2 30 0 104 10 29 10121 | -40 12 88 71

B: écart par rapport i la moyenne de la période (): valeur catimée

Manureva - 3éme Trimestre 1991



SME

=
-

LES STATISTIQUES
TOURISTIQUES

L’embellie constatée au mois d’avril aura été sans suite puisque les

O
e

statistiques des mois de mai et juin montrent la poursuite de la diminution du

nombre de touristes.

Le nombre de touristes a diminué de 2 295 au cours du premier semestre
1991.

Les diminutions viennent :

-1945 soit - 9,12 % ;
- 1483 soit- 6,85 % ;

- de la zone Amérique du Nord...........
- de la zone Europe.......ccccouiiinnieiiinnnnne

Les augmentations viennent :

- de la zone Amérique du Sud............. + 598 soit + 40,71 % ;

- de la zone Pacifique. .icsissecssssensosesnss + 510 soit+ 3,41 %
(grace a une forte progression de la
Nouvelle-Zélande.......oressiessssasssssissisness
et une augmentation sensible du Japon

+ 413 soit + 21,85 %
+ 227 soit + 3,84 %).

Nombre de 1990 1991 Variations
Touristes
N 2éme
Avril 9960 11914 | +19,62% S imedite
Mal 10041 9052 -9,85 % S E T e—
Nombre de Touristes
Juin 10075 9559 5,12 %
31000 O
30000 ’ R&\
Total 30076 30525 +1,49 % \ \‘Q._
28me Trimestre 29000 +~ § \%
pe—————— | \\—
Rappel 29737 26993 -9,23 % 28000 1 /\ %&
1er Trimestre /\ \*" -
27000
i \ \
Total 59813 57518 | -3,84% 26000 4 \ \I
ier Semestre ' \ \
- 25000 4N A\
1990 1991
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L’aéroport de Tahiti-Faaa a accueilli le 3
aodt dernier, pour une courte escale, le
DC8 de la société ORBIS en provenance
de Colombie via I'lle de Paques et a
destination de la Chine via Hong-Kong.

NOUVELLES

E]

e f N \

Un équipement vidéo sophistiqué qui permet aux
praticiens formés de repartir avec la "vidéo" de
l'opération.

2 des 8 membres composant le Projel ORBIS dans la
cabine de pilotage du DC8.

Cet appareil a la particularité
d’étre aménagé en hdpital
pour traiter les maladies de
I"oeil. La société ORBIS, qui
I’exploite, intervientdans les
pays en voie de développe-
ment a la demande de leurs
gouvernements. Soixante-
dix pays ont ainsi été déja
visités. L'équipe médicale,
qui est transportée, peut ef-
fectuer a I'intérieur de I’ap-
pareil toutes les opérations
sur les yeux ; en outre, elle
organise des séminaires de
formation sur I'ophtalmolo-
gie au profit des personnels
locaux concernés; docteurs,
infirmiers, techniciens, en-
seignants.

La Société ORBIS a pour
objectif de combattre les
maladies des yeux et la cé-
cité a travers le monde. Ses

Une salle de
formation
pouvant
acceuillir 18
praticiens..

ressources proviennent de
dons de particuliers, de fon-
dations ou de gouverne-
ments ; c’est ainsi que |"ap-
pareil a été offert par la
compagnie américaine
United Airlines. Les pilotes
etlesdocteursexercent leurs
fonctions bénévolement en
plus de leurs activités habi-
tuelles.

Compte tenu du caractere
humanitaire de la mission
effectuée, la société ORBIS
a été exonérée a Tahiti des
différents frais relatifs au
passage du DC 8: redevance
pour services terminaux de
la circulation aérienne par
["aviation civile, assistance
technique par I’escale inter-
nationale d’Air Tahiti, ap-
provisionnement en carbu-
rant par la société MOBIL,

Manureva - 3éme Trimesire 1991



GNATURE D'UN. PROTOCOLE D

Apres plusieurs semaines de négociations un protocole d’accord a été signé le mercredi 10 juillet 1991 par le Ministre
chargé des Transports, le Directeur Général de I’Aviation Civile et les organisations syndicales représentatives des
personnels de la DGAC.

Le préambule de ce protocole est reproduit ci-apres :

1°) - La Direction Générale de I'Aviation Civile devra continuer 2 assurer d’ici 3 1994 un trafic aérien en augmentation
sensible,

Par ailleurs, la DGAC est engagée dans des actions qui ont pour objet d’'améliorer la sécurité et la sareté du transport
aérien, de poursuivre laformation des personnels de conduite des aéronefs, et la construction du marché unique européen.

Dans ce contexte, les personnels de |’Aviation Civile continueront a assurer dans les meilleures conditions de sécurité
et de régularité les missions de service public qui leur sont confiées, et a s’adapter a leur évolution.

A cette fin, les dispositions du présent protocole d’accord prévoient des améliorations significatives en matidre
d’effectifs, de conditions de travail, de formation, de rémunération et de déroulement de carridre.

2°) - Ces dispositions tIui s'inscrivent dans le cadre de la fonction publique intéressent tous les corps de I’Aviation Civile
dont elles soulignent la solidarité et la complémentarité et renforcent I'unité de I’ Aviation Civile, marquée par la création
d’un budget annexe de I’Aviation Civile.

3°) - Par la conclusion du présent protocole d’accord d’une durée de 3 ans, les signataires manifestent leur volonté
d’apporter aux usagers, de fagon durable et dans les meilleures conditions de régularité et de sécurité, les prestations
qu’ils sont en droit d’attendre d’un service public.

DMN, s’est rendue en Polynésie Frangaise du 02 au 07 juin
1991, afind’étudier et de voirsur place ce probleéme. llsont
rencontré, a cette occasion, outre le Directeur du Service
d’Etat de I’Aviation Civile, le Docteur WONG FAT, Di-
recteur de la Santé Publique, M. Marc JAMMET, Directeur
du CHT de Mamao, le Professeur GRAS, médecin agréé
pour lesvisites médicales a normes du personnel Technique
au CHT de Mamao ainsi que Docteur Neudin, Chef du

Le Service d’Etat de I’Aviation Civile souhaite, comme cela | Centre Médico-Social des fonctionnaires.

a été fait pour la Nouvelle-Calédonie, s'attacher le service
d’un médecin du travail. lls ont également tenu une séance de travail avec les

différents Chefs de service concerné et ont effectué une
Le probléme devient crucial depuis la disparition du Centre | Visite des installations du Service de I’Aviation Civile sur
Médico Social des Fonctionnaires de Tahiti qui servait de | |I’Aérodrome de Bora-Bora.
conseil de santé et de comité médical.

M. RATIARSON, Chef du service Administratif les a ac-

Unesolution dans ce sens doit étre retenue dans lesmeilleurs | compagnés dans leurs différents déplacements.

délais afin de faciliter les visites médicales actuellement en
instance de TAC/CEAPF 2 titulariser. Il fautsignaler par ailleurs que depuis le départ du Professeur

GRAS (début juillet 1991) des probleémes sont apparus au

Une mission composée de Monsieur Michel BALME, Chef | niveau de la visite médicale a norme du personnel tech-
du Bureau des Affaires Sociales et Sanitaires a la Direction | nique du Service d’Etat de I’Aviation Civile. Son rempla-
des Relations Humaines et Financieres et du Professeur | ¢antdevrant arriver au début du mois de septembre 1991,
Jacques CHEVALERAUD, Médecin Chef de la DGAC/ | tous ces problémes devraient étre résolus.
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Vendredi 28 juin dernier, les collégues et amis de Michel
BOSCHAT et de Patrick SURY se sont retrouvés au S.I.A.
autour d’un pot sympathique a l’occasion de leur retour
définitif en Métropole.

Michel BOSCHAT, Ingénieur des TPE, aprés plusieurs postes
en Métropole et a la Réunion, a été chargé pendant 3 ans
du Bureau Technique du SIA. Une promotion au grade
d’Ingénieur Divisionnaire |'a rappelé en Métropole. Il a
quitté définitivement le Territoire le 03 aoGt 1991.

Patrick SURY, Assistant Technique des TPE, précédemment
en poste a la DRAC Sud/Ouest, a été affecté pendant 4 ans
en tant que chargé d’Etudes au Bureau Technique. Il

s’occupait essentiellement d’études concernant les aires
aéronautiques et notammentde I’agrément des hélistation.
Il a quitté définitivement le Territoire le 09 juillet 1991,

Il a été remplacé par Philippe PARTOUT, ATTPE, venant
de la DDE du Val d’Oise, depuis le 09 juin 1991.

L ;E:,L:'!-; i ;f ¥ «\"'. iag:
M. BOSCHAT («Le Chat») au centre et M. SURY («la
souris») au milieu du personnel féminin du SIA 4 I'occa-
sion de leur pot de départ.

Stéphane JUVENTIN, Chef Technicien de I’Avia-
tion Civile a passé la plus grande partie de sa
carriere a NOUMEA, puis en Polynésie Frangaise.

Aprés avoir tenu le poste de Chef d’aérodrome
a Bora-Bora de février 1966 a février 1972, il a
dirigé avec beaucoup de sagesse et de dévoue-
ment la section sol de I’Aéroport de Tahiti-Faa’a
ou il était tres apprécié de ses personnels.

Souhaitons-lui une excellente retraite a
Punaauia.

Stéphane JUVENTIN entre Guy YEUNG et Daniel GOYAT
lors du repas organisé a son Intention a I'occasion de
son départ.
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Le Département des Aéroports de la S.E.T.LL.

vous Accueille,
vous Informe...
avec le Sourire.
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Le voyage enchanteur...
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