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EDITORIAL

- L'irportance du transport aérien intérieur en Folynésie est a la mesure
des distances maritines qui séparent les différentes fles de ce Territoire,
Facteur favorable 2 Iz primauté de 1'avion sur le bateau pour le transport
des personnes, les cistances constituent en wiéme temps un frein au
développeizent du trangport zérien lorsqulelles intéressent une région
sdographigue aux dirensions d'im continent, aux possibilités économiques
limitdes et & 1a pooulation trds disperséde, inégalement répartie, disposant de
revenus iodestes,

- En effet, quoi qulcn ait pu dire sur le sujet, 1'avion reste un r:oyen de
transport cher, Slils ont géndralerent permis une amélioration nette de la
séeurit? des vols, les progrds technologiques les plus récents n'ont pas fait
franchir pour autant un pas décisif & la productivité des aéronefs sauf dans le
doriaine des moyens et gros porteurs,

- Tl en résulte que les coftts d'exploitation surtout dans le cadre du réseau
intérieur polynésien sont dlevés, St depuis la crise du pétrole, les facteurs
d'amdélioration n'existent gudre.

- Dens ces conditions, les tarifs aériens intérieurs sont condamnés a rester
&;un nivean relativeiment Slevé,

- Le r8le des instances de ddcision, dans un tel contexte, est de rechercher
1'organisation la mieux adaptde qui permette d'obtenir des transporieurs
aériens qu'ils offrent aux usegers le meilleur service aux moindres cofits
compatibles avec une sécurité de niveau international,

- Dans le dossier de ce trimestre, le BLAC apporte sa contribution en
livrant & ses lecteurs 1'enalyse des contraintes du transport aérien intérieur
a laguelle il a procédé réceminent

0,.0,.0,.0,.0,.0..,
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I - / LE DOSSIER DU TRIMESTRE / -

LE TRANSPORT AERIEN INTERIEUR

EN POLYNESIE FRANCAISE

Au ler avril 1978, trois sociétés de transport aérien régu-

liérement autorisées sont basées sur le Territoire :

a) La Société "AIR POLYNESIE'"qui a une vocation de transporteur régulier,

est liée & 1'Etat et au Territoire par une convention tripartite qui
expire le 31 décembre 1978 compte tenu d'une prorogation d'un an signée
par les trois parties,

Cette convention définit les rapports et les obligations de
chacune des trois parties en mati&re de transport aérien régulier en

Polynésie Frangaise.

Aux termes de cette convention, "la Société AIR POLYNESIE"
s'engage 3 mettre en place tous les moyens nécessaires aux besoins dudit
transport aérien régulier mais se voit octroyer en contre partie un
droit de préférence pour assurer 1'exploitation des lignes convention-
nées ou non, existantes ou & créer." En outre, les autorisations de vols
d la demande ne doivent pas porter préjudice & 1'exploitation des services

réguliers,
Sa flotte se compose de :

- 3 FAIRCHILD F.27 A de 44 PAX
= 1 de HAVILLAND DHC 6 = 300 TWIN OTTER de 19 PAX
= 1 de HAVILLAND DHC 6 - 200 TWIN OTTER de 19 PAX
= 1 BRITTEN NORMAN BN 2A de 09 PAX

b) La Socié&té "AIR TAHITI"qui a une vocation de transporteur & la

demande 3@ 1'exception de la ligne TAHITI-MOOREA qu'elle exploite

régulidrement en '"'pool" avec la société "AIR POLYNESIE",

Ses autorisation et agrément de transport aérien sont

valables jusqu'au 31 MARS 1982 (arrété 1468/AC,DIR du 30 mars 1977).

viol ans



Sa flotte se compose de :

1 de HAVILLAND DHC 6 - 200 TWIN OTTER de 19 PAX

~ 4 BRITTEN NORMAN BN 2 A de 09 PAX
- 1 BEECHCRAFT H-18 ; de 09 PAX
- 3 PIPER AZTEC PA 23-250 de 05 PAX
- 1 CESSNA U 206 de 04 PAX

c) L'Entreprise Michel BRUN dite "TAHITI AIR TOUR SERVICE" qui a une

vocation de transperteur & la demande uniquement,

A la suite d'ennuis techniques et financiers, cette entreprise
a suspendu toute activité depuis le 21 avril 1977, bien que son autori-

sation soit valable jsuqu'au 31 décembre 1979,
Sa flotte se compose de :

= | BEECHCRAFT H 18 de 09 PAX
- | BEECHCRAFT D-95 A TRAVEL AIR de 05 PAX

2 ~ Réseau actuel, trafic régulier réalisé en 1977 et importance

relative des lignes,

Le réseau actuel comprend les lignes suivantes :

Cette ligne placée hors convention est exploitée conjointement
par "AIR POLYNESIE" et "AIR TAHITI" qui ont passé en octobre 1974 un accord
de pool consacrant le partage du marché en 40 7 pour "AIR POLYNESIE" et
60 7 pour "AIR TAHITI".

211,000 passagers ont été acheminés en 1977 sur cette ligne qui
est de loin la plus importante en flux mais se trouve largement surclas-
sée au plan des Siéges-Kilométres offerts et réalisés par les lignes

réguliéres ILES-SOUS-LE-VENT (6 300 000 SKO contre 50 400 000 SKO).

b) ILES-SQUS-LE-VENT

Les lignes des ILES-SOUS-LE-VENT sont exploitées par deux types
d'avions : le F.27 A et le TWIN OTTER, ce dernier étant le seul & pouvoir
assurer la ligne MOOREA/HUAHINE/RAIATEA/BORA BORA/MAUPITI et retour, du
fait des caractéristiques des pistes 4 MOOREA (880m) et & MAUPITI (815m) :

~ TRAFIC ¥.27 A ¢ 145 000 PAX

- TRAFIC TWIN OTTER : 7 500 PAX
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1) A la desserte de RANGIROA en F.27 A s'est ajout@e en novembre
1977 celle de 1'atoll de MANIHI. A partir de janvier 1978, la piste de

TIKEHAU, allongée, a également pu recevoir le F,27 A.

La ligne de RANGIROA est la 38me en importance pour les

passagers et la 2&me en SKO,

2) La ligne TWIN OTTER desservait RANGIROA-TIKEHAU-MANIHI et
TAKAPOTO jusqu'en décembre 1977. Elle dessert actuellement APATAKI et
TAKAPOTO.

d) TUAMOTU-Centre_ et GAMBIER

Cette ligne F,.27 A est desservie depuis le ler janvier 1977,

Elle comprend les escales de ANAA, MAKEMO, HAO desservies &
raison d'une fréquence hebdomadaire et TOTEGEGIE (GAMBIER) a raison d'une

fréquence mensuelle.

~ TRAFIC 1977 2 3 100 PAX
e) AUSTRALES

RURUTU et TUBUAIL bénéficient d'une desserte par F.27 A & raison

de 2 fréquences par semaine.

- TRAFIC 1977 : 6 700 PAX

[, bl

La ligne dite des MARQUISES dessert également TAKAPOTO et
NAPUKA (ce dernier depuis juillet 1977). En attendant la mise en service

de 1'aérodrome de NUKU-HIVA, elle restera exploitée en TWIN OTTER uniquement.
- TRAFIC 1977 : 1 600 PAX

NOTE :

On trouvera en annexe | un tableau classant les diverses lignes
énumérées ci-dessus selon leur importance en nombre de passagers, en siéges

kilométriques offerts et en recettes pergues en 1977,

3 = Vols 4 la demande

Cette catégorie de vols est assur@e essentiellement par

"AIR TAHITI". On trouvera en annexe II le trafic réalisé@ par cette compagnie.

eoelves
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4 = Activités de la flotte privée

Il est important de noter que, depuis quelques années, la
flotte privée d'aéronefs bi-moteurs n'a cessé de progresser. Elle comprend

au ler avril 1973

1 PIPER NAVAJO PA 31 (6 pl.) appartenant & M, le Haut-Commissaire de la
République ;

- 1 PIPER NAVAJO PA 31 (6 pl.) " i a POLYNESIE PERLES
(J.C Brouillet)
~ 1 PIPER CHEFTAIN PA 31 (7 pl.) " e d Marcel LEJEUNE
= 1 BEECHCRAFT D-50 TWIN
BONANZA (6 pl.) " " 3 la Société INTERFLY

| BEECHCRAFT D=50 TWIN
Bonanza (6 pl.) " " d Melle Maddly Bamy
(épouse BREL)

1 PIPER AZTEC PA 634 SENECA
f6-pls) ™ * Rudolph Klima

1 PIPER COMANCHE PA 30 (3 pl.) " i 4 Georges Chanteloup

o7

o,

Les bi-moteurs privés dans la mesure surtout ¢l ils appartiennent
d une société ou a4 un organisme ayant des activités d 1'échelle du Territoire
font du transport privé qui s'apparente largement au transport & la demande

et, de ce fait, réduit le marché des transporteurs agréés,

Ainsi, les activités des 4 aronefs les plus représentatifs

sont loin d'&tre négligeables :

AERONEFS § 1576 ! 1977 !
= i | wsp e - ———y
PA 31 F.0CTQ ! 447 ! 408 H !
PA 31 F.OCHS ! ! 390 4 !
BEECH D 50 ¥F,OCZC ! 228 H ! 80 H !
PA 34 F.ODAP i 573 H ! 243 H !

S



TIT - PERSPECTIVES A L'HORTZON 1987

1/ Analyse de la demande potentielle

Ia demande potentielle en transport aérien est trés difficile a évaluer
dans la mesure ol le contexte économigue mondial (et local) est incertain,
Dans le cas particulier de la Polynésie, la méthode des pourcentages
d'augientation est la seule qui semble pouvoir &tre retenue valablement,
Suivant cette méthode et sur la base du trafic réalisé en 1977 (sauf pour

3 lignes), il est possible d'extrapoler le trafic & l'horizon 1987 en se
fixant des fourchettes d'augmentation (unc hypothése haute et une hypothése
basse) s

les résultats de cette extrapolation sont consignés dans 1L'ANNEXE TIT a.

2/ Réseau futux

Au 1er avreil 1978, deux modifications de réseau ont été apportées :

- la ligne F.27 dessert L'aérolrome de TIKEHAU en plus des atolls de
RANGIROA et de MANTIHI,.

= l'adérodrome d'APATAKY a été ouvert au trafic régulier d'ATIR POLYIJESIR
sur la ligne TWIN OTIER des TUAMOTU NGRD.

b) Eerspectives
Dlautre part, compte tenu des demandes de trafic et des modifications
d'infrastructure attendues, de nouwvelles lignes pourront &tre créées
prochainement :

~ Ligne TUAMOTU NORD :

A la ligne TWIN OTTER actuelle devrait s'en ajouter une supplémentaire
susceptible de desservir la plupart des aérodromes de ce secteur
(ARUTUA, ITATATVA, KAUKURA, ARATIKA et FAKARAVA) o

« ILigne des MARQUISES (TAHITT/RANGIROA/NUKU-HIVA) qui sera exploitéc
en F.27 A dés la mise en service de l'aérodrome de la Terre Déserte,
A cette date (2éme semestre 1979), la ligne TWIN OTTIR sur les
MARQUTSES seralt supprimée et la desserte intérieure de l'archipel
serait assurée au départ de FIVi=~QA par un avion léger BN2A qui
acheminera notamment les passagers des aérodromes de Uha=POU, ATUONA
at UA-HUKA vers NUKU=-HIVA et inversement,

C../O..



- Ligne des TUAMOTU CENTRE et SUD EST. La ligne F,27 actuelle devrait
étre doublée par une ligne (TWIN OTTER ou aéronef de capacité moindre)
pour désenclaver &galement les atolls du secteur SUD-EST qui se verront

rochainement dotés d'un aérodrome.
P

On constate qu‘en définitive, le riéseau futur ne sera pas fondamentalement

différent du réseau actuel,

3 =~ Classement des lignes

Sur la base de la productivité comparée des types d'avions
existants (cf ANNEXE V), les lignes dont le flux de trafic est suffisant
devraient 2tre réservées aux aéronefs du type F.27 A ou d des aéronefs de

la nouvelle génération de capacité équivalente ou supérieure,

Si 1'on exclut la ligne de MOOREA qui est justiciable d'un
traitement particulier, c'est le cas effectivement des lignes ISLV (sauf
MAUPITI), RANGIROA/MANIHI et AUSTRALES. Peuvent leur €tre adjointes la
ligne des MARQUISES (pour des raisons de capacité et de coiits) et la
ligne ANAA/MAKEMO/UHAO/TOTEGEGIE (essentiellement pour une raison de cofits).

Les lignes de ce premier groupe peuvent &8tre dénommées ligne de
2éme niveau par opposition aux lignes de 38me niveau que sont toutes les
autres lignes & faible flux de trafic et aux lignes de ler niveau des~
servies par des avions i grande capacité (lignes internationales dans le
cas de la POLYNESIE).

En définitive, on peut distinguer :
-~ la ligne de MOOREA
= les lignes de 2éme niveau

- les lignes de 3éme niveau

] ~ Analyse de l'organisation actuelle

Comme on 1'a vu, dans la rubrique I, la Société "AIR POLYNESIE"
est liée au Territoire et & 1'Etat par une convention qui 1'a reconnue

comme transporteur régulier privilégié.

coelans
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A 1'échéance de cette Convention, que peut-on dire ?

On peut considérer, sans conteste, que l'objectif premier de

de la Convention :
Obtenir du transporteur régulier qu'il "mette en place les moyens
nécessaires aux besoins du transport aérien régulier en Polynésie

Francaise' est atteint.
a) Flotte.
La flotte s'est modernisée :

1970 : 2 DOUGLAS DC-4
1 BERMUDA SHORT 25
1 DHCG6 - 200

1977 : 3 F.27 A

1 DHC6 - 300
1 DHC6 = 200
1 BN2A

b)Qualité de seryice
Le trafic relatif 'aux dessertes existantes a largement progressé.

On peut cependant regretter la capacité réduite du F.27 A (44 PAX & comparer
aux 69 places du DC-4) qui ne permet pas pour les vols de début de matinée
i destination ou en provenance des ILES-SOUS~LE~VENT de satisfaire compléte-

ment 4 la demande.

A contrario, un facteur favorable doit &tre noté, celui des fréquences qui
peuvent &tre considérées comme relativement adaptées pour ce qui concerne

les ILES-SOUS-LE~VENT, RANGIROA, et les AUSTRALES.

Par ailleurs, les coefficients de remplissage qui traduisent avec la
fréquence des vols et le confort des avions la qualité du service offert
aux passagers aériens, se situent dans une fourchette raisonnable (infé-
rieura 3 63 % et supérieurs d 50 7). Sauf, bien entendu, en ce qui concerne

la ligne des MARQUISES dont le coefficient de remplissage atteint 72 7.

La qualité de service ne pourra &tre véritablement améliorée avant 1'intro~
duction du F.27 A sur cette ligne : les caractéristiques d'exploitation
sont telles que le déficit serait trop €levé@ si on devait augmenter la
fréquence actuelle (un vol hebdomadaire sur TWIN OTTER : 1/7). Pour 1'année
1978, le Territoire a choisi de subventionner une série de 15 vols

supplémentaires,

.n-/eoo



c = Tarifs_pratiqués

- e em

Au plan des tarifs aériens intérieurs, la Polynésie est dans une
situation particulisrement favorable, puisqu'ils sont en moyenne infé-
rieurs de 15 & 20 % aux tarifs pratiqués en Europe sur des distances
analogues., Cet état de choses est d'autant plus remarquable que les colits
en Polynésie sont généZralement bien plus élevés qu'en Europe dans des
secteurs économiques analogues et que souvent, les compagnies aériennes
européennes utilisent des appareils mieux adaptés aux lignes desservies

avec par conséquent, des colits unitaires moins 8levés,

L'explication de ces différences doit &8tre recherchie :

= dans la bonne gestion technique générale de la Société "AIR POLYNESIE"
(utilisation du matériel volant approchant 1'optimal, cf ANNEXE IV)

- dans le mélange favorable des trafics de résidents et de touristes
(60 Z et 40 7 respectivement, ce qui conduit i des coefficients de remplis-
sage €levés avec des fréquences de vols satisfaisantes),

- dans la climatologie locale excellente en comparaison avec des régions
tempérées et dans la moins grande complexité de la circulation Aérienne en

Polynésie, ces deux derniers facteurs permettant aux adronefs :

. soit d'éviter des procédures pénalisantes qui ne sont strictement
imposées que par tré&s mauvaises conditions météorologiques ;

. soit de ne pas allonger inutilement les parcours du fait de zones
réglementées (généralement militaires en France) i contourner

. soit enfin d'éviter de longues attentes au~dessus des adrodromes
du fait de leur congestion (ce qui n'est pas encore le cas de la

Polynésie, loin s'en faut).

..———-.....u.n-._—.——u-.....—‘—4-=-uu.=;...

La Convention distingue dans le résecau d'AIR POLYNESIE un secteur
commercial que la Soci@té exploite & ses risques et périls et un secteur
conventionné dont le déficit &ventuel est comblé 4 90 % de son montant

par le versement d'une subvention de 1'Etat.

La consistance du secteur conventionné a beaucoup évolué depuis le

début de la Convention. Ainsi les lignes TAHITI -~ RANGIROA

TAHITYI - HUAHINE
HUAHINE - RAIATEA
TAHITI - MANIHI

ont été transférées dans le secteur commercial. Il ne reste plus dans le
secteur conventionné que les lignes MARQUISES et AUSTRALES. La ligne la

plus déficitaire &tant sans conteste, celle des MARQUISES dont les
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caractéristiques sont particulidrement pénalisantes en terme de charge

marchande.

Le déficit annuel du secteur conventionné qui a atteint 22 millions de FCP
en 1974 s'est stabilis@ autour de 12 millions de FCP. Pour sa part, 1'Etat
a versé depuis 1971, un total de 54 millions de FCP en subvention.

e - Résultats £

inanciers

les tarifs ayant été fixés A un niveau trop juste, les augmentations
tarifaires étant par ailleurs intervenues le plus souvent tardivement,
surtout au moment de la crise du pétrole, il en est résulté pour l'activité
du réseau un déficit d'exploitation chronique. Chaque année, le réseau &tait
déficitaire pour un montant qui s'échelonnait entre 11 et 46 millions de
FCP.

Cependani, grice aux autres activités (Escale, Technique et Représen-
tation lLocale) la Société "AIR POLYNESIE" arrivait tant bien que mal &

équilibrer son exploitation.

L'exercice 1977 sur lequel on avait fondd@ quelques craintes au premier
trimestre de 1'année, s'est finalement soldé par un bénéfice de 17 millions
de FCP.

£ - critiques

Les résultats favorables dans 1'ensemble, ne doivent pas pour autant

nous faire oublier que :

1) le droit de préférence accordé 4 la Socicété AIR POLYNESIE par la
Convention sur tout projet de création de ligne nouvelle, est exercé
suivant une procédure trop lourde avec des délais trop importants
(réponse dans les trois mois suivant la notification, mise en exploi~
tation de la ligne au plus tard 12 mois aprés la déclaration

d'intention d'exercer le droit de préférence).

2) la consultation préalable obligatoire d'AIR POLYNESIE avant tout
octroi dautorisation de vols a4 la demande est un droit régalien
et constitue une procédure lourde, difficilement applicable et sans

doute préjudiciable au développement normal du transport a la demande.

coslonn
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2 - Choix des futurs transporteurs réguliers

a) Le_transporteur du_2éme niveau_

Il convient de faire observer, en préambule, que 1'exploitation de
lignes régulisres implique, dans le cas général, que les transporteurs
disposent d'une flotte minimale de 2 aéronefs de caractéristiques ana~
logues pour des raisons @videntes de disponibilité du matériel volant

et de régularité des vols,

Une deuxidme remarque s'impose dans le cas particulier de la
POLYNESIE FRANCAISE, c'est que le volume du trafic aérien du 2&me niveau
(actuel et prévisible) est tel que, pour 1‘écouler, 2 biréacteurs de
capacité moyenne seront suffisants. (Du fait de sa vitesse et de sa
capacité, un F,28 par exemple peut produire autant de SKO que 2 F,27 =~
cf. ANNEXE VI)

Ainsi peut—on, d'ores et déjid, conclure que pour éviter une surcapa-
cité préjudiciable a 1l'intérét général (répercussion sur les tarifs) il
n'est pas raisonnable de retenir plus d'un transporteur régulier du

2éme niveau.

Par ailleurs, la société qui demande & assurer du transport public

régulier avec des aéronefs de plus de 5,7 tonnes et de capacité sup@rieure

o

20/40 passagers doit, pour €tre agréée, répondre i certains critéres :

~ capacité technique suffisante (atelier d'entretien, qualifications du
personnel technique...)

~ capacité de gérer un réseau adrien important avec les garanties de
régularité exigées ;

- assise financiére suffisante pour acquérir les moyens nécessaires
(2 biréacteurs de moyenne capacité = cf Importance des investissements

nécessaires en ANNEXE VII),

b) Les lignes_de 3éme_niveau

T we wm Em ew ws owe am em

Comment octroyer maintenant les lignes dites de 3éme niveau ?

Trois solutions sont envisageables :

-

- la premiére consisterait 4 tout donner au transporteur de 2éme niveau
ce qui n'est plus justifié du tout dans le contexte aéronautique
actuel ;

- la seconde serait d'exclure totalement la société de 2&me niveau
du secteur des lignes de 3&me niveau, ce qui n'est pas raisonnable

noutr dee raisone aue nous dévelonnerone nluse 1loin - o
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~ la troisiéme, enfin, suppose que l'on partage les lignes de 3éme

niveau entre les 3 transporteurs agrézs.

Le potentiel de trafic sur les lignes de 2éme niveau est d'une impor~
tance telle (cf. ANNEXE III) qu'il autorise une exploitation avec des aéronefs
i productivité élevée. Pour cette raison, c‘est, avec la ligne de MOOREA, le
seul secteur oii il est possible, moyennant une tarification normale, de

dégager une certaine marge bénéficiaire.

Sur les lignes de 3éme niveau, par contre, on ne peut utiliser dans la
pratique, que des petits a€ronefs aux coits d'exploitation unitaires Elevis.
Dans ces conditions, sauf a accepter des tarifs dissuasifs ce qui serait du
reste contraire A la notion de service public attachée aux lignes réguliéres
1l'exploitation est le plus souvent, pour ne pas dire & coup sir, défici-

taire...
Le Territoire doit, de ce fait, choisir entre :

- accepter une certaine péréquation pour faire supporter le déficit des
lignes non rentables par les lignes bénéficiaires. C'est ce qui est
appliqué actuellement avec la Soci&t& AIR POLYNESIE et qui permet d'atté-
nuer le déficit trés important de la ligne des MARQUISES et de combler
le déficit de la ligne TWIN OTTER des TUAMOTU NORD et de la ligne TWIN
OTTER des ILES-SOUS~LE-VENT. Bien entendu, cette solution implique que
des lignes de 32me niveau soient attribufes aux transporteurs du 2éme

niveau ;

- ge résoudre i subventionner les lignes déficitaires qui peuvent &tre
attribudes dés lors a n'importe quel transporteur, moyennant un cahier de

charges précisant les obligations de ce transporteur.

En définitive, il est possible d'exclure le tramsporteur du 2éme niveau
des lignes de 3éme niveau, mais il faut savoir qu'on doit alors prévoir des
subventions d'exploitation.

(I1 faut ajouter, pour &tre complet, que le recours i la péréquation a
des limites qu'il ne serait pas sain de d&passer. Sans quoi, c'est le
développement écomomique des Iles rattachies au 2éme niveau qui risquerait

d'en souffrir du fait de tarifs aériens trop élevis).

¢ - La_ligne_dg MOQREA_

Cette ligne est exploitée conjointement par AIR TAHITI et

~

AIR POLYNESIE, a la satisfaction des usagers.

-qo/o-o
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Force est de reconnaitre, néanmoins, que le tarif aérien y a
atteint un niveau élevé. Or, c'est la seule ligne sur laquelle il existe
une concurrence du transport maritime., Pour cette raison et & cause de
1'impossibilité par ailleurs d'y exploiter des aéronefs & forte produc=
tivité (longueur de piste limit&e & MOOREA), le développement du transport
aérien atteindra, sans aucun doute, assez rapidement un maximum (dans 5 ans

10 ans 7).

Sur cette ligne de MOGREA, compte tenu du tarif aérien pratiqué, les
deux compagnies exploitantes sont légérement bénéficiaires. AIR POLYNESIE
consacre la marge ainsi dégagée a4 la péréquation générale avec ses lignes
déficitaires tandis que pour sa part, AIR TAHITI doit faire face avec
1'excédent de recettes sur MOOREA, au déficit d'exploitation de ses
“"AZTEC" presqu'exclusivement consacré&s au transport & la demande. Il faut
préciser que, de ce dernier point de vue, AIR TAHITI remplit une fonction
de service public indéniable, dans la mesure ol les évacuations sanitaires
sont assurées par cette Société avec une cé@lérité et une efficacité que les
habitants des Tles ont pu apprécier et continuent d'apprécier 4 leur

juste valeur,

3 = Transport & la demande

I1 est indispensable de veiller & ce que dans la future convention
soient préservés les droits du transport & la demande dont le développement
ne peut assurément se satisfaire d'un contrdle tdtillon doublé d'une

procédure d'autorisation lourde,

. — — s e

ool wna
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DECONMPOSITION DU TRAFIC A IA DEVANDE

DE IA SCSIETE "AIR TAHITI"

3 V(I}IH']_EE ;977_), .

i .

Trafic par axe au départ ou & llarrivée de l'Aérodrome de Tahiti=Faaa

——

: H H
3 i PAX . s VIMAHT I :
b s —— t ALIANT & : VAIANT DE
' TETTARGA X 632 : 628 :
" BORA=3CRA 359 329 :
© HUAHINGE : 144 : 136 .
. RATATEA : 137 . 130 .
*  AUPYITI : 47 : 30
b LSl Ve : 687 : 625 :
' RANGIRCA X 130 : 196 §
. TAKALOTO ; 102 . 58 .
*  MANTHI : 47 : 36 ;
. TIKEHAU . 314 . 340 .
. MATATVA : 119 : i10 .
. ARUTUA : 109 : 155 :
" KAUKURA . 101 : 83
. APATAKT : 45 : 40
" ARATIKA : 82 : 117
. NAPUKXA . 35 oy i5
*  TUALOTU NORD 1084 1150
s o IS0 S : lac P :
* TUAMOTU GRNTRE e g L gl W
¥ TuAmOTU ) 1178 g 1275 X
" RURUTU ) 21 50
°  TUBUAT : 29 X w1 :
* AUSTRALZS d 50 ' 91
! ATUOMA f 37 . 33 ;
" UA=HUKA : 37 : 28 ’
" UA=POU : 22 : 17 :
' MARQUISES : 96 ' 78 .
" GAMBIER f 13 : 05 *
TOTAUX : 2656 X 2702 X
i Trafic régulier 3 :
: MOOREA (pour mémoira) 39364 : 67361 :




FLUX DE TRAFIC «PASSAGERS »

PR ML R TR T

PAR  SECTEURS GEOGRAPHIQUES

MARQUISES

TUAMQOTU

ILES SOUS
LE VENT

! ST TUAMOTU
S TAHITI EST

0049

GAMBIERS

AUSTRALES
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PERSPECTIVE DE TRAFIC A L'HORTZON 1967

ANNEXRE TIY a

Flux de trafic '"FASSAGERS' par secteurs géographiques

e

s s 3 Variations annuelles |
' Axe ou faisceau d'axes . 1977 ' = Hypothise Basse ) 1987
: : ; ~ Hypothtse Haute .
: o H . a H

s . ‘ HB: + 3% ® 283,500
$ TAHITI = HOOREA : 211,000 %y o+ 7 % 415,000
" T.DeVe = TeSeLeVe : . fEB: 4+ 3% 1764000
*  (sauf MAUPITI) . * " B + 7% . 250,000
d ! * HB: + 3% e S BB
: IlDlv. » NAUPIH : 2.100 : HH s + 7 % : 4.100
: | X " HB: + 5% P 244400
: TAHITI - RANG'[RC‘A : 15.600 : HH 3 + 12 % : 48.500
f i Frévision pour f f
: * 1'annéde 1978 ¢ ' HB: + 5% : 3.900
: TAHTTY - MANTHI H : . 0 $
; : 2,500 , HH: o+ 107% : 5,900
' AMITI - TUAHOTU NORD | - HB: + 5% f 5,900
' (sauf RANGI/VANTHI) ; ' HH : + 15 % T 144500
: TAMTTY = TUAMOTU GENTRE . y g0 " HB: + 5% ; 54000
) et G\MBIERS : e " HH: + 10% : 84000
i H H H
1 $ En 1980 * s HBs -+ 5% : 34500

TI ~ MARQUISES
g e o oy R . = 2,50 : HH: + 12% : 54500
: H : H
: : in 1980 % ¢ HBs: 4+ 5% : 74000
Y SES o

o IR TIES MARQULSE : = 5,000 BH : + 12 % : 11,000
: ) : HB: + 5% ¥ 104900
: THITI » AUSTRALES : 64700 He s ik 364 TRt
H : 3774000 :
: ” , : (en trafic réel Hypothése Basse = 5224900
H ROTal CRRERALL : sur l'ensemble Hypothése Haute = 7874900

s des axes)

o es s8 o

e T—

NOTE s (%)

Trafic estimé sur la basa d'une exploitation des LARQUTSES en F.27 A

et d'une desserte {nter»tles MARQUISES au moyen d'un aéronef 9 places.
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LYSTE DES AERCDROLIES I'B POLYNESIE FRAMNCAISE

ANNEXE IIT b

Longueur Distance/TAHITI
TLES DU VENT en_Kn
TAHI TT=FAAA 3416 -
MOOREA = TEMAE 830 18,5
TETTARCA 660 59
TLES SQUS LE VENT
BORA«BCORA/MOTU=IUTR 1500 259
RATATEA~UTUROA 1400 219
HUAHINE 1500 180
TUPAT. 750 278
MAUPT TT 815 307
AUSTRALES
RURUTU 1500 572
TUBUATY =M TAURA 1500 646
TUAMOTU~GAMBIERS
HAO 3450 919
MURURCA 2200 1222
RANGIRCA 2100 356
FANGA TAUFA 2000 1265
TOTEGEGIE 1900 1652
ANAA 1500 437
FAKEMO 1500 643
NAPUKA 1250 067
TIKEHAU 1250 307
MANTHT 1200 515
ITARUTEA=5UD 1200 1528
MATAT VA 1060 311
FAKARA VA 900 457
TAKAPOTO 900 563
APATAKT 860 404
ARATTKA 800 483
HIKUERU 800 739
KAUKURA 700 359
ARUTUA 680 404
FANGATAU 900 954
PUKA=PUKA (%) %00 1189
PUKARUA (%) 900 1337
REAO (%) 900 1402
TATAKOTO (%) 900 1185
MARGUISES
NUKU=HT VA/TERRE DESERTE (%) 1500 1406
HY VA=QA /ATUOHA 1125 1434
UA=PQU 833 1374
UA=HUKA Trs 1448

(*) Aérodrome dont le financement est 283j3 acquise

Statut

ETAT (ouvert a la CAFP)
TERRITOIRE (ouvert a la CAP)
PRIVE (& usage restreint)

BTAT (ouvert a la GAP)
BRTAT (ouvert a la CAP)
TEDRTTCIRE (ouvert & la CAFP)
PRIVE (& usage prive)
TRARITOIRE (ouvert & la CAP)

TIRRTTOIRE (ouvert
THRRYITOTRE (ouvert

ETT (ARMEES)
ETAT (ARLEES)

la CAF)
la CAP)

e M

BTAT (ouvert & la CAT)

RTAT (AREEES)

TARRTTOIRE (ouvert
TERRTITOIRE (ouvert
TERRYTOIRE (ouvert
TERRITOIRE (ouvert
TERRTTOIRE (ouvert
TRRRTITOIRE (ouvert

rd

la CAP)
la CATD)
la CAP)
la GAP)
la CAP)
la CAP)

re
@

2 e fo0 L2 e

PRIVE (& usage restreint)
IRIVE (A usage restreint)
FRIVE (& usage restreint)
TERRTTOTRE (ouvert a la JAP)
GRRYITOIRE (ouvert & la CAPR)

PRIVE (& usage
FRIVE (& usage
FRIVE (4 usage
PRIVE (& usage

TERRITOIRE
TERRTTOIRE
TEZRRTTOIRE
TERRITOIRE
TERRITOIRE

TERRITOIRE

TERRITOIRE (&
TIRRITCIRE (&
TERRTTOIRE (a

restrefnt)
restrefnt)
restreint)
restreint)

usape restreint)
usage restreint)
usage restreint)



ANNEXE TV

_2].3
Utilisation du ratériel volant de la Socfdété

"ATR POLYNESIE"

o

: {euigzliié:‘él : ANHEZ : Fo27e200/F27#A 3 DHG=6 o 300 : DHG=6 o 200 :  Bi2A y
: : e : : /: ‘/,’:
o . ‘/ - . ¥ -~ e / .
: TOTAL PAR P o973 ¢ 454 e s N 1268_/}, . 1463 :
e : e pen 1727 T L 734 °
: : 3 ki : § i
: ’ /= ' ° . '.
. 3873 - f 1924 732
Do oy : :
: 4 ://’f 1291 ; n-‘f// '.:]62 i 732 :
) ; P 3991 P, $ 376 ¢ osso o
H Bl : 1975 : /_// : : ,//’ : // :
: ; y 1330 | P qaee b 550
f . f 4189 ’,/f’, f 1361 o E 1134 ’/H_f f 497 r//,' H
" " . 1976 ¢ s ; 2 . e . ~ :
: il el W 1361 '_/ 1194 | 497
: f ; 5073 ///f 1400 % 1117 "B gy Tt
) . (7 i e ; / ; / y i :
H . H e 4 e H ° / R .
Ao s s 1619.._ =/ 1400 :// 3 1117 :-/ 631 ;

L'utflisation moyenne sur les 5 derniires années tourne autour ‘e 3

« 1,500 heures pour le T,27
w 1,200 heures pour le DHC,.6
« 600 heures pour le BH2A

ce qui est trés proche de l'optimal malgré une souseutilisatfon ‘u 24 due aux
caractéristiques de la ligne 1IOCREA.
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ANMNEXE V
PRODUCTIVITES COMPAREES DE QUELQUES TYPES D'AERONEFS

(ANNEE  1977)

: Fe 27 : TeOu 300 ¢ TeQe 200 @ BN 2A :
! ) < 11 5, 8 3 : : :
. Prix de revie?:naFir?eure de vol : 88.90C : 52,350 43,900 : 29.550
$ : 3 . : t
: Wtesse de croisiére (en Xa/h) : 410 305 275 236
: 3 : : :
: Capacités (en PAX) : 44 19 19 0%
: : t : $ 3
: Colit par SKO (en FCI) : 4,9 9,0 8,4 14,5 @

in faft, 11 faut retenir de préférence la vitesse commerclale qui intégre les cons

traintes du réseau (longucur d'étape notamment),

H : : : H

: Vitesse commerciale (en Kwm/h) : 293 226 161 155
: Colt par SKO (en FCP) : 6:9 15,2 3 14,3 3 21,2
s $ ¢ 3 -

H s 3 : :

: Prix de revient par PKR sur la H H : H

: base 1'un coefficient de remplise : 12,5 22,1 26 : 38,5
: sage de 55 %e H : s :

a0 us es

(*) Référence : Comptes J'exploitation de la Société Afr Polynésie (iAxercice 1977).

On constate alnsi{ que compte~tenu du réseau actuel, la F.27 est deux fols plus

productif que le TWIN OTTER lequel est nettement plus rentable que le RI2A

(& cocfficients de reuplissage éouivalents).
P ]
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ANNEXE VI

_l " ote sur le choixz du futur avion du 2@&me niveau

Dans le choix d'un avion “oivent entrer en ligne de coipie un certain nombre
de peramétres @

caractéristiques des lignes desserviee,
(longueur 1'étapes, flux de trafic esee)

caractéristiques comparécs des avions,
(capacitds, vitesse, colit d'exploitation sse)

charges financiéres,

n

qualité de service & assurar,
(vitesse commerciale, frécuence de 2 vols sea)

]

Dans le cas particulier Iu résecau aérien de POLY!'IESIE; la faiblesse lu trafic
n'autorise pas le recours & +des avions de grande cavacité, On peut ulme dire
qutun avion du type B 737,200 de 125 siéges est trop 1mportant,

an effet, 4'une part la qualité du service offert en souffrirait trop :

peuteon imaginer que le puol{c se contente de 2 fréquences quotidinnno sur

les ILTS-oOUS—LL-VENT. Dautre part, le remplissapge serait trés faible sur les
lignes complémentaires (GANDIER et MARQUISES notamment), ce qui entrafnerait

un 1éffcit fmportant, sans parler de la sous-utilisation de l'aéronef : un
calcul rapide montre que 1,200 heurcs de Be737200 proluiraient autant de SKO
que la flotte actuelle de F,27 A, or 1l est admls cu'un avion A réaction doit
8tre utilisé 2,000 heures pour attciner un seuil rafsonnable de rentabilité,

Finalement, le choix est rulativement restreint. On salt gque la capacité Joit
8tre moyennc pour maintenir des fréaquences de vol acceptables dans la desserte
des TLIS=SOUS~LE-~VENT, le probléme se pose donc d'optaer pour un turbopropulseur
(type Fo27,500 ou pour un véacteur (type Fe28),

Du fatt d'une vitesse et 'unc capacilté/siéges supéricuras de moitié a celles

d'un Fe27 A, on peut dixe gue la capacité production <'un F.28,1000 est double
pour les trajets suffisamment longse. Sur les étapes TLES-SQUS=LI~VENT, le gain
en capacité de production se situerait plutdt autour de 1,8,

Dans l'hypothése d'une mis: en service fu F¢28,1000, d&s 1979, deux unités
seraient sans doute trop importantes : elles ne serafent utilisées que

1,500 heures/an, Il faudra se résoudre alors & accepter une période transitoire
pendant laquelle cohabiteraient un Fe28,1000 et 2 F,27.4, l'introduction d'un
2tme Fo28 pouvant se situzr en 1981, surtout si une partie de son potenticl
peut 8tre utilisée sur de nouviaux parcourss
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ANNIXE VT

CCUT DES THVESTISSEMENTS EN HATERTIL VOIANT

(Ordre de grandeur)

R
i - TWIN OTTER DIZ 6 « 300 656000, 0G0 FQP
(neuf, amortfssabla
en 7 années)
2 - FOKKER T.27 275.C00.000 FZP
(neuf)
3 - Fe2843000 ¢ (FOIZKER) 650,0004000 FQP

(biréacteur neuf iz 65 places,
amortissable 2u 12 ans)

4 . BOEING 737 = 200 750600G.000 FCP
(neuf)

5 - DQUGIAS = DC 9 »~ 50 800,000,000 F2P
(neuf)

Pour mémoire :

BOEING 727200 1430040004000 FGP
BOBING 7074320 3 1,600 40004000 FGP
ATRBUS 242004 000,000 F3F
DG 10 = 30 3420040004000 FGP
Ba747,200 4400040004 000 TGP

CCHCORDE 64000+ 0004000 FCP
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II - /CHRONIQUE AERONAUTIQUE du ler TRIMESTRE 1978/ -

2.1 - EVENEMENTS MARQUANTS

]

-~ 8 JANVIER :

Arrivée de Monsieur TURLIN guy, LTPE aprés un congé adminis-
tratif.

~ 2 FEVRIER :
Départ pour la Métropole de Monsieur CHEVRE, ITM.

- 6 MARS :

Monsieur OUDOIN Bernard, IDIPE, arrive & FAAA pour remplacer
Monsieur LEPRINCE, Chef du service de 1'Infrastructure,

- 13 MARS :

Monsieur GUERIN Marcel, IPEEAC, Chef de la Division ATS/SAR
rentre en France pour y prendre son congé administratif.

~ 23 MARS :

Aérodrome de TAHITI-FAAA : Mise en service au QFU 22 d'un
VASIS & 3 barres.

2.2 -~ PASSAGES DE PERSONNALITES CIVILES ET ETRANGERES

e e ======== =mmmEsE= SEmEEmmmmEEEESEE

- 6 JANVIER :

En visite prlvee, Monsieur MULDOON, Premier Ministre de la
Nouvelle Zélande arrive 4 Tahiti pour y séjourner jusqu'au 11 Janvier.

Arrivée par DC 6 Spec1a] de 1'Amiral GRAVELY, Commandant la
Jeme flotte américaine a Hawal.

- 23 JANVIER :

Monsieur CHAUSSADE, Directeur des T.0.M vient faire le point
sur le fonctionnement des nouvelles institutions.

- 25 JANVIER :

Bréve visite & TAHITI de Monsieur Juch DAVIS, Président
du Rotary International.

eoelves
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- 2 FEVRIER :

Visite de Monsieur le Sé&nateur CHAUSSEBOURG.
= 5 FEVRIER :

Majestueuse entrée dans le port de Papeete du paquebot
"QUEEN ELIZABETH II"

- 10 FEVRIER :

Monsieur G. FRIEDERICI, stagiaire de 1'E.N.A, arrive sur le
Territoire pour y effectuer un stage au Cabinet du Haut Commissaire.

13 FEVRIER :

Le Chef d'&tat-major des armées, le Gé&néral Guy MERY en visite
TAHITI.

for

2] FEVRIER :

L'Inspecteur Géndral des Finances, Monsieur Claude PANOUILLOT
nous arrive en provenance de Nouvelle-Calédonie.

Arrivée par le DC 8 du COTAM, du Général BAGARIE, Commandant
les forces de gendarmerie OQutre~Mer.,

- 28 FEVRIER :

Monsieur FAUVELLE, Directeur Commercial pour les opérations
extérieures de la société IBM arrive sur le Territoire.

- ler MARS :
Le navire scientifique soviétique "VOLNA" entre en rade de Papecte.

- 21 MARS :

Aprés une escale & MOOREA pour s'y refaire une beautd, le navire
école chilien "ESMERALDA" vient s'ancrer & Papeete durant 5 jours.
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III - /ACTIVITES de L'AVIATION CIVILE/ -

3.1 - TRAFIC AERIEN

TRAFIC COMMERCIAL INTERNATIONAL

(Période du 01.01.78 au 31.03.78)

‘ CHARTERS . TRAFICREGUL I ER " FRET
COMPAGNLES | ===z e tem e o e e e e e e :
VOLS' PAX ‘TRA’VOLS' PAX ' TRA @ S.0 @ CMR @ en Kg

UTA

A
PANAM D

T
AIR A
NEW D :

ZEALAND T :

[ T
. . ° o

e e § e e O 60 G ——
. .

443 6431

LAN

PACIFIC A 6 847: O:
WESTERN D : 6 844: 0:
AIRLINE T : 12 1 691: O:
TRANS A 20 4 664: 3:
Interna D : 19 4 546: 3:
AIRLINE T : 39 : 9 210: 63

A 29 3 5 534: 73:
TOTAL D: 28 : 5 391: 73:

T : 57 :10 925:

A s
CHILE D :
T 2

e s et e w0 e S ®
.

* POSTE

f en Kg

o i i i X

“VARTATION avc

.lerTrimestre;

s s w9 e e e s e

3 103:16 420: 2 779: 24 503: 78,4: 67 689: PAX + 9,7%
g ; 102:16 085: 2 696: 24 305: 77,3: 99 153: 18 161: FRE +44,57
§ : 205:32 505: 5 475: 48 808: 77,8: 542 796: 85 850: PQOS -01,37%
1 0: 70: 25: 2 670: 0: 9 699:; 27,5: 32 150: 2 083: PAX -43,67
1 0z 70: 26: 3 283: 0: 10 072: 32,6: 4 693: 616: FRE ~86,2%
2 0:140: 51: 5 953: 0: 19 771: 30,1: 36 843: 2 699:; POS -62,77
2 23: O: 64: 6 364: 4 647: 15 494 71,1: 654 238: 2 895 PAX +25,47
2 1: C: ob4: 6 421: 4 648: 15 502: 71,4: 28 844: 4 622: FRE +65,27
4 24: 0: 128:12 785: 9 295: 30 996: 71,2: 683 082: 7 517: POS x2,4
38: 2 107: 1 353: 5 928: 58,4: 3 984: 1742 PAX +14,87
38: 1 790: 1 293: 5 928: 52,0: 5 760: 425: FRE +17,7%
76: 3 897: 2 646: 11 856: 55,2: 9 744 599: POS x2,2

e e e
. .

146:

L
0 .

o s e e e g &
N .

230:27 561:;
230:27 579:
460:55 140:

8 779: 55 624:
8 637: 55 807:

17 416:111 431:

.

a
°

e e D v i  n  §
. .

65,3:1 134 015:
64,9: 138 450:
65,1:1 272 465:

A

D

=

ARRIVEE

DEPART

TRA = TRANSIT
PAX = PASSAGERS
S50 = SIEGES OFFERTS

B e s e
.

72 841
23 824
26 665

B e e e O 3 e G S L Y o e e WL

£ e s £ 0 A o e e s e s
a

PAX +01, 3%
FRE +19,2%
POS -02, 2%
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= PARC AERIEN de POLYNESIE FRANCAISE -~

- 31 MARS 1978 -

EXPLOITANT & PWBEri=:  ,op,  iMasse maxi au: Equipement OBSERVATIONS
_____________________ reulation: ~° % _décollage :  mention : 7O TR
" Focvy F 27 A 20 tonnes TPP 1 IFR "FAIRCHILD HILL.
" FOCVZ F 27 A 20 tonnes TPP 1 IFR R S
" FOCYA T 27 A 20 tonnes TPP 1 IFR -d° -
AIR BOUNNESTE © FOCLV ° DHC6/200 06 tonnes TPP 2 IFR "DE HAVILLAND
. FODBN ' DHC6/300 06 tonnes TPP 2 IFR - -4° -
" FOCRB ' BN 2 A 03 tonnes TPP 2 IFR BRITTEN NORMAN
' FOCCY PA 23 03 tonnes TPP 2 IFR PIPER
. Focra © PA 23 03 tonnes TPP 2 TFR . PIPER
P FOCFJ ' DHC6/200 06 tonnes TPP 2 TFR !DE HAVILLAND
" FOCGU U 206 02 tonnes TPP 3 VFR " CESSNA
AIR TAHITI ' FOCIT PA 23 03 tonnes TPP 2 IFR PIPER
 FOCMN BN 2 A 03 tonnes TPP 3 VFR BRITTEN NORMAN
! FOCMO BN 2 A 03 tonnes TPP 3 VFR ~d° -
" FocoY BN 2 A 03 tonnes TPP 2 IFR - d° =
. Focoz BN 2 A 03 tomnes TPP 2 IFR - 4% -
. FOCUU H 18 05 tonnes TPP 2 IFR BEECHCRAFT
TAHITI AIR TOUR ' FOCRV D 95 A 02 tonnes TPP 2 IFR BEECHCRAFT
SERVICE . FODCT H 18 05 tonnes TPP 2 IFR = d® -
- " FOCAB PA 28 02 tonnes PRIVE VFR ©  PIPER
“higug;gB de ‘ FocAY | DR 150 02 tonnes PRIVE VFR  ° JODEL
 FOCYK PA 28 02 tonnes PRIVE VFR PIPER
" FOCMJ 182 J 02 tonnes PRIVE VFR CESSNA
CERCLE * FOCTB FRA 150 02 tonnes PRIVE VFR CESSNA(VFR nuit)
; ; : . FOLFC C 150 02 tonnes PRIVE VFR CESSNA
AERONAUTIQUE " FOCPR PA 28 02 tonnes PRIVE VIR PIPER
AERO-CLUB des ' FOBOJ PA 18 02 tonnes PRIVE VFR PIPER
TsSlis¥ ' FOCNX 172 K © 02 tonnes PRIVE VFR CESSNA
INTERFLY D FOCZC ° D 50 . 03 tonnes  PRIVE VFR ' BEECHCRAFT
MOULENE J-L. © FODEY ' Bell 47 G . 02 tonmes 'Hélico.PVT/VFR :
LEJEUNE J-F, S FAZAG 0 T 51D | 04 tonnes PRIVE VFR ! NORTH AMERIC.
FRAGNAUD " FBRGR PA 23 . 03 tonnes PRIVE VFR °  PIPER
BRES ° FOCLJ PA 32 ' 02 tonnes PRIVE VFR PIPER
BROUILLIT © FOCTQ PA 31 03 tonnes PRIVE IFR PIPER
BREL (BALNY) . FODBU D 59 03 tonnes PRIVE IFR BEECHCRAYT
CHANTELOUP " FOCZB PA 30 C 02 tonnes PRIVE IFR . PIPER
LEJEUNE M. " FODAO PA 31 03 tonnes PRIVE IFR ° PIPER NAVAJO
ETAT ' FOCHS PA 31 03 tonnes IFR " PIPER NAVAJO
PICCOT H. ' FOCIA DR 250 02 tonnes PRIVE VFR ' JODEL
LETY G. " FOCMV T PA 32 02 tonnes PRIVE IFR PIPER
TOUITOU/JANVIER @ FOCSF ° H12/100 02 tonnes PRIVE VFR ROBIN
KLIMA R. * FODAP PA 34 03 tonnes TPP 2 IFR PIPER
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/MENTION D'EMPLOI/ :

TPP 1

TPP 3

IFR

VER

oe

wvo

Tous les multimoteurs, masse supérieure a 5 700 Kg,

régime de vol IFR obligatoire.

Les multimoteurs, masse inférieure ou égale a 5 700 Kg,

régime de vol IFR.

Tous les monomoteurs ou multimoteurs, masse inférieure

ou égale & 5 700 Kg, régime VFR exclusivement.

Régles de vol aux instruments.

Régles de vol & vue.

AT



- 30 -
= TRAFIC INTERINSULAIRE (Période du 01.01.77 au 31.,03.78)-

AIR_POLYNESIE : TRAFIC_COMMERCIAL

s e e e e e B 1 i e

:Nombre de-: Heures: : Siéges/Km : Siéges/Km
AERONEF ‘mouvements: de vol: PASSAGERS : réels : offerts : CHR

.
a °
. °

F 27 A : 2 111 1432 ¢+ 42 400 ¢ 10 999 000 : 19 491 000 : 56,4

B i e T T

4

TWIN 300 ° 451 P 5397 % 986000 ° 1492000 ° 66,13

TWIN 200 : 1 196 11 881 H 491 000 : 837 000 : 58,7 %

BN 2 A 44 Co4 765 93 000 1 151 000 ' 61,6 %
T s s T . : S
! TOTAL... : 4 602 : 2 236 : 64 443 ¢ 12 569 000 : 21 971 000 : 57,2 %

i . : . ; ; .
AIR_TAUITI : TRAFIC COMMERCIAL

! :Nombre de: Heures: : Siéges/Km : Sieges/Km :
! AFRONEF imouvements de vol: PASSAGERS : réels : offerts CMR
e e § e i § e = g e e 3 e
! : : : : : :
I AZTEC : 234 305 : 738 : 211 068 : 344 225 ¢+ 61,3 %
! i g ; . . 3
| BEECH ; 41 ¢ 55 f 191 ¢ 49 378 97 434 * 50,6 %
! BN 2 A i 2 635 424 : 17 010 H 350 720 527 220 : 66,5 %
P TWIN 200 7 1316 ¢ 190 16608 ¢ 350370 ° 472570 ¢ 74,1 %
e i T e T U ——
! TOTAL.... : 4 226 . 974 : 34 547 : 961 536 1 1 441 449 ¢ 66,7 %
! H . . . H .

TOTAL DU TRAFIC_COMMERCIAL INTERINSULAIRE DES_2_COMPAGNIES
! :Nombre de : Heures: t Siéges/Km : Siéges/Km
!COMPAGNIES :mouvements: de vol: PASSAGERS : réels ¢ offerts : CMR
! - . § s s § st b s e 0 a8 § e s e o 2 ms  n
] . o . . . .
g ACR. D 4602 02236 64443 ' 12 569 000 P 21 971 000 | 57,2 %
1 . » A . . o
, AT : 4 226 | 974 ' 34 547 ; 961 536 ° 1 441 449 ° 66,7 7
e e — — S e O o i R
] . . “ . . .
, TOTAL... ' 8828 @ 3210 5 98990 ' 13530536 ' 23412 449 ° 57,8 7
!

!
!

o e TTEITARES § AN SR G 42 e e i e e e 1t et § e e 3 1 50 0 5 € o 8 o e o s § i s  EE8 £m ]
] . . . * H

!
f
!
!
!
!
i
i
f

4= s> e

S s s 4mS a3 et tem aewa s A

I I T ———

ool ovs
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EVACUATIONS SANITAIRES (EVASAN)

Durant le ler trimestre 1978, la compagnie AIR TAHITI a
effectué 16 évacuations sanitaires (MOOREA exclus) qui se répartissent

comme sult :

= Iles=Sous—Le=Vent ..eeseseces 6

= THATOEN swcerewe § 6 § 3 & & F e 6

"AuStTales I N R S A S R N AN A S I ) 4

Par ailleurs, 22 liaisons aériennes et maritimes effectuées
par les moyens militaires ont permis 1'évacuation de 16 adultes et 15

enfants.,

Ces EVASAN ont été demandées par MOPELIA et des 1les ou
atolls de 1'Archipel des TUAMOTU.

casloss



/AERC-CLUB de TAHITI/

« 33 -
ACTIVITES des AERO-CLUBS de POLYNESIE FRANCAISE

Type d'aéronef

PA 28
PA 28

/CERCLE AERONAUTIQUE/

FRA 150
c 150
C 182
PA 28

(ler Trimestre 1978)

Immatriculation

Heures de vol

Distances (Km)

FOCARB
FOCYK

FOCTB
FODFC
FOCMI
FOCPR

[AERO-CLUB des ILES-SQUS-LE-VENT/

o oo

e
~ R
ST’

TQTAL Heures de VOL :

TOTAL distances (Km):

TITRES de PILOTES non Professionnels

1

FOBOJ
FOCNX

3064

260 000

210
409

619

226
228
136

87

677

21
47

68

obtenus au cours du ler Trimestre 1978

b4
77

121

40
36
30
16

123

14

100
800

900

700
500
000
600

800

500
800

300

e a

TITRE

* AERO-CLUB '

TOTAL ..

[RCRC I I

.

.

CERCLE

* AERO~CLUB *

¢ TOTAL

.
A - s o

16
0

10

TAHITI ° AERONAUTIQUE ISLV
6 : 8 2
0 : 0 0
5 5 0
1 13 2

26

!
!
!
!
!
!
!
!
!
i
!
!
!
!

e I
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3.2 - PERSONNEL de la DIRECTION du SERVICE de L'AVIATION CIVILE

N S T T T N I T N T O S RN NSNS EEEE RS EESEEEE

- /MOUVEMENTS de PERSONNEL/

DEPARTS ENREGISTRES AU COURS du ler TRIMESTRE 1978

- PERSONNEL RAPATRIE en METROPOLE en FIN de SEJOUR -

DATE :  NOMS et PRENOMS : CORPS et GRADES :  SERVICE
02 FEVRIER : CHEVRE Hubert : ITM : METEO/CEP
13 MARS * GUERIN Marcel : IPEEAC * SNA/ATS-SAR

= LICENCIEMENTS -

. v o i

DATE :  NOMS et PRENOMS : CORPS et GRADES : SERVICE !
________________ — SR I - ________m;
03 MARS ! At Tamariera | AC/5 ; SNA/BORA—BORA:
31 MARS : TEIRII  Moise ‘ AC/5 ; ADM/Gardien :
31 MARS : TINIRAU André :- AC/5 : METEO/ATUONA ;

- ARRIVEES ENREGISTREES AU COURS du ler TRIMESTRE 1978-

- PERSONNEL AFFECTE EN PROVENANCE de METROPOLE =

e B . B T L R S L8 M . S 1 P S M e B L ey 08 £ £ 3 W i e P i S

DATE :  NOMS et PRENOMS : CORPS et GRADES :  SERVICE
08 JANVIER : TURLIN  Guy : ITPE : SIA
06 MARS ' OUDOUIN Bernard IDTPE ‘ SIA
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- NOMINATIONS APRES_CONCOURS -

D

ATE

13

JANVIER

13 FEVRIER

NOMS et PRENOMS : CORPS et GRADES : SERVICE

LEE Marcel : TAC CEAPF : SNA en Formation

PERETTI Charles -  TAC CEAPF

SNA en Formation

L 2 0 S 4 R N L8 L A W R 4 L S S B G G TS D R e M N A R T A SR R A S A S R R L S S TR R

- RECRUTEMENTS -

DATE : NOMS et PRENOMS : CORPS et GRADES : SERVICE
Ol FEVRIER : FAUA  Monique AC/S SNA/RANGIROA
03 MARS *OHEX Tini " Ac/s SNA/BORA~BORA
- REINTHGRATION_APRES SERVICE NATIONAL -
DATE : NOMS et PRENOMS : CORPS et GRADES : SERVICE
01 AVRIL MATAIXI Ignace AC/5 METEO/ATUONA
- MUIATIONS -

DATE : NOMS ot PRENOMS : CORPS et GRADES : STATION OU AERODROME !

. : “Ancien . Nouveau
18 JANVIER CHENU  Pierre ATTM : MOPELIA : FAAA
18 JANVIER PAEPAE TOOTA Tetuta- AC/3 * FAAA ' MOPELIA

: maite ' : :
12 MARS RUPEA  Valente AC/3 ' FAAA | MOPELIA
12 MARS : BENNET Christian: AC/5 :  FAAA  : MOPELIA
17 MARS ' TARATHAU Minu f AC/5 ° MOPELTIA | TAAA
17 MARS

MARERE  André : AC/3 : MOPELIA : FAAA

m 4 fED SmD 4= s v

]

sw3 GO smm San SmD B GED w0 seo sws GED Gma

cosls
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= AFFECTATIONS APRES STAGE ENAC -

S e s e e s s e e 2 £ L ) e S 55 £ £ 33 1D 51 T e

S it ) St i ey L N T 5 S e e s R g T LS S 8 £ 8. £ S S M b e S S

13 MARS

13 MARS

13 MARS

13 MARS

13 MARS

LECHENE
LEONTIEFF
PAQUOT
SACAULT

TCHEN LAM

Louis
Tatiana
Michel
Francis

Manuela

CORPS et GRADES

TAC CEAPF

TAC CEAPF

TAC CEAPF

TAC CEAPF

TAC CEAPF

.

SERVICE

SNA/TA

SNA/BCT~BDP

SNA/Aér.ext=-AIS

SNA/BCT=BDP

SNA/BCT-BDP

omD SmD wm 2D G2 en3 OmO Smd 0mO =D ewm Pmm fem Do

Y
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3.3 ~ ACTIVITES DES SERVICES -

3.3.1 = DANS LES CENTRES D'EXPLOITATION

= /CENTRE DE CONTRCLE REGIONAL/ - (C.C.R)

- Statistiques mensuelles de trafic “en route" ~

MOUVEMENTS
INTERNATTONAUX

TOTAUX

%o ee oo

: * MOUVEMENTS

g ! INTERINSULATIRES

! higa ;o :Temps de con-
! :Nombre:tact (heures)
! e a
T - = 3 e

I JANVIER i1 196 908

§ : :

! FEVRIER ¢ 1 017 790

! : :

! MARS : 1 074: 866

! : :

i . .

v T e

i TOTAUX : :

. TRIMESTRIELS ‘ 3 287° 2 564

{

Gy s® ®e ec ss s® 80 ¢ ew o8 wo

217 . 488
183 455
179 402
579 11 345

- v s

L L el ] T vSp——

2 .
K .

s o ——— s -y

e ecv =sv on wo

" 3866°

o

s e s

Temps de con-
tact (heures)

e e

197 mouvements de moins que
de trafic de 4,7 Z.

Temps moyen de contact :

Le temps de contact est le temps pendant lequel le CCR a en compte

oe

ec ce wa

L 00 2u we

oo

le trimestre précédent, soit une diminution

Interinsulaires

Internationaux

1'aéronef et demeure en liaison avec lui.

°

46 minutes

2 H 19 minutes

Ce temps représente le temps "en route" depuis 1'instant oii 1'avion est
transféré au CCR TAHITI, soit par un CCR voisin, soit par une tour d'un adrodrome
de Polynésie Frangaise, soit par 1'éronef lui-méme, jusqu'a ce qu'il soit transféré
d un autre organisme de circulation aérienne (CCR ou tour) ou qu'il ait cldturé

son vol,

evilswn
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-~ PHASES D'URGENCE :

Durant ce ler Trimestre 1978, le C.C.R a déclenché 5 phases

d'alerte, 2 ALERFA (Phase d'alerte) et 3 INCERFA (Phase d'incertitude) :

= 1 ALERFA au profit d'un TWIN OTTER 300 d'AIR POLYNESIE
sur le trajet UA HUKA ~ TAKAPOTO. La mise en drapeau d'un moteur a neces-

sité le déroutement sur NAPUKA.

= 1 ALERFA au profit d'un FAIRCHILD d'AIR POLYNESIE sur le
trajet TUBUAL -~ PAPEETE suite & 1'arr@t d'un moteur dont la pression

-

d'huile avait baissé.

-~ 3 INCERFA au profit d'un B 707 de la compagnie LAN CHILE
toutes les 3 suite 4 la perte de communications sur le trajet TAHITI -

ILE de PAQUES,

-~ INCIDENTS EN ROUTE :

18 compte-rendus d'incident ont été rédigés par le C.C.R
P 8 P

Ces incidents ont eu pour consdquence 10 demi~tours vers 1'aé-

rodrome de départ et 6 déroutements.

Ils avaient pour cause :

~ mauvaises conditions mé@téorologiques....s.. 10
"Incident techniqueaborda.........--..-... 7
= Incident technique au So0lceiceoreasenransaas 1

- PROCEDURES
Rien & signaler.

= QUALIFICATIONS :

Au cours du ler trimestre 1978 il a été délivré 2 qualifica-

tions de "contrdleur CCR responsable d'équipe".

Y
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= /CENTRE DE COORDINATION de RICHERCHE et de SAUVETAGE/ ~ (C.C.S)

= ACCIDENTS s

Aucun accident a signaler au cours de ce ler trimestre 1978,

= OPERATIONS "SAR" :

24 FEVRIER :

Mise en alerte d'un équipage de Neptune pour un speed boat

parti de KAUEHI & destination de RARAKA et qui semble 8tre en difficultés.

Le speed boat est découvert immobilisé (panne de moteur) au

large de RARARA avant que le Neptune n'ait cu A décoller.

7 MARS :

Un speed boat parti de AKI-AKI le 6 MARS au matin pour VAHITAHI
n'est toujours pas arrivé i destination le 7 MARS. L'alerte est donnée et
un Neptune décolle de PAPEETE en fin de matinde du 7 mars afin d'effectuer
ies recherches ; recherches négatives, qui se poursuivent durant 7 jours

sans donner plus de résultat,

Finalement, le 15 mars, le CCS &tait informé que le speed boat
s'était &garé au cours de sa traversde et qu’'il avait dérivé durant 7jours
avant de toucher 1'atoll de RAVAHERE le 13 Mars, Les occupants avaient &té

récupérés sains et saufs le 15 mars par des habitants de MAROKAU.

20 MARS :

L'alerte est déclenchée au profit du bonitier "TAMANU" parti de

PAPEETE le 17 mars pour rejoindre ses lieux de p@che aux alentours de MOOREA.

Le bonitier aurait &té apergu le 18 mars 4 1'est de MAIRAO.
Dés le 20 mars un Neptune de 1'aéro-navale a ratissé une vaste z8ne englobant
MOOREA et MATAO. Le 21 mars les recherches reprennent et le Neptune découvre
le "TAMANU" & quelques milles de MAIAO, alors qu'il venait d'&tre pris en
remorque par un autre bonitier. Les 2 bateaux sont rentrés i PAPEETE le

21 mars au soir ; cause de la panne : hélice cassée.

eosleen



_.39_

= ASSISTANCE MEDICALE :

8 JANVIER :

Le CCS de TAHITI est avisé qu'un blessé grave nécessitant une
intervention chirurgicale se trouve & bord du pétrolier belge '"MAASKROONY

navigant au large de PITCAIRN.

Compte tenu de la position du navire, 1'Amiral commandant le

CEP autorise le bdtiment 4 se présenter aux abords de MURUROA oii un hélicop-

tére pourra récupérer le blessé,

L'opération est menée i bien le 9 janvier et un chirurgien de
MURUROA procéde d l'intervention nécessaire ; puis le patient fut dirigé sur

PAPEETE et hospitalisé jusqu'ad complet rétablissement,
24 FEVRIER :

Le JRCC HONOLULU relayant un radio amateur informe le CCS de
TAHITI qu'une jeune américaine est séricusement blessée d la t8te i bord du
ketch SPELLBOUND venant des MARQUISES i destination des TUAMOTU. Par ailleurs,
ce message signale un décés (par accident) d bord de ce méme navire et demande
que le CCS de TAHITI prenne les mesures appropriées pour porter assistance au
ketch.,

Un radio amateur de TAHITI prend contact avec le SPELLBOUND et

retransmet les instructions du CCS.

Le bateau quelque peu égaré, est repéré par un avion d'AIR TAHITI
puis escorté par le TARAVANA jusqu'ad RANGIROA oii il arrive le 25 février au

soir.,

Entre temps, un 2e décés &tait survenu d bord et un 2e blessé

était également signalé.

L'appareil d'AIR TAHITI qui avait participé aux recherches a ramené
les 2 bless@s & PAPEETE ; les corps des personnes décédées ayant été immergés

avant 1'arrivée du SPELLBOUND 3 RANGIROA.

- EXERCICES ''SAR" :

15 et 16 FEVRIER :

Un exercice SAR (SAREX) programmé dé&s le 25 janvier s'est déroulé

sur les atolls de TIKEHAU et RANGIROA. QOutre les exercices de recherches et
sl 6 i 5
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et largages habituels, il comprenait un exercice d'alerte dans lequel

étaient appelés & participer le FIC/OAC et la tour de RANGIROA, le PC/OPS
et 1'escadrille 12 S, le Commandant de la gendarmerie et les brigades de
1'aéroport de FAAA et de RANGIROA, le service opérations d'AIR POLYNESIE

et le service météorologique de PAPELTE.

-~ PHASES D'URGENCE :

Au cours de ce trimestre, le CCS a trait@ 13 phases d'urgence

déclenchées par les CCR adjacents.

Ces phases d'urgence se répartissent comme suit :

7 ALERFA (Phase d'ALERTE) émanant de NANDI (FIDJI)

1 ALERFA, émanant de HONOLULU (HAWAI)

i

2 INCERFA (phase d'INCERTITUDE) émanant de HONOLULU (HAWAT)

i

2 INCERFA, émanant de OAKLAND (CALIFORNIE)

t

1 INCERFA, émanant de AUCKLAND (NOUVELLE ZELANDE).

AUTRES ACTIVITES :

15 JANVIER :

Le CCS informe le JRCC HONOLULU que le yacht CALTIOPA échoué sur le
récif de BORA-BORA est considéré@ comme perdu, mais que les personnes qui

étalent i bord sont saines et sauves.

21 FEVRIER :
Diffusion de 1'AVURNAV

"Le bonitier HITITAI - longueur 10m - couleur blanche - dessus
du roof orange, est 3 la dérive sans personne d bord entre MAKATEA et

1'Archipel de la SOCIETE ; il peut constituer un danger pour la navigation,'

En outre, le CCS a répondu & 7 demandes d'enquéte émanant du
JRCC HONOLULU (6) et du RCC d'AUCKLAND (i) concernant des navires de plai-

sance en retard ou demeurés sans contact radio.

ve sl oo
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3.3.2 = SUR LES AERODROMES :

- /LISTE DES AERODROMES DE POLYNESTE FRANCAISE au 31,03,78/

: : :Date mise : :Contrd-:Longuet
STATUT ¢ ARCHIPEL : USAGE :en service: EXPLOITANT :le aéro:de pist
: : : {Ouv,CAP) : idrome :métres.

- - B T e T T T e e e O Bt e e T b Ty ——
.

AERODROMES D'ETAT

‘Ouvert & la’

BORA-BORA/Motu MUTE Socité (ISLV)® ~C.A.P  ‘Depuis958°  DSAC ox o500
RATATEA-UTUROA :Socibté (ISLV): " " . 08.02.64 :  DSAC : X+l 400
RANGIROA * Tuamotu G " " i 27.08.67 0 DSAC R (2100
TAHITI-FAAA :Socigté (ISLV): " "L 21.07.67 :  DSAC X :3 416
AERODROMES TERRTTORTAUX W N, : ; ;
APATAKI : Tuamo tu . C.A.P : 06.12.77 : DSAC 8 - : 840
ANAA ' Tuamotu | C.A.P | 28.12.76 |  DSAC - 1500
ATUONA/HIVA-0A ; Marquises ;Us.Restreiné 29.01.73 : DSAC ; - ;l 125
HUAHINE-FARE ‘Société (ISLV)' C.A.P | 30.03.71 |  DSAC X 1 os00
MAKEMO : Tuamotu ; C.A,P ; 23.08.76 : DSAC ; - ;l 500
MANIHI i Tuamo tu f C.A.D f 15.09.69 : DSAC f = f 815
MAUPITI :Sociétd (ISLV): C.A.P ¢ 10.07.72 ¢  DSAC s w0y B35
MOOREA-TEMAE ‘Soci&té (IDV) | C.A.P  © 06.10.67 .  DSAC x % 880
NAPUKA . Tuamotu ¢ C.A.P : 16.05.77 :  DSAC © - i1 250
RURUTU ' Australes . C.A.P | 07.04.76 .  DSAC - 1500
TAKAPOTO . Tuamotu ¢ C.A.P  : 29.08.73 :  DSAC : X : 900
TIKEHAU ! Tuamotu | C.AP [ 29.06.77 ,  DSAC - 1250
TOTECEGIE . Gambier : C.A.p Mil.Conced, o .~ 11 250
i ; :TerrltOLre: . .
TUBUAI-MATAURA . Australes . C.A.P . 27.06.72 ,  DSAC ;X 1500
UA HUKA : Marquises :Us.Restreint 29.01.73 : DSAC X s 775
UA POU | Marquises " " f25.11.76 ,  DSAC - % g3
AERODROMES PRIVES : : IS8 Perle : :
ARATIKA ; Tuamo tu ;Us.Restreing 21,05.75 ; ARATIKA ; o : 800
ARATUA :  Tuamotu " " : 11.02.73 :Sté Pol.Perle: = : 680
FAKARAVA z Tuamotu " " 14.04.77 ) MKLIMA S - © 900
HIKUERU : Taumo tu e " ; 19.03,76 :StéPerle Paci; - ; 800
KAUKURA " Tuamotu " " 7 07.05.75 'GOODIN/KLIMA . -~ @ 700
MARUTEA SUD s Tuamotu :" 1 3 04.09.75 ;Sté Pol.Perle; - ;] 200
MATAIVA f Tuamo tu f" " f 01.09.76 f Commune f - fl 000
TETIAROA :SDCiétG (ISLV);" " ; 31.07.73 ; M. BRANDO ; - ; 660
TUPAT ‘Soci&t&(ISLV) ‘Us.Privé =~ =~ - ‘Std TUPAL © -~ 790
AERODROMES MILITATRES: ; : ; : :
FANGATAUFA 3 Tuamo tu : Militaire: - : Armées ¢ - :2 000

HAQ : Tuamo tu : " : - : i : X 450

2

3
MURUROA : __ Tuamotu : e ; - : " i X 12 200

/
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- fAIDES RADIOELECTRIQUES & LA NAVIGATION/ -

AIDES RADIO CIVILES {au 31.03.78)

Brs S el e S Smi B G Bl Smd Sew pem GO AeD D pmD SmD aewm ST pes aemD =D SO em

: ¢ 8 3 . } megmes S : i
STATION: "™ . prequence ; FUi8™ , Fortée o uapATRE  UTILISATION|
: catif , sance notifiée ' : :

s “w R e e
ANAA :  AA g 332,5 KHZ : 25 W : 25 N4 H.24 : L !
ATUONA ¢+ HV ' 383 KHZ : 100 ¥ : 80 NM 0/R : NDB i
BORA~-BORA : BB H 384 Kz : 25 W : 20 NM ¢ H.24 : L !
HUAHINE ¢ HH . 347 MHZ : 25 W ¢ 20 NM H.24 : L 1
MAKEMO ¢ MK s 277,5 KHZ : 25 W : 20 NM o/R : L !
MANIHI : MH : 284,5 KHZ : 100 W ¢ 120 WM 0500/2200 NDB !
NAPUKA s NP 3 272 KHZ : 400 W : 250 oM 0/R H NDB !
RATIATEA ¢ RU : 372 KHZ ¢ 50 W @ 50 NM H.24 H L !
RANGIROA : OA s 358 KHZ : 25 W : 20 N4 .24 H L i
RANGIROA : RAN : 112,3 MHZ : 50 W : 50 NM H.24 : VOR i
RURUTU : RT ; 282,5 KdZ : 100 W : 100 ™M 0/Rr . NDB !
TAHITI : FX1I 393 KHZ : 400 W : 250 NM H.24 : NDB 1
TAHITI : PW s 257,5 KRZ : 25 W : 20 NM e H.24 : L i
TAHITI : T8 ¢+ 377,5KHZ : 25W : 20 NM H.24 : L !
TAHITI s TAF ¢ 112,1 MHZ : 200 W : 200 N} .24 H VOR !
TAHITI 3 :Channel 58 X : 200 NIf H.24 g DiE !
TAKAPOTO . TP H 349 KHZ : 100 W : 100 Nid o/R : NDB i
TOTEGEGIE : MG i 341 KHZ : 100 W : 100 NM H.24 H L i
TUBUAT ¢ TB : 347 KHZ : 100 W ¢ 150 N O/R H NDE !
UA HUKA : UK : 372 KHZ : 400 W : 200 BNM 0/R 5 NDB !
UA POU : PO : 352,5 KHZ : 25 W : 20 NM 0/R H L !
H : i s : : !

AIDES RADIO MILITAIRES (au 31.03.78)

mc B amm mem e 8D

HAO A ' 367 Kuz ' 5K ¢ 400 NM H.24  °  NDB !
HEREHERETUE: HT © 379 KHZ ° 25w ° 25mM °  H.26 L ;
MURUROA © MU © 400 Kiz ' Sow ‘: sowNM W26 ° L )
REAO "re Y 327,5kMz o sow’® 25w H.24 °  NDB :
TUREIA  © TR ¢ 355 KEZ ' S0 W' 25WM © H.24 L ;

AIDES RADIO ETRANGEREE (au 31.03,78)

SmD 4ms P38 S am Smo  sam  e-a

. ! . 1
AITUTAKIL ; AT ; 320 KHZ ; ; 250 N ; 0/R ; NDB é
RAROTONGA : RG : 352 KHZ i : 250 NM :H.24 ACCNANDI; NDB %
RAROTONGA : RG : 113,5 MHZ : ; 150 NM :H.24 ACCNANDI: VCR ;

. . . . . . 1
RAROTONGA ; RG ;Channel 58 X ; ; 150 NM ;H.24 ACCNANDI; DME E
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A - /AERODROME INTERNATIONAL de TAHITI~FAAA/ -

TRAFIC COMMERCIAL des COMPAGNIES LOCALES (Période du 01.01. au 31.,03.78)

*VARTATION
‘aveclerTRI-

" CHARTERS ' TRAF IC * POSTE

COMPAGNIES :.,

REGULIER FRET

e =

e e o e e o e s £ O ) T €3 D 3

; (en Kg) ;(en Kg)

‘voLs' pax ‘voLs | pax ‘tra’ 5.0 oW ‘MESTRE 77 %

‘ AIR A: 12 : 403 :1 790: 33 195 : O : 46 011 : 72,1 : 47 045 : 3 083 :PAX + 15,6
oLwngszy Do 11309 117781 28 850 Do f 45900 % 62,9 1 71 987 | 12 314 [FRE + 18,2
TTL: 23 : 712 :3 568: 62 045 : 0 : 91 911 : 67,5 : 119 032 : 15 397 :POS + 25,6

. °
L 5 L e 22 D e e e S Ak S

o . v ° s
e G R 2 M G R RS P OIS Y Eck o S e GO A L A R e

ATR A 12 048: 18 399 : 0 : 24568 : 74,9 : O i O  :PAX + 01,0
D’ ‘2 064° 14080 ‘0 ° 2480 °566° o P o
WL oy (4 112: 32479 10 : 49428 1 657: O i O
A 12 1 403 13 838: 51 594 : 0 : 70 579 : 73,1 : 47 045 : 3 083 :PAX + 10,0
TOTAL D' 11 ° 309 ‘3 842° 42 930 P0 '} 70760 F 60,7 1 71987 ' 12 314 ‘FRE + 06,9
TTL: 23 & 712 17 680: 94 524 : O : 141 339 : 66,9 : 119 032 : 15 397 :POS + 25,6

TRAFIC COMMERCIAL INTERNATIONAL (Période du 01.01 au 31.,03.78)

' CHARTERS TRAFIC REGULIER FRET ' POSTE ' VARIATION
Joain e —— e et - i (en Kg) : (en K ):avec lerTRI~
‘yoLs' PAX * VOLS' PAX A ©  s.0 ‘oom | O\ERRE) &/ 'MESTRE 77 %
A: 29 : 5 534: 230 : 27 561: 8 779: 55 624 : 65,3 :1 134 015: 72 841 :PAX + 01,3
p* 28 ° 5391° 230 ' 27 579° 8 637° 55807 ° 64,9 ' 138 450° 23 824 ‘FRE + 19,2
TIL: 57 : 10 9255 460 : 55 140: 17 416: 111 431 1 65,1 :1 272 465: 96 665 :POS = 02,2

NOTE : Pour le détail du trafic commercial international se reporter en 3.1

TRAFIC COMMERCIAL TOTAL ENREGISTRE SUR L'AERODROME DE TAHITI~FAAA ~ ler TRIMESTRE 78

CHARTERS TRAFIC REGULTIER FRET ' POSTE VARTATION
----------------------------------------------------- ; (en Kg) : fen K ):avec lexTRI~
“VOLS' PAX  VOLS: PAX TRA $.0 CMR g} ¢ ‘&) 'MESTRE 77 7

A 41 5 937:4 068: 79 155: 8 779: 126 203 : 69,7 :1 181 060: 75 924

:PAX + 06,6
p* 39 ° 5 700°4 072° 70 509° 8 637° 126 567 © 62,5 ° 210 437° 36 138 ‘FRE + 18,0
TTL: 80 : 11 637:8 140:149 664z 17 416: 252 770 : 66,1 :1 391 497:112 062 :POS + 0,9

i 5 ol v
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TRAFIC de 1'AERODROME :

: MOUVEMENTS COMMERCIAUX MOUVEMENTS NON COMMERCIAUX
] M0ILs - T dont & T dont
i M s LIFR) SR JO GO - 3 S
! p ' :
I JANVIER 2 978 314 3 981 344
9 . ! :
! FEVRIER 2 580 552 2 902 : 250
1 . o .
I MARS 8 2 966 735 4 563 : 252
1 e .
! - e o A R S st
! TOT H 8 524 2 201 11 446 846
i .
TOTAL TOUT TRAFIC 19 970
TOTAL TRAFIC IFR 3 047

Parmi les aéronefs ayant fréquentd 1'aérodrome en trafic commer-
cial, il a &té enregistré :

= 1

. ' AERONEFS N + de 20 5

[ . . . '

; MOTIS : ETRANGERS : JEIS : TONNES ;

R —— e U T e !

! JANVIER 111 181 : 674 !

! : s !

! FEVRIER : 102 - 166 560 !

! : !

! MARS 106 175 608 i

! '

o — r— e O e B !

, TOTAL _ )

\ TRIMESTRE 319 Po522 1 842 ;

MOUVEMENTS DES AERONEFS (Trafic non cowmercial)
! 2 H
AEROCLUB CERCLE AERO- AUTRES
' . . ;

LR de TAHITI® NAUTIQUE fOPRIVES  fyouvEMENTS T0TAL
: — P e e e e
i JANVIER 2 012 930 376 600 : 3 918
| . ;
! TFEVRIER 1 564 . 758 - 144 H 436 2 902
' L] £
! MARS 2 386 1 568 207 : 402 : 4 563
{ :
[ -------------------------- : S - .
! TOTAL 5 962 3 256 H 727 1 438 11 383

!
!
!
!
f
I
i
i
i
q

e A3 p3 G OmD emD Omd OO GmD =T OmD RO o

T IYT,
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RELEVE TRIMESTRIEL DES MOUVEMENTS

D'APPAREILS DES AERO-CLUBS BASES A TAHITI =

Aéro-club de TAHRITI Cercle Aéronautique

JANVIER JANVIER
FOCAB 468 FOCTB 276
FOCYK 1 544 FODTFC 492
2 012 FOCMJ 66
FOCPR 96
930

FLVRIER : FEVRIER
FOCAB 330 FOCTB 302
FOCYK 1 234 FODFC 376
1 564 FOCMJ 38
FOCPR 42
758

MARS : MARS :

FOCAB 476 FOCTB 400
FOCYK 1 910 FODFC 916
2 386 FOCMJ 126
FOCPR 126

1 568
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ACCIDENTS :

8 AVRIL :
Atterrissage train rentré & TUPAI du PA 30 FOCZB.

Dégits matériels uniquement,
INCIDENTS :

25 compte~rendus d'incidents ont été &tablis par la
p p

subdivision Circulation Aérienne au cours du ler trimestre 1978.

PHASES D'URGENCE :

Néant au cours de ce premier trimestre 1978,

- EQUIPEMENTS :
23 MARS :
Mise en service d'un indicateur visuel de pente

d'approche sur la piste 22 (VASIS),

PROCEDUREQ b
Etude d'une modification des procédures pour la piste 22,

consécutive & la mise en service du VASIS.

ETUDES :
Etude d'une procédure d'arrivée des Iles-Sous-Le-Vent pour

les appareils bimoteurs en panne d'un moteur.

INSTRUCTION :

13 MARS :
Admission en stage d'approche de deux contrdleurs d'aérodrome.

QUALIFICATIONS :

8 MARS :
Création de qualifications locales pour les agents de

la section sol.

30 MARS
Délivrance d'une qualification de Chef de quart tour de

contrdle,

SECURITE :

31 MARS :
Mise en application de nouvelles consignes d'urgence en

cas d'accident d'aviation.

IR -
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LICENCES DE PERSONNEL NAVIGANT VALIDEES

(Période du 01,01 au 31.03.1978)

PROFESSIONNEL :

— e e e n B e S S

1

Pilote de ligne (PL)
- Pilote professionnel l&re classe (PP1)

- Pilote professionnel (PP)

Qualification IFR

Certificat secours sauvetage (CSS)

=~ Mécanicien navigant

TOTAL.vvsuvaonnans
NON PROFESSIONNELS : Creeseasesaac

15
9

EFFECTIFS P=-N BASES en P.F au 31.03.1978

PROFESSIONNELS ¢

= PI; ]
- PP1 14
- PP 20 + 5PP privé
- G885 99

TOTAL ... 139

CORPS TECHNIQUES 6
PRIVES........... 118

S pem S s S bem B swm Sem Sem SR Gem Sem Gem  Smm Sem SeD

St St tm pem tew s Smm tme sem em Gmm e S S Smm SmS g

S B SaE s S8 ew S=d e s Bem Bem tmm me Smm SmD sem s s
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MESSAGES RECUS PAR LE BUREAU CENTRAL DES TELECOMMUNICATIONS (BCT)

( ler TRIMESTRE 1978 )

]
. RECEPT

- e - o 2 s T e o 73 8 e S 5 BT N TR A e 4 5 e P SRS A3 R O S

1 .
;RESEAU INTERNATIONAL:

;, Résultats mensuels 'Résultats trimestriels

ION-~-

RESEAU LOCAL

! JANVIER 22 719
! :
! FEVRIER 20 678

MARS 22 513

65 910

TOTAL RECEPTIONS :
MOYENNE QUOTIDIENNE ¢

Sl Gmd oD pan U smm DD D fmn EeO D BeU B GeD Gms Se amn 8=

1

SNA 30
TWR 2 427
CCR 2 287
CEP 2 499
DAC 75
SITA 41
BLU 2 104
MTO 1 091

10 554
76 464

850

¢ ~EMISSION-

TOTAL EMISSIONS : 34 308
MOYENNE QUOTIDIENNE : 381

5 483

4 023

222

86

2 447

15 451

‘RESEAU iNfERNATIONALf RESFAU LOCAL
; Résultats mensuels ;Résultats trimestriels
. JANVIER 5 727 : SWA
: FEVRIER 6 319 ; TWR
i MARS 6 811 : CCR
i : CEP

DAC

SITA

BLU

18 857

BUREAU D' INFORMATION AERONAUTIQUE (BIA)

( ler TRIMESTRE 1978)

i = NOTAM RECUS (Classe I - Série A) i = NOTAM EMIS (Classe I)
! Provenance : AUSTRALIE 194

§ CANADA 510

! CHILI 57

i EQUATEUR 98

i HAWAL 472

i JAPON 451 SERIE A H 11
f NANDI 149

! NOUVELLE ZELABDE 212

i PANAMA 146 SERIE C 4 30
f PEROU 360 -

] USA 934 : i
i VENEZUELA 103 :

j . 41
i H

i 3 686 :

] :

q :

G G sam Sm SmE Smm Sem S e Sm D S G Bem G STE A S SR SmD Eam S S Sem S0 S Smm e

S B S S S pms S s P e S GeE S em Sw S0 m Gwm Sem sew

Protections aéronauti

ques fournies aux commandants de bord durant le

ler Trimestre 1978 :

265

coel o
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PROTECTIONS METEO (Période du 01.01. au 31.03.1978)

PROTECTIONS DES EQUIPAGES au départ, élaborées par la station de

prévisions Météo de FAAA,

P e s v i e s e e e " i G Y 7 PR i el

LONGS COURRIERS: JANVIER FEVRIER MARS TOTAUX
POINTE A PITRE 2 4 I : 7
LOS ANGELES f39 bt 41 o124
CHICAGO : 2 0 : )
AUCKLAND 20 16 20 56
KANSAS CITY : I 0 0 I
NANDI : 6 4 6 16
HONOLULU 6 4 2 12
PAGO PAGO : 5 4 : 4 13
ILE DE PAQUES 9 6 : 6 21
RAROTONGA : 7 4 : 6 17
NOUMEA : 10 9 : 9 28
SANTIAGO : 0 3 : 3 6
TOTAUX 107 98 ‘98 303
MOYENS COURRIERS : JANVIER FEVRIER MARS TOTAUX
CIVILS : : :

ISLV/TUAMOTU du : :

NORD 256 253 . 244 ; 753
MARQUISES : 8 9 7 : 24
AUSTRALES : 12 8 12 32
TOTEGEGIE 4 2 2 3 7

MILITAIRES
SITES : 60 53 55 : 168
TOTAUX 338 325 321 984

—



t—- Gms Gmm mmm em S8 S S B Sem Smm Sem Gam Sem Tem few Smw S=P e S s = Sam em s

- OBSERVATIONS D'AVIONS en VOL SUIVANT DESTINATIONS :

- 50 -

(AIREP)

e ey S s e i o T . A T 9 D 5 N B £ S 7 e 88 e

VENANT DE ou ALLANT A ° JANVIER ' FEVRIER

-

TOTAUX

- T i e s e S R 5 £ 4 S R AT LM M M O S N U 0 e R £ 5 S

POINTE A PITRE : 0 : 0
LOS ANGELES * 390 Y440
AUCKLAND : 80 64
NANDI 24 16
HONOLULU 60 40
PAGO-PAGO Y16 s
ILE DE PAQUES . 90 : 60
RAROTONGA N Foas
SANTTAGO 0 . 30
NOUMEA 40 36
CHICAGO 10 ; 0
KANSAS CITY 10 0
TOTAUX .+ veneennnens & 748 . 718

714

210
68
60

112

S O

i
H
I
H
i
i
i
1
1
]
i
1
!
|
1
§
!
|
]
1
]
|
1
t
i
i
!

2 180

(s G Gen B 4D 3w SeD S e =D =3 OmD Am3 D S SmI 4O =D O=B =3 Sem  Sam

- INTERVENTIONS DU SERVICE DE SECURITE INCENDIE (SSIS)

(Période du 01.01, au 31.03.1978)

FEUK d'avion-..........-...o-....
Feux extérieurs 3 1l'aérodrome,,,,

Alertes pour avions en difficulté
B l'atterriosags, i« svmaensasis

Evacuations de blessés ou malades

Surveillance des pleins avec
passagers 4 bordisssesssseroneas

Interventions diversesS.iiisevosces

Participation aux exercices SAR
avec la vedette SSIS.. .. ieveassnns

Néant

4

49

Y ITT
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B - /AERODROMES D'ETAT EXTERIEURS/ -

du 01.01.78 au 01.03.78

TRAFIC

MOUVEMENTS

ems S=3 =B 8nD 0m3 BuD Sms D OO

e G smn BD Gew aemr D 4D emd e 0D B3 P S a3 0D GOm0 SO Sma wem e S=D e Sm

e e - e e ‘' FRET Poste
AERODROMES Cgmmer :Non QOm ' TOTAL :PASSAGERS (en kg) (en kg)
b clauX, SMEYCLAUX & 8 i e o o e i e
BORA=-BORA . 982 251 ¢+ 1 233 22 032 28 976 1 360
RAIATEA * 1052 652 © 1 704 25 516 32 311} 4015
RANGIROA 292 112 404 3 5 142 12 643 ' 811
TOTAL 2 326 1 015 3 341 52 690 73 930 6 186
C - /AERODROMES TERRITORIAUZ/ -
du 01.01.78 au 31.03.78
IRAFIC
e e it e : ' FRET ' POSTE
A - AT . I g SPA Q. .
AERODROMES : Cgmmer :Non QOm  TOTAL :PASSAGERS : (en kg) *(en kg)
i e O CRAATT GWBTORBME. B B e i A S S i

ANAA : 46 H Lo 50 157 1 526 g 78
ATUONA g 14 - 18 32 H 43 0 . 0
HAO : 10 s 26 36 . 29 ¢ 0 $ 0
BUAHINE 985 166 1 151 é 8 841 : 28 306 1 463
MAKEMO : 39 H 6 45 : 174 3 769 s 28
MANTHI ' 42 i 16 58 3 391 1 427 : 43
MAUPITI 8 36 : 60 ¢ 96 5 366 2 738 : 85
MOOREA : 6 084 2 290 : 8 374 : 53 250 1 018 s 0
NAPUKA : 46 . 2 48 ; 87 174 : 13
RURUTU H 72 H 72 144 g 8864 ¢ 14 248 987
TAKAPOTO : 61 2 32 93 : 145 5 825 : 20
TIKEBAU 3 16 H 12 28 H 74 93 : ¥
TOTEGEGIE : 2 H 2 4 H 1 0 2 0
TUBUAL H 66 : 8 74 H 1 019 3 677 2 960
UA HUKA : 48 H 8 : 56 § 365 1 7306 1 216
UA POU - 4 : 14 3 18 : 10 0 H 0
TOTAUX f7 571 2 736 ‘10 307 65 866 64 537 6 990

G Ay D G SAD S ED DD D Smm 8D Gmd Aed =D Smd =D S=D oD SO Se ged

40 e a=o



em Sm BaD S S G Swm b= Sew aem Sem Sm tme L. e g

D - /AERODROMES PRIVES/ -

...52..

TRATIC

i T T HOUVEMENT

AFRODROMES :"E@&iéii :Non Commer-: o0 PASSAGERS
. Leoglaux i CLAUX | 5 ecem b oo e i
ARATIKA 4 2 6 12
ARUTUA A U 56 38
FAKARAVA 7 : 4 11 32
HIKUERU 2 2 4 10
KAUKURA 8 16 24 38
MARUTEA SUD 0 16 15 0
HATAIVA 10 34 bty 46
TETIAROA 14 22 36 50
TUPAT 0 76 7% 0
TOTAUX : 59 © 214 273 : 226

evol s

S hmD D A0 GmD GED OGS fD SAD D O3 =D SAD (=D GAD  Lt3 OeD 0mD O3 GeD
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3.3.3 - ACTIVITES DIVERSES :

A - [/ SECTION ADMINISTRATIVE / -

Résultats des concours et examens du ler Trimestre 1978.

Concours professionnel d'Agent de la Navigation Aérienne

(3éme catégorie de la convention collective) :

Classé n° 1 ¢ Momsieur AMARU Victor

Examen professionnel de commis de la DGAC :

° 1

Clas

¢7]
()Y

n : Monsieur MANATE Léonard

I - Etudes et travaux -

 Un trés long et trés intéressant article sur la DAC
NOUVELLE CALEDONIE publié dans les numéros de janvier et février de
DPAG/Information a amené la section administrative i s'interroger
et a entreprendre une €tude comparative portant notamment sur la

situation des personnels,

Nous publions ce trimestre les résultats partiels de cette
analyse ayant trait plus précisément 4 la moyenne d'Age des différentes
catégories de personnel du service d'Etat de la DSAC POLYNESIE, nous
réservons pour de prochains numéros la publication d'autres renseigne-

ments statistiques sur la situation de ces personnels,

R
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MOYENNE D'AGE DU PERSONNEL DE LA DSAC

FONCTIONNAIRES ET ASSIMILES

e A 8 e M S i S S 7S S s G S 5 S 8 T G 553 53 5 S D G e e AP G S R e 30 8 ST e

AGENTS CONTRACTUELS

o AGE MOYEN % i L AGE MOYEN
CORPS : o e
:DU CORPS 11 pnspmLE ' CATEGORTE ‘L' ENSEMBLE
A - PERSONNELS ADMINISTRATIFS
Corps supérieur i 34 $ : 28me 33
Secrétaires administratifs 3 51 : 37 1/2 ¢ 3éme 33 : 39
Agents et commis ¢ 37 152; ¢ heéme 33 W
Agents de bureau : 26 : s Séme 32 :
Moyenne générale : 35 ans
B — PERSONNELS NAVIGATION AERIENNE
Ingénieurs Aviation Civile : 37 1/2: s 28me 44 1/2:
Ingénieurs Etude et Exploit. i 46 : ¢ 3éme 38 1/2: 42 12
Officiers contrdleurs : 43 : 40 :  hLéme 46 1/2:
Electroniciens S&curité Afrien.: 45 : ’ 5éme 35 :
Techniciens Aviation Civile 2 36
Techniciens Encadrement : 48
Pilote contrdleur : 58
Moyenne géngrale : 40 ans
C — PERSONNELS DE LA METEOROLOGIE
Ingénieurs Météorologie : 43 : ¢ 2éme : 42
Ingénieurs Travaux Météo : 46 1/2: 39 1/2 ¢ 3éme : 31 33
Techniciens Météorologie : 39 : 4éme 1 28
Aides techniciens Météo : 31 t/2: :  S&me : 28
Moyenne générale : 37 ans 1/2
D -~ PERSONNELS INFRASTRUCTURE AERONAUTIQUE
Ingénieurs Travaux Publiés : 39 : ¢ 2éme 37
Assistants Techniques T.P § 34 : 39 ¢ 3éme 33 37
Contractuels 48.1018 : 43 1/2: 1 4éme 35 $
:  58me 38 1/2:
Moyenne générale : 37 ans 1/2
E « PERSONNELS QOUVRIERS
¢ 3éme 35
4éme 40 )
5&me 34 1/2: 35
;:Femme de ¢ s
: ménage 37
MOYENNE GENERALE FONCTIONNAIRES : 39 ans 1/2
" "AGENTS CONTRACTUELS : 36 ans

MOYENNE GENERALE ENSEMBLE DES PERSONNELS~ : 38 ans

P amD D D G mew et A A Sed 4= Ped A=D e mem e Pt Sm3 St B3 = S S SmD SnD SeE S S A G GO =D SMB Sa3 pan sme Sew S e sem aeo & . > wes emm am . —— o b e, . i
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Que constatons-nous d la lecture de ce tableau :

I = Que 1l'ensemble du personnel de la DSAC Polynésie se situe dans une
moyenne d'dge relativement peu &levée : 38 ans ; en tous cas trés
nettement inférieure a celle du personnel de la DAC Nouvelle Calédonie :

51 ans.

2 - Que le personnel administratif est le plus jeune (moyenne 35 ans) et
celui de la Navigation Aérienne le plus &agé (moyenne 40 ans), trds
proche cependant de la moyenne générale, alors que celui de la
Météorologie et de 1l'Infrastructure A8ronautique (moyenne 37 ans 1/2)

se situe, & peu de chose pré&s, au niveau de la moyenne générale.

3 - Regroupés en tranches d'Age, les personnels se répartissent comme

suit :
41 7 dans la tranche de 20 4 35 ans
42 7 dans la tranche de 35 a4 50 ans
17 % ont plus de 50 ans.

4 - Regroupés dans les 4 catégories de la Fonction Publique, les personnels

se répartissent de la maniére suivante :

- la catégorie A (et assimilés)représentant 10% de 1'effectif,moyenne 44 ans

- " B " A 422 11 " 0 40 ans
- It L] C " n ]72 " " i 33 ans
- " D " 1] 31 @ " n " 36 ans

¢ Etude de la procédure d'écr@tement des rémunérations les
plus élevées, au titre de l'année 1977, dans le cadre des mesures prévues

d la Loi de Finances rectificative de 1976 = Décompte des cas.

¢ Etude de la situation des personnels expatriés pour 1'ouver-
ture éventuelle du droit & 1'allocation du complément familial qui se
substitue au 1,1.78 a 1'allocation de salaire unique pour les familles de

1 enfant de moins de 3 ans ou d'au moins 3 enfants.

Iﬂﬂ/.l.



- 56 =

® A la demande du Trésorier Payeur Général, révision
et régularisation sur 2 années du droit au maintien de 1'allocation de
salaire unique aux personnels expatri&s pour tenir compte du plafond des
regsources tel que fixé par la réglementation, mais jusqu'a présent non

appliqué par le service.

$ Creation d'un nouveau fichier informatique par le
Service des Traitements pour passage de la paie du programme CEA au pro-
gramme SOCREDO & compter du mois de MAI,
A cette occasion, l'ensemble des agents rémunérés sur une
base mensuelle a pu €tre pris en compte, quels que soient les cas

particuliers qui se posaient,

# Réorganisation du service médical. Compte tenu de la
fermeture fin janvier du Centre Médico-Social des Fonctionnaires, doré-

navant, la procédure a suivre en la matidre sera la suivante :

- seront effectuées par les soins du dispensaire de FAAA :

. Les visites annuelles obligatoires de prévention pour
tous les fonctionnaires ;

. Les visites de départ en congé administratif et de
prolongation de sé&jour

. Les visites de nomination et de titularisation dans les
emplois de fonctionnaires ne comportant pas de normes
médicales particulidres, notamment les TAC et les corps

administratifs.

=~ seront effectuées par les soins de 1'Hopital de MAMAO :

a) Par le Docteur COUTURIER, médecin-~chef de 1'Hdpital,
les visites de nomination et de titularisation dans les
corps d'aides—techniciens et de techniciens de la
météorologie.
b) Par le Docteur BRONSTEIN, chef du service de médecine, les
visites d'aptitude & 1'emploi, de titularisation et de
contrdle en cours de carriére dans le corps des officiers-—

contrdleurs de la circulation aérienne.

Toutes les visites doivent, comme par le passé, Gtre précédées

par une radio dont la validité@ est de 1| an, et passée au CLCT,

Par ailleurs, les soins médicaux aux agents et a leur famille
seront assurés dans les formations sanitaires de santé publique (hSpitaux
et dispensaires) contre remise d'un certificat d'appartenance a

1'Administration d&livré par la Section Administrative & la demande des agents.
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Enfin les personnels relevant de la CPS (agents contractuels
locaux) seront examinés par le service médical de cet organisme pour ce

qui concerne les examens systématiques médico~administratifs.

St - 1 T ]

A = Avis de préparation aux concours.

Avis n° 28/78 DPAG/Formation relatif A la préparation par
correspondance 4 1'examen professionnel d'IEEAC - 5 candidatures

présentées.

Circulaire n° 298 AC.DIR/NA du 7 mars 1978 relative 3 1la
préparation au concours intérieur de TAC du CEAPF du 13 Mars au 17
juillet = 24 inscrits dont 6 gendarmes des Transports Aériens et 2 TAC

en formation.

B - Avis de concours.

Concours nationaux
EQUIPEMENT.

Concours d'Adjoints Administratifs de Centrale - 16 postes
externes - 15 postes internes - Date de cldture des inscriptions :

7 AVRIL 1978 =~ Date des épreuves : 10 MAI 1978.

AVIATION CIVILE ET METEQOROLOGIE.

e D 0 ) 3 e 5 S S S S 5 o T e P P . L W A

Concours d'Agents Techniques de Bureau pour services
extérieurs et Centrale : 30 postes pour les services extérieurs et 10
postes pour la Centrale. Date de cliture des inscriptions : 6 MARS 1978

Date des épreuves : 4 AVRIL 1978 - 5 inscrits — 4 présents.

Concours de Commis des services extérieurs = 6 postes

externes -~ 6 postes internes - Cldture des inmscriptions : 3 AVRIL 1978

Date du concours : 19 AVRIL 1978 ~ 5 inscriptions - 5 présents.

5ol ne
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NAVIGATION AERIENNWE,
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- Concours professionnel interne de TAC - 11 postes -
cloture des inscriptions : 3 AVRIL 1978 = Date des épreuves :
18 et 19 MAI 1978 = Aucun candidat.

- Concours professionnel interne d¢"OCCA - 33 postes =
cldture des inscriptions : 3 AVREIL 1978 -~ Date des &épreuves :
24 et 25 MAT 1978 -~ 2 candidats.

- Concours interne d'IEEAC - 6 postes - cldture des inscrip-
tions : 17 AVRIL 1978 - Date des &preuves : du 6 au 9 JUIN 1978,

= Concours interne d'IAC = 1 poste = cldture des inscriptions

17 AVRIL 1978 - Date des épreuves : du 6 au 9 JUIN 1978.

- Concours TAC externe - 25 postes = cloture des inscriptions

ler MARS 1973 - Date des épreuves : 11 et 12 MATI 1978 = 7 inscrits.

- Concours OCCA externe - 78 postes - clOture des inscriptions

ler MARS 1978 = Date des épreuves : 2 et 3 MAL 1978 - 7 inserits,

-~ Examen professionnel ESA - 9 postes - cldture des inscriptions

pal

]

§ MAL 1978 = Date des épreuves : du 2 au 6 OCTOBRE 1978,

= Examen professionnel OCCA - 19 postes - clSture des inscriptions
& MAI 1978 - Date des épreuves : du 2 au 6 OCTOBRE 1978,

-~ Examen professionnel IEEAC ~ 6 postes — cl8ture des inscriptions

8 MAI 1978 - Date des épreuves : du |1 au 16 SEPTEMBRE 1978,

Concours locaux.,

NAVIGATION AERIENNE.

—~ Concours TAC CEAPF externe pour 2 postes -
cloture des inscriptions : ler JUIN 1978 - Date des &épreuves : 14 et 15
JUIN 1978.

~ Concours TAC CEAPF interne - | poste - cldture des

inscriptions : 30 JUIN 1978 - Date des épreuves : 20 et 21 JUILLET 1978

METEOQOROLOGIE.

o s s e £ o 2

En prévision :

= Concours de Technicien de la Météorologie du CEAPF - 3 postes
dont | offert 4 1'examen professionnel ouvert aux Aides-—Techniciens.

- Concours pour le recrutement de 4 Aides—Techniciens du CEAPF.

Y
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C - Avis de Stages.

- Stage d'encadrement pour OCCA & 1'ENAC du 17 AVRIL au 26 MAI 1978,

4 candidatures présentées - | acceptée.

- Stage de recyclage procédures pour OCCA & 1'ENAC du 5 JUIN
au 13 JUILLET 1978 - 1 candidature présentée.

~ Stage technique de base de la gestion d& PARIS ou & TOULOUSE,
du 24 au 28 AVRIL 1978 - | candidature présentée.

- Stage d'information sur la DGAC et la Direction de la

Météorologie et leur place dans l'organisation administrative francaise
p g

les 24 et 25 MAI 1978 4 la Météo PARIS,

- Stage de formation "Bases Aériennes'" au CIFP de CLERMONT-FERRAND
du 6 au 17 MARS 1978 pour les ATIPE.

- Stage d'hydrométéorologie et agrométéorologie pour les

Techniciens de la Météorologie du 16 MAI au 9 JUIN 1978.

- Stage de prévision réservé aux ITM du 19 SEPTEMBRE au 27 OCTOBRE

- Stage de climatologie réservé aux TM du 3 au 20 OCTOBRE 1978,

~ Stage de météorologie aéronautique réservé aux TM du

7 NOVEMBRE au ler DECEMBRE 1978,

~ Stage de météorologie maritime ré&servé aux [TM du 5 au 15

DECEMBRE 1978,
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B ~ /SERVICE DE L'INFRASTRUCTURE AERONAUTIQUE/ -

Aucun texte de ce service ne nous est parvenu pour

diffusion.

C ~ /SERVICE DE LA METEOROLOGIE/ =

- RESUME MENSUEL DU TEMPS -

= JANVIER :

Températures €levées - Pluviométrie déficitaire.

Sauf sur le sud du Territoire, les précipitations sont
inférieures & la moyenne. Elles le sont de peu & MOPELIA et 3 TOTETEGIE.
Elles le sont nettement & TAHITI sur les cdtes Ouest et Sud, alors
qu'elles sont excédentaires sur la cbte Est. Elles.le sont plus encore
d TAKAROA et & HEREHERETUE. Cependant le nombre de jours de pluie est
partout assez élevé, dépassant la moitié du mois partout, sauf a& MURUROA
et 4 TOTETECIE (13 i 15 jours).

La durée d'ensoleillement dépasse néanmoins la moyenne,
notamment sur les TUAMOTU Centre et Sud et sur les GAMBIER ; elle est
légérement infériecure aux MARQUISES et trés nettement aux AUSTRALES et

surtout & RAFPA ol elle n'atteint pas la moitié de la normale.

Les températures moyennes sont plus élevées que la normale
sur les TUAMOTU-GAMBIER (+0°6 & 0°9). Elles sont voisines de la moyenne
sui la SOCIETE et aux MARQUISES, et inférieures d'un demi degré aux
AUSTRALES et & RAPA.
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- FEVRIER :

Mois pluvieux marqué par le passage de la dépression DIANA et

du cyclone CHARLES.

I1 a plu souvent et abondamment partout, sauf aux Tles AUSTRALES.
Sur 1'Archipel de la SOCIETE, les quantités de pluies sont 3 d 4 fois
la normale. Le record mensuel pour un mois de février est battu d FAAA avec
759 mm (normale 220 mm) et & BORA-BORA avec 809 mm. A TAHITI la lame d'eau
dépasse | métre sur la cSte Est et @ PAPEARI. A RAPA il a plu 2 fois plus
que la normale. Des pluies remarquables ont été observées d FAAA le 15
(165mm), & BORA~-BORA le 17 (213um), & MOPELIA le 25 (218mm).

La durée d'ensoleillement affectée par le mauvais temps est
partout beaucoup plus faible que d'habitude, le déficit dépasse 80 heures
d FAAA et a RANGIROA (soit 40 Z).

Malgré tout les températures moyennes mensuelles sont égales ou

plus souvent supérieures i la normale.

- MARS :

Les précipitations sont déficitaires sur la plus grande partie
du Territoire dans des proportions allant de 10 & 15 % sur 1'extr@me Ouest
des Iles-Sous-Ie-Vent a 88 7 & TAHITI-FAAA, en passant par 30 & 50 % sur les
MARQUISES, 1'extr@me Nord-Ouest des TUAMOTU et les AUSTRALES, et 50 8 75 %
sur le Sud des TUAMOTU et les GAMBIER, Elles sont cependant excédentaires
le long d'un axe qui va de TAKAREA 3 REAO en passant par HAO, 1'excédent
s'€levant de 20 4 70 % du Nord-Ouest au Sud-Est de cette bande.

Les températures sont partout supérieures aux moyennes, 1'&cart

positif restant compris entre 0,3 et 0,8°C.

La durée d'ensoleillement est excédentaire dans la majorité des
stations, de fagon importante sur les AUSTRALES, 1'extréme Sud-Est du
Territoire, 1'extr@me Nord-Ouest des TUAMOTU et TAHITI-FAAA, faiblement sur
le Nord des TUAMOTU et les Iles~Sous-Le-Vent et tréas peu déficitaire sur
le Centre Est des TUAMOTU.
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NOTE

SUR LA DEPRESSION TROPICALE " DIANA "

( 16 au 20 Février 1978 )

I - LA TRAJECTOIRE

La perturbation tropicale DIANA est décelée pour la
premiére fois le 16 Février vers 09 heures 4 l'aide de la photo-
satellite NOAA 5 du 16 Février a 18 H 44 TU soit 8 H 44 locales,

Elle est centrée par 16,5 Sud et 154,8 Ouest, soit appro-
ximativement sur 1'atoll de Scilly. Un déplacement s'amorce vers le
Sud-Est 4 15 Km/H environ ; le centre passe a proximité Sud de MOPELIA
vers 15 heures, La pression minimale enregistrée est 984 mb ; la

pression au centre est estimée & 900 mb.,

La trajectoire s'infléchit vers 1'Est-Sud-Est, passant 3
environ 100 km au Sud de BORA~BORA vers 3 heures du matin le vendredi
17 Février. A 08 heures, DIANA est approximativement centré&e par 17,4
Sud et 151,4 Quest soit environ 200 km & 1'0Ouest de TAHITI. Au cours
des 24 heures qui suivent, elle ralentit et se dirige vers le Sud a

5 Km/H environ.

Le 18 Février & 08 heures, on estime sa position par 18
Sud et 151,6 Ouest environ et sa pression au centre d 986 mb. La pression

reste & peu prés stationnaire a TAHITI. DIANA commence donc & se combler.

-~

Elle se déplace ensuite vers le Sud-QOuest & 15 Km/h environ
et le 19 Février & 08 heures, les informations transmises par un navire
permettent de la centrer approximativement par 20,5 Sud et 153 Ouest soit

a4 500 Xm au Sud Ouest de TAHITI., La pression au centre est alors estimée
d 990 mb.

La trajectoire de DIANA s'infld&chit @ nouveau vers le Sud et
le 20 Février 3 08 heures il est possible (photo—satellite NOAA 5 :
ortite 7068 du 20 Février & 1745 TU) de la positionner & environ 120 Km
au Sud-Ouest de RIMATARA. Elle poursuit ensuite sa route vers le Sud-Est
puis 1'Est-Sud-Est en prenant de la vitesse. Elle passe a& 300 Km environ

au Sud-Quest de RAPA dans la matinée du mardi 21 Février.

VERT



IT - LES VENIS :

Le jeudi 16 Février d 07 heures, la station météorologique
de MOPELIA signale un vent de secteur Nord de 45 Km/H avec des pointes
a 55/60 Xm/h. Au cours des heures suivantes, la vitesse du vent croft jusqu'a

atteindre 110 & 120 Km/H aux alentours de 14 heures.

Dés 15 heures le vent s'oriente au Sud-Quest et & partir de

17 heures commence & faiblir progressivement,

Par contre, il augmente plus ou moins régulidrement i
BORA-BORA, HUAHINE, RAIATEA et TAHAA. Le vendredi 17 Février vers 00 heure,

il dépasse 100 Km/H de Nord sur les parties non protégées de ces Iles.

Aprés le passage de DIANA au plus prés de BORA-BORA le vent

diminue lentement en s'orientant au Nord-Ouest.

A TAHITI, MOOREA et MAIAO, le vent de Nord~Est passe au secteur
Nord dés le vendredi 17 Février au matin et il persiste ainsi durant 24

heures environ.

Il atteint des vitesses de 1'ordre de 100 Km/H en fin de

matinée du 17 Février ‘ et il persiste ainsi durant 24 heures environ.

I1 atteint des vitesses de 1'ordre de 100 Km/H en fin de matinée
du 17 Février. Il s'atténue ensuite et revient au Nord-Est au cours de la

nuit du 19 au 20 Février. DIANA s'éloigne en direction des AUSTRALES.

A TUBUAI, le vent ne se renforce pas sensiblement., Les rensei-
gnements nous parviennent de la gendarmerie de RIMATARA et du responsable de
1'aérodrome de RURUTU révélent une accélération notable du vent durant la
journée du Dimanche 20 Février et une partie de la nuit qui a suivi. Aprés

quoi, il faiblit rapidement,

III - LES PRECIPITATIONS :

L'épisode DIANA se situe au sein d'une période déja pluvieuse

sur 1'Archipel de la Société.

Entre le 13 Février et le 20 Février, on recueille 220 mm

de pluie a MOPELIA, 490mm 3@ BORA-BORA et 450 mm 3 TAHITI-FAAA.
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Cependant ces précipitations ne sont pas toutes directement
associées & DIANA. A TAHITI-FAAA, en particulier, alors que la dépression
est au plus prés, on reléve 170mm de pluie en 60 heures, ce qui n'a rien

d'exceptionnel .

En revanche, aux Iles-Sous~Le-Vent, on counstate deux périodes
trés pluvieuses s'étalant entre le 16 et le 18 Février. On recueille alors
165mm de pluie & MOPELIA et 400mm & BORA~BORA. Sur cette derniére ile, plus
précisément, il est tombé 400mm en 48 heures environ avec des intensitée
de 1l'ordre de 22mm en !/4 heures et 8lmm en une heure dans la nuit du 16

au 17 Février.

IV -~ L'ETAT DE LA MER :

I1 ne semble pas que DIANA ait soulevé une réelle marée de
temp8te, aucune information permettant d'accréditer cette &éventualitéd ne

nous étant parvenue des Iles directement affectées.,

Cependant le navire P.J.S.T (indicatif radio) situé a
proximité Sud de DIANA le 19 Février & 08 heures fait &tat d'une mer du

vent de 4m,5 et d'une houle moyenne de secteur-Nord de 5m d'amplitude.

V -~ PREMILERES CONCLUSIONS :

Aucune donnée d'observation objective ne permet d'affirmer
que les vents ont dépassé la vitesse moyenne de 116 Km/h, seuil conven-
tionnel qui aurait permis de classer DIANA dans la catégorie des cyclones

tropicaux, au sens strict du terme.

Néanmoins, cette dépression tropicale fut de forte intensité.
Depuis 1955, on a ddnombré 3 perturbations cycloniques de cet importance

dans les parages de 1'Archipel de la Soci&té (vent supérieur & 90 Km/h).

"X "= en Janvier 1959
= EMMA en mars 1970

= ROBERT en avril 1977,

La premigre a occasionné des dégdts dans les Iles Sous—Le~Vent
(vent max. 150 Km/h & BORA-BORA) les deux autres sont passées assez loin
au Sud pour que les Tles de la Société restent en dehors de la zone de
vent fort.

DIANA est donc un événement météorologique marquant et peu

fréquent.
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LE RESEAU PLUVIOMETRIQUE ET CLIMATOLOGIQUE

DE LA POLYNESIE FRANCAISE

L'analyse des données climatologiques fournit des &léments
objectifs dans les domaines d'activité tributaires des circonstances

atmosphériques.

Parmi les informations disponibles, la plupart émanent des
stations météorologiques tenues par du personnel professionnel. Ces stations
qui forment le réseau synoptique assurent des mesures représentatives de

la région qui les entoure.

A une échelle plus fine, des mesures locales (pluie, tempé-
ratures extrémes, €vaporation, insolation) faites par du personnel auxi-
liaire s'avérent indispensables. L'ensemble des postes qui effectuent ces
mesures constitue le réseau pluvio-climatologique. Les données recueillies
sont fondamentales pour 1'&tude des micro-climats et notamment pour 1'uti-

lisation optimale des ressources locales en eau.

A TAHITI, de nombreux services ont recours a ces données
lMétéorologie, Economie Rurale, ORSTOM, CNEXO, Travaux Publics, Office du

Tourisme etc...

Le présent document est destiné 3 faire mieux conmnaitre ce
réseau et & donner quelques informations sur les applications actuelles et

potenticlles.,

I - UN PEU D'HISTOIRE :

Les premiéres mesures météorologiques effectuées sur le
Territoire remontent & la fin du siécle dernier. Publiées dans 1'ancien
"Messager de TAHITI" et dans le Journal Officiel, ces observations - qui
concernent surtout PAPEETE ~ sont fragmentaires, et d'une homogénéité dis-
cutable. A 1'@poque, elles ont quand méme permis de connaftre la moyenne et

la répartition annuelles des précipitations.

A PAPEART en 1922, le Professeur Harrisson SMITH installe un
pluviométre dans sa propriété de MOTU OVINI. Depuis cette date, les mesures
de pluie sont effectues régulidrement et constituent de nos jours, la plus

longue série homogéne disponible en POLYNESIE,
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En 1932, avec la création du Service Météorologique, nous
entrons dans les temps modernes (métZorologiques !) et depuis lors,

prés de soixante postes ont &té ouverts sur 1'ensemble du Territoire.

II - RESEAU PLUVIOMETRIQUE ET CLIMATOLOGIQUE:

A - Les Mesures :

Un poste pluviométrique assure la seule mesure des précipi~
tations. Un poste climatologique y ajoute les mesures des températures
extrémes, de 1'évaporation, parfois de 1'insolation. Un poste auxiliaire
effectue en plus la mesure du vent et de la pression. Toutes ces mesures

ont, en général, une fréquence journaliére.

a) Précipitations ~ La mesure des précipitations ou pluvio-
métrie a pour but de mesurer la quantité d'eau tombée
au sol pendant un intervalle de temps choisi - en général
24 h.

b) Températures extr@mes ~ La mesure des températures

extrémes de la journée & un intérét double :
- connaissance des températures minimales et maximales,

~ estimation de la tempd@rature moyenne en 24 h, proche
de la demi-somme du maximum et du minimum, relevés au

cours d'une seule observation par jour.

¢) Evaporation -~ La mesure de 1'évaporation est celle du
pouvoir &vaporant de l'air, nécessaire au calcul du

bilan hydrique.

d) Insolation = La mesure de 1'insolation est a peu prés la
mesure du nombre d'heures pendant lequel le soleil brille.
Elle permet, une estimation des diverses quantités d'énergie

rayonnées au sol, par le soleil.

e) Vent - Cette mesure est celle de la direction et de la

vitesse du vent moyennes sur 10 minutes.

B - Le Réseau :

Actuellement, la Polynésie compte 34 postes pluviométriques,
20 postes climatologiques et &4 postes auxiliaires(voir en annexe). Le
maximum de concentration & TAHITI refléte 1'essor &conomique de 1'fle au

cours de ces vingt derniéres années. On a pu y &tablir peu & peu un réseau
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pluviométrique de base auquel il est possible de rattacher maintenant
tous les postes ouverts pour des &tudes ponctuelles (étude de bassin
versant par exemple). Une étude sur la répartition des pluies en fonec—
tion de l'altitude est actuellement en cours sur le Mont MARAU. A
terme, elle devrait déboucher sur une connaissance accrue du phénoméne

orographique.

Sur le reste du Territoire, 1'implantation des postes
pluviométriques se fait lentement, en raison de contraintes finan-
ciéres et de la difficulté 3 trouver des personnes désireuses de
s'engager 4 faire des mesures suivies, les gratifications proposées

n'étant pas jugées suffisantes,

Le réseau de postes climatologiques créé pour répondre 3
des besoins particuliers, surtout agriculture, est malheureusement trés
limité&, 1'obstacle provenant du colit élevé des équipements mis en

place,

I1TI - APPLICATIONS :

A - Météorologie :

Le régime pluviométrique d'une région (moyenne et répartition
annuelle des précipitations) est un facteur important du climat, aussi
important que le régime thermique, surtout sous les tropiques. L'abon-
dance ou la rareté des pluies, la variabilité dans le temps et dans
1'espace de tous les paramétres mesurés, sont autant de caractéristiques
qui intéressent la climatologie et qui permettent une connaissance

approfondie des micro-climats.

B - Hydrologie :

L'observation des chutes de pluie est indispensable pour
1'aménagement et l'exploitation des ressources hydrauliques. La mise
au point des programmes de prévision a court ou moyen terme des débits
et des réserves nécessite, en outre, la connaissance des mémes données
sur une longue période ; aussi, est-il important de pouvoir rattacher

toute mesure nouvelle & un réseau de base,

Utilisateurs sur le Territoire : O.,R.S.T.Q.M -
SYNDICAT DE L'HYDRAULIQUE.
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c ~ Agriculture :

La pluie constitue pour l1'agriculture un des éléments
les plus importants du climat. Au cours de leur développement, les
plantes doivent absorber des quantités d'eau considérables. Des séche-
resses prolongZes ou des pluies excessives peuvent réduire considéra=

blement la production.

Par ailleurs, la temp@rature de l'air est un élément du
climat dont les effets se font sentir sur le rendement des cultures et

sur leur état sanitaire.,

L'agriculteur n'est pas tout & fait désarmé (irrigation,
traitements chimiques), mais il lui faut conmaltre avec précision, la
quantité d'eau regue sur ses terres et les températures au niveau de

ces cultures, ce qui nécessite des mesures locales.

Utilisateurs : Economie Rurale - Agriculteurs.

D = Travaux Publics = Urbanisme :

La fréquence des chutes de pluie de diverses importances
est utile pour la prévision des réactions du sol & 1'é@rosion, pour
1'étude des ouvrages d'art, ou pour 1l'évaluation des diamétres & donmner

aux canalisations pour 1l'évacuation des eaux pluviales,

Utilisateurs : Travaux Publics = Urbanisme = Sociétés de Lotissement.

E - Assurances :

Dans beaucoup de problémes de contentieux, soumis pour
avis technique aux Services de la Métécrologie, les renseignements

fournis proviennent souvent des postes pluvio~'climatologiques,

Utilisateurs : Bureaux d'Assurances = Particuliers.

F - Energies Nouvelles

Les postes équipées d'h&liographes apportent des infor-
mations précieuses sur 1'insolation locale, (Estimation des quantités

d'énergie rayonnées au sol).

Quelques postes sont &quipés d'enregistreurs de vent.
Les informations recueillies permettent des &tudes fines sur la
répartition dans le temps des vitesses et des directions (variation

diurne, occurences simultanées.) sl v v



- 59 -

A travers toutes ces mesures, certains sites ont pu se

révéler intéressants pour des applications techniques.

La liste des applications que nous venons de donner, est
loin d'étre exhaustive. De nombreux renseignements, en provenance du réseau
pluvio-climatologique, sont fournis régulidrement & des fins touristiques

pédagogiques ou autres.,

CONCLUSION :

Le réseau pluvio-climatologique, par la connaissance locale de
certains paramétres météorologiques qu'il donne, apporte dans de nombreux
domaines, des indications fondamentales et d'une importance &conomique sans
cesse grandissante. A cGté des applications actuelles, il ne faut pas
oublier que certaines d'entr'elles peuvent ne se révéler que dans quelques
années (énergies nouvelles, par exemple). En attendant, toutes les données
recueillies forment la base de programmes de recherche, et constituent une

partie fort intéressante du Patrimoine Territorial.

i v 3 P
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ANNEXE

RESEAU PLUVIOMETRIQUE ET CLIMATOLOGIQUE

DE POLYNESIE FRANCAISE AU ler JANVIER 1978
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D -~ /SERVICE DE LA NAVIGATION AERIENNE/ -~

Exploitation

- Technique -

TAHITI-FAAA :

= Fin des travaux d'installation des feux de balisage semi-encastrés

(Janvier 1978)

= Centre émetteur : Travaux de Génie Civil pour implantation des nou-
velles antennes en cours (marché d'installation des nouveaux
émetteurs différé d'un an) -~ Orientation antenne HYPERELEC sur

NANDI (essais) -

= Coupure des différents postes HT de distribution électrique pour

vérification et entretien.

= Contrdle en vol du VOR et de 1'ILS par 1'avion de calibration

néo-zélandais.

RAIATEA ¢

= Travaux de Génie Civil pour installation gonio VHF réalisés,

= Remise en €tat des installations techniques suite aux dégits

occasionnés par le cycldne DIANA (ainsi qu'd BORA-BORA et aHUAHINE)

RANGIROA :

= Contrdle de 1'@quipement VOR par l'avion de calibration néo-

zélandais,

= Travaux de Génie Civil en vue de 1'implantation d'une radiobalise
sur 1'aérodrome refaits par le service local des Travaux Publics

(nouvel emplacement),
ANAA :

= Mise en service de la radiobalise H 24 (Janvier 1578).

TOTEGEGIE

= Mise en fonctionnement normal de la radiobalise (Janvier 1978).

N, A
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- Formation aéronautique -

Durant le ler trimestre 1978, la Division des Transports

Aériens a délivré 26 titres de pilotes non professiomnels :
~ cartes de stagiaires : 16

- brevets de pilotes privés 10

- Circulation aérienne -

= Homologation du programme et des horaires des lignes

AIR POLYNESIE pour le ler semestre 1978,
= Approbation des tarifs des nouvelles dessertes aériennes,

= Mise au point de la procédure d'application des compte-

rendus d'incidents.

= Exercice d'alerte papier avec la participation du
CEP (escadrille 12 S), de la gendarmerie et d'AIR
POLYNESIE.

3.4 - ACTIVITES DU CONCESSIONNAIRE (SETIL-AEROPORTS)

Aucun texte du Concessionnaire ne nous est parvenu pour

diffusion.

sosfene



IV -~ / INFORMATIONS DIVERSES / -

- CONDITIONS D'ADMISSION AUX STAGES EN METROPOLE -~

s s s e

Par circulaire n°® 41/78 DPAG/1 du 2 MARS 1978, la politique
suivie en matiére d‘'admission aux stages par la Direction Générale de
L'Aviation Civile vient d'@tre assouplie en faveur des personnels en service
dans les DOM-TOM.

C'est ainsi que les agents pourront étre autorisés & présenter
leur candidature aux stages ENAC ou DPAG, dés lors que la session de stage
s'étalera sur une durée d'au moins 5 jours consécutifs, méme lorsque ceux-

ci ne coincideront pas avec la période de leurs congés administratifs.

-~

Il conviendra, bien entendu, de tenir compte @ chaque occasion
des nécessités du service et de veiller & ce que soit maintenue en place

une fraction suffisante de 1'effectif,

- DROIT A DES CONGES des éléves sortant de 1'ENAC ou de

L'Ecole Nationale de la Météorologie.

-

Par circulaire n® 127 DPAG/1 du 20 MAI 1977 notifiée A la DSAC
le 3 MARS 1978, les régles dorénavant applicables en matiére de droit &

congé des fonctionnaires quittant 1'ENAC ou 1'ENM seront les suivantes :

ler cas :
Les &léves ou stagiaires qui seront affectés aprés avoir

bénéficié des vacances scolaires d’été habituelles octroyées par l'école,
seront considérés comme ayant &puisé leurs droits 3 congé au moment de leur
affectation dans les services. Ils ne pourront donc prétendre a d'autres

congés normaux qu'au titre de 1'année suivante.

28me cas

Les &léves ou stagiaires, quel que soit leur mode de recrutement
qui seront affectés avant les congés d'été seront soumis au régime général
des fonctionnaires stagiaires ayant pris leurs fonctions en cours d'année,
leurs droits étant calculés au prorata du délai restant & courir dans l'année
civile considérée. Par exemple, un &léve affecté le ler avril bénéficiera

au titre de 1'année de 18 jours de congé.

wradifin o h
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- INFORMATIONS SOCIALES :
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Régime particulier de Sécurité Sociale des fonctionnaires en service

dans les TOM.

Devant les difficultés rencontrées récemment par certains
techniciens de 1'Aviation Civile du CEAPF pour obtenir le rembourse-
ment des frais médicaux et pharmaceutiques qu'ils avaient engagés
pendant leur séjour & L'ENAC TOULOUSE, il m'est apparu utile de rappe-
ler 4 1'ensemble des fonctionnaires de 1'Etat les conditions dans les-
quelles ils peuvent obtenir le bénéfice des prestations du régime
"MALADIE" de la Sécuritéd Sociale,

I1 faut rappeler tout d'abord que chaque agent doit s'assurer
qu'il est bien en possession de sa carte d'immatriculation ; celle-ci
lui ayant été remise peu de temps aprés son entrée en fonction en qua-
lité de fonctionnaire de 1'Etat ou par le premier employeur pour ceux
ayant déja travaillé en Métropole avant d'8tre recrutds en qualité de

fonctionnaire.

Cette carte porte le numéro INSEE ainsi que le centre de
paiement auquel 1'interessé est rattaché. A cet égard il faut préciser
que les agents immatriculés par la DSAC (CEAPF et résidents) sont tous
rattachés au Centre 529 - France et Outre-Mer - 66.ter, rue Saint Didier
75016 - PARIS.

Bi parmi les agents relevant de ces catégories il en est
qui sont rattachés a d'autres centres de paiement, notamment en Province,
il leur est fortement recommandé de procéder & la régularisation de

leur transfert sur le Centre 529 3 PARIS.

S'agissant des agents expatriés, ils doivent également
remplir une déclaration de changement de lieu de travail permettant leur
rattachement au Centre 519, boulevard Victor & PARIS. Il va de soi que
les fonctionnaires déjd affiliés 4 ce centre avant leur affectation Outre-Mer

n'ont pas & remplir cette formalité.

Lorsque les fonctionnaires affectés en POLYNESIE résident
temporairement en Métropole & 1'occasion de congés administratifs,
cycles de formation initiale, stages de perfectionnement, congés de
convalescence ou &vacuations sanitaires, ils peuvent b&néficier des
prestations du régime maladie de la Sécurité Sociale ; les familles
bénéficient des mémes avantages lorsqu'elles résident ou séjournent en

Métropole.
0,-_-/.--
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Les dossiers de remboursement des frais qu'ils engagent
doivent @tre adressés d leur centre de rattachement :

n® 529 pour les CEAPF et résidents -
n° 519 pour les expatriés.

Outre les feuilles de maladie signées par l'intéressé, les
dossiers doivent comprendre les ordonnances avec les vignettes pharmaceu-
tiques, la carte d'immatriculation ainsi qu'une attestation d'activité

salariée délivrée par la section administrative avant le départ en Métropole.

I1 ne faut pas oublier d'indiquer le mode de ré&glement

choisi : virement & un CCP ou compte bancaire, lettre-chéque, etc,..

Tous les fonctionnaires sont instamment priés de vérifier
qu'ils sont bien en régle vis & vis de leur rattachement aux centres de

paiement sus—indiqués.

Ceux dont la situation doit &tre régularisée peuvent obtenir
les imprimés de transfert de l'activité professionnelle vers les centres

compétents auprés de la section administrative.

Modification au régime des congés postnatals des femmes salariées

relevant de la CPS.

Par décision n® 202 TLS du 17 MARS 1978, le régime des congés

postnatals des femmes salariées a &été& modifié.

Dorénavant dans le cas ol la mére se trouve dans 1l'incapacité
de reprendre le travail & 1'issue du congé postnatal en raison de problémes
liés a la prématurité du nouveau-né ou d'un état pathologique attesté
par certificat médical résultant de la grossesse ou des couches, la période
de suspension du travail peut €tre prolongée, au deld des 8 semaines, de
la durée de cet @tat pathologique ou de 1'impossibilité de reprendre le

travail, sans pouvoir excéder onze semaines aprés la date de 1l'accouchement.

Majoration pour enfants attribuable aux retraités de 1'Etat,

(Voir ci-aprés)

Fédération des Oeuvres Laiques de P.F

Programme des vacances 1978,

(Voir ci-aprés)

svalens
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Majoration pour enfants attribuable aux retraités de 1'Etat -

I1 est rappelé que les retraités de 1'Etat peuvent, sous
certaines conditions, bénéficier d'une majoration du montant de leur pension

lorsqu'ils ont &levé au moins trois enfants,
q

Le taux de cette majoration est de 10 p 100 pour les trois

premiers enfants et de 5 p 100 par enfant au-deld du troisiéme.

QUL PEUT BENEFICIER DE LA MAJORATION ?

1°) Le titulaire d'une pension de retraite concédée pour
anciennet@ ou pour invalidité imputable au service au titre des dispositions

du code des pensions de retraite en vigueur avant le ler décembre 1964 :

La veuve ou 1'é@pouse divorcée qui a obtenu la réversion
P q

d'une pension de cette nature.

2°) L'ancien militaire titulaire d'une pension proportionnelle
concédée au titre des dispositions du code des pensions de retraite en
vigueur avant le ler décembre 1964 et qui, ayant repris de l'activité dans
1'administration, a €té rayé des cadres aprés le 30 novembre 1964 en ayant
accompli 30 ans de services civiles et militaires ou 25 ans de ces mémes

services dont 15 ans de services civiles actifs (ou de catégorie B) ;

La veuve ou 1'@pouse divorcée qui a obtenu la réversion

d'une telle pension.

3°) Le titulaire d'une pension de retraite concédde au titre
des dispositions du code des pensions de retraite en vigueur depuis le

ler décembre 1964 ;
Le conjoint ou l'ancien conjoint divorcé qui a obtenu la
réversion d'une telle pension,
QUELS SONT LES ENFANTS OUVRANT DROIT A LA MAJORATION ?

= Pour les pensionnés visés aux paragraphes 1) et 2) ci-dessus,
les enfants légitimes, légitimés ou naturels reconnus du fonctionnaire ou

du militaire €levés depuis leur naissance jusqu'a 1'Age de 16 ans,
- Pour les pensionnés visés au paragraphe 3) ci~dessus :

Les enfants légitimes, naturels dont la filiation est 1&8gale-

-

ment &tablie ou adoptifs du fonctionmnaire ou du militaire ;

Les enfants du conjoint issus d'un mariage précédent ou

encore naturels dont la filiation est légalement &tablie ou adoptifs ;

eaelons
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Les enfants ayant fait 1'objet d'une délégation judiciaire
des droits de l'autorité parentale au profit du fonctionnaire ou du militaire

ou de son conjoint ;

Les enfants orphelins de pére et de mére, les enfants naturels
reconnus par un seul de leurs parents et les pupilles de la Nation placés

sous la tutelle du fonctionnaire ou du militaire ou de son conjoint.

Ces enfants, & 1'exception de ceux décédés par faits de
guerre, doivent avoir &té Elevés pendant au moins neuf ans avant leur seiziéme

année ou avant 1'dge ol ils ont cessé d'ouvrir droit aux prestations familiales.
FORMALITES A ACCOMPLIR.

= Lorsque les conditions requises pour l'octroi de la majoration

sont satisfaites aprés la concession de la pension,

= ou lorsque le taux de la majoration est susceptible d‘'@tre

augmenté au titre d'un autre enfant que ceux retenus initialement,

1'attribution de la majoration ou la révision de son montant
n'est effectuée que sur présentation d'une demande qui doit &tre adressée

d l'administration dont relevait le fonctionnaire ou le militaire.

Le pensionné est alors invité & remplir une déclaration
relative 4 la situation des enfants et a4 fournir, le cas &chéant, les pidces

justificatives qui y sont &numérées.

TRES___IMPORTANT

L ] p———

En cas de dépdt tardif de la demande, le rappel
des sommes diles au titre de la majoration est
limité dans les conditions fix&es par les dispo-
sitions applicables au titulaire de la pension

en matiére de prescription,

e s v et e e e s e

REGLES DE CUMUL.

=~ La majoration peut 8tre pergue, pour les mémes enfants,
~- par deux conjoints ou ex-conjoints retraités,
= par une veuve ou titre de sa pension de réversion et de
sa pension personnelle,

= Le cumul de la majoration pour enfants avec
- des prestations familiales,
- des pensions temporaires d'orphelins,
servies au titre des mémes enfants, est autorisé.

eoelons
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Fédération des Oeuvres Laiques de Polynésie Francaise.

PROGRAMME DES VACANCES 78

s o S S G S S e e 8 e 0 i €53 4 iy R s i e

La Fédération des Oeuvres Laiques de Polynésie Frangaise
(Section UFOVAL), organise pendant les vacances de juillet et aolit 1978 :

colonie maternelle (enfants de 4 & 6 ans inclus)
colonies (enfants de 7 4 12 ans inclus)

camps de pré-adolescents (jeunes de 13 a4 14 ans inclus)
camps adolescents (jeunes de 15 3 17 ans inclus)
centres d'animation et de loisirs (C.A.L) (enfants de

[
BB

6 4 12 ans inclus)

A)  DATES

A e 423 ks e S e e s Y R B et

Paea Tiapa du 4 juillet au 24 juillet

b) colonies de_vacances (21 jours)

e g s T 5 e s B U s S 8 e e

MOOREA

1) Opunohu du 7 juillet au 27 juillet inclus (ler sé&jour)
2) Opunohu du ler aolit au 21 aofit inclus (2&me sEjour)
3) Teavaro du 18 juillet au 7 aofit inclus.

TAHITI

1) Mataiea du 6 juillet au 26 juillet inclus
2) Vairao du 4 aofit au 24 aofit inclus,

¢) camps de pré-adolescents (15 jours)

MOOREA

1) Vallée de Paopao du 4 au 18 juillet (ler sé&jour)
2) Vallée de Paopao du 20 juillet au 3 aolit (28me sé&jour)

d) camps d'adolescents (15 jours)

MOOREA

1) Haapiti du 5 au 19 juillet inclus (ler sé&jour)
2) Haapiti du 21 juillet au 4 aoiit inclus (2&me sé&jour)

e) C.A.L (25 jours)

FAAA

Foyer de jeunes de Heiri du 10 juillet au 11 aoiit inclus.

PUNAAUIA

Ecole de Manotahi du 17 juillet au 18 aoulit inclus.

Y
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B - PARTICIPATION

[eppephey—

- centres de Tiapa, Mataiea et Vairao : 12,600 F le séjour
- centres de Opunohu et Teavaro : 13.200 F le séjour

b) les_camps (13 4 17 ans_inclus) : 9.600 F le sé&jour
c) les C.A.L s 300 F par jour

C - CONDITION D'INSCRIPTION

Seuls peuvent participer au différents centres de vacances
de 1'UFOVAL les enfants des adhérents 3 jour de leur cotisation.

D - DATES LIMITES DES INSCRIPTIONS

Les inscriptions seront closes le Mercredi 31 MAI pour les
Centres du mois de Juillet et le Vendredi 16 JUIN pour les Centres du
mois d'Aoiit.

Pour les C.A.L, les inscriptions seront prises au jour le
jour 3 partir de la journée d'ouverture.

E -~ VISITE MEDICALE

Une visite médicale avant le centre de vacances est strictement
obligatoire. Les dates de visite vous seront précisées ultérieurement par
correspondance,

F - AVERTISSEMENT (concernant uniquement les colonies et camps d'adolescents)

Toute inscription ne sera prise en considération que si les
arrhes (2.000 F) sont versées et la fiche d'inscription diiment remplie.

Toute défection signifie la perte des arrhes.

La totalité@ du prix de séjour scéra versdée :

- le mercredi 31 MATI pour les centres du mois de juillet ;
- le vendredi 30 JUIN pour les centres du mois d'aoiit.

A partir du 3 Juillet 1978, toute défection non remplacée ne
sera pas remboursée, (sauf motif valable)

Toute annulation non justifiée survenant au cours du sé&jour
ne donnera pas lieu & un remboursement.

siel e us
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LES VACANCES SCOLAIRES 78 = 79

La rentrée des éléves des écoles publiques de 1'Archipel de
la SOCIETE est fixée au lundi 4 SEPTEMBRE 1978.

Les périodes d'interruption des classes des &écoles de 1’
Archipel des Iles de la SOCIETE au cours de l'année scolaire 1978-1979

sont fixées comme suit :

- Congé de la TOUSSAINT :

du lundi 30 OCTOBRE 1978
au dimanche 5 NOVEMBRE 1978.

- Congé de NOEL :

du lundi 11 DECEMBRE 1978
au dimanche 7 JANVIER 1979.

=~ Congé de FEVRIER :

du lundi 19 FEVRIER 1979
au dimanche 25 FEVRIER 1979.

- Congé de PAQUES :

du lundi 2 AVRIL 1979
au lundi 16 AVRIL 1979.

—~ GRANDES VACAWCES :

du lundi 2 JUILLET 1979
au dimanche 2 SEPTEMBRE 1979.

\

Pour toutes les &écoles visées ci-dessus les classes vaqueront

aux dates sulvantes :

lundi 5 MARS 1979

mardi ler MAI 1979

jeudi 24 MAT 1979

lundi 4 JUIN 1979,

Pour toutes ces &coles 1'année scolaire 1979-1980 débutera le
lundi 3 SEPTEMBRE 1979 a 07 h 30.

ciuf ae
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La Vie des Personnels :

= CARNET ROSE -

o v e 40 e s e v

Nous avons appris le mariage de Odile TOOFA, secrétaire

du Chef de la Division Technique du SNA avec Monsieur Régis GOODING,

Nos félicitations et voeux de bonheur.

-~ NAISSANCES -

d'ERWAIM le 9 février, au foyer de M. CARESMEL Roland,

de CHARLES le 18 février, au foyer de M. AMARU Victor, Agent

de la Navigation Aérienne d HUAHINE,

de TERUFEVAI le 21 février, au foyer de M, ESTALL Rondo, Agent
de la Mété@orclogie & RAPA,

de MARCEL le 22 mars, au foyer de M., KWONG Horace, Technicien
de la Météorologie & RANGIROA,

de ERIC le 11 avril, au foyer de M. AMARU Michel, Technicien
de la Navigation Aérienne & RANGIROA.

= DECES -

Aprés une longue maladie, Mademoiselle Manuelle VAIRAAROA, fille
de Gérard VAIRAAROA, Technicien Supérieur de la Météorologie a &té enlevée

a 1'affection de ses parents 4 1l'dge de 18 ans le 11 mars 1978.

A sa famille, la rédaction de "MANUREVA" présente ses trés

sincéres condoléances.

DEPART D'UN"ANCIEN"

Joseph POMMIER, Technicien d'Encadrement a quitté le service
le 6 mars pour se rendre & 1'Ile de la REUNION tout d'abord en congé adminis-
tratif et ensuite pour y joulr de sa retraite.

C'est une figure de 1'Aviation qui a quitté le Territoire ol

il s'était installé depuis de nombreuses années.

Nous lui souhaitons une paisible retraite.

L T ]
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Au moment de mettre sous presse, nous apprenons le décés de

Monsieur Pierre CHALLIER survenu le 20 mai 1978.

Pierre CHALLIER, engagé volontaire pour la dur@e de la guerre
a servi comme pilote dans les Forces Frangaises Libres, et a &té gridvement

blessé aux commandes de son avion pendant la bataille d'Angleterre.

Ingénieur des &tudes et de 1l'exploitation de 1'Aviation Civile,
il a été le premier représentant de 1'Avi{stion Civile dans le Territoire

au début des années 1950,

Aprés avoir occupé plusieurs postes de responsabilité en Afrique,
il est reveu en Polynésie en 1964 et y a assuré les fonctions de Commandant
de 1'aérodrome de TAHITI-FAAA jusqu'en novembre 1967, date d laquelle il a

pris une retraite bien méritée.

Pierre CHALLIER laisse une veuve et une fille, hdtesse a 1'UTA,

auxquelles nous adressons nos sentiments d'affectueuse compassion.

Y S
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V - / NOTES DE LECTURE / =

Ces 2 articles sont extraits d'AIR et COSMOS n° 716
du 29 Avril 1978,

systéme_d'atterrissage I.L.S.

e e s e s 75 o e cn om B v w rr e n  m

Réunis depuis le 4 avril au sidge de 1'0.A.C.I & Montraal
en vue de recueillir les informations techmiques leur permettant de se
prononcer "en toute connaissance de cause' sur le systéme d'atterrissage
d ondes micrométriques (MLS : Microwave Landing System) appelé i succéder
a8 la fin du siécle & 1'ILS bien connu des années cinquante, les déléguds
des Ctats membres de 1'OACI présents a cette grande confrontation tant
attendue ont fait connaltre leur choix par un vote A bulletins secrets
(procédure jusqu'alors inusitée, proposée par la délégation frangaise)

qui s'est déroulé& l'avant dernier jour de la réunion.

Par 39 voix contre 24 et € abstentions, le MLS & faisceaux
battants étudié par les firmes américaines et qui avait le ferme soutien
de la Federal Aviation Administration a &té sélectionné comme systéme
d'atterrissage standard des anndes 2000. I1 a &été admis que 1'ILS actuel,
qui répond bien actuellement et sans doute pour longtemps encore aux besoins
du trafic aérien commercial et que 1'0ACI avait protégé jusqu'en 1985 sera

conservé comme systéme standard jusqu'en 1995 au moins.

Dés le milieu de la deuxiéme semaine de travaux, nombreux
étaient ceux qui pensaient que la réunion s'zchéverait sans qu'un vote
intervienne, une certaine majorité tendant A se dégager pour réclamer un
nouveau délai de réflexion permettant i chacun des partisans des formules
proposées : MLS/TRSB (Time Reference Scanning Beam) des Américains avec
une variante propos€e par les Australiens, Doppler MLS des Britanniques
et DLS des Allemands d'affiner leurs calculs, et 4 l'ensemble des déléguds

de disposer de plus d'informations pour pouvoir se prononcer i bon escient.

La délégation frangaise, pour sa part, avait dés 1'ouverture
de la réunion, appuyée initialement par la délégation de la République
Fédérale Allemande, proposé de repousser sine die toute sélection du MLS,
arguant du fait que, depuis 1971, date 3 laquelle les experts de 1°AWOP
(All Weather Operations Panel) s'étaient prononcés pour 1'étude d'un
successeur a 1'ILS, celui-ci avait largement bénéficié des progrds de la
technique et qu'il n'@tait plus aussi urgent, en conséquence, de songer i

lui trouver un successeur. sl s
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Cette proposition frangaise, combattue par les délégués
de la Grande Bretagne, des Etats-Unis, de 1’'Union Soviétique entre autres,

devait 8tre finalement repoussée par 29 voix contre 11,

Les travaux et les sessiong se sont déroulés sous la présidence
de Lief Magnusson, délégué islandais et directeur de 1'aviation civile en
Islande, apr@s que le président du conseil de 1'0ACI, M, Assad Kotaite, eut
ouvert les débats en recommandant aux experts de se prononcer en ne retenant

comme critéres que ceux de la technique et du meilleur rapport cofit/efficacité.

La procédure du secret proposée par la France a &té adoptée
par 35 voix contre 21 et 9 abstentions. Le vote final a donné 39 voix au

MLS/TRSB et 24 voix au MLS Doppler britannique.

Jusqu'en 1995-2000, les industriels intéressés par la mise
au point et la production de MLS & faisceaux battants pourront perfectionner
leurs produits., La décision de 1'OACI ouvre un marché de 1'ordre du milliard
de dollars.. Et Plessey qui s'est battu pour faire adopter la formule du
systéme Doppler qu'il jugeait meilleure ne sera finalement pas le dernier i

se lancer dans la réalisation de MLS 4 faisceaux battants.

Notes :

MLS : Microwave Landing System, systéme d'atterrissage i ondes
microm2triques.

ILS : Instrumental Landing System, systéme d'atterrissage aux

instruments.

s e s s e B s

LA STATION TERRESTRE DE TAHITI VA ENTRER EN SERVICE,

- - e [ — - — T —

Le premier centre de télécommunications spatiales de 1'ile de
TAHITI, en Polynésie Frangaise, entrera en service cette annfe i Papenoo
(18 km de Papeete). Ce sera la cinquidme station terrestre de télécommuni-
cations par satellites installée dans les DOM~TOM, aprés celles de la
Martinique dans les Antilles frangaises (1972), de 1'ile de la Réunion (1974)
de la Guyane frangaise (1974) et de la Nouvelle-Calédonie (1976).

La station de Papenoo, actuellement en cours d'achidvement, est
une station Intelsat de standard B. équipée d'une antenne de 11,8m de diamétre
a débattement limité ( _+ 10° autour d'une position moyenne) avec possibilité
de repointage @ur une autre position manuellement., Ces stations au standard B
peuvent @tre installées plus rapidement que les grandes stations de 30 m de
diamétre du standard A et leur cofit d'exploitation est moins élevé dans le
cas d'un trafic initial limité (20 4 30 circuits) comme c'est le cas en

Y

Polynésie Frangaise,
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Comme Nouméa (Nouvelle-Calé&donie), la station de TAHITI
ne sera visible que par le satellite "Intelsat 4 A" de 1'Ocan Indien.
Les circuits avec la Métropole devront donc transiter soit vers 1'Est
par les Etats-Unis, soit vers 1'Ouest par 1'Extréme-Orient. La station
sera dquipée pour la réception des programmes de TV et en particulier
des émissions TV d'informations actuellement transmises de Pleumeur-Bodou

a4 Nouméa via la station de Singapour,

La station de TAHITI est &quipée, pour la premiére fois dans
une station frangaise, d'un systéme de poursuite automatique 'par pas' :
1'antenne effectue des déplacements calibrés et s'arr@te quand le signal
regu est maximal., Les €quipements de t&lécommunications utiliseront, &
partir de 1979, le principe des porteuses "monovoie" (MIS-MDP) ; en
attendant, le systéme classique 4 modulation de fréquence (FDM~FL) sera
employé. Les porteuses monovoie permettent d’établir plus facilement des

liaisons directes avec les pays pour lesquels le trafic est ré&duit, en

exploitant au mieux la bande et la puissance disponibles dans le satellite.

Les préamplificateurs de réception sont, comme a Bercenay-
en-Othe, des amplificateurs paramétriques ‘'chauds'., Les &metteurs, d'une
puissance de 250 watts au début, seront ultérieurement porté a 750 watts

pour faire face d& 1'augmentation du nombre des porteuses monovoie.

NP
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Un grand brave pour les organisateurs de la soirée de
1'ASAC qui ne ménagérent ni leur temps ni leur peine, ont oeuvré
dans 1'ombre pour faire de cette f@te une totale réussite. Le seul
souhait est que cette f8te de bisannuelle devienne annuelle et qu'un
nombre de plus en plus grand d'agents de 1'Aviation Civile y partici-
pent, ainsi que leurs familles, afin que cette soirée puisse pleinement

mériter sa dénomination d'"AVIATION CIVILE".

Un membre de 1'ASAC.
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