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Le cadre général de la responsabilité
aérienne applicable en France et en

Polynésie Frangaise, aux transporis
infernes.




RERE

Avertissement

Cette présentation du cadre général de la «res-
ponsabilité aérienne» applicable aux transports
internes, en France et notamment en Polynésie Fran-
caise, ne se veut pas juridiquement précise et
exhaustive.

Elle a pour objet de poser ses éléments essentiels, du
moins tels qu’ils peuvent étre pergus par un service
technique de I’Administration territoriale.

En outre, la matiére se veut évolutive et a fait objet de
certains aménagements adaptés comme ['application
premiére en Polynésie Frangaise, en avril dernier, de
la Charte relative a l'indemnisation des
passagers victimes d’un accident aérien, ou
toutrécemment les mesures d’indemnisation immédiate,
par le groupe Air France, des victimes de I'événement
aérien dernier, du Mont Sainte Odile.

NOTA : Ce dossier a pour objet principal de préciser
le régime applicable en Polynésie Frangaise : réfé-
rence est faite notamment & Air Tahiti et son manuel
commercial.




LE CADRE GENERAL DE LA
RESPONSABILITE AERIENNE
PPLICABLE AUX TRANSPORTS INTERNES

LE CADRE JURIDIQUE DE LA
RESPONSABILITE AERIENNE
* Transport de marchandises ou de bagages
¢ Transport de personnes
e Tiers a la surface

Il - LA NATURE DES DOMMAGES
e Dommages subis par les voyageurs
e Destruction, perte ou avarie de bagages et marchandises

HI- LE QUANTUM DE LA RESPONSABILITE
e Transport de marchandises ou de bagages enregistrés
° Transport de personnes

1V- LES CONDITIONS DE MISE EN OEUVRE DE LA
REPARATION DU DOMMAGE

e Les délais de I"action en responsabilité

* Le procés en responsabilité : les parties

V - LA RESPONSABILITE ILLIMITEE
e La faute intentionnelle ou assimilée
* Irrégularité ou absence du titre de transport

VI - LES EXONERATIONS
e [a faute

* La nature ou vice propre des marchandises transportées

VII - LA CHARTE relative a l'indemnisation des passagers victimes
d'un accident aérien




A -TRANSPORT DE
MARCHANDISES OU

DE BAGAGES

L'article L 321-3 du Code de
I’Aviation Civile stipule :

"...La responsabilité du
transporteur de marchandises ou
de bagages est régie, au cas de
transport par air, par les seules
dispositions de la Convention de
Varsovie du 12 octobre 1929 ou
de toute Convention la modi-
fiant et applicable en France,
méme si le transport n’est pas
international au sens de cette
Convention",

L'article L 322-3 précise :

"...La responsabilité du
transporteur de personnes est
régie par les dispositions de la
Convention de Varsovie comme
prévu aux articles L 321-3,
L321-4etl 321-5".

Il n’y a donc pas de dualité de
législation : le droit interne s’est
aligné sur le droit international
s’étendantaux évolutions futures
de la Convention de Varsovie.

" |
La Convention de Varsovie ou toute Convention la modifiant app
interne en matiére de responsabilité du transporteur de personnes,

C -TIERS A LA SURFACE
(voir note)

L’article L 141-2 du Code def
I’Aviation Civile stipule :

"...L’exploitant d’'un aéronef
est responsable de plein droit des
dommages causés par les évolu-
tions del’aéronef oules objets qui
s’en détacheraient aux personnes
et aux biens situés a la surface".

Cette responsabilité ne peut étre
atténuée ou écartée que par la
preuve de la faute de la victime.

Larticle L 141-3 lequel interdit le
jet de marchandises ou d’objets

d’un aéronef en évolution sauf en
casde force majeure a l’exception
du lest réglementaire, définit par

ailleurs, les causes d’exonération
prévues par I'article L 141-2 .

Le jet fautif d’objets ou de mar-

chandises est soumis a l'alinéa 1
de l'article L 141-2 et renvoie auj'i
droitcommunde l'article 1382 du

Code Civil :

"..tout fait quelconque de
I’lhomme, qui cause a autrui un
dommage, oblige celui par lafaute
duquel il est arrivé a le réparer ".
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ARRETE n* 237 AA du 19 janvier 1973 pinmu[gunnt deux
actes du pouvelr central.

Le Gouverneur de la Polynésie [rangaise, Chef du terri-
toire,

T

JOURNAL OFFICLEL DE LA POLYNESIE FRANCAISE

" Vu le décret du 28 décembre 1B85 concernant le gou-
des Etabli ts I is de I'Océanle et

les actes modificatifs subséquents;

Vu le décret n* 57-812 du 22 juillet 1887 portant ins-
titution J'un conseil de gouvernement et extension des
attributions de I'assemblée territoriale dans la Polynésie
frangaise ; .

Vu lordonnance n* 58-1337 du 23 décembre 1958,
relative au conseil de gouvernement et & I'asscmblée ter-
rtoriale de la Polyndsie frangaise ;. P

Vu la dépéche ministdrielle n* 511 du 10 septembre
1931 relatve & la promulgation et & la publication des
lois, décrets, arrélés et instruclions ministériels,

Arréte ;

Article ler.— Sont promulguées dans le territoire pour
y étre cxécutées selon leurs forme et teneur:

- Ja loi n* 72-1090 du 8 décembre 1972 modifiant le
code de I'aviation civile (lre partie), abrogeant les textes
Tepris par ce code et portant extenslon dudii code aux
territoires d'outre-mer. .

- 1a lol n* T3-10 du 4 Janvier 1973 relative A la police
des aérodromes, modifiant et complétant le code de
l'aviation civile {lre partie - législative).

(JORF. n* 287 et n* 4 des 29 décembre 1972 et 5
janvier 1973 — pages 12699 et 230 A 232).

Art. 2.— Le présent arrié sera enregisiré, communi-
qué et publé partout ob hesoin sera. .
Papeete, le 19 janvier 1973,

Plerre ANGELL

LOI n* 72-1090 du 8 décembre 1972 modiffant le code
de ['aviation civile (lre partie), abrogeant les Lextes
repris par ce code et portant extension dudit code aux
territaires d'outre-mer.

L'Assentblée nationale et le Sénat ont adopts,

Le Président de la République promulgue la boi dont
Ia teneur suit: .
Article ler.— Les dispositions contenues dans le code
de l'aviation civile, premidre partie (législative), ont for-

ce de loi. .

Art. 2.— L'urticle L. 142-1
est placé par les disp :

« Art. L. 142-1,—Les chapitrea Ier et 11 de la loi n*
87-545 du 7 Julllet 1967 relative aux événements de mer
sont applicables aux aéronefs en péril et aux pllotes dea
aéronefs qui peuvent préter assistance aux personnes en
péril-»

Art. 3.— L'article L. 800-5 du code de I'aviation civile
est abrogé.

Art, 4,— Les textes repris par le code de I'aviation' d-
vile el épumérés A I'snnexe [ de la présente bl sont
abrogés. .

Art. 5.— Le code de Iaviation civile, premitre partie
(Mgislative), est applicable dans les territolres d'outre-
mer.

du code de I'aviation civile

15 Fdrrler 1973

Toutefols, les articles L. 221-1, L. 221-2 et L. 223-1 ne
sont pas applicables aux Comores, aux fes Wallis et
Futuna, en Nouvelle-Caldonie et dépendances, en Poly-
pdsie francaise, et dana le territoire francals des Afars et
des [ssas, E

Dans les autres territolres d'outre-mer :

Pour TI'spplication des drticles L. 221-1 et L. 223-1, les
mots : « Je minlstre chargé de Paviation clvile » sont rem-
placés par les mols: «le dékgud du Gouvermnement » ;

Pour l'application de Farticle L. 221.1, apréa les mots:
«lorsqu'il n'appartient pas & FEtats, sont ajoutés les
mots | €ou au territoire s ; s

Pour Fapplication de V'article L. 221-2, apris les mots :
«h I'égard de I'Etat s, sont ajoutds les mots: aet du
territolre ».

Art. 68— L'article L. 321-2 du code de I'aviation clvile
est remp| par les dispositi :

®« Art. L, 321-2.— Le contrat de transport de marchan-
dises par alr est constaté par une lettre de voiture ou un
récépissd, Ce titre doit conlenir, outre Jes Snonciations

. prévues par Particle 102 du code de commerce, l'indica-
tlon que le transport est effectué par séronef. »

AW T.— Pour l'application des dispositions de V'arti-
cle 5 cl-dessus, Il est tenu compte de Forganisation edmi
nistrative et Judiclaire et des rigles de procédure en
vigueur dans les territolres d'outre-mer.

. Lea pouvolrs conférfs au minisire intéressé par les
articles L. 280-2 et L. 280-3 du code de T'aviation civile
sont exercés par les d4l6guds du Gouvernement dans les
territolres d'outre-mer.

Pour I'application de I'article L. 180-14 aux territolres
d'outre-mer, Ll a'est pas tenu compte des mots: « dési-
Ends b P'artiele 16 du code de procédure pénale .

Pour Fapplication de Farticle L. 423-8 aux territoires
d'outre-mer, Il n'est pas tenu compte des mots : & dv code
de procéddure civile oun. 2

Art. 8.— L'article L. 150-12 du code de l'aviation cl-
vile est complté par un deuxitme alinda ainsi rédigé :

#Dans les territolres d'outre-mer, la récidive des in-
fracdons aux dispositions de I'article L. 15017 est cons-
tituée lorsqu'il a été rendu coatre le contrevenant, dans
les douze mols précéd un premlier j pour
Tune de ces infractions. »

Art. 9.— 11 sl introduit & la fin du titre V du livze Ter

. -.du cade de I'aviation civile un article L. 150-17 ainsi

rédigé :

S Art. L. 150-17.— Dans les territolres d'outre-mer sonl
punis d'une amende de 1.000 F & 2.000 F Inclusivemnent
et peuvent |'tlre en oulre d'un emprisonnement de un &
cing jours - :

«1* Le pllote qul n'a pas tenu un quelconque des

Hvres de dord ;

u2* Le propriétalre qui & omis de conserver un quel-
nnn@eduh‘madebordpmd‘nlluhulumlp‘rﬁl
de la dernRre Inscripton ;

€3 Ceur qui ont contrevenu aux dispositions selon
lesquelles un adronef ne peut survoler une ville ou une
agglomération qu'h une altitude telle que Fatterrissage

soit toujours possible, meme en cas d'arrét du moyen de
pr en dehors de 1'aggl ion ou sur un aéro-
drome public ; -

«4* Ceux qui ont contrevenu aux dispositions selon
Jesquelles ‘tout vol dil d'scrobatie comportant des évo-
lutions périlleuses et inutiles pour la bonne marche de
Fappareil est interdit au-dessus d'unes agglomération ou
de la partie d'un aérodrome ouverte au publc;

®5° Ceux qQui ont conltrevenu aux dispositions selon

q les évoluti des »d i ituant des
spectacles publics ne peuvent avoir lieu quavec autori-
sation donnde par le délégué du Gouvernement aprés avis
du maire ou, hors du territoire des communes, aprés avis
du chef de la circonscription adminlstrative.

uEn cas de récidive, une peine d'emprisonnement de
huit jours au plus est prononcée. »

Art. 10,— 1l est introduit & la fin du titre 11 du Hvre
IV du code de I'aviation civile, un article L. 427-3 ainsi
redigé: f .

® Art. L. 427-3.— Dans les territolres d'outre-mer, tou-
te Infraction & la réglementation relative A la’ durée du
travall du personnel naviguant est punia:

«En ce'qul concerne Vemployeur, d'une amende de
1000 F b 2000 F; . .

« En ce qui concerne e contrevenant, du retrait de sa’
lcence qui est prononcé par le minlstre chargé de Vavia-
toa clvile dans les catégories «transport abriens et
« Lravail adrien » et par le minjstre chargé de la délense
nationale dans la catégorie « essals et réception ». pour
une durée qul ne pourra &tre inférieure b quinze jours
nl supérieure & deux mois. »

Art. 11.— Sont abrogées toules les dispositions Mgls-.
latives relatives & Faviation civile antérieurement en vi-
gueur duna les territoires d'outre-mer et, potamment, Jes.
textes énumérés & Pannexe I de la présents fol.

La présente Joi sera exécutée comme lol de I'Etat.

Fait & Paris, le B décembre 1072.

Georges POMPIDOU,
Par le Président de la République :
Le Premier ministre,
Pierre MESSMER. i
Le ministre d'Etat’ chargé de la défense nationale,
,Mi:hel DEBRE. ,:
Le garde des sceaux, ministre de la justice,
René PLEVEN. }
Le minlstre des affaires étrangires,
Maurice SCHUMANN.
Le ministre de réconomle et des finances,”
Vakry GISCARD D'ESTAING,
Le ministre des transports,
Raobert GALLEY,
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Il - La Nature des domr

La Convention de Varsovie s’ap-
plique a 2 catégories de domma-

ges.

- A-Dommages subis
.~ par les voyageurs"'
(art. 17) en cas de

mort de blessures ou
de tout autre Iesmn
corporelle subl Y

Le droit commun frangais
renvoie par ailleurs de fagon gé-
nérale a tout préjudice moral subi
parles victimes ou les ayants droit.

Les conditions requises du dom-
mage par l'article 17 sont
restrictives et seule :.la
jurisprudence étrangere s’est 1

_ger (objets personn:

B-Destruction, perte
ou avarie de bagage_s
”enreglstre ou

| de Marchandlses.

Bagages :

DanslaConventionde 1929,
unedistinction est faite entre deux
sortes de bagages, selon le critere
de la garde :

- celle confiée au transpor-
teur ce dernier est tenu d’enregis-
trer le bagage en émettant un
bulletin de bagages (art. 4) et en
devient responsable au titre de
I'article 18,

- et celle relevant du passa-

un 'd'ouble‘ n Ve

Leur examen ¢

la Conventlon de Varsowe dns-
pose: «le transporteur est respon-
sable du dommage résultant d’un
retard dans le transport aérien de
voyageurs, bagages ou marchan-V
dises». e '

La preuve du dommag,e mcombe

au demandeur

noncée sur des dommag

que’.corporels a savo




A-Transport de
marchandises ou de
bagages enregistrés

Haye du_28 septembre 1955

« Lalresponsab:hté du trans-

o pdfteur est limitée a la somme de
'_ 25 0 F par krlogramme» :

'_En ce qun concerne Ies ob;ets dont_
le passager a la garde (bagages a
~main), la responsabilité du trans-:

. porteur est fixée a5 000 F ;

;ﬁ_.Ilgrammes d’or au titre de neuf
:3:;cents mllllemes de fin.

Trimeshre 199

'I’artlcle Xl du Protoco e.}de Iaf"'

Les Accords de la Jamaique ont
écarté|'orcommeunité de compte
réant le Droit de Tirage spécial
DTS), lequel est désormais |’éta-

lon de valeur pour la définition

es parités.

La jurisprudence a par ailleurs
| condamné les méthodes de calcul
- | retenues pour la conversion de
| cette unité or et posé le principe
qu’il appartenait a l'autorité gou-
vernementale de définir la valeur
réelle du franc Poincaré ou franc
~or de référence,

_La pratique a retenu la clé de
conversion suivante :

~ Lors de sa création en 1969, un
DTS a été défini comme équiva-
"--:-;_: lenta 888,672 mllllg,rammesd or
Sonaal pur soit:

Le franc unité monetalre de I artl—:_

 cle22est constituée par 65,5 mil- _".f1 franc Poincaré =295 pg

888,672

| Le DTS étantdéfini aujourd’huien
fonction d’un panier de monnaies
revu périodiquement par les orga-
nes compétents du F.M.l., sa va-
leur est variable.

Référence: Manuel Commercial Air
AHITI Section Litiges bagages

Le cas courant d'un litige
bagage en transport régu-
lier domestique®

La compagnie domestique régu-
liere Air Tahiti est responsable des
dommages ou pertes de bagages,
intervenantentre le momentou ils
sont acceptés a l'enregistrement
etle momentot ils sont déposés a
I"arrivée.

Cette responsabilité est limitée a
une somme forfaitaire au kilo dé-
pendant non pas du contenu du
bagage mais uniquement de son
poids (excepté déclaration d’in-
térét spécial).

Le dédommagement sera effectué
en fonction d’'un prix forfaitaire
ne pouvant dépasser le plafond
de 1800 F CFP par kilo pour une
franchise de 10 Kgs, poids auto-
risé pour les vols domestiques, et
de 20 Kgs pour les passagers inter-
nationaux sur vols domestiques.
Le dédommagement du bagage
(ou contenant) est limité a la
somme plafond de 9 000 F CFP.
La réparation des bagages a main
(bagages non enregistrés) est li-
mitée a 20 000 F CFP par passa-

ger.

Enfin, sile bagage a plus d’un jour
de retardetsi le passager n’est pas
sur son file de résidence, une in-
demnité forfaitaire de premiére
nécessité fixée a 2 000 F CFP
pourra étre versée au passager.




B-Transport de
personnes

L'article L 322-3 modifié ® précise:
"...La limite de responsabilité du
transporteur relative a chaque
passager, prévue par l'article 22
de ladite convention est fixée a
750 000 FF (environ 14 Millions
de F.CFP)». Elle s’aligne sur le
montant de la limitation de la
responsabilité d’'un Transport in-
ternational a hauteur de 100 000
DTS.

passages.

obligatoire.

La limitation de responsabilité de la compagnie Air TAHITI telle qu'elle apparait au

des iles de la Polynésie,

Les montants de garantie auxquel
souscrivent les transporteurs aé
riens publics du Territoire s'ali
gnent en conséquence sur ceu
présentés ci-avantetsontrappelé
le plus souvent sur les billets d

«Ces plafonds de responsabilit
du transporteur sont ceux cou
verts par les assurances aériennes
obligatoires® contractées pa
ailleurs, par les sociétés locales d
transport public. Notons toutefoi
que Le Code de I’Aviation Civil
ne rend pas l'assurance aérienn

AVIS AUX PASSAGERS INTERNATIONAUN CONCERNANT LA LIMITATION DE RESPONSABILTE

Les passagers s'embarquant pour un voyage comprenant une dastination finale ou un 181 dans un pays autre
que lo pays de départ sont avisds que les dispositions du raité connu sous la nom de Convention de Yarsovie
pauvert $ro applicables b I'snsemble de leur voyage, y compris loule partion sffeciude A l'intérieur du pays
r dlm! ou de destination. Pour les passagers qul antreprennent Ln voyage A deslination ou au départ des
tats-Unls 0"Amérique ou y compodant une escale prévue, fa Convention et lss conlrats spéciaux de tranapor
dans les tarils an vigueur prévolent qua la responsabiltd de certains transporleurs parties 3 ces
contrats spéciaux, est e plus souvent limitde, en cas de déchs d'un passager oy de dommages Cor| rels subls
par i, aux seuls dommages donl [a preuve est apportée sans cﬂn Findemnité varsée puisse axcdder US § 75.000
par passager; & concurrence de cell limits, la biltd du transporteur n'esl pas donnéde A une
faute de 33 parl. Poul les passagers qul voyagent par un ransporteur non partie 3 ces conlrats spiclaux
ou Qpi entreprennent un voyage ae comporiant pas une destination, un point de départ ou decale privue
aux Etats-Unis d'Amérig responsabillé du transporteur vis-d-vis des passagers en cas de déchs ou de
’mn.;ms(cm" s esi limitée dans la plupart des cas A la contrevaleur de 125.000 (1) ou de 250.000 lrancs
rangais or (1).

La liste des noms des ransporieurs parties aux contrats spéclaux ci-dessus visds est tenua  la disposition
du public dans toutes les agences de ces transporteurs et peul-dtre consullée sur demands.

Une protection complémentare peut 8ire obknue en contraclant une assurance auprés d'une Compagnle
privée, Une tolle assucance n'est sujetis & aucune limitation de la responsabilté du transparieur aux tarmes
de la Corvention de Yarsovie ou des conlrats spéciaux ci-dessus visés, Pour tous renssignements complé-
mamalres, vauilkez consuller e Représentant de votre Compagnie aérisnne ou da volre Compagnie d'assurance.

NOTE. La limitation de responsabilké de US $ 75.000, ci-dassus vise, doit s'sntendre comma compranant les
honoraires ot frais de justice. Au cas o0 une Inslance sarall engagée dans un ttat od la oi ?)ﬂcabh prévolt
que Jes honoralres et frais de justice sont attribués sdparémant, Ia limitation sara de US 58.000, hono-
raires ot frais dw justice o sus.

(1) franc constitud par 65,5 mg d'or au titre de 900 miliémes de fin.

L7 LIAIR TAHITI

Vous annuler ou reporiez volre voyage 7 Avertissaz AIR TAHITI.

Un simpls coup de 18Mphona A volre sgent de voyage ou & nos sarvices de riservation permetra & un autre

passager dcﬁnﬂklw de volre place.

RESEAVATION CENTRALE : 42.24.44

Raiawea : 66.32.50 / 66.30.51 - Maupitl ; 67.80.20 - Ranglroa : 96.03.41 - Tubuai : 95.04.76 - Hao ; 97.03.42

Aluona ; 92.73.41 1 92.72.31 - Tikehau : 96.22.66 - Moorea : 56.10.34 - Bora-Bora | 67.70.35 / 67.70.85

w: usgz.gsi 68.02.80 - Manihi : 96.42.71 - Rurutu : 94.03.57 - Nuku-Hiva : 92.03.41/92.01.45

192.53.41.

Les passagers syam omis d'annuler leur réservation dans ua délal sffisant (2 heures avant le décollage)

devront acquitter une taxe de résarvation o8 2.000 CFP lors de la prochaine utilisation de feur Dillet.

HEURE LIMITE D'ENREGISTREMENT 3 15 minutes avani I'heure de départ programmée du vol, vous devez

avolr 4td aruq;r‘stvl. Passé ce délal, la compagnle se résarve la droit de disposer des places des passagers

qul 1o 30 seraiont pas présantds. Lorsqu'il existe un ransport maritime vers I'adropor, tenseignez-vous sur

I'heure of be liou da présentation.

ARTICLES DANGEREUX : )
Pour das raisons de securké, |l est Intardit de placer dans les bagages les produils suivants ; ga2 comprimés
ot nolamment camping gaz, explosi's, produits corrosifs, oxydants Irritants ou toxiques, matidres radioactives
! magnétiques.

BAGABES DE CABINE :

Vous pouvez consarver un bagage donl les dimansions n'excadant pas 45 35= 20 cm.

OBJETS FRAGILES DU DE YALEUR :

Malgré les précautions prises dans le Waitement des bagages, nous vous fecommandons da conserver avec
vous ces objets qut 300k transportés sous volre responsabilid,

BAGAGES ENREBISTALS : )

Iis sont acceptés A l'enregistremant & condition d'étre munis d'une #liquette ports-adressa.

Franchiss de 10 kilos par passager, pas de franchise pour les babés.

La responsabiiité en matibre de bagages est limitée & 1.800 FCP/kilo. Un constat de dommage doit Mre
etfectud dds lo retrait du .

Les bagages non rulirs b 'arrivée du vol saront sournis & une taxe de gaidiennaga.

A Fexcaption de centaines lignes, les vols d’AIR TAHITI sont non-fumers.

AIR TAHITI VOUS SOUHAITE UN EXCELLENT VOYAGE.

I'avis intitulé « Avis aux passagers internationaux sur la limitation de responsabilité ».

1. Au sens du présent contral, le mot « bilkel » désigne le billet de passage et le bulletln de bagages dont
les présantes conditions et ls avis joinis fent partie intégrante, le mot « transportawr » désigne loutes les
compagniss adriennes qui transportent ou s'engagent A transporter le passager ou ses bagages an exdcution
du conlrat de \ransport ou qui 1endent tout aulre service en relation avec ledit transport ; « CONVENTION DE
VARSOVIE = désigns la Convantion pour 'Unification de certaines rigles relatives au Transport aérisn interna-
tional, signée 3 Varsovie ke 12 octobre 1929, ou cele mdme Convertion amendée & La Hays, le 28 septembre
1955, selon qua I'une ou l'autre est applicable.

2. Le transport alfectué on vertu de ce billet sst soumls aux rigles ol limitations da respen-
sabliité ddicties par la Conventien de Yarvovle, saul dans e cas v co iranspert 'est pas va
« transport International - au sens de Iadite Convention. Toulsfals, on France ‘ot dans les Terri-
telrss ¢'Outre-Mer, sn verty dos articles L 321-3 ot L 322-3 du Cede de FAviation Civile, la
responsauliRé du rteur est régle par la Canventlen de Varsovle ot touls convention ls
modiiant ot applicakis en France, mdme sl le transport n'ast pas international au sans de colte
Conventien

3. Dans la mesure ol leur conteny ne 1ait pas échac & ce qui précéde, tout transpor efectué et tous autres
services randus par chaque lransporteur sont régis pac : (1) les stipulations figurant sur le présent billel,
{IN} lea tars applicables, {IM) les conditions de tansport du transporteur et la réglementation applicable, las-
quekes sonl répuldes faire partie intégrante des présenies ot pauvent #re consultées sur demande dans les
buregux du transparteur, & moins qu'il ne s'agisse de transports effectuds entra un lieu situd sur la lafritolre
des Elals-Unis ou du Canada ot ua autre fieu 3ud hors de ces tetritoires, auqual cas ce sont les Larils ea
vigueur dans ces pays qui s'appliquam.

4, Lo nom du transporteur peut dtre inscrit en abrégd sur le billet, la nom entier st son abréviabon
figuant dans les tarifs, les conditions de transpont, la réglementation ou les horaires du Iransparteur ; I'adresse
du Fansporteur est celda de 'adroport de départ figurant sur le billet & cOlé de 1a premiére abréviation
du nom du transporieut ; les arrdls prévus BoRl caux indiqués sur ce billel au qui figurent sur les horaires
du bansparteur comme des arrdts réguliers sur I'tindraire du passager; le transport & exécuter par plusieurs
transporfeurs succassi(s est cansé constituar une opdration unique.

5. Un transparieur adrien qui émel un billet en vue d'un transport & effectuer sur las lignes d'un autre
teansporteur adrien n'agit qu'd tire de représentant de ce dermier.

AVIS : La Convention de Varsovie peut &lre applicable si le voyage du passager comporte une destinalion finale ou une escale dans un autre pays que le pays de déparl. La Convention de
Varsovie régil et, dans la plupart des cas, limite la responsabilié du transporieur en cas de mort ou de lésions corporelies, ainsi qu'en cas de perte ou d'avarie de bagages. Voir également

CONDITIONS DU CONTRAT DE TRANSPOAT

8. Les exclusions ou limilations de responsabilitd du transporleur s"appliqueront et profiteront & ses agents,
préposés ou représentants ainsi qu'a toule personne dont I'avion est ulilisé par te transporlowr pour eMecluer
I8 ¥ansport, de méme qu'aux agents, prépasés ou représentants de ladile parsonne.

7. Les bagages enregistiés seronl remis au porteur du bulletin de bagages. En cas de dommage causé
aux bagages au cours d'un bansport international toute réclamation doil &1re faite par crit au ransporteur
immédiatement aprés la découverte du dommage ou, au plus lard, dans un délai de sepl jours 1 dater de
feur réception ; en cas de retard, la réclamation doit &ure faite dans un délai de vingt ot un jours A dater o¢
[a Ivraison des bagages. Se rélérer aux Larils ou conditions G¢ Wansport pour les lransports no Internationaux,

8. La durda de validité de ce billet est d'un an & compler de sa dae d'émission, saul disposition contraire
dudil billet ou des \arils, conditions de Lransport el réglements applicables du ransparieur. Le taril du trans-
port, objet des présentes est susceplible da modiication avam le commencement du ransport. Le transpor-
tour B3t en droil de refusar le ransport si le taril applicable n'a pas #1é payd.

9, Le transporteur s'engage 4 [aire de son mieux pour lransporter le passager ol Jos bagages avec une
diligence raisannabla. Las heures indiquées sur les haraires ou alleurs ne son pas garanties ol ne lont pas
partia du présenl conirat. Le transporteur peut, sans préavis, se subslituar d'autres 1ransporleurs._uli|ser
daulres avions : il paut modifier ou supprimer Jes escales prévues sur le billel en cas de nécessité. Los
horaires pewvent bre modilids sans préavis. Le transporfeur 'assume aucune Te3ponsabilité pour les corres-

ndances.
pam. La passager est tenu de se conformer aux prescriplions gouvernementales en malidre de voyage, de
présanter lous documants de sorlie, d'enlrée ou auties qui sont exigds et d'arriver & I'abroport 4 I'heure fixke
par Je bansporlaur ou, si aucune heure n'a td fixde, assez 10 avant le départ powr parmette Faccom-
plissament des formaldés de départ. i .

11, Aucun agent, préposé ou représentant du bansporteur n'est habilité -4 modifier ou supprimer une
dispasition quelcanque du présent contrat.

Le transporieur se réserve le droit de refuser le transport i toute personne qul surait acquis
un billet de passage en violalion des lols applicablas ou des tarifs, régles ot réglements du
iransportesr.




A-Les Délais de
l'action en
responsabilité

NDITIONS
EUVRE DE LA

DU DOMMAGE

B- Le proces en
responsabilité: les
parties

Le Demandeur :

Transport de marchandises

Seules les parties au contrat peu-
vent agir soit :

- I'expéditeur,

le destinataire dés lors que ce
dernier est mentionné sur la lettre
_de transport aérien, avec un droit
4 la délivrance.

_Cependant, les qualités a agir de
I'expéditeur etdu destinataire sont
alternatives et non cumulatives.

Transport de personnes

Le droit a agir découle du contrat

la victime immédiate,

ayants droit,

la sécurité sociale ou organisme
imilaire : elle a un droit de re-
ours propre contre le transpor-
eur aérien tant pour les presta-
ions dues en raison d’'un dom-
mage non professionnel que cel-
_lesduesalasuited’unaccidentdu
ravail, mais ce droit ne I’affran-

chit pas des conditions et limites
Varsoviennes. Les victimes ou les
ayants droit ne pergoivent d’in-
demnités complémentaires que
dans la mesure ot le montant du
recours de la caisse est inférieur a
celuide lalimite de responsabilité
du transporteur.

e Le défendeur

- Un Transporteur unique ou ses
préposés : il est débiteur de la
responsabilité,

- Une pluralité de transporteurs :
Transport successif :

En matiére de transport de baga-
ges ou de marchandises, I'expédi-
teuraun recours contre le premier
transporteur tel que désigné sur la
LTA.

En matiére de transport de per-
sonnes : seul le transporteur ayant
effectué le transport au cours du-
quel l'accident ou le retard s’est
produit est responsable.

Transport effectué par un
transporteur autre que le trans-
porteur contractuel : institution
entre le transporteur contractuel
et le transporteur de fait d'une
responsabilité solidaire. Toutefois
si les actes du transporteur de fait




mis aux regles de la Convention
de Varsovie. Le cas échéant, en
cas de faute du commissionnaire,
ce dernier répond envers son
commettant de l'intégralité du
préjudice.

ncernant le transport de mar-
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nsabilité

0sés, étre prouvée, et causale (le
ien de causalité entre lafaute et le
ommage devant étre également

_prouvée).

I1) Irrégularité ou absence
du titre de transport

e titre de transport est irrégulier
orsqu’il ne comporte pas certai-

nes mentions fixées par la Con-

ention.

e régime des documents de
ansport, |'autre matiére essen-
ellede laConventionde Varsovie
vec le régime de la responsabi-
té nefait pas I'objetd’un transfert
églementaire de compétence : il
ésulte de dispositions particulie-
es du Code de Commerce pour le
ansport de marchandises et
obligation de délivrance d’un
billet pour le transport de person-
es.

‘absence ou l'irrégularité du titre
e transport n‘empéche pas le
transporteur de se prévaloir des
ispositions de [article 22 de la
Convention de Varsovie lorsque

le transport a un caractére interne

Les articles L 321-3 et L 322-3 du
Codede I’Aviation Civile renvoient

au chapitre lll de la Convention de

Varsovie intitulé "Responsabilité
du Transporteur " et non au cha-
pitre Il relatif aux " Titres de Trans-

port". Le billet ne remplit pas une
fonction de renseignement : il
n’est qu’un instrument de preuve.

Ce principe se trouve conforté par
la rédaction de I"article L 321-2
du Code de I’Aviation Civile qui
calque le contenu de la lettre de
voiture aérienne sur l'article 102
du code de commerce et non I’ar-
ticle 8 de la Convention de
Varsovie.

Sicedernier «désunifie» le régime
interne et le régime international
de la responsabilité du transpor-
teur aérien, il a le mérite pratique
d’écarter les sanctions
Varsoviennesen cas d’absence ou
d’irrégularité du billet de passage
en matiére de transport domesti-
que gratuit non commercial.

Le transport interne gratuit de per-
sonnes est régi par l'article L 322-
3 du Code de I’Aviation Civile qui
stipule :

"...La responsabilité du transpor-
teur de personnes est réglée par
les dispositions de la Convention
de Varsovie, comme prévue aux
articlesL321-3,L321-4 et L 321-
5 (....). En outre, sauf stipulations
contraires, la responsabilité du
transporteur effectuant un trans-
port gratuit ne sera engagée, dans
la limite prévue ci-dessus, que s’il
est établi que le dommage a pour
cause une faute imputable au




transporteur ou a ses préposés ".

Certaines conditions sont donc
nécessaires :

- Il s’agit d’un transport (le trans-
port a titre gratuit est présumé),

- La faute doit étre prouvée.

- L’absence de stipulations
conventionnelles particuliéres.

La responsabilité Varsovienne est
donc applicable au transport gra-
tuit effectué a bord d’'un avion
privé, sous la seule exception de
la nécessité pour la victime ou ses
ayants droit de prouver la faute du
transporteur.

De fait, ld pratique a fait que pour
les transports réguliers intérieurs,
les documents de transport inter-
nationaux tels que définis par la
Convention de Varsovie amendée
se sont substitués aux documents
de transport interne avec :

-I’adoption de la Lettre de Trans-
port Aérien (LTA) universelle for-
mulaire type IATA adaptée au
traitement informatique,

- le renvoi aux mentions expresses
des articles 3 et 4 de la Conven-
tion de Varsovie amendée

- Titres de transport - billet de
passage - bulletins de bagages

Les contrats d’assurance contrac-
tés par les Sociétés de transport
aérien font obligation de :

- la délivrance d’un bulletin de
bagages établi conformément a
I'article 1V de la Convention de
Varsovie,

- de la délivrance d’un billet de
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passage contenant les mention
visées a I’article 3 de ladite Con
vention.

_Les Documents
~ de Transport

TRANSPORT DE PERSONNIES
La délivrance d’un billet

Aux termes de l'article 3 de |
Convention de Varsovie, le tran
porteur est tenu de délivrer u
billet de passage comportant un
certain nombre de mentions. L'ar-
ticle 3 du protocole de la Haye
dans une nouvelle rédaction en
confirme la régle.

La Convention de Varsovie modi-
fiée par le protocole considere
donc comme une obligation du
transporteur la délivrance d'un
billet, et de surcroit un droit au
passager. :

L’article L 322.1 du Code de
I’Aviation Civile fait par ailleurs
obligation au transporteur de déli-
vrer un billet de passage
conformément aux dispositions
Varsoviennes.

La sanction figure au paragraphe
2 de I'article 3 de laconventionde
Varsovie tel qu’il résulte du para-
graphe Ill du protocole de laHaye.

Lajurisprudence Suisse en 1982 a
rappelé cette sanction, a savoir la




Varsovie.

Le protocole de la Haye a cepen-
dantdiminué le nombre des men-

tions obligatoires et supprimé toute
sanction pour leur omission.,

AVIS : La Convention de Varsovie peut 8tre applicable si le voyage du passager comporte une destination finale ou une escale dans un autre pays que le pays de déparl. La Convention de
Varsovie réqit et, dans la plupart des cas, limite |a responsabilié du transporteur en cas de mort ou de lésions corporelles, ainsi qu'en cas de perle ou d'avarie de bagages. Voir également

I'avis intitulé « Avis aux passagers inlernatonaux sur la limitation de responsabilité =,

CONDITIONS DU CONTRAT DE TRANSPORT

1. Au sans du présant contral, le mot « billet = désigne |e billet de passage o1 Ie bulletin de bagages donl
les présantes conditions ot les avis joinls fonl partie intégrante, le mol « transportaur » désigne toutes les
compagnies adriennes qui ransporient ou s'engagent & ransporter le passager ou ses Maobeﬂs#ﬁudcutbn
du contrat de transport ou qui rendent foul aulre service en relation avec lsdit tran HL NTION DE
VARSOVIE = désigne la snlion pow I'Unification de certaines rdgles relatives au Transporl adrien interna-
lional, signée i Varsovie le 12 oclobre 1929, ou cele méme Convantion amendée A La Hays, le 28 saplembra
1955, selon que I'une ou I'aulra est applicabdle,

2. Lo tranzport elfectud on vertu de ce billet ec!l soumis sux réglas ol limilations de respon-
sabiié ddictées par la Conventlion de Yarsovie, saul dans le cas uis co transport n'est pas wa
iranspert International - au sens de ladite Convenlion. Toutslols, en France ans les Torri-
ires d'Ouire-Mar, on vertu dos articles L 321-3 ot L 322-3 du Cede da I'Aviation Civile, 12
respansaliné du transparteur est rigle par la Convantien de Varsovis ot touts cenvention la
medifiant ot applicakla en France, mdme si lo transpert n'est pas Internatienal au sens de cotta
Conventien

3. Dang la mesure o leur contenu ne fait pas échec 3 ce qui Iprk.tde. loul transport effectué et tous autres
services rendus par chaque transporteur sont rdgis par : (1) les stipulations figurant sur le présent billet,
{IN les tarfs applicables, (IN) les conditions de transport du transparteur et la réglementation applicable, les-
queNes sont répulées faire partie imdgrante des présenles ot peuvent dlre consullées sur demande dans les
buregux du lranaporteur, 4 moins qu'il ne s"agisse de ranspors effectués entre un lieu situé sur e larritolre
des Elats-Unis ou du Canada et un autre lieu situé hors de ces lerritoires, auquel cas ce sont les larifs en
vigueur dans ces pays qui s'appliquent,

4. Lo rom du transporteur paut dlre Inscrit en abrdgd sur te billet, le nom enlier at son abréviation
figwant dans les larify, les conditions de transport, la réglementation ou les horaires du transparteur ; 'adresse
du kansporeur est cefle da I'adroporl de céparl figurant sur la billet 3 cOlé de |2 premiére abréviation
du nom du transporteur ; les arrbls prévus sonl ceux indiqués sur ce billet ou qui figwent sur les horaires
du ¥ansporteur comme des arrls réguliers sur |'Nindraire du passager; le transport & sxdcuter par plusleurs
transporteurs succassis esl cansd constituar une opdration unique. .

5. Un transporieur adrien qui émet un biltet en vue d'un transporl & effecluar sur les lignes d'un autre
transporteur adrien n"agit qu'd Iire de représantant de ce demier. .

8. Les exclusions ou limilations de responsabilitd du lransporteur s'appliqueront el profileront & ses agents,
réposds ou représeniants ainsi qu'a loute personne dont I'avion est utilisé par le transportewr pour efiecluar
@ Yansporl, de méme qu‘aux agents, préposds ou représentants de ladite parsonne.

7. Les bagages enteqgisirds seronl remis au porfeur du bulletin de bagages. En cas de dommage causd
aux bagages au cours d'un tansport international touts réclamation doit &1re faite par écrit au lransporieur
Immédiatement apris la découverte du dommage ou, au plus lard, dans un délai de sep! jours 3 dater de
feur réceplion ) en cas da retard, la réclamation doil dtre faite dans un délal de vingt ol un jours 3 dater de
1a livraison das bagages. Se réfdrer aux larifs ou conditions de ransport pour les ransports non Internationaux.

8. La durle de validité da ce billet est d'un an & compier de 82 dale d'émission, saul disposition contraire
dudil billet ou des tarils, conditions de transport el réglements applicables du ransporieur. Le tarif du trans-
pont, objet des présantes ssl susceplible de moditication avant le commencement du ransport. Le transpor-

teur o3t en droil de refuser le ransport si le taril applicable n'a pas dté payé.

9. Le transporieur s'engage 2 lalre de son mieux pour transporter le passager el Jos bagages avec une
diligence rai bis. Les heurss indiqudes swr las horaires ou ailleurs ne sont pas garanties el ne font pas
partia du présent contrat Le biansporteur peut, sans préavis, se substituer d'autres transportewrs, utiiser
d'autres avions ; il peut modifier ou supprimer les esCales prévues sur le billet on cas de nécessitd. Los
horaires pauvent dlie modifids sans préavis. Le ransporteur n'assume aucune responsabilitd pour les corres-

ndances.
pom- Le passager est anu de se conformer aux prescriptions gouvernementales en matidre de voyage, de
présanter tous documants de sortie, d'enlrée ou autras qui sont exigds et d'arriver & 'adroport A I'heure fixbe
par Je ransporteur ou, si aucune heure n's 8té fixée, assez 181 avant e départ powr permaltre l'accom-
plissemen des formalités de dépant, : . :

11, Aucun agent, préposé ou représentant du wansporteur n'est habiltd & modifier ou supprimer une
dispasition guelconque du pidsent contrat.

daerve | de rafuser le trangperi i taute personne qui suralt acquls
ge on violation des lois spplicables su des lariis, rdgles ot réglements du

fransportasr.

*Trimeslre™ 1992

ant clairement les Clauses Varsoviennes.




VI - LES EXONERATIO

L’article 21 de la Convention de
Varsovie dispose :

"Dans le cas ot le transpor-
teur fait la preuve que la faute de
la personne lésée a causé le dom-
mage ou y a contribué, le tribunal
pourra, conformément aux dfspo—
sitions de sa propre loi, écarter ou
atténuer la responsabilité du
transporteur "

a) La faute

La faute prouvée de la victime
lésée peut exonérer le transpor-
teur de sa réparation.

En outre, en droit aérien, |'acte du
dément ou de «/’infans®» pourra
étre qualifié de fautif, ou a tout le

moins dillicite...". -

b) La nature ou vice propre
des marchandises transpor-
tées

Le protocole de la Haye a introduit

une possibilité d’exonération
conventionnelle au titre de |"arti-
cle 23, alinéa 2, liée a la nature ou
le vice propre des marchandises
transportées (sous réserve que le
transporteur apporte la preuve de
I"existence d’un vice propre).

Elle autorise, par ailleurs le trans-
porteur a bénéficier de la pré-

marchandise transportée peut se
(évaporation,

produire
dessication, etc...).

Manureva™'1*
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~ médiat releve de la Charte rela-"
tivea I’mdemmsat:on des passa-:'
. gers victimes d’un accident aé-
L nen, signé le 19 mars 1991 sous
egtde du Mm.-stere dcs Trans-

Un monomoteur en trés mauvaise posture. Un type d'accm'enf qui peut fa:re

 janvi
janv er 1991 intervenir I'AAAF.

 Elle aété "étendue'aug Territoires
o Outre-Mer et a donc fait ['objet
‘d’une premiére apphcatron lors

de I acc:dentaer:en survenu le 18

Ciaire.
L"aéronef concerné devra étre ex-
ploité par une société frangaise de

transport public, effectuant un vol

consécutifs a un attentat dont les
victimes relévent d’un systéme
d’indemnisation particulier.

La loi interne frangaise calquée

sur le régime varsovien prévoit
une indemnisation a deux niveaux:

national ouinternational au départ
ou a destination de la France @,

o sauf faute lourde, une res-
ponsabilité limitée (Loi 467 du 10
juillet 1989... la limite de respon-
sabilité est fixée a 750 000 FF) ),

L’accident devra étre consécutif a
une chute, une collision, un in-
cendie ou une explosion de
I’aéronef. Sontexclus lesaccidents

- :anterwendra une semame au P|us“f_
3 partlr de Ia Justl_flcatlon de !a:‘

[France «<AAAF», association régie par la loi du 1er juillet 1901, regroupe 53 sociétés
€ P« un' Comité Directeur comprenant 9 membres représentant les prmmpales compagnies
AAAF. Elle se compose de commissions chargées notamment de la rédaction des Conditions
men de la jurisprudence en matiére de responsabilité aérienne.

arge incluant les vols au départ ou a destination de la France d’Outre-Mer.

sponsabilité alinéa b -Transport de personnes.




e en cas de faute lourde, le
plafond saute et la victime peut
prétendre a la réparation de
Vintégralité de son dommage
méme si ce dernier dépasse ledit
plafond.

Dés lors, le seul moyen pour la
victime d’obtenir une réparation
intégrale est de faire la preuve de
la faute lourde.

Les actions en justice correspon-
dantes ont pour conséquence
directede retarderl’indemnisation
des victimes.

Tant que les responsabilités n’ont
pas été clairement établies par des
expertises ou fait I’objet d’une
décision de justice, I’Assureur de
responsabilité ne peutindemniser
les victimes, sauf a leur verser
depuis lors des provisions.

Les bénéficiaires de I'aide versé
au titre de la Charte seront les
victimes directes de I'aéronera
cidenté, ou en cas de.décis et
dans 'ordre, leur conjoint surv. ﬂ
vant, leurs enfants a charge ou a
défaut, toute personne a charg
fiscalement rattachée a la vi
time,

En cas de décés, le montant d
cette aide immédiate sera de
50 000 FF (environ 900 000 F.CFP

En cas de blessures entrainantun
hospitalisation supérieure a huit
jours, cette aide matérielle ser
de 10000 FF par mois (plus 2 500
FF par personne a charge), étant

Pour I'année 1990 les accidents d'hélicoptéres ont représenté environ 11% du total
catégories confondues (avion, planeurs, ULM, ballons etc..). "Source BEA"




D17

il
FRER

sire 1992

Trime







Photos Svenskl ess

- 3 = = . N
& 5o : e S

—

__©AIR & COSMOS N° 1360 - SEMAINE DU 6 AU 12 JANVIER 1992

Manureva™ 1



. CONCLUSION

Le régime de la responsabilité aérienne
applicable en France pour les transports
internes releéve de la convention de
Varsovie laquelle a été modifiée par le
protocole de la Haye en 1955.

Or si la convention de Varsovie pour
I'unification de certaines régles relatives
au transport aérien international élabo-
rée en 1929 a su résister aux transforma-
tions profondes qui ont depuis lors mar-
qué le transport aérien, cette derniere a
été soumise a des courants d’idées ré-
formateurs et notamment en matiére de
responsabilité.

Deux protocoles, le premier de
Guatemala en 1971 pour les passagers,
le second de Montréal n°4 en 1975 pour
les marchandises ont défini de nouvelles
regles de responsabilité, qui s’ils sont
ratifiés et entrent en vigueur, poseront la
doctrine ci-apres.

Le transporteur ne sera plus présumé
responsable du dommage subi au cours

de transport de passagers ou de mar-
chandises, mais responsable de plein
droit de ce dommage. Le seul fait que le
dommage se soit produit au cours du
transport, engagera sa responsabilité.

Il y aurait donc substitution du systéme
de responsabilité objective ou de plein
droita celui deresponsabilité pour faute.
Le transporteur ne pourra étre exonéré,
en tout ou partie de sa responsabilité,
que dans le seul cas de la faute de la
victime en cas de transport de person-
nes. En contrepartie, les sommes pla-
fonds de réparation sont déclarées in-
franchissables.

Ainsi, quel que soit la cause du dom-
mage, et notamment en cas de faute
lourde du transporteur, le juge ne pourra
plus condamner ce dernier au-dela des
limites fixées par les deux nouveaux
protocoles...

Jean-Christophe SHIGETOMI
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NAVIGATION
AERIENNE

PERSONNELS

* Suivi dossier remplace-
ment d’un agent licencié

¢ Renouvellement des qua-
lifications de contrdle pour 2
agents

¢ Qualification d’un contro-
leur a Bora Bora

* Dossier recrutement d’un
agent CC/5 territoire suite
démission d’un agent AFIS

CIRCULATION AERIENNE
ET INFORMATION
AERONAUTIQUE

* Enquéte sur infraction vir-
tuelle hélicoptere Bora Bora

¢ Carte V.A.C. Tubuai

*Intégration aérodrome
Hikueru dans I'Information
Aéronautique diffusée aux
usagers

*Coordination des actions
concernantassistance desvols
ETOPS Marquises.

GESTION ET
COMPTABILITE

 Arrétés mensuels des dé-
penses de fonctionnement

* Toilettage du fichier des
opérations d’investissement

Territoire.

EXPLOITATION
TECHNIQUE

* Examendes probleémes liés
a I’hygiene sécurité

* Mise en vigueur du plan
de secours de Raiatea + exer-
cice d’application

* Mise a jour des plans par-
ticuliers de protection des
points sensibles concernant
les aérodromes de Bora Bora
et Rangiroa

* Formation des personnels
Air Tahiti des Iles au service
SSIS.

DIVERS

e Préparation dossier Com-
mission Consultative des aé-
rodromes

* Préparation projet plan de
secours des aérodromes de
Bora Bora et Huahine,

ETUDES ET
EXPLOITATION
TECHNIQUE

°* Maintenancecompléte des
aériensde Mahaena et Papara
suite au changement des py-
|dnes TDF

*Stage GREPOL dispensé
pour les agents de la Section
ET : initiation aux automates
programmables

eSuivi du chantier d’exten-
sion du parking international
de FAAA

*Démontage des
climatiseurs dans les anciens
locaux de la Division Techni-
que

*Suivi de I'installation de la
nouvelle centrale de FAAA

*Cablage de I'armoire basse
tension de RANGIROA

*Nettoyage du parc a cable

oStage local VORDOPPLER
et maintenance

eDivers probléemes sur télé-
phone de sécurité «Entreprise
téléphonique» d0s a la vétusté
du matériel

*Panne du manipulateur du
localizer

*Remplacement d'un bras
de barrigre cassé par un ca-
mion du chantier d’extension
du parking international de
FAAA

eEntretien courant du
balisage de piste (FAAA)

*Essai et mise au point de la
nouvelle centrale électrique
avec STNA, AMAN et SEEE

o Vérification des liaisons
automate PB 400 et mise a
jour partielle en fonction des
réalités du site (MGB et SEEE)

ePanne totale du chargeur
24V ERCE du CCR

*Divers dépannages de
climatiseurs dans les locaux
techniques et bureaux

*Remplacementd’unverrin
de levage de bras de barrieres
de la traversée de piste de
FAAA

*Visite du nouveau centre
de contrdle par M. CAMOIN,
nouveau Chef du Service Ad-
ministratif et M. THIBAULT,
chargé de mission pour les
DOM/TOM auprés du Direc-
teur Général

*Stage sur faisceau hertzien
IRT 1500 par un instructeur
de TRT

*FAAA : resserrage des bras
de barrigres suite aux coups
de vents violents d0s au cy-
clone WASA

*FAAA : maintenance ILS/
VOR en prévision du con-
trdle en vol de Janvier par le
STNA

MISSIONS

*STNA/AMAN : mise en
service de la nouvelle cen-
trale de FAAA

eMerlin Gérin BRETAGNE ;
mise au point de "automate
PB 400

oTRT : formation sur site du
matériel faisceau hertzien IRT
1500

*NUKU HIVA : dépannage
groupe électrogéne

*HUAHINE : dépannage
automatisme groupes

*RANGIROA : travaux pour
alimentation par réseau
ELECTRA de I’aérodrome et
des logements (pose de
compteurs individuels). Ins-
tallation du PAPI en rempla-
cement du VASIS (3 terminer
en Janvier 1992)

*HUAHINE,BORA-BORA,
RURUTU : évaluation des dé-
gats causés par le cyclone
WASA

*RURUTU, HUAHINE :
balisage HS pour six mois

*RURUTU : remise en ser-
vice de la radiobalise, des E/R
VHF et HF

*BORA-BORA : change-
mentde I'antenne NDB tombé
pendant le cyclone et dépan-
nage de I’anémo girouette

*RANGIROA ,HUAHINE :
maintenancesemestrielle des
VOR
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* Organisation des sessions
du PN (CSS, CTA, et autres
certificats du PNT).

+ Elaboration de tableaux
statistiques du trafic aérien a
TAHITI-FAA'A.

e Edition des factures relati-
ves aux redevances et taxes
d’atterrissage, passagers, de
stationnement et de balisage
et RSTCA.

* Visite de I'helisuface au
Beachcomber.

e Suivi du projet TIARE
(Traitement Informatique
Aéroportuaire de redevances
et d’exploitation de Tahiti).

e Réunion entre les aéro-
clubs et T.A au sujet de la
formation

o Etablissement de la con-
vention Aviation Civile/aéro-
clubs des Iles sous le Vent

pour |'entralnement aérien.

s Sondage des dossiers de
voyage et étude du manuel
d’exploitation du Do-228 de
la compagnie TCA.

* Derniéres mises au point
du logiciel de gestion du F-
OCHS.

* Mise au point des contrd-
les périodiques PNT sur Do-
228 d’Air Moorea.

¢ Transmission au SFACT
du dossier d’agrément des
instructeurs de TCA et d'Air
Moorea.

* Collecte, classement des
fiches de candidatures au
stage BB et désignation des
bénéficiaires.

* Analyse avec le BV des
incidents sur moteurs
GARRETT.

* Gestion des crédits entrat-
nement aérien (4% trimestre
1991)

* Prévision des crédits pour
I’entrafnement aéronautique
pour 1992,

e Communiqué relatif a

I'augmentation du taux uni-
taire de laRSFTA (302 35 FF).

* Tableau comparatif des
exigences réglementaires (N-
Z et DGAC) en matiere de
survol maritime.

* Dossier d’ajustement tari-
faire AIR FRANCE sur Tokyo
Papeete.

* Projet de réglement pour
le transport de dépouilles
mortelles a bord des aéronefs
non pressurisés

FORMATION
AERONAUTIQUE

¢ Sessions examens

PPA/PPH/IFR
PL/MN

CSS

TT

CTA

IATT

QRi

eh N =h edh ek ek =k

« Délivrances

Cartes stagiaires 2
BB
T
TH

[—JNY - -0 ]

ACTIVITE AVION
ADMINISTRATIF

COMPAGNIE VOLS PAX DIRECT PAX+ $0. CMR | FRET | POSTE ECART
TRANSIT % (KG) {KG) % avec 89
TRAFIC COMMERCIAL INTERIEUR
Air Moorea A 969 10270 10270 105218] 66,79 PAXt- 95
(Moorea) D 9693 66 893 6 893 105228 6357 FRET
T 19 388 137163 137163 0446 | 6518 POST
Air Moorea A 843 5206 5206 1019] 51,04 PAXL- 173
0 840 529 529 10150| 5217 FRET
T 1683 10501 10 501 20349 | 5180 POST
Air Tahiti A 4043 132243 132243 181163 7300 A1219] 31726 |PAXt 26
D 4047 124733 124733 177731 70,18 653110 96 336|FRET+99
T 8090 256 976 256 976 3880 | 7160 | 894329 | 128062 |POST-69
TCA A 368 1488 1 488 4164 B1 PAXt 45,3
D 3 {185 189 4206 28,17 FRET
T 13 2673 2673 §370 | 31 POST
Total Trafic Al 14949 209207 209207 300744 | 69,56 1219 | 31726 |PAXt-25
Intérieur D| 14950 196 106 198 106 207315 | 66,69 653110 | 96336 |FRET+39
T| 29699 407 313 407 313 598059 | 6811 894329 | 128062 |POST-69
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COMPAGNIE VoLS PAX DIRECT PAX+ 8.0, CMR FRET POSTE ECART
TRANSIT % (KG) {KG) % avec 89
TRAFIC COMMERCIAL INTERNATIONAL
Total Trafic A 1165 167734 33451 201 185 325957 | 61,72 5184 863 515353 |PAXL-28
Régulier D 1165 168 855 33 451 202 306 326 266 | 62,01 534516 | 150291 |FRET 44,2
International T 233 336 589 66 902 403 491 652222 | 61,86 5719379 665644 |POST-0,5
Total Trafic A 74 9325 4499 13824 22610 | 61,14 135674 6686 |PAXt-389
Non Régulier D [E] 9312 4499 1387 22295 | 62,22 353 1372 |FRET -16,9
International T 147 18 697 8998 27695 44905 | 61,67 139 209 8058 |POST-58,5
Total Trafic A 1239 177 059 37 950 215009 348567 | 61,68 5320537 522039 |PAXt-6,1
International D 1238 178 227 37950 206177 348560 | 62,02 538 051 151663 |FRET +36
Régulier+Non rég.) T 247 355 286 75900 431 186 697127 | 61,85 5 858 588 673702 |POST-22
Total TOUT A 16188 386 266 37950 424 216 649311 | 65,33 556175 553765 [PAXt-43
TRAFIC D 16188 376333 37950 414 283 645875 | 64,14 1191161 247999 |FRET +44
T 32376 762 599 75900 838499 | 1205186 | 64,74 6752917 801764 [POST-3,0
COMPAGNIE VoLS PAX DIRECT PAX+ $.0, CMR FRET POSTE ECART
TRANSIT % (KG) (KG) % AVEC 89
TRAFIC COMMERCIAL INTERNATIONAL REGULIER
UTA A 192 40024 40024 53158 75,29 1649266 359 140 | PAXt -19,1
D 192 39920 39920 53269 74,94 282515 9499 (FRET -18,0
T 384 7994 79944 106427 | 75,12 1931781 454136 |POST +34
Qantas A 286 30792 14923 45716 75168 60,82 727 851 15851 |PAXt +15,4
0 286 32463 14923 47 386 75330 62,% 74 484 6564 |FRET +11,3
T 572 63 255 29 846 93101 150498 | 61,86 802335 22415 |POST +100,0
Air New Zealand A 260 36 227 17 361 53588 98248| 54,54 2040788 20298 [PAXL-9,3
D 260 36 344 17 361 53705 98326 ( 54,62 43050 5980 |FRET +18
T 520 7251 uin 107 293 196 574 | 54,58 2083838 26 278 |POST-21
Lan Chile A 119 11571 11571 17332 66,76 58 549 964 |PAX1 48
D 118 10704 10704 17189 62,27 30 697 5088 |FRET -29,4
T 237 22215 22215 451 | 6453 89 246 6052 |POST +89,4
Air France A 105 25507 25507 37424 68,16 510 206 106 607 |PAXt-3,9
D 105 26523 26523 37 447( 70,83 50 483 30825 [FRET +43,3
I 210 52030 52030 74871 | 6949 560689 | 137432 |POST-15
Hawaiian Airlines A 124 13742 1167 14909 28872 51,64 4372 4 949 | PAXL-10,4
D 125 13583 1167 14750 28978] 50,9 18392 1041 [FRET-20,3
T 249 27325 2334 29659 57850 | 5127 62104 5990 [POST+0,6
Air Calédonie A 52 4323 4323 6634 6516 29 141 5790 [PAXt+2,0
International D 52 4246 4246 6640| 63,9 20 591 5797 |FRET-0,4
T 104 8 569 8569 13274 | 6456 49732 11587 |POST-6,9
Minerve A 27 5548 5548 9121 60,83 125 350 1780 [PAXt
D 27 5072 5072 9086| 5582 14 304 O|FRET
T 54 10620 10620 18207 | 5833 139 654 1780 |POST
Total Trafic A 1165 167734 33451 201185 325957 | 61,72 5184 863 515353 |PAXi-2,8
Régulier D 1165 168 855 33451 202 306 326265 | 62,01 534516 | 150291 |FRET +4,2
International T 2330 336 589 66 902 403 491 652222 | 61,86 5719379 665644 [POST-05
Total Trafic A 74 9325 4499 13824 22610 | 61,14 135674 6686 |PAXt-38,9
Non Régulier D 7 9372 4499 13871 22295 | 62,22 353 1372 |FRET-169
International T 147 18 697 8 998 27 695 44905 | 61,67 139 209 8058 [POST-585
Total Trafic A 1239 177059 37 950 215009 348567 | 61,68 5320537 522039 |PAXt-6,1
|International D 1238 178 227 37950 206177 348560 | 62,02 538 051 151663 |FRET +36
|(Régulier+Non rég.) T 24n 355 286 75900 431 186 697127 | 61,85 5858 588 673702 |POST-22
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REALISATIONS - ETUDES

o Etudes des problemes
«SSIS»:opérations, budget,...

» Etude surlaréorganisation
de NTAA

* Analyse du nouveau PCG
de "aéroport

e Compte rendu d’activité
du 3éme trimestre

¢ Etudes des problémes
d’équipement des véhicules
incendie VIM2B (corrosion
des tuyauteries) et transmis-
sion au STNA

* Etude d’une solution de
rechange au probléme du dé-
ménagement de la BGTA
(ancienne centrale électrique)

¢ Etude des problemes «ga-
rage» : intérim Chef garage,
budget, remplacement des
véhicules.

* Préparation de I’examen
de qualification TSAC

¢ Démonstration du fonc-
tionnement delaversion BDP
du SIGMA

* Mise a jour des besoins en
bureautique de |’ Aéroport

* Participation au Jury
d’examen de qualification
TSAC

s Préparation du CTP/NA

* Réunion AOC (12/12)

* Participation au CTP/
DSAC

o Actualisation de la partie
FAL 1 de I’AIP/PAC

SECURITE

¢ Etude de l"applicabilité a
la Polynésie Frangaise du
projet de nouvelle instruction
sur I'organisation des secours
sur les aérodromes

¢ Etude du prochain exer-
cice d’application généraledu
Plan de Secours.

o Analyse des résultats de
I'exercice partiel Plan de Se-
cours (06/09/91) et compte
rendu.

* Suivi et coordination des
travaux d’extension du par-
king international

o Etude impact CA de la
route de contournement

* Coordination pour un
exercice militaire sur |'aéro-
drome

¢ Intervention SSIS : début
d’incendie d’un train d’atter-
rissage (vol HA 481 du 2/12)

* Cyclone WASA : examen
des mesures préventives a
prendre sur |"aéroport

* Accident d’'un DC8 le 19/
12 :intervention SSIS et orga-
nisation de la Circulation
Aérienne

* Alerte locale pour une
panne hydraulique d’un
CARDIAN

e Etude participation DSAC
alagestion du personnel SSIS

* Etude des problemes de

parkinginternational suite aux
modifications des marques de
guidage

¢ Etude aménagement du
chemind’accesa la piste pour
les véhicules SSIS

o Etude du probléme de
carénage du paquebot WIND
SONG

o Etude du déplacement du
distributeur de carburant 100
LL en zone nord.

SURETE

* Stage S(reté a Toulouse de
Mr JUVENTIN (1erau 13/12)

* Point sur les probleémes de
Sareté avec le Directeur du
Cabinet duHaut Commissaire

* Ftude du renforcement du
controle des mesures de SQ-
reté sur I’aéroport en liaison
avec DIR/CAB

* Mise a jour du Plan de
protection des points sensi-
bles

* Préparation des dossiers
présentés en COS (Réunion
du 31/10)

* Point de presse relatif a la
sCireté aéroportuaire

* Reportage RFO sur les me-
sures de SOreté aéroportuaire

« Compterendu COSdu31/
10

 Etude des problemes de
maintenance des portails et
portillons

* Préparation du COLSA :
bilan des activités sQreté 30/
91, point sur la refonte du

Plan de Sareté, projet d’adap-
tation du budget sGreté 92 ,
projet de zone stérile,projet
de mise a jour de l'arrété
COLSA etde lanote de sevice
organisant le COS.

* Réunion du COLSA

o Compte rendu réunion
COLSA

* Mise en service de
digicodes aux acces piétonsa
I"aire de trafic Nord

* Mise en place d’un réseau
desurveillancevidéo ala PAF

e Visite des installations par
le Directeur de Cabinet du
Haut Commissaire

+ Réunion de la Commis-
sion Interministérielle des
points sensibles

o Coordination avec les
journalistes (Arrivée VIP)

» Debriefing alerte a la
bombe du 25/11 (HAWAIIAN
Airlines)

* Analyse des évolutions
possibles du projet SACACPA

« Début d’étude d’un projet
de systeme de sdreté
aéroportuaire

* Mise a jour du budget SQ-
reté 92

* SSIS : mise en service de
nouvelles dispositions de mise
en alerte
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TOUR DE CONTROLE

Mouvements commerciaux
comprenant IFR

Mouvements non-commerciaux
comprenant IFR

Total
Total IFR

Mouvements Commerciaux Internationnaux

Total mouvements non-commerciaux
comprenant

Aéro-Club de Tahiti

Aéro-Club UTA

Privés

Autres

BUREAU DES TELECOMMUNICATIONS

Total des messages recus
sur réseau international
sur réseau local

Moyenne quotidienne

8470
3 007
10 793

912

19 263
3919

10 793

3510
4039
2228
1016

BUREAU D’INFORMATION AERONAUTIQUE

Notam classe 1 série A regus
Notam classe 1 série A émis
Notam classe 1 série C émis
Protections aéronautiques fournies
Circulaires locales d'information

S.S.1.S.

Feux extincteur
Feux aéronef
Alerte aéronef
Accident aéronef
Surveillance mises en route et mouvements
Surveillance d'avitaillements
Interventions diverses

Instructions

Exercices nautiques Elir 90 et canot

Total des messages émis

r réseau international

rréseau local

Trafic en route
mouvements internationaux

erinsulaires

40
87
280

— N =

630
610
10
11
20

12

orps techniques

privés
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e

(Renseignements fournis par le Ser-
vice Météorologique de la Polynésie

DUTEMPS
METEOROLOGIQUE

RESUME MENSUEL

Francaise)
MOIS D'OCTOBRE 1991
TEMPERATURES MOYENNES PRECIPITATIONS ORAGE INSOLATION PRESSION VENT | EVAPORATION
STATIONS DEGRES C. ET DIXIEME EN MM EN IIEURES 0.1 hPa NB POTENTIELLE
MOIsS E MAXI MINI PERIODE | MOIS E |NB JOURS |NB JOURS | PERIODE NB MolIs| E | PERIODE | MOIS | E | JOURS | E calculée ETP
ABSOLU | ABSOLU | NB ANS >0.1 >10 NB ANS | JOURS NB ANS >16mVs
ATUONA 262 0,6 322 22 30 170 84 22 8 30 0 196 | -45 29 10106 | -15 5 147 149
BORA-BORA 26,3 04 32 22 27 128 1] 13 10 41 4 202 | -20 23 10116 | -19 Q 139 144
TAHITI-FAA'A 26,2 0,8 31,9 19 34 98 12 13 3 M 4 219 | -11 33 10119 | -17 3 165 162
TAKAROA 21.7 1 322 24,1 25 56 -51 15 2 25 0 242 | -10 24 10111 | -19 X 198 184
HAO 25,6 0.2 29,2 22,6 26 163 62 16 9 26 1 216 | -H 21 10122 | -24 1 166 ﬂ_
HEREIIERETUE] 24,6 02 29,8 18 145 33 17 3 29 2 196 | -23 24 10130 | -23 2 176 162
RIKITEA 21,1 -08 262 17 11 300 169 16 8 1l 4 126 | -66 10 10144 | -29 [1] 98 101
TAUTIRA 24,9 -04 30,1 20,9 2 525 248 19 13 32 | 164 | -38 2 10123 | -21 X X X
MLURUROA 234 0.2 284 18,7 20 242 131 13 7 20 199 | 21 18 10140 | -25 4 150 147
TUBUAI 21,6 -0,1 268 13 25 141 28 16 2 25 1 160 | -32 24 10142 | -26 3 135 133
RAPA 18,6 03 23 13.1 30 120 48 19 5 30 2 172 | 25 29 10149 | -34 1l 117 117
MOIS DE NOVEMBRE 1991
TEMPERATURES MOYENNES PRECIPITATIONS ORAGE INSOLATION PRESSION YENT | EVAPORATION
STATIONS EGRES C. ET DIXIEME EN MM EN IIEURES 0,1 hP, NB POTENTIELLE
MOIS E MAXI MINI PERIODE | MOIS E |NBJOURS |NBJOURS |PERIODE| NB MOIS| E | PERIODE | MOIS | E | JOURS | E calculée ETP
ABSOLU | ABSOLU | NB ANS >0,1 >10 NB ANS | JOURS NB ANS >16m/s
ATUONA 25,9 0,1 31,6 21,6 30 304 324 25 10 30 3 192 | -53 29 10101 | -10 8 141 144
_B_URA-BORJ\ 272 09 31,7 21,3 27 37 -185 7 1 41 0 272 | 82 23 10114 | -3 0 186 186
TAUTIRA 26,1 0,7 29.8 19 2 176 -229 21 [ 32 0 23 | N 2 10025 | 4 2 171 172
TAIITI-FAAA 26,9 0,9 328 20 34 29 -125 10 1 34 1 267 | 57 33 10119 1 3 171 171
TAKAROA 278 0,7 31,6 22 25 81l -135 21 2 25 2 276 | Sl 24 10109 | -6 5 235 209
HAO 26,2 0,2 298 21,1 26 196 4 17 5 26 1 242 6 21 10126 | -2 X 220 199
IIEREIIERETUE| 255 0,2 293 20 25 51 -137 14 2 29 1 263 | &4 24 10136 | 4 2 221 201
RIKITEA 22.7 0.2 2_%,9 183 11 M -124 15 1 11 1 230 | 49 10 10166 | 12 X 151 155
MORUROA 24,6 0,1 29,1 204 20 114 -47 16 2 20 ] 239 | 33 18 10156 | 11 3 188 185
TUBLUAL 24 Il 28,9 18,2 25 pr] -104 10 0 25 1 223 | 29 24 10151 | 4 1 186 | 180 |
RAPA 20,7 04 255 16 30 61 -146 10 1 30 0 192 | 50 29 10178 | 12 7 141 142
MOIS DE DECEMBRE 1991
TEMPERATURES MOYENNES PRECIPITATIONS ORAGE INSOLATION PRESSION VENT | EVAPORATION
STATIONS DEGRES C. ET DIXIEME EN MM EN HEURES 0,1 hPa NB POTENTIELLE
MOIS E MAXI MINI PERIODE | MOIS E |NBJOURS |NB JOURS | PERIODE| NB MOIS| E | PERIODE | MOIS | E [ JOURS [ E calculée ETP
ABSOLU | ABSOLU | NB ANS >0,1 >10 NB ANS | JOURS NB ANS >16m/s
ATUONA 26,5 0.2 32,9 224 30 252 155 18 9 0 0 191 | -53 29 10091 | -14 1 144 149
M.—\-BORA 26,7 0,1 322 226 27 552 298 18 10 41 [ 144 | -52 23 10079 | -29 7 146 142
TAUTIRA 26,2 0.4 N4 22 k] 336 428 22 10 32 2 138 | 43 2 10088 | -26 5 130 132
MT’I-FAM 269 05 31,9 214 25 489 190 18 7 3 [ 149 | -51 33 10087 | -22 5 161 152
TAKAROA 234 0.9 331 2338 26 151 -35 18 4 25 2 221 -1 24 10089 | -19 3 202 138
HAOQ 26,7 0.1 30,6 23 25 2175 87 23 3 26 1 203 | -33 21 10086 | -25 5 176 170
HERENERETUE| 262 0,1 30,6 20,5 11 258 30 17 9 29 2 181 | -14 24 10097 | -24 4 187 172
RIKITEA 23,7 -0,3 29 19,7 2 171 -27 17 3 11 4 181 | -22 10 10117 | -29 0 135 141
MORURUA 25,5 0,1 30,7 21,3 20 ° 276 98 14 5 20 0 208 | -15 13 10112 | -24 4 178 176
TUBUAL 24,1 0,1 29,1 174 25 479 175 18 10 25 2 135 | -68 24 10104 | -25 6 XXX XXX
RAPA 214 -0.2 26,1 165 30 52 -189 11 3 30 1 189 | 45 29 10135 | -16 7 155 153

E: &act par rapport 1 la moyenne de la période (): valeur estimée
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TOURISME

LES STATISTIQUES
TOURISTIQUES

Les résultats du dernier trimestre 1991 font apparaitre une forte diminution du nombre des
touristes par rapport a Iannée 1991 et méme une accélération de cette diminution par rapport
au début de I'année,

La fréquentation touristique a régressé pour la deuxiéme année consécutive avec un peu
plus de 11 000 touristes en moins par rapport & 1990 et prés de 19 000 en moins par rapport
a 1989.

Pour I’ensemble de I"année les diminutions viennent de I’Amérique du Nord - 8 393 soit
-18,17 % de I'Europe- 2 101 soit- 4,51 % de la zone Pacifique - 1938 (dont - 265 pour le Japon)
soit - 5,63 %. Les touristes en provenance d’Amérique du Sud sont cependant en forte
augmentation + 819 soit + 23,08 %.

Cette diminution - 8,63 % du nombre de touristes s’est accompagnée par ailleurs de
diminutions encore plus élevées des nuitées - 11,41 % pour les nuitées touristiques et - 12,58
% des nuitées hotelieres.

Cette évolution négative du tourisme s’explique essentiellement par la conjoncture
mondiale défavorable qui a également affecté les pays voisins de la Polynésie. Ce phénomeéne
a joué particuliérement sur les chiffres du dernier trimestre avec une forte diminution des
postcroisiéristes des bateaux nombreux en cette période de I’année.

Les dégats occasionnés par le cyclone WASA (3 Bora-Bora notamment), la fermeture des
villages du Club Méditerranée pour travaux et les premiéres statistiques du transport aérien
pour janvier laissent prévoir qu’il n’y aura pas d’amélioration du tourisme pour le début de
I"année 1992,

Nombre Variations
de 1989 1990 1991 91/90
Touristes

Octobre 11535 13 805 10611 -23,14%
Novembre 9678 10 825 10 151 -62,30%
Décembre 10 384 11 624 9 486 -18,39%
Total (4éme trimestre) 31597 36 254 30 248 16,57%
Rappel (1er semestre) 108 108 96 107 90 690 5,84%
Total (9 mois) 139 705 132 361 120 938 -11,10%
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NOUVELLES

L’aéroport de Tahiti-Faa’a a connu
une animation particuliére ce samedi
Ter février 1991 pour accueillir
M. Michel JAU nouveau Haut-Com-
missaire de la République en Polyné-
sie Frangaise qui a succédé a M. Jean
MONTPEZAT lequel avait quitté le
Territoire quelques jours auparavant.

Maeva i Tahiti tomite tai tai JAU

Les Nouvelles

Les Nouvelles

>
3
Z
i
U
e

M. Michel JAU a sa descente d’avion
enfouré du Secrélaire Général, M.
Raymond VERGNE, du président du
Gouvernement du Territoire, M.
Gaston FLOSSE et des deux députés de
Polynésie MM. Alexandre LEONTIEFF
et Emile VERNAUDON.

Manureva - 1@ Trimestre 1992



Le 19 décembre 1991 a6 h 30,
le DC8 immatriculé VR-BMR, 2
I'atterrissage, au QFU 04, voit les
4 pneumatiques du train princi-
pal gauche éclater. L’aéronef
poursuit son roulage et s'immo-
bilise aprés 1800 m, puis les
pneus prennent feu. L’'interven-
tion rapide du personnel du
S.S.1.S. permet de circonscrire
Iincendie dans les plus brefs
délais.

La cause probable de I'atterris-
sage dur et de I"éclatement des
roues est une fuite hydraulique

sur le circuit retour de labache
ayantentrainé la perte presque
totale du fluide, d’od un con-
trdle de I’avion effectué en ma-
nuel lors de I'atterrissage. Cette

fuite a été localisée et réparée
apres le vol d’essais.

L’avion fut remis en condi-
tion de vol le lundi 23 Décem-
bre 1991, aprés différents con-
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Aprés avoir exercé sous toutes les latitudes,

soit ;

¢ 20 ans en France

* 11 ans a Madagascar

¢ 5 ans aux Comores

° 5 ans en Nouvelle-
Calédonie,

c’est en Polynésie Frangaise
ol il a assumé pendant 4 ans les
fonctions de Chef du Service Ad-
ministratif de la Direction de
I’Aviation Civile, que M.
RATIARSON a terminé sa carriére
administrative.

Toujours a l"écoute des uns et
des autres, M. RATIARSON laisse
I'image d’un homme de grand
coeur, aux qualités humaines indé-
niables.

Il a quitté Tahiti avec son
épouse le 24 décembre 1992 pour
bénéficier d’un congé administra-
tif de fin de séjour, a l'issue duquel
il prendra une retraite bien méritée
en Picardie.

FAAITOITO M. RATIARSON
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Opération
MARAU

ISSION

C’est pour une mjssion trés spéciale que se sont
conjointement réveillés trés 1ot en ce Mercredi 25
janvier, électroniciens de I’Aviation Civile, tech-
niciens de la Marine et de la Gendarmerie, secou-
ristes et journalistes. 4 heures du matin, les premié-
res rotations du célebre Super Puma de la Marine
nationale percent le silence des nuits de Tabhiti.
Leur mission : déposer un caisson dit «sheltery,
dans le jargon des techniciens, au sommet d’une
des montagnes les plus ventées de Iile, le mont
Marau culminanta 1321m. Ce shelter est impres-
sionnant par son poids, deux tonnes a élever dans
les airs, il sera destiné a protéger les émetteurs et
récepteurs des organismes officiels du territoire.

Les Nouvelles

Les Nouvelles

Le shelter pesant plus de 2 Tonnes.

L’Aviation Civile a au sommet de ce mont une
antenne avancée destinée a la réception et a
I’'omission des fréquences VHF de |"approche et
du CCR. La présence de plusieurs antennes pou-
vait étre dangereuse dans la précise dépose par
I’hélicoptére, il a donc fallu les démonter. Ce
démontage n’a pas pour autant supprimé I'utilisa-
tion de ses fréquences, qui ontalors fonctionné sur
I’antenne de Faa’a.

Les Nouvelles

Un travail de précision pour le célébre Super
PUMA et bien entendu pour toute I'équipe qui
s'était déplacée.
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La CGEE avait auparavant coulé quatres plots de
béton pouraccueillirle lourd shelter et un plot pour
supporter un nouveau mat de quinze meétres.
L'opération n‘a duré que quelques minutes, le
temps pour I’hélicoptere de décoller de Faa’a avec
sa lourde charge et se présenter au sommet ou les
techniciens |'attendaient accrochés a des mous-
quetons sur une ligne de vie, il ont guidé le shelter
au centimeétre pendant le vol stationnaire de I’héli-
coptére pour I'imbriquer dans ses plots, malgré le

vent incroyable provoqué par les pales de ce
Super Puma surpuissant et l’exigiité de ce som-
met.

Les électroniciens ont aussitdt remonté leur
antenne pour laremettre en service opérationnel.
Quelques jours plus tard la CGEE en a monté une
nouvelle au sommetdu nouveau matremplagant
la précédente située sur le batiment. L’hélicop-
tere s’en estallé dans les lueurs de I'aube versune

autre mission.

Manureva - 1 Trimestre 1992




(TAIR TAHITI
Le voyage enchanteur...

Le commandant de bord
Alec Drollet
et son co-pilote
Francois Emery
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