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Préambule

La maintenance technique comme la plupart des a
I'Aviation Civile, est marquée par 'importante spécifi
domaines de compétence Etat et Territoire.

Hormis les aérodromes militaires et privés, quatre
a I'’Etat, Ministére chargé des Transports (Tahiti-Faa
Rangiroa), les autres (32) au Territoire. Le contréle du t

Une convention datant d’avril 1989 met le service d’Et:
la disposition du Territoire pour exercer les compétenc
le Gouvernement du Territoire.

Ainsi, I'exploitation de I'aérodrome de Huahine app.
assurée par la Direction de I’Aviation Civile (Etat),
territorial, mais le VOR qui y a été implanté pour le
aérienne en route est a la charge de I'Etat. Le per:
Circulation Aérienne qui y travaille, est payé par IEtat,

De méme, la Division Technique, chargée des installa
maintenance , emploie a la fois des personnels de I'Et
deux budgets de fonctionnement différents obéissant ¢
Elle établit deux programmes d’équipement, I'un pou
lautre pour celles du Territoire.

Pour permettre au lecteur de mieux comprendre
il a été ajouté en page D19 une liste des princi
abréviations employés avec leur signification
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Liste des installations de Radionavigation en Polynésie Francaise.

LOCALISATION INDICATIF TYPE PUISSANCE EN WATTS
& FREQUENCES
ARCHIPEL DE LA SOCIETE
TAHITI FXI 393 NDB 400
PW 337 NDB 50 (SOLAIRE]
TAF 122.9 - CH76X |VOR-DOPPLER 25
VDF 121,3 NDB GONIO 25
(+DME et ILS)
MOOREA MO 337.5 NDB 25 (SOLAIRE)
HUAHINE HH 345 NDB 25
HHN 112.5 VOR 25
BORA BORA BB 384 NDB 25
RAIATEA RU 372 NDB 25
VDF 121,5 NDB GONIO 25
ARCHIPEL DES TUAMOTU GAMBIERS
RANGIROA RAN 112.3 VOR 25
MANIHI MH 284.5 NDB 100
TAKAPOTO TP 349 NDB 25 (SOLAIRE)
ANAA AA 332.5 NDB 25 (SOLAIRE)
MAKEMO MK 383 NDB 25 (SOLAIRE)
FAGATAU FN 339 NDB 25 (SOLAIRE)
NAPUKA NP 376 NDB 100 (SOLAIRE}
REAO RE 327 NDB 25 (SOLAIRE)
NUKUTEPIPI NT 343 NDB 25 (SOLAIRE)
RIKITEA MG 341 NDB 25 (SOLAIRE)
ILES DES AUSTRALES
RURUTU RT 282.5 NDB 25 (SOLAIRE)
TUBUAI B 347 NDB 25 (SOLAIRE)
ARCHIPEL DES MARQUISES
NUKU HIVA NH 353 NDB 100
UA HUKA UK 372 NDB 25
HIVA OA (ATUONA) HY 383 NDB 100
AN 294 NDB 25




A- Les Installations

tion. Les nouveaux equnpements“

de controie et de transmission

: sont regroupes dans la sal]e tech-':
- | piste:

es antennes avancées du Mont
Marau, de Mahaena et de Papara
ssurent les couvertures VHF de la
one d'approche et de la zone
égionale sur les diverses fréquen-
es utilisées. Elles améliorent la
ortée des fréquences VHF (ap-
roche et surtout régionale). Ces
ntennes sont placées sur des

points hauts de I'ile, ce qui rend
_parfois difficile les interventions

ur le matériel déporté, méme en
éhicule 4 x 4.

Dispersées dans les archipels,

les installations régionales consti-
‘tuent la trame des aides-radio du
Pacifique Sud. On trouve parmi
| celles-ci,deux VOR, una Huahine
_etun a Rangiroa et une multitude
| de balises MF. Ces balises ont été

implantées sur un grand nombre
d’iles dotées d’aérodromes. En
_:_'f fonction de I'importance dutrafic,
:i{ il a été installé une tour ou une

mini-tour équipée de moyens ra-

- | dioHF, VHF ainsi que des équipe-
‘ments de mesures de vent

(anémométre-girouette). Les aé-
rodromes les mieux équipés pos-
sedent un balisage lumineux de

Bora Bora, Raiatea, Rangiroa,

'_Nuku Hiva, Manihi, Moorea,
Tubuai- ainsi que Huahine et
'Rurutu temporairement hors ser-

amn pnéral

vice a cause des dégats provo-
qués par le cyclone WASA au
mois de décembre 1991.

Deux de ces balisages sont a
énergiesolaire; il s’agitde Tubuai
et de Rurutu. Cette technologie,
développée par la Division Tech-
nique du Service de la Navigation
Aérienne de maniére autonome,
fait appel a 6 panneaux alimen-
tant en paralléle sous 24V des
éléments de batterie qui ensuite
débitent sous 220V continu dans
des boucles de feux montés en
série. Le caractére dangereux du
220V continu oblige a des pré-
cautions importantes et renforce
I’aspect pointu de la technologie
employée dans les Australes. Ce
systeme peut étre secouru par le
secteur 220V alternatif provenant
du secteur ou d’un groupe auxi-
liaire par exemple.

L’ensemble de ces moyens radio-
électriques estdonc réparti surun
territoire grand comme |’Europe.
Cela constitue également une
contrainte sévére qui oblige a
planifier au maximum les dépla-
cements afin d’optimiser la
maintenance et son codt. Les dif-
ficultés de communication avec
FAAA sont réelles, méme si de-
puis quelques années, I'OPT a
installé des antennes paraboli-
ques et permis les liaisons télé-
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Positionning System), mais il faut
rappeler qu’il n’est pas encore un
moyen de navigation autorisé
officiellement.

Les radiobalises restent de toutes
fagons trés utiles comme moyen
simple etpratique de guidage pour
les avions de tourisme. Ces
radiobalises existent en plusieurs
puissances qui donnent des por-
tées différentes.

Sur chaque site, on trouve deux
émetteurs (un normal et un se-
cours) ; un basculeur se charge
du passage de l'un a l'autre et
rajoute un point dans l'indicatif
de la balise, signalant ainsi que
I'installation est passée sur se-
cours.

L’ensemble des NDB de Polyné-
sie couvre la totalité de I'espace

Pulssance | Alimentation | Portée théorique diurne | Portée théorique nocturne Prix

26 W 2V 100 Nm
100 W a2v 150 Nm
400 W a8 v 200 Nm

Prenons quelques exemples de
balises :

* Huahine ainsi que la plupart
des aérodromes des fles sont
équipés en 25 W,

* Nuku Hiva, Hiva Oa, Manihi
et Napukaen 100 W, pour couvrir
la partie maritime par quatres ba-
lises disposées aux limites entre
| les Tuamotu et les Marquises,

* 400 W pour FXI a Tahiti.

30 Nm 5,5 MFCP
60 Nm 7.2 MFCPF
100 Nm 9.1 MFCPF

aérien en portée théorique. Il est
a noter cependant que la portée
pratique dépasse souvent la por-
tée théorique (voir carte). La nuit
par contre, les ondes moyennes
se réfléchissant sur 'ionosphére
et ses couches s’amincissant, la
portée est diminuée. Celle-ci va-
rie aussi beaucoup d’un jour a
I’autre, en fonction des conditions
atmosphériques.

. Vued'ensemble d'une Radiobalise NDB (Rurutu).




On peut noter que I'émetteur de
RFO (Radio France Outremer)
constitue une excellente aide
rayonnant sur 738 kHz et sup-
pléant avantageusement FXI. Cet
émetteur, dont la puissance est
de 20 KW, porte dans toute la
Polynésie.

Les radiobalises ont peu évo-
lué techniquement depuis 10 ans,
et sont fabriquées a la demande
par Telerad. Il en résulte d’'impor-
tants délais de livraison , un an
environ. Leur prix (de 5,5 MFCP
pour 25 W) en fait néanmoins le
moyen de ralliement et de percée
le moins onéreux.

Le VOR-DME

Autre installation classique : le
V.O.R. (VHF Omni directionnal
Range) souvent associé a un
D.M.E. (Distance Mesuring
Equipment). Dans les fles, on ne
trouve que des VOR convention-
nels simples, un a Huahine et un
a Rangiroa. Cet équipement per-
met de mesurer un écart par
rapport a un radial VOR sélec-
tionné sur I"équipement de bord.
Le DME uniquement présent a
Faa’a, quant a lui, permet au pi-
lote de connaitre sa distance par
rapport a la station. Apprécié
comme outil de navigation précis,
il permet également en approche
d’atteindre des minimums plus
réduits, de sorte que les avions
peuvent atterrir dans des condi-
tions météorologiques mauvaises.

Cet équipement fonctionne
dans la bande VHF (1122 117.9
MHz). Il estfabriqué par Thomson
et demande une maintenance
particulierement étudiée. Le mo-
dele 511 implanté dans les iles
estd’uneancienne génération qui

commence a étre remplacé e
métropole. En effet, ces VOR de
mandent de plus en plus d
maintenance et de dépannages.

La mise en service d’un nou
veau VOR demande un délai d
deux ans en raison des contrain
tes de budget, de commande e
d’installation. Un VOR-DM
coiite chez Thomson 2 MFF (3
MFCP).

Le VOR-DME est constitué d
deux ensembles (un normal et u
secours). Le basculement de I'u
vers |"autre ou toute autre alert
estsignalé par latransmissiond’u
point dans I'indicatif.

Les VOR-DME du futur

Le remplacement de ces VO
est prévu vers 1994. La futur
version, au stade de I'essai en mé
tropole, est le 740, qui estun VO
télésurveillé et télécontrolé. U
programme d’installation es
d’ores et déja prévu en métropole
mais pas encore outre-mer.

Ces VOR seront interrogeable
adistance par le réseau téléphoni
que, et offriront une possibilité




al | des tours et pour les

la | soins des petits aéro-
.| dromes des iles. Elles

s | teurs/récepteurs VHF

ée | opérationnel et un se-

| un bureau d’étude.

ré- | n’y a pas de station
s | météo sur place, les in-

aérodromes de moin-
dre importance des
mini-tours trés origina-
les et adaptées aux be-

| ont été dotées d’émet-

et HF, avec deux en-

semblesd’émission, (un

- | cours). Les documents
| d'installation de tous les
' "équipements de vigie
| sont établis par les
'j'électroniciens qui
| oeuvrent alors comme

Comme en général, il

| formations météo sont
| générées par un point
| de mesure relié a deux
| récepteurs indiquant la direction

et la vitesse du vent. De plus en
plus (en fonction des équipements
- OPT), un poste téléphonique per-
met la coordination avec le CCR

et les aérodromes voisins, et les
appels d’alerte.

Les antennes avancées

A Faa'a, les fréquences VHF sui-
vantes(121.3 et 126.7 MHZ) sont
déportées afin d’augmenter leur
portée. L’émission et la réception
se font sur plusieurs antennes di-
tes antennes avancées, réparties
en trois points de |'ile de Tahiti :
mont Marau, Mahaena et Papara.

Les nouvelles télécommandes
des émetteurs et récepteurs per-
mettent de connaitre I’état des
équipements et d’'étre averti de

| | toute anomalie.

Le transport de l'information
entre le mont Marau et le centre
de Faa’a se fait par faisceau
hertzien. Les liaisons entre les
antennes avancées de Papara et
Mahaena et le Centre de Faa’a

il D9 |




sont assurées par les lignes spé-
cialisées OPT.

Une station émettantsur119.7
Mhz, vient d’étre installée a
Raiatea. Deux antennes avan-
cées: une dans les Tuamotu, a
Manihi, I'autre aux Marquises,
pourraient étre mises en service
en 1993, ce qui permettrait d’ob-
tenir une couverture VHF pres-
que totale du Nord de la Polyné-
sie. On réduirait d’autant les
communications HF, moins
fiables et péniblespour les pilotes
et les contrdleurs.

Les sources d’énergie

Tous les matériels propres a la
Navigation Aériennefonctionnent
en 24V, 32V, ou 48V carce mode
d’alimentation lesrend plus faciles
a secourir en cas de panne et
présente moins de danger. Si on
gardait la tension secteur 220V,
comme pour les ordinateurs, il
faudrait pour les secourir un
onduleur, de technologie plus so-
phistiquée et plus onéreuse.

a) - L’énergie solaire

En fait dans les tles, rares sont
les sites our I'on peut s’alimen-
ter en courant par le secteur, il
faut donc avoir une source
d’énergie autonome. De pré-
férence aux groupes électroge-
nes, on utilise I’énergie solaire
sur la majorité des aérodromes
depuis quelques années. Une
série de panneaux formés de
pastilles de silicium alimente
des batteries 24V via une carte
de régulation qui charge ou
non la batterie en fonctionde la
tension en sortie des panneaux
et de la charge de la batterie.
Ainsi la batterie est protégée,
elle ne sera jamais surchargée,
et ne se videra jamais complé-
tement, la carte coupant l'ali-
mentation dés qu’un seuil bas
est atteint. ‘
La surface des panneaux solai-
res est fonction des besoins en
énergie : ainsi, il faut compter
cinquante panneaux pour une
balise de T00W, etde 12a 16




B- Les moyens
techniques

de l'aéroport de Tahiti-Faa‘a re-

groupe sur un méme site une |
nouvelle centrale électrique et
un nouveau bloc technique abri-

tantdansun méme batiment I'en-

semble des services de contréle
de Tahiti et des services techni-
ques.

Un matériel de haute
technicité

Le nouveau centre techmque

rande salle comprenant 16 éta-
lis d’électronique et les bureaux
es IESSA. Le mode de fonction-

nement est simple : un établi par

ESSA et quelques établis dédiés a

des fonctions particuliéres ILS,

VOR, test des émetteurs/récep-

teurs...

Dans cette salle sont rassem-
blés un éventail d’appareils de
esure de haute technologie dont

un polyscope, gros appareil gra-
phique de réglage des filtres a
‘cavité qui permettent 2
tenne d’émettre sur plusieurs fré-
‘quences a la fois. On trouve aussi
des oscilloscopes numériques
avec table tragante, des généra-
teurs de signaux ILS et VOR nu-
‘mériques, un banc de mesure pour
radiotéléphone.

une an-

Le centre abrite en son sein le

’systéme SIGMA, (Systéme Infor-

lées prlnc'ipale'ment au bureau

de piste, a [a tour de controle et au
CCR, Ce systeme, relié au réseau
RSFTA, gére I'ensemble des plans
de vol de la FIR Tabhiti.

Lecentreestpourvud’unesalle |
technique possédant une chaine | -
radio VHF moderne, une chaine |
- radio HF spécialement dévelop-

pée pour I'Outre-mer, un autp-
mate de gestion des télécomman
des du ballsage etde la centrale,

alarmes
radioélectriques, une chaine télé-
phonique de sécurité avec 50
abonnés extérieurs.
alle est au55| installé-un commu-

travail trés appréciée:

~ - conraissances pratiques multi-

électriques et

Dans_ cette

Un atelier mécanique doté de
tous les outils nécessaires et deux
magasins de composants et pie-
ces détachées complétent les
moyens mis a la disposition de la
Division Technique.

C- Les moyens

humains

La principale caractéristique

du personnel de la Division Tech-
nique est sa polyvalence.
En effet, les deux maintenances
locale et régionale ont chacune
leur chef mais leur personnel est
commun.

Cette organisation trés adaptée
aux spécificités du service permet
une gestion souple du personnel,
et offre aux IESSA une diversité de

““Tahiti Faa’a est un “centre im-
portant qui permet aux électro-
niciens de mettre en pratique
leurs connaissances sur des
matériels performants,

d’autre part au niveau régio-

ples, gem *"‘tivil électricité,

ditions de travail plus rustiques.

Electronicien's et élect'

iens

iens) constitue la mé
maintenance. Le reste
triés) est renouvelé pério-
diquement, ce qui contribue 2

B D11




garantirun bon dynamisme d’en- | lessontsanctionnées par des qua
semble. lifications. Ces qualification

Pour intervenir sur la plupart | comportent un stage théorique
des équipements, certaines con- | I"ENAC et un stage pratique ef
naissances sont obligatoires ; el- | fectué localement dans le cadr

Organigramme de la Division Technique du Service de
la Navigation Aérienne

Chef de la Division
Jean-Pierre VENTURE IPEEAC
kaﬂ J .1 Secrétaire %
Jean-Pierre LILIN IEEAC .1 Comptable
.1 Manoauve

i SRR~ N p=—=tl Sy o= = et
I [Maintenance Locale | [Maintenance Régionale Il Secion 1| Nouveau Centre SIGMA I'l Bureau d'Etudes
I I I Electrotechnique I | |
I E. CHIPON G. PECQUEUR Il J.C.LAVERNHE | | G. METZGER L. MORILLON : A. CLAVEL
| IESSA/P 1ESSA/D Il TET I : 1ESS IESSA/p I IESSA/D
| W | Adjoint : . cLARK H_ _:
I I Ll ] b B R
I I 1 | I
| Il . I |
[ 1 VAT ||| -4 Bectides | I
| 11 IESSA 1] -1 Mécanicien || I
| 11l -1 Manoaume | I
e | st :

[ Telecommumcatlonj (Electricilé et Balisage J [ Chargés de Mission]

Radionavigation

Le personnel de la Division Technique ne figurant pas sur I'Organigramme
1 Secrétaraire : TAUAROA Linda, Adjoint administratif Echelle 4

1 Comptable : Jean-Claude TUUHIA CC/3

1 Manoeuvre : Christian AMARU, CC/5

1 VAT/IEEAC: Jean-Christophe GEFFARD

Les |ESSA : Les Electriciens : 1 Mécanicien : ANANIA Jean-Francois, CC/3
* BAS Denis ¢ MARZIN Hervé, CC/3 (Territoire)
* MACQUET Laurent ¢ PERILLAUD Francis, CC/3 1 Manoeuvre : TAUFA Tutapu, CC/S (SETIL)
e DE WEVER Pascal * OOPA Teddie, CC/3 (Territoire)
* PHILEAS Philippe ¢ BUCHMANN Stéphane, CC/3
* DELAGE Frédéric
~OEvOUaRE Charles SIGNIFICATION DES SIGLES
* HILAIRE Jean-Luc
" REY Willid IPEEAC Ingénieur Principal d'Etudes et d'Exploitation de I'Aviation Civil
= ngénieur Principal d'Etudes et d'Exploitation de |'Aviation Civile
e IEEAC Ingéniour d'Etudes et de MExploitation de 'Aviation Civile
i IESSA Ingénieur Electronicien des Systemes de la Sécurité Aérienne
* MANACH Pascal IESSA/D Ingénieur Electronicien Divisionnaire des Systémes de la Sécurité Aérienne
IESSA/P Ingénieur Electronicien Principal des Systémes de la Sécurité Aérienne
TET  Technicien d'Etudes et de Travaux
VAT Volontaire a I'Aide Technique
CC2 Contractuel 2 ™ Catégorie
CC3 Contractuel 3 *= Catégorie
CC5 Contractuel 5 *™ Catégorie
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_ intenance preventwe
'permet de prévenir les

La mamtenance curative a
pour objet de réparer Ies mstal-
adJomdre les dlfferentes modifi-
cations faites sur les installations.
Dans un territoire aussi éloigné
dela métropoié" que la Polynés:e,

_sances. En effet, les stages de for-
| mation sont peu fréquents compte
‘tenu des frais de déplacement éle-

és. Il est donc important, les con-
aissances exigées étant trés poin-
ues et trés techniques, de pouvoir

les mettre réguliérement en prati-
.que pour maintenirunbon niveau
de performance des équipes.

A- La maintenance
locale

‘Lamaintenance localeaen charge

I’ensemble des équipements ins-
tallés sur I'ile de Tahiti. Parmi les
moyens de radio-navigation, on
reléve le VOR DME Doppler mis
enserviceen 1987, I'ILS, le gonio
et deux radiobalises, PW d’une
puissance de 25W installée surun
flotarticifiel dans I’axe de piste et
FXI d’une puissance de 400W
installée dans un centre de trans-
mission de la Marine a Mahina.

Le VOR DME Doppler, de
technologie moderne, requiertdes
réglages conséquents et son
calibrage demande plus de temps.
On paye donc le prix des perfor-

Matériel technique récent (BORA BORA)




mances d'un matériel de haute
technologie parune maintenance
plus élaborée.
La maintenance locale a pris en
charge l'installation du nouveau
centre en ce qui concerne les
deux nouvelles chaines radio VHF
et HF, le téléphone de sécurité...
Le nouveau centre fera I'objet
d’un prochain dossier et ne sera
donc pas décrit dans le détail ici.
Tahiti compte trois faisceaux
hertziens, transmissions numéri-
ques dans la gamme des
GigaHertz reliant le centre tech-
niqueauxinstallations déportées:

- un faisceau hertzien aboutit
au mont Marau pour la VHF et
deux aboutissent au Centre de
Réception Déporté pour les
transmissions en HF.

Les émissions HF BLU partent du
Centre d’Emission Déporté (CED)
qui regroupe |’ensemble des
émetteurs de la plateforme (un
pour le CCR et deux pour le
BCT). Un émetteur HF TKW a été
installé a I’ancienne Tour pour
essayer une nouvelle antenne HF
dite Antenne Hormi. Le contrd-
leur CCRalapossibilité de choisir
I’émetteur du CED ou celui de
I’ancienne Tour.

Dans la salle technique, se
trouve implanté I'auto-commu-
tateur de messages CC48 relié a
Christchurch en Nouvelle
Zélande; la liaison se fait par sa-
tellite a partir de la station aé-
rienne de Papenoo. Le réseau
RSFTA est un réseau mondial de
télécommunications aéronauti-
ques par lequel transitentles plans
de vol, les notam, la météo aéro-
nautique et différents messages
touchant la sécurité de la naviga-
tion aérienne.
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La maintenance locale est égale-
ment chargée du suivi technique
des détecteursde bagagesarayons
X. Certains IESSA ont suivi des
stages chez les constructeurs pour
étre habilités a les réparer. La
maintenance gere aussi les émet-
teurs/récepteurs portables de la
plate-forme ainsi que ces télépho-
nes internes et externes de la Ci
de lair.

Le centre de Tahiti Faa’a e
intéressant du point de vue du
niveau de technologie employé et
de la variété des équipements.
La maintenance locale assure une
permanence H24 et 365 jours par
an car I’Aéroport de Tahiti Faa’a
estunaéroportinternational avec
des contraintes opérationnelles
fortes., En dehors des heures
ouvrables, cette permanence est
effectuée sous forme d’astreintes a
domicile.

La maintenance a été confron-
tée jusqu’a la mise en service du
nouveau centre au probléeme du
transfert des connaissances prati-
ques entre les expatriés car un
certain nombre d’équipements
étaientinstallés depuis 15ansetle
recouvrement entre les partants et

les arrivants était insuffisant. |

B- La maintenance
régionale

L’important est donc pour le | per

nouveau matériel du centre que | la
soient laissées des traces écrites |
sur les particularités constatées |

dans le temps.

Les IESSA travaillent quelque- |
fois dans des conditions trés par- |
ticulieres comme en témoignent |
leurs déplacements fréquents a |
I’antenne avancée dumontMarau | c:
a travers une piste boueuse par | éta
temps pluvieux et étroite qui s’ef- | on se |

fondre par endroit. L'utilisation
d’un 4x4 est alors une obligation
pour arriver indemne au sommet
du Mont Marau !




pour les commandes urgentes. |l
fautcompterau moins quinze jours
de délais d’acheminementdansle
meilleur des cas. Certains frais
supplémentaires sont a prendre
en compte dont les frais de dé-
douanement qui doublent prati-
quement le prix des équipements.
En général, 6 mois de délai apreés
commande sont nécessaires pour
toute livraison de matériel lourd.
Si on ajoute les délais d’installa-
tion, on arrive a un an ou plus!
Ces nombreux délais obligent la
maintenance atenira jourun stock
de piéces détachées en quantité
plus  importante qu’une
maintenance en Métropole.

- Souvent, la maintenance se
heurte a Voriginalité des archi-
tectes qui faisant preuve de beau-
coup de goit dans la conception
de leurs petites tours de contréle
desiles, dessinent de jolis édifices
aux formes géométriques (Voir
photo). Il s’avére malheureuse-
ment souvent difficile d’installer
de maniere pratique et rapide, les
antennes sur ces tours, ou encore
les mats supportant I’anémometre

etlagirouette fournissantentemps
réel les informations de vitesse et
de direction du vent. C’est pour
réduire les colts et les délais qu’a
été étudié un nouveau meuble de
tour destiné a équiper les aéro-
dromes des iles, inspiré de celui
livré par le STNA. Basé sur un
bureau ministre auquel on ajoute
un pupitre de commande destiné
a contenir I’ensemble des instal-
lations radio et électriques (voir
photo).  Enfaisant appel aune
entreprise locale pour la fabrica-
tion du dit pupitre, une économie
substantielle a été faite puisque
ce meuble revient cinq fois moins
cher que le meuble spécialisé.
Ceci est un bon exemple de la
maniére dont on gére un budget
relativement faible pour équiper
un maximum d’aérodromes. Une
coordination entrele SIA (Service
de I'Infrastructure Aéronautique)
et la maintenance régionale est
souvent nécessaire, pour profiter
d’un chantier pour faire passer
un cible sous une piste lors de la
réfection de celle-ci par exemple
(c’est le cas de Ua Pou). u
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En décembre 1991, le cyclone WASA s’abat sur la Polynésie. A Huahine, une
houle de quatre a cing métres brise le récif dont les débris vont s’échouer sur
la plage. Dés le calme revenu, un vol est organisé pour recenser, inspecter les
dégats, prendre des photos pour mieux organiser les réparations. Ce vol
passe sur Huahine et constate que la plage a avancé de 30 métres sur la terre
et que la radiobalise originellement a I'abri des vagues se retrouve & 20
métres de I'océan.

Préparation de la mission

Le diagnostic une fois réalisé, I'action a entreprendre est claire : déplacer la
radiobalise plusal'intérieur des terres, al’abri des intempéries. La réinstallation
de la radiobalise nécessite la réalisation préalable de terrassements, de
tranchées pour enterrer les divers cibles et toute la partie génie civil.

Le déroulement de ||
la mission '

La mission s’est étalée
sur cing jours du 20 au 24
janvier 1992, Elle a com-
mencé un lundi a 5h30 du
matin a Faa’a, dans |"aéro-
gare inter-fles avec I’'em-
barquement sur le vol ré-
gulier d’Air Tahiti.

Aprés s'étre assuré de
I"hébergement, les pre-
miers contacts ont été pris

L




d'une partaveclaquincaillerie locale
pour le choix des matériaux a livrer a
I’aéroport et d’autre part avec le ma-
con et son aide qui auront la charge
de confectionner des plots pour y
accrocher le mat et les haubans puis
la dalle pour y déposer le shelter
(caisson de protection des émetteurs).
La premiere fonction du tractopelle
est le défrichage et I’aplanissement
du terrain de travail.

Un gabarit du plan de sol est alors
fait a partir de piquets en vue de
positionner les plots correspondant
au mat et au treuil.

Le béton est préparé sous une pluie
battante et grace au camion du SSIS
qui apporte l'eau et le sable, on
coule les plots dans des coffrages en
bois. On y introduit les tiges filetées
qui soutiendront le mat et le support
de treuil. Les plots sont mis a niveau
grace a un astucieux niveau d eau.

le tirage du cible électrique sur 200
m. Ce cible est posé sur un lit de
sable dans une tranchée de 1 m dont
on a soigneusement enlevé les
cailloux, il est ensuite soigneuse-
ment recouvert de sable par le
tractopelle pour éviter qu’au
rebouchage, des pierres ne viennent
I"écraser.

L’habileté du conducteur du
tractopelle et celle du magon condi-
tionnent totalement la durée de la
mission et cette fois-ci, le planning
était serré.

Ensuite, la dalle de dépose du
shelter a été coulée avec I'aide du
«case» autour du plot du mat. Il faut
environ 2 m3 de béton pour une
dalle de cette catégorie. Une fois la
dalle seche, le lendemain, il a fallu
y transporter le shelter de |"ancien
site.

Oncoulelesplots

latéraux surlesquels
seront fixés les
haubans.
Le  tractopelle
rebouchant lestran-
chées a donné un
moment de répit
pour réparer et
reconditionner tous
les haubans.

Un des travaux
les plus longs et les
plus pénibles a été

Un des VAT ayant participé a cefte mission en p!em travad !
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Le shelter déposé sur la dalle, le site
était prét pour le montage final. Le pied
de mat a donc été installé. Ensuite, le
matet sa jambe de force ont été montés
et essayés grace au treuil.
Les premiers haubans ont été fixés.
Parallélement, les équipements ont été
installés a I'intérieur du shelter. L’an-
tenne marguerite a ensuite été fixée au
sommet du mat et montée pétale par
pétale. Cette antenne  est
omnidirectionnelle et assure la
propagation dans tous les azimuts.
Tous les équipements branchéset les
haubansfixés, laradiobalise a été hissée
réglée de fagon qu’elle soit verticale et

stable et mise en marche. L’avis d’un
pilote d’Air Tahiti a été fort apprécié sur
la qualité de I’émission lors des pre-
miers essais: la radiobalise émettait
normalement.

Dés jeudi soir, les caisses étaient
rangées pour le départ du lendemain.
Une autre vérification a été effectuée
dans le poste de pilotage de I’avion. La
balise HH a guidé I'appareil jusqu’a
Faa’a, le CCR a méme signalé un avis
de réception par un autre appareil a
170 Nm de Huahine alors que la por-
tée moyenne d'une balise de 25 W est
de 100 Nm, cela grace a un trés bon
plan de sol.
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Significa’rion des Sigles

et Abréviations employés.

Organismes de I'Aviation Civile

BCT : Bureau du Contrble Technique.

CCR : Centre de Controle Régional.’

ENAC : Ecole Nationale de I'Aviation Civile.

SIA  :Service de I'Infrastructure Aéronautique.
STNA : Service Technique de le Navigation Aérienne.

Termes Techniques

BLU .
CC438
DME
FIR

FXI
GPS
HF

HH
ILS
MO
MF
NDB
Nm
OMECGA :
PW

SHELTER :
VHF
VOR

: Bande Latérale Unique (utilisée en Radio-communications)

: Autocommutateur de messages.

: Distance Measuring Equipment.

: Flight Information Region.

: Indicatif d'une balise NDB se trouvant a TAHITI.

: Global Positioning System (Récepteur de Navigation par Satellite)
: Haute Fréquence

: Indicatif de la Radiobalise NDB se trouvant 8 HUAHINE,

: Instrument Landing System (Balise d'aide a I'atterrissage)

: Indicatif d'une balise NDB se trouvant a MOOREA.

: Moyenne Fréquence.

: Non Directional Beacon.

: Nautical Mile (Nautique ou Mille marin équivalent a 1852 m)

Systeme de navigation et de positionnement par Satellite

: Indicatif de la Radiobalise NDB se trouvant a FAAA, sur I'flot

artificiel.
Caisson de Protection du matériel électronique des balises.

: Very High Frequency .
: VHF Omni directional Range.

VOR-DOPPLER: VOR congu pour étre utilisé sur des sites a obstacles avec

une grande précision (Effet DOPPLER du nom de l'inventeur).




AVIATION CIVILE




NAVIGATION
AERIENNE

PERSONNELS

» Prévision d'affectation des
personnels territoriaux au
mois d’ao0t 1992 (projet
d’arrété de mutation)

 Renouvellement de la qua-
lification de contrble d’un
agent

e Suivi de la situation admi-
nistrative de 2 nouveaux
agents (contrat de travail)

* Notation des personnels
territoriaux,

CIRCULATION
AERIENNE
ET INFORMATION
AERONAUTIQUE

* Mise a jour de I'AIP

 Mise a jour des caractéristi-
ques des pistes

* Etude procédures NDB de
Maupiti en vue installation
d’une radiobalise

* Etude modifications éven-

tuellesdes trajectoires IFR ba-
sées sur VOR de Rangiroa en
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___ ACTIVITES DES SERVICES

vue du déplacement sur l'aé-
rodrome

» Elaboration carte VAC Bora
Bora

e Information aéronautique
de I’aérodrome de Tupai (Ela-
boration carte VAC)

GESTION ET
COMPTABILITE

» Elaboration projet de mar-
ché VIC 3 de Tubuai

e Suivi de la consommation
des créditsde fonctionnement

¢ Arrétés mensuels de la si-
tuation des créditsterritoriaux.

EXPLOITATION
TECHNIQUE

* Etude du probléme de
stockage carburant aviation
sur les aérodromes des lles

* Mise en place convention
de gestion des dépdts de Ké-
roséne du Service des Essen-
ces des Armées

* Finalisation des plans de
secours de Bora Bora et
Huahine

» Rédaction des plans de se-
cours de Maupiti, Moorea et
Rangiroa

» Consignes d’exploitation de
I"aérodrome de Nuku Hiva

* Horaires d’ouverture des
services ATS/SSIS des aéro-
dromes des ISLV suite au pro-
gramme des vols d’Air Tahiti

e Travaux mécaniques véhi-
cules Toyota et VIC 3

* Proposition au Territoire
pour la péréquation de I'es-
sence Aviation dans les iles
* Gestion du programme de
dotation des les en carburant

et combustible

» Exploitation technique des
diverses demandes émanant
des fles.

ETUDES ET
EXPLOITATION
TECHNIQUE

* Installation des nouvelles
télécommandes Antennes
Avancées Télérad TC 892,
auto-formation des IESSA.

* Calibrationen vol par STNA
(Melun) de I'ILS et du VOR
DOPPLER de TAHITI FAAA.

* Installation des chafines ra-
dio HF et VHF SAF et forma-
tion des IESSA assurée par
MR.ANQUETIL (SAF).

¢ Installation du systéme de
téléphone de sécurité SEEE et
formation des IESSA par la
SEEE.

* Transfert des régulateurs de
balisage de P3 a P'3 et
basculage des boucles d’ali-
mentation.

e Rédaction des cahiers de
consigne de maintenance des
nouveaux  équipements.

* SIGMA : mission de
M.BUSSIERES (STNA/7) pour
la formation des exploitants
(Bureau de Piste et Service de
Controle).

s Etude de la réfection des
balisages de HUAHINE.

* Etude de I'implantation sur
un nouveau site de la
radiobalise de BORA-BORA

* Etude de l'installation de la

nouvelle TWR et du nouveau
balisage de RAIATEA.

* Visite du nouveau centre
par le CHEM (Centre des
Hautes Etudes Militaires) en
présence du Directeur.

MAINTENANCE DES EQUI-
PEMENTS

¢ Maintenance de I'ILS de
FAAA en prévision du Con-
trdle en Vol.

¢ Remise en état du coffret
Feu A éclats de BORA-BORA.

¢ Remplacement des tubes
fluo du CCR.

* Dépannage desclimatiseurs
TWR et SSIS.

* Dépannage des E/R VHF
(TWR MOOREA).

* Déménagement du maté-
riel climatisation vers le nou-
veau batiment de la section
ET.

» Changement d'un bras de
barriere de latraversée de piste
de FAAA.

* Intervention de nuit au Mont
Marau pour la participation a
I’hélitreuillage d'unShelter
sur le site.

* Expérimentation des nou-
velles télécommandes An-
tennes Avancées  sur
MAHAENA.

» Travaux sur réseau télépho-
nique de la Cité de lAir.

» Dépannage Centrale Elec-
trique de RANGIROA.

» Mission BORA-BORA pour
remise en état du balisage du
prolongement d’arrét de

piste et du feu a éclats QFU
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* Dépannage de I'émetteur et
démodulateur de rechange
VOR 511 B.

* Dépannage du localizer de
FAAA.

* Installation d’une platine
Nouvelle chaine HF a I'an-
cien CCR pour évaluation.

* Raccordement des récep-
teurs HF {ensemble B) dans la
nouvelle chaine HF,

* Remplacementdelasonne-
rie barriere SUD (FAAA),

¢ Réparation de l'alternateur
du groupe LISTER de NUKU-
HIVA.

* Réparation éclairage Bu-
reau CDT/AD) etbureaux NA/
2:

* Travaux journaliers d’en-
tretien du balisage de piste de
FAAA.

* Essai du régulateur solaire
SEEE.

* Réparation des gyrophares
des barrigres de traversée de
piste de FAAA.

* Remplacement du
climatiseur du bureau Chef
Logistique.

* Changement de fréquence
de la liaison Mont MARAU-
TAPI OlI.

» Modification des récepteurs
HF T 250 (16) pour alimenta-
tion en 24 Volts.

* Organisation des sessions
du PN (CSS, CTA, et autres
certificats du PNT).

* Elaboration de tableaux
statistiques du trafic aérien a
TAHITI-FAA'A

» Edition des factures relati-
ves aux redevances et taxes
d'atterrissage, passagers, de
stationnement et de balisage
et RSTCA.,

* Visite de conformité TAP de
I’hélicoptere FOHAE de TCA.

e Visite de M. Yvan
LEONARD chef pilote de
WAN AIR en vue du démar-
rage TAP de la compagnie.

* Mise au point des check-
lists pour le FOHA]J en colla-
boration avec I’Aéro-club de
Tahiti, puis délivrance du
laissez-passer,

* Réunion avec AIR
OCEANIA au sujet des condi-
tionstechniques liéesau TAP.

* Etude avec le SIA des pro-
blemes liés au Hélisufaces.

* Désignation des pilotes bé-
néficiairesdutransportaérien
en 1992,

* Visite de conformité TAP de
I"alouette FGBDC.

¢ Mise au point du canevas
de maintien des compéten-
ces des compagnies aérien-
nes duterritoire, suivi et assis-
tance lorsde I’élaboration de
celui-ci grace a de nombreu-

ses réunions avec les repré-
sentants de toutes les com-
pagnies.

* Assistance lors de I’élabora-
tion, acceptation de dépot,
contrble, vérification de
I’exécution des corrections
des manuels d’exploitation
AS350 de PHS, AS355F1 de
TCA, Cessna CITATION Il de
Wan Air, Aerocommander
690 d’Air Oceania, ATR 72
d’Air Tahiti.

* Contrdle de la procédure
ETOPS appliquée a I'ATR 42
d’Air Tahiti.

* Présentation de la brochure
de statistiques générales.

* Enquéte de premigre infor-
mation sur |"accident du
FODUX a Bora Bora.

* Etudes opérationnelles en
vue d’une optimisation du
dimentionnement des pistes
des Tuamotu par le bureau
d'études du SIA et de I’accep-
tation du programme été de la
compagnie Air Tahiti par ce
méme service.

FORMATION
AERONAUTIQUE

* SESSIONS D’EXAMENS

PPA/PPH/IFR :
PL/MN :

CSS

LI

CTA

IATT :

QRI

-— ) ok R ek ok

¢ Délivrances

Cartes stagiaires : 3
BB:
TT:
TH:

[—JR¥ - - - R

- Santé publique

ACTIVITE AVION

NISTR
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COMPAGNIE YoLS PAX DONT DIRECT PAX+ §.0. CMAR FRET POSTE ECART
PAG. TRANSIT % {KG} (KG}) % avec 89
TRAFIC COMMERCIAL INTERIEUR
Air Moorea A 2164 17 088 17 088 25 144| 6796 PAXt 45,2
(Moores) D 2165 15 058 15 058 25 142| 50,89 FRET
T 4320 32 146 32146 50286 | 6383 POST
Air Moorea A 168 1083 1083 2247| 4820 PAXL-0,5
D 166 1036 1036 2220( 46,67 FRET
T 335 2119 2119 4467 | 4744 POST
Air Tahitl A 1026 a3 226 1544 33 226 45731 T2.66 84 255 B 149 |PAX1 +6,8
D 1028 28514 1609 28 514 44702| €379 253 064 27 430 |FRET +71,0
T 2054 81740 3053 61740 90433 | 6827 337 300 35 588 |POST +12,3
T.C.A A 21 403 403 1088| 37,01 PAXt -21,1
D 62 287 287 1098| 26,14 FRET
T 183 680 690 2187 | 3155 POST
Total Trafic A 3450 51800 1544 51800 T4211 | 60,80 84 255 8149 (PAXt+59
Intérlaur D 3 451 44 895 1509 44 895 73162 | 6136 253 054 27 439 |FRET +71,0
T 6901 96 695 3053 96 605 147 373 6561 337 309 35 588 [POST +12,3
COMPAGNIE voLs PAX DIRECT PAX+ 5.0. CMR FRET POSTE ECART
TRANSIT % (KG) (KG) % avec 89
TRAFIC COMMERCIAL INTERNATIONAL
Total Traflc A 298 40 120 358 10 762 50 891 80 353 | 6333 1438 651 118190 |PAXt-133
Régulier D 298 38 811 608 10 762 40 573 80302 | 61,73 123314 39 559 |FRET+7.8
International T 596 78 840 966 21524 100 464 160655 | 6253 1562 265 157749 [POST-11.6
Total Trafic A 8 1895 1865 2800 | 67,68 17 567 PAXt 63,3
Non Réguller D 8 1765 1765 2800 | 63,04 FRET -27,1
International T 16 3660 3 660 5600 | 6536 17 567 POST
Total Trafic A 306 42 024 as8 10 762 52 786 83153 | 6348 1456 518 118100 |PAXL +4,7
International D 306 40 576 608 10762 51338 83102 | 61,78 123314 30 559 |FRET +7,2
[Réguller+Non rég.) T 612 82 600 966 21 524 104 124 166 255 | 6263 1570 832 157 749 |POST -12,7
Total TOUT A 16 188 386 266 37 850 424 216 649311 | 6533 5561 756 553765 |PAXt-4.3
TRAFIC D 16 188 376 333 37 950 414 283 645875 | 64,14 1191161 247 999 |FRET +4,4
T 32376 762 569 75 900 838 409 1205186 | 6474 8752017 801764 |POST 3,0
COMPAGNIE voLs PAX DIRECT PAX+ 5.0, CMR FRET POSTE ECART
TRANSIT % (KG) (KG) % AVEC 82
TRAFIC COMMERCIAL INTERNATIONAL REGULIER
UT.A A ag 7247 94 20 7267 9708 74,85 407 972 61 494 |PAXt -22,6
D 39 7 490 226 20 7510 o714l T 60 656 25 156 |FRET -13,3
T 18 14 737 320 40 14717 19 423 | 76,08 468 628 86 650 |POST 37,8
Qantas A 78 8455 35 2696 11151 19 343| 57,65 248 984 4 279 |PAXL +38,7
D 78 8970 72 2696 11 666 19 344| 60,31 20 507 1645 |FRET 455,1
T 156 17 425 107 5392 22 817 38 667 | 58,08 278 581 5 924 |POST +124,2
Air New Zealand A 65 8471 48 8046 16 517 24736| 66,77 570 077 4211 |PAXt +22,4
D 65 8086 40 8046 16 132 24752 6517 6240 960 |FRET 5,1
T 130 16 557 88 16 092 32 649 40 488 | 6507 576 317 5171 |POST-30,9
Lan Chile A 39 4014 4 4014 6076| 66,06 6600 161 |PAXI +8,9
D 39 3141 10 3141 6066 51,78 79 1527 |FRET 69,3
T 78 7155 14 7155 12142 | 5893 10 319 1688 |POST +100,5
Air France A 26 5845 144 5845 9730 60,07 107 217 37 265 | PAX1 +8,5
D 26 5793 208 5793 9730 5954 6760 7171|FRET 6,6
T 52 11638 352 11 638 19 460 | 59,80 113 986 44 426 [POST +87 4
Hawaiian Airlines A 26 2790 2790 5308 5255 13 366 8072 |PAXt -20,0
D 26 2119 23 2119 5300 3901 5910 239 [FRET +24,1
T 52 4909 23 4909 10 618 4623 19 285 8311 |POST 4365
Air Calédonie A 13 949 15 949 1664 67,38 6 409 2T18|PAXt 4,7
International D 13 1053 19 1053 1651| 63,78 4647 1472|FRET +13,6
T 26 2002 34 2002 3305 | 6057 11 056 4190 |POST +48,2
AOM,. A 12 2358 18 21358 3796 62,12 78 326 PAXt
D 12 2159 10 2159 3736| 57,78 5767 1389 |FRET
T 24 4517 28 4517 7532 | 5097 84 003 1388 |POST
Total Trafic A 1165 167 734 33 451 201 185 325057 | 61,72 5184 863 515353 |PAXt-2,8
Réguller D 1165 168 855 33 451 202 306 326265 | 62,01 534 516 150 201 |FRET +4,2
Intemational T 2330 336 589 66 902 403 491 652222 | 6186 5710379 665644 |POST-05
Tolal Tratic A 74 9325 4490 13 824 22610 | 61,14 135674 6686 |PAXI-38,0
Non Régulier D 73 9372 4400 1361 2205 | 62,22 3535 1372 |FRET -16,0
International T 147 18 697 8998 27 695 44905 | 61567 139 209 8058 |POST 585
Tolal Trafic A 1239 177 059 37 950 215009 348 567 | 61,68 5320 5837 522039 |PAXt-6,1
International D 1238 178 227 37 950 26177 348560 | 62,02 538 051 151663 |FRET 43,6
(Régquller+Non réq.) T 2477 355 286 15 900 431 186 607127 | 6185 5 656 588 673702 |POST-2,2
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REALISATIONS
ETUDES

* Mise en chantier de la ve-
dette ELIR 90 : Rénovation et
rééquipement en moyens di-
vers - Etude du Financement.
* Rénovation de la Section
Sol : études, définition des
besoins, coordination, début
des travaux.

* Amendement du projet de
mise a jour de la partie FAL de
I’AIP/PAC.

* Etude du probléme de
transport scolaire.

* Etat du parc automobile du
S.N.A.

* Etude d’aménagement d’un
local SAR au SSIS, (stockage
de matériels).

* Etude de la grille du télé-
phone de sécurité du BCT
(installation nouvelle).

* Stage SIGMA pour tous les
agents de la Section Sol.

* Recrutementd’un CC/4 pour
le garage : épreuves, jury.

* Rappel de la réglementa-

tion sur la tenue des docu-
ments du PN,

* Tableau de bord des opéra-
tions en cours.

 Appel d’offre de renouvel-
lement du parc véhicule.

SECURITE

* Coordination avec la Ma-
rine Nationale pour suppléer
a la panne de la vedette de
secours cOtier.

* Coordinations suite aux
menaces de gréve et suivi des
mouvements sociaux.

* Alerte locale 23/01/92 :
problémedetrain sur ATR 42,
* Etude du service minimum
alaSection Sol : concertation,
propositions.

* Organisation de la section
Sol : fiches d’emploi.

* Mise a jour du Plan de Se-
cours : participation des Ar-
mées,

¢ Etude de dérogation a la
régle des hauteurs des mats
de navire dans le port de
Papeete (mouvements so-
ciaux).

* Etude refonte du Plan de
Secours de l'aéroport.

» Exercice partiel plan de Se-
cours (19/03/92).

* Etude de protectionde l’abri
vedette secours cotier et de-
mande de travaux.

* Rénovation du PC SSIS.

SURETE

* Réunionsdu COS : 6/01/92,
2/03/92, 23/03/92. Constitu-
tion de dossiers préparatoi-
res, compte-rendus.

* Refonte du programme lo-
cal de Sareté et diffusion de la
nouvelle édition.

* Répertoire des acces a la
zone réservée de |'aéroport.
¢ Etude d’un systéme local de
SOreté aéroportuaire.

* Réunion AOC(27/02/1992).
* Organisation de |'escale du
Ministre des Affaires Etrange-
res d’Australie.

* Visite des missionnaires du
Centre des Hautes Etudes
Militaires,

* Etude du projet de
réaménagement de |’aérogare
interiles.

* Organisation d’une dé-
monstration des matériels et
équipements du NEDEX.
* Visite du Roi des Tonga.
* Contrat d’entretien des
équipements de SoOreté (bar-
rieres, portes lecteurs,
digicodes, etc...).
* Transfert des locaux de la
BGTA: étude et présentation
du dossier.

N
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ACTIVITES DES SERVICES

TOUR DE CONTROLE BUREAU D’INFORMATION AERONAUTIQUE
Mouvements commerciaux 7 504 Notam classe 1 série A requs 49 366
comprenant IFR 2912 Notam classe 1 série A émis 38
Mouvements non-commerciaux 11789 Notam classe 1 série C émis 91
comprenant IFR 891 Protections aéronautiques fournies 247
Circulaires locales d’information 7
Total 19 293
Total IFR 3 803 S.S.L.S.
Mouvements Commerciaux Internationnaux Feux extincteur 0
Aéronefs étrangers 432 Feux aéronef 0
Jets 432 Alerte aéronef 4
Plus de 20 tonnes 432 Accident aéronef 0
Surveillance mises en route et mouvements 650
Total mouvements non-commerciaux 11 789 Surveillance d’avitaillements 325
comprenant Interventions diverses 7
Aéro-Club de Tahiti 4217 Instructions 7
Aéro-Club UTA 2 884 Exercices nautiques Elir 90 et canot 12
Privés 3594 0
Autres 12
BUREAU DES TELECOMMUNICATIONS
Total des messages regus ns véhicules et vedettes SSIS 3
sur réseau international ntions véhicules de liaison 31

sur réseau local
loyenne quotidienne

ENTRE DE CONTROLE

Trafic en route
mouvements internationaux
nts interinsulaires

1l des messages émis
sur réseau Interhational:
i réseau local

Effectifs des personnels navig
professionnels
corps techniques
privés
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FRaheE

(Renseignements fournis par le Ser-
vice Météorologique de la Polynésie

Francaise)
MOIS DE JANVIER 1992
TEMPERA TURES MOYRNNES PRECIPITATIONS ORAGE| INsOLATION PRESSION | VENT | EVAPORATION
STATIONS .E EN MM EN HEURES 0.1 bP NB__| POTENTIELLE
MOIS | E | MAXI | MINI |PERIODE | MOIS | E |NBJOURS |[NBJOURS |PerioDE| NB |mois| E | PERIODE [ Mois | B | JOURS | Ecakuiée | ETP
ABSOLU | ABSOLU | NB ANS >8,1 >18 NB ANS | JOURS NB ANS >16mfs
ATUONA %8 | 05 n 2\ 3 %1 |13 2 10 3 2 liws]sa]l 30 liwooo].ia] 2 144 147
BORABORA | 25 los | 32 B 28 2 |16 po) 13 2 1 la0l0 # Joms ] 180 174
TAUTIRA 269 03 25 24 3 639 254 28 15 33 0 184 | -38 3 10059 | -20 L 149 150
TAHITIFAAA | 276 | o3 | 32 02 2 246 | 65 17 s 35 3 |m]s M Jwow[.6] 3 178|174
| TAKAROA B lo3]l %y n 2 20 |20 % 1l 2% s loa|-2] 25 Jiooso|-18] 7 186 112
HAO 73 0l 305 <) n 106 4 ) 2 pil 0 21 | -3 2 10103 | -18 4 212 196 |
[HEREHERETUE| 268 [ 03 | 3] 206 2% 5 | -26 15 3 % o lawla s Jouzf-0] 2 244 24
| RIKITEA u2 -l »ns 193 12 125 1 4 13 5 12 1 1w .o 1l o ful o 166 170
MURUROA | 262 05 308 < 21 87 -42 15 3 21 0 208 | 33 19 10129 | -13 3 219 212
TUBUAI 253 | o | 29 184 2 a_|.1s 14 2 2 o [z = % Jwm]o 4 20 196
RAPA Bl 02 %5 167 3l 4 -216 11 2 3| 0 238 | 8 30 10161 | 11 8 187 179
MOIS DE FEVRIER 1992
TEMPERATURES MOYENNES PRECIPITATIONS ORAGE INSOLATION PRESSION | VENT | EVAPORATION
STATIONS EGRES C. ET DIXIEME EN MM EN HEURES 0,1 hP NB | POTENTIELLE
MOIS n—| MAXI | MINI |PERIODE | MOIS | E |NBJOURS |NBjouRs |PERIODE| NB  [Mois| B | pemioDE [Mois | B [ JOURS | Ecaleuiée | ETP
ABSOLU | ABSOLU | NB ANS >0,1 >10 NB ANS | JOURS NB ANS >16m/fs
ATUONA 63 103 315 ng 31 so1 | 465 8 13 3 3l o 30 liooeo[.6] 6 118 121
BORA-BORA 6 05 1 32 i) 145 -82 12 3 42 1 240 | 55 24 10099 | -10 0 184 179
TAUTIRA 27 Jos| % 213 3 m |6 % 1 3 1 Jaue3 3 10106 10| 2 x x
AHITIFAAA | 278 | 09 | 332 218 35 66 |-165 10 3 35 9 s | 37 34 10103 | 8 9 169 165 ]
TAKAROA 282 03 33 p<A| 26 228 26 19 4 % 1 218 5 25 10094 | -15 X 209 187
HAO 272 |01 ] 308 ng n 98 | .76 n 3 2 1 laws || = Jwelu] 13 210 187 |
HEREHERETUE| 268 04 302 nt 26 76 -5 16 2 30 2 47 | 0 235 10119 ] -5 2 208 189 |
RIKITEA U6 08 294 212 12 208 75 17 3 12 1 201 | -12 11 10142 | 6 2 144 148
MORUROA | 263 [-08 | 307 217 21 ® -1 19 3 21 o Jan ]2 19 s | 5] 10 206 185
TUBUAI s lo3| % 205 26 18 | 60 15 1 2 0 lown | 2 waelipl 3 194 181
RAPA B || #n2 16,1 3l 10 | -8 9 2 3l L Jw|an w0  Jwe ] s 165 161
MOIS DE MARS 1992
TEMPERATURES MOYENNES PRECIPITATIONS ORAGE INSOLATION PRESSION | VENT | EVAPORATION
STATIONS DEGRES C. ET DIXTEME EN MM EN HEURES 0.1 hP. NB POTENTIFLLE
MOIS E MAXI MINI PERIODE | MOIS E |NBJOURS |NBJOURS |PERIODE| NB |MOIS| E | PERIODE |MOIS | E | JOURS | Ecakulée | ETP
ABSOLU | ABSOLU | NB ANS >0,1 >10 NBANS | JOURS NB ANS >16m/s
ATUONA 268 05 33 21 31 261 133 20 10 31 2 195 | -54 30 10050 | -14 2 144 147
BORA-BORA ns 06 32 231 28 429 165 ] 13 42 1 210 | 10 U 10086 | -21 1 180 174
TAUTIRA 269 03 B3 n4 3 699 2154 8 15 33 0 184 | -38 3 10099 | -20 1 149 150
TAHITI-FAAA 76 08 332 n2 35 246 65 17 5 35 3 3 8 34 10092 | -16 3 178 174
TAKAROA 28 03 329 pxj 26 420 201 26 11 26 5 204 | -0 25 10090 | -18 7 186 172
HAO 2‘1,3 01 05 23 n 106 -43 22 2 27 0 231 ] -30 7] 10103 | -18 4 212 196
HEREHERETUE| 268 -0l il 206 2 161 | -26 15 3 30 0 243 | 21 25 10112 | -10 2 14 214
'_E"ﬂm 42 1 35 193 12 125 4 13 5 12 1 B -0 11 10132 | -24 0 166 170
MORURUA 262 05 308 o) 21 87 -42 15 3 21 Q 298 | 33 19 10129 | -13 3 219 212
TUBUAI pak] 0 289 184 26 47 =159 14 2 26 0 24 | 28 25 10127 | O 4 202 196 _|
RAPA 2.1 -02 265 167 31 43 -216 11 2 31 0 238 | 85 30 10161 | 11 8 187 179

E: &cart par rapport & la moyenne de 1a période (): valeur estimée
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NOUVELLES
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LE TOURNOI DE TENNIS

DE L"AVIATION CIVILE

L’ASAC Tennis, créée en
1976 est affiliée a la Fé-
dération Frangaise de
Tennis et fait partie de la
ligue de Polynésie. Son
école de Tennis s’est bien
développée grace a la
compétence reconnue de
M. LAHARRAGUE, mo-
niteur d’Etat.

Le club organise an-
nuellement un tournoi
interne dont|’espritestde
favoriser une certaine
émulation sportive au dé-
but de la saison
tennistique. Le tournoi
interne a pris la forme
cette année d’une com-
pétition amicale dont
I'accés est étendu a tous

les salariés basés sur la
plate-forme
aéroportuaire. C'est ainsi
que durantle mois de Mars
une cinquantaine
d’adeptes du Tennis se
sontaffrontés surles courts
de la cité de l'air a FAAA.
Les choses se sont bien
déroulées méme si toute
organisation est suscepti-
ble d’amélioration. La
formule est intéressante
mais peut-étre qu’un ef-
fort supplémentaire de
communication apporte-
rait encore plus de parti-
cipants dans les années a
venir.

L’ASAC tient a remer-

cier chaleureusement
tous ceux qui d’'une ma-
niére ou d’une autre ont
oeuvré pour la réussite
de ce tournoi 92 en par-
ticulier le Directeur du
SEAC PF qui a doté la
manifestation de deux
magnifiques trophées.

Pour ceux qui ne sont
pas encore inscrits au
club et qui désirent se
détendre sainementapres
une dure jounée de tra-
vail, n’attendez plus
contactez un des mem-
bres du bureau. Pour les
passionnés rendez-vous
est pris pour |'année pro-
chaine.

a derniére journée du tournoi

ey

X 7 \ WA
du jeune le plus méritant 4 Mathieu ROUSI
LAHARRAGUE moniteur d'Etat.




de Polynésie, moniteur
de I’école de tennis)
donne les derniéres
instructions a ses juges
de lignes et ses jeunes
ramasseurs de balles
(en majorité ses éleves).
Le double mixte vient
de se terminer par la
victoire du couple
Gaillard dont, il faut le
signaler, la famille fut
bien représentée au
tournoi.

Lafinale simple mes-
sieurs peut commen-
cer. Selon les spécialis-
tes le match est de
bonne qualité mais sans
phases de jeu réelle-
ment spectaculaires.
M. Tuihani (ex 30 non
. classé en 1991-1992)
étonne son monde par
quelques points magis-
traux.

Lapartie futbelle mais
a rebondissements.
Mené par deux fois au
score (4/1 et 5/1) M.
Leyaonc (classé 15/5)
avec une concentration
et des nerfs a toute
épreuve gagna sur le
score final de 6/4 7/6
(tie-break).

Un pot de I'amitié qui
fut aussi |'occasion de
la remise des prix con-
clut d’une fagon agréa-
ble un mois, non moins
sympathique, de com-
pétition acharnée.
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Derniére minute..

Au moment de mettre sous presse le
présent magazine, il nous a paru
important de signaler I'arrivée en
Polynésie Frangaise, le 15 juillet 1992
du Directeur Général de I’Aviation
CivileM. Pierre-Henri GOURGEON,
venu tout spécialement pour inaugu-
rer le nouveau bloc technique de
Tahiti-Faaa.

Les installations de ce nouveaubloc
qui regroupe la Tour et le Centre de
Controle Régional d’une part, et la
Division Technique d’autre part, bé-

néficient des plus récentes évolu-

tions techniques en matiére d’équi-

pements de navigation aérienne. Le

du: trimestr

Les aspects symboliques de cette
manifestation culturelle et tradition-
nelle ont été présentés par le «grand
prétre» Raymond GRAFFE.

Au cours de son séjour, le Direc-
teur Général a pu apprécier le talent
de latroupe de danse des personnels
de |’Aviation Civile dont la qualité et
le savoir-faire n’ontrien a envier aux
professionnels.

M. GOURGEON nes’estd’ailleurs
pas dérobé a la redoutable invitation
a ladanse et a surpris plus d’un avec
son «paoti» (mouvementde jambes)
jugé trés satisfaisant
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TOURISME

LES STATISTIQUES
TOURISTIQUES

Le premier trimestre de I'année 1992 a vu le nombre de touristes
augmenter de 791 par rapport a la méme période de 1991, mais il
demeure a un niveau inférieur a celui de Vannée 1990.

TOURISME

Les augmentations viennent :

* de la zone Amérique du Nord........ + 754 soit + 8,40 % ;
* de la zone Amérique du Sud.......... + 92soit + 7,91 %;
® d'EUIOPE.....oeeieeeeereecestereie . + 271 soit 2,74 % ;
® du JapON.....occeivirieieieee e, + 642 soit + 22,51 %.

e de VAustralie..........cocuveviieeeereesanann. -721 soit- 39,92 % ;
e de la Nouvelle-Zélande................... - 269 soit - 31,39 %.

L’analyse du mode de transport des touristes fait ressortir que
leur accroissement est di a I’'augmentation trés importante du nombre de
touristes venus par voie maritime + 828 soit + 123,77 % alors que le
nombre de touristes venus par voie aérienne est en stagnation.

Comparaison du nombre de touristes
au 1% trimestre des années 1991 et 1992.

1992

MARS
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Vue aérienne du nouveau bloc Technique.
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