LE NOUVEAU CENTRE
DE CONTROLE DU
TRAFIC AERIEN
DE TAHITI - FAAA




Préambule

Dans un environnement ot I'activité, sans
sensibles variations, le contréle du trafic aéri
moyens capables de faire face a de nouvelles

Ainsi, la création d’un nouveau bloc techni

nismes de contréle de la circulation aérienne i

permet, a l'instar des anciens locaux, une me
hommes et leurs missions .

Des améliorations fonctionnelles et une org;fa
autant d’atouts face aux exigences du contr

Tahiti - Faaa tant au niveau local que régiona

De méme, I'acquisition de moyens moderne

ronnement adapté favorise les conditions de t

ques et valorise le travail des contréleurs,

accordée a I'aspect technologique permet d’aji

nouveau centre aux caractéristiques de I’espa

Ce nouveau centre de contréle, autant par

son aspect architectural, donne a I'aéroport

personnel une nouvelle dimension a I’échell




LE NOUVEAU CENTRE DE CONTROLE DU
TRAFIC AERIEN DE TAHITI-FAAA

HISTORIQUE
PROGRAMME GENERAL

LE BLOC TECHNIQUE

A - L'organisme de controle

* Son role

a) - Contréle local

b) - Contréle Régional et Océanique
* Ses moyens

a) - Humains

b) - Communications

¢) - Coordination et suivi

d) - Nouveaux outils d'assistance

B - Des installations modernes

* Les locaux
a) - Le batiment technique
b) - La Tour de Contréle
° Les équipements

LA CENTRALE ELECTRIQUE

A - L'énergie, élément de base
B - Les groupes de secours
C - Le controle et la surveillance

L'INAUGURATION DE LA TOUR




1 - Les raisons d'un

nouveau centre

L’ancien Centre de Contrble
Régional avait été installé au mi-
lieu de la zone technique sud de
I’Aviation Civile, a c6té des ser-
vices du SNA et en particu-
lier de la maintenance tech-
nique et la section SAR a
proximité de ces installa-
tions, du fait de leurs inter-
connexions nécessaires.

L’ancienne tour de con-
trole avait été construite en
zone nord, sur un espace
dégagé d’obstacle etd’ou la
visibilité sur les extrémités
de piste était satisfaisante,
ce qui n'était pas le cas au
sud de la piste (obstacle créé
par la colline du virage du
flamboyantvers le seuil 22).

Le manque de surface
disponible au Sud de la piste
aimposé le développement
des installations techniques
de I’Aviation Civile en zone
nord et, a terme, le transfert

BZE

des premiéres installations vers
lieu.

Avec le transfert du CCR s’étai
posée laquestion du regroupemen
de cette section avec la vigi
existante. En effet, ces deux fonc
tions sontcomplémentaires et leu
rapprochement était nécessaire
Aprés une étude de visibilité
d’implantation et de fonctionne
ment, il a été décidé de regroupe

L'ancienne tour de contréle

2 - De la conception a la
inauguration




De nombreuses personnalités pour une inauguration
réussie
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PROGRAMME

1- Le choix du site

Le centre est implanté dans la
zone technique réservée aux ins-
tallations de I’Aviation Civile, site
retenu au plan de composition
générale de I’Aéroportde TAHITI-
FAAA, approuvé par le Ministre
desTransportsle 11 Octobre 1978
etprécisé dans|’étude du phasage
intermédiaire.

En raison des critéres de visibi
lité sur les extrémités de piste etle
installations existantes ou proje
téesen zone Nord etdes nuisance
occasionnées par l’activité aér
nautique, les batiments ont ét
étudiés de telle fagon que la vigi
soit située légérement en avantd
frontdes installations commercia
les situé a 270 m de I'axe de |
piste et que les locaux a usage d
bureau soient tournés en majorit
du coté opposé a la piste, vers |
lagon.

2 = Une construction
tonctionnelle

Le nouveau centre de contrdle en chantier




ons par 22 pieux battus de 711
m de diamétre fichés a plus de

5 meétres de profondeur.

3 - Programme des travaux

Le projet de regroupement a
prévu la construction de locaux
divers représentant une surface
utile de 870 m2, soit une surface
hors oeuvre d’environ

1150 m2, répartis
comme suit :

* une vigie de 35 m?

* une salle de con-
trole de 60 m?

® une zone "vie" de
60 m?

* une salle technique
de 90 m?

* une section SAR de
55 m?

* une division circu-
lation aérienne de 130
m2

e une division tech-
nique de 360 m?

e des locaux divers
pour 80 m?
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A - L'organisme de
controle

Ses moyens
a) Humains

L'effectif comprend 43 person-
nes dont 35 contrdleurs qui sont
ésormais «multiqualifiés» par
pposition a la situation précé-
ente ou le fonctionnement des
rganismes était totalement diffé-
encié. Les ICNA (Ingénieurs du
ontrole de la Navigation Aé-

enne) peuvent ainsi exercer sur
ensemble des positions de con-
ole du centre.

BLOC TECHNIQUE

La vigie, symbole du contréle aérien

b) Techniques

La communication, c’est bien
connu, a toujours posé des pro-
blémes lorsqu’il s’agit de contac-
ter des avions. Elle doit étre sans
faille. Si l’assurance de pouvoir
atterrir en toute sécurité est une
nécessité élémentaire, étre guidé,
renseigné et éventuellement as-

sisté est le service di aux
utilisateurs de I’espace aérien.
L’échange d’informations en-




tre les pilotes et les controleurs se
faitau moyen de communications
radio dites communément «air-
sol», ou d’une maniére plus offi-
cielle et moins restrictive «du ser-
vice mobile aéronautique».

Ces communications radio uti-
lisent selon le besoin, les bandes
de fréquence des gammes HF (de
3a18Mhz)ou VHF(de 1182136
Mhz). Le choix est lié a la portée
radio nécessaire pour établir le
contact. Dans le cas de TAHITI les
dimensionsde la FIR, (Flight Infor-
mation Région) qui couvre une
superficie supérieure a celle de
I’Europe, posent des problémes
trés particuliers.

Nous rentrons la dans la notion
bien connue des «spécificités lo-
cales».

Il faut savoir que la portée radio
dans la gamme VHF est limitée a
une distance peu supérieure 2 la
visibilité optique entre les stations.

Si dans les pays continentaux il
est possible de réaliser une cou-
verture VHF compléte du territoire
en utilisant des stations relais, le
caractere presque exclusivement
maritime de la FIR TAHITI nous
interdit cette solution. Pour l'usa-
ger, les avantages de la VHF sont
une meilleure fiabilité et un bon
niveau de qualité des communi-
cations.

Pour les fréquences HF, la no-
tion de portée est beaucoup plus
délicate a approcher mais trés su-
périeure a la VHF. Elle est tribu-
taire de paramétres divers dont
certains intégrent une bonne part
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d’empirisme.

I'inconvénient majeur d’un con-
fort d’écoute médiocre lié a des
brouillages fréquents, d’origines
diverses et a la présence d'un
bruit de fond permanent que la
technique ne sait toujours pas trai-
ter.

Pour les fonctions de contréle
d’aérodrome et d’approche, la di-
mension relativement réduite des
espaces réglementés associés per-
met d’assurer le service en VHF.
Le systéme d’exploitation des voies
radio est alors identique a celui
utilisé en métropole.

Pour les fonctions du contrdle

enroute, lescommunications sont
normalement acheminées en HF,
sauf dans les zones ol une cou-
verture VHF est possible. Dans le
cas de TAHITI, cette facilité ne
s'étendpasaplusde 10215 % de

Pour l'usager, la HF présente

La salle de contréle régional et oc




) Nouveaux outils d’assistance

Il ne s’agit plus de systemes vi-
ux au plan de la sécurité, mais
‘outils d’assistance destinés a
écharger l'utilisateur de taches
épétitives. |ls peuvent néanmoins
voir un impact sur la régularité
u trafic, leur défaillance limitant
capacité du systtme en aug-
entant la charge de travail du
ontroleur.

Le Systeme Informatisé de Ges-
on des Mouvements d’Avions,
IGMA pour les initiés, a été en-
erement développé par le STNA.
permet comme son nom l’indi-
ue, de gérer en temps réel la liste
es vols que le centre de controle
en charge a un instant donné. Il
evient I'outil de travail privilégié
u contrdleur qui dispose ainsi

des listes de vols, de I'impression
des strips (bande de suivides vols),
des messages télégraphiques inté-
ressantles vols. En outre, il posséde
une banque de données o1 sont
répertoriés I'ensemble des carac-
téristiques des aéronefs de Poly-
nésie Frangaise fournissant, ainsi,
une aide appréciable a la saisie
des vols. TAHITI est I'un des pre-
miers aérodromes francais a se
voir équipé d’un tel outil.

L’ensemble des informations qui
transitent dans le centre sont enre-
gistrées sur support magnétique.
Outre leur aspect réglementaire,
ces enregistrements sont d’un in-
térét majeur pour améliorer la for-
mation et maintenir le niveau de
qualification des personnels d’ex-
ploitation.

i W%H ™
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IGMA, Systéme Informatisé de Gestion des Mouvements
d'Avions




B - Des installations

mode rnes

Les locaux

Congu comme un «signal dans
la linéarité», ce nouveau bloc
technique se décompose en deux
parties principales :

- Le batiment technique
- La tour de contrdle

a) - Le batiment technique

Le coeur de ce batiment est
constitué par les salles techniques
renfermant I'ensemble du maté-
riel moderne de gestion et de con-
trole du centre agencées autour
de l'atelier d’électronique de la
Division Technique. A cetensem-
ble, on a associé des magasins de
pieces détachées ainsi que des
bureaux de direction munis d’une
salle de réunions.

Attenant a cette partie techni-
que, on accede par une passerelle
vitrée aux locaux administratifs.
Au deuxiéme niveau de ce bati-
ment, on trouve la salle SAR, une
salle de réunion et les chambres
 de repos pour les contréleurs.

b) - La tour de contréle

A la jonction de la Division
Technique et des bureaux de la
division CA/SAR, un ascenseur
permet I'accés a la salle de Con-
trole Régional et Océanique, pre-

WA

mierniveau de latour. A cetétage,
on trouve aussi une salle d'ins-

truction et une salle de détente.

A partir du CCR, un escalier

permetd'accéderalavigie, clé de | trale éle

vo(te de I’édifice. Entierement vi
trée, cette vigie offre une vue to

tale etinégalable de la plate-forme |

et ce, suite a I'attention particu-
liere portée sur le choix des maté-
riaux vitrés.

En outre, I’effort technologique
se retrouve dans le matériel ins-
tallé dans la tour. Il fait preuve,
notamment, d’une grande sou-
plesse en permettant la concen-
tration de |'ensemble des fonc-
tions de controle dans la vigie lors
des créneaux a faible trafic.

Les équipements

La gestion technique centrali-
sée s’articule autour de deux auto-

I|a|sons RS 485 chemlnant s
réseau de cables exustant._ '

Ajouté a ce role de surveillance
du réseau électrique, le PB 400
controle les appare:ls de radlop:;
navigation et gere le bahsage" e
I’aéroport. Entre les deux automa

Manureva - 3% Trimeske 1992



caux techniqu

e chaines radio : 6 fréquences

VHF pour lesiles du Ventetlesfles
Sous-le-Vent et 6 fréquences HF

_pour le controle en route, relayées

par des antennes avancées. L'an-
tenne avancée du mont Marau et

le Centre réception HF de laHuna
(sur les collines de Faa’a) sont

reliés au Centre de Contrdle par
faisceaux hertziens.

o téléphone de sécurité :

_autocommutateur permettant des
liaisons point a point par des li-

gnes spécialisées.

e Autocommutateur de messa-
ges gérant le réseau de télécom-
munications sol-sol régional et in-
ternational. Les liaisons interna-
tionales transitent par le Centre
Principal de Christchurch parvoie
satellite. Les liaisons intérieures
utilisentdes lignes spécialisées ou
le réseau téléphonique commuté.

¢ SIGMA : 2 DPX 2000 sous
UNIX




A - Lénergie, -

élément de base

C’est un lieu commun de dire
que tout commence avec |’éner-
gie électrique. Tellementcommun
que parfois on oublie, et qu’il est
toujours bon de le rappeler.

L’expérience prouve aussi que
sur un aérodrome, le systéme qui
ala plus grande durée de vie est le
réseau de distribution énergie. Les
équipements électroniques seront
changés au moins une fois dans la
vie d’une tour de contrdle. Da-
vantage méme, si l'on se réfere a
la durée de vie de plus en plus
bréve des matériels informatiques,
qui se «démodent» plus qu’ils ne
s’usent.

Toutl’équipementélectrique de
puissance, celui sans qui les pistes
restent désespérément noires et
les hauts parleurs muets, aura le
dangereux privilége de devoir
durer parfois toute la vie du cen-
tre, il est donc bien compréhensi-
ble que lors de sa construction, un
effort tout particulier soit fait sur

D14 B

ce sujet.

A TAHITI les réseaux d’alimen-

tation moyenne tension de I’aéro--
drome ontfaitI’objetd’une opéra--
tion de rénovation avec I'installa-
tion d’un nouveau poste MT de
400KVA etlebouclage duréseau.

B - Les groupes de secours

Pour des raisons de sécurité et
de continuité de service, il est mis
enoeuvresurtous lesaérodromes,
une Centrale Electrique indépen-
dante destinée a I'alimentation en
secours du balisage, des aides ra-
dio a I'attefrissage et des installa-
tions de sécurité nécessaires au
controlede lanavigation aérienne.

Génie civil vétuste, groupes |

La chasse aux décibels

On peut remarquer |'attention
toute particuliére portée aux pro-
blémes d’insonorisation.

Ainsi, des piéges a sons répartis
dans les entrées d’air doublés
d’une isolation phonique de sur-
face (plaques de mousse alvéo-
lées) placée a I'intérieur permet-
tent une atténuation importante
du volume de bruit.

Il s'agit du seul équipement de
ce type en service en Polynésie
Frangaise.

}

‘Les tests effectués lors de la mise
en route des groupes électrogénes
ont relevé un niveau de 66,9 dBA
a 1 mdes entrées d’air (le but fixé
était de 66 dBA) et une moyenne

de 52,5 dBA a 4 m des facades.

électrogénesanciensetmanquant |

de souffle, réseaux de distribution |
fatigués, augmentation des be-

soins, notre centrale arrivaitenfin | proc
de vie. La construction et I'équi-
pement de la nouvelle centrale | d
faisait donc naturellement partie | KV

intégrante du dossier.




SOMCAT

NAVIGATION
AERIENNE

Groupe Electrogene  Groupe Electrogene
250 kVA 250kVA TRANSFORMATEUR

Moyenne/Basse Tension
400 kVA - 220/380 V

INVERSEUR DE SOURCE

RESEAU SECOURU l RESEAU NON-SECOURU
- Tour de contrble - Bureaux
- Balisage - Climatisation (hors
- Salle Technique batiments techniques)

La nouvelle centrale électrique




en cas de panne du groupe (confi-
el 4 uration «secours inversé»).

C - Le controle et &

la surveillance Congu pour fonctionner de
maniére indépendante, il peut
prendre la reléve du maitre en cas
de défaillance de ce dernier.

Quel que soit le probleme, I'in-
cident est transparent pour les
utilisateurs.

 Pour l'alimentation des syste-
e | mes électroniques de sécurité uti-
lisés par le service de contrdle, il
_existe en plus des alimentations
> | dotées de leur propres sources

_ d’énergie secourue par des batte-
ries d’accumulateurs. Ces sources
| indépendantes produisent I’en-
. | semble des tensions nécessaires
| au fonctionnement des matériels

- (220 Volts alternatif, 24 Volts con-
tinu). Il s’agit la également d’équi-
| pements de haute fiabilité, orga-
- | nisés de maniere a permettre la
. | continuité de service des moyens

vitaux de transmissions (radio, té-
léphone ou autres), méme dans le
cas hautement improbable de la
simultanéité de I’absence de |ali-
mentation du secteur et des deux
groupes de secours.

Sécurité oblige.

L'un des deux groupes électrogénes




tour datait de 1965, il devenait
nécessaire de regrouper les orga-
nismes de controle de la circula-

RATION DE LA TOUR

mai dernier. Le basculement tant
attendu a été réalisé en trois pha-
ses : Centre de Controle Régional,

EXTRAIT DU DISCOURS DU DIRECTEUR GENERAL

"...Les nouveaux équipements
du bloc technique mis en ser-
vice depuis le 18 mai dernier
sonta la pointe du progrés en
matiére de navigation aé-
rienne. Tout comme
les plus récentes ins-
tallations métropoli-
taines ils sont équipés
du systeme SIGMA
d’'informatique
aéroportuaire, c’est-
a-dire une gestion in-
formatique compléte
des plans de vols dé-
barrassant les
aiguilleursduciel des
taches les plus
répétitives et leur per-
mettant de se consa-
crer a 'essentiel. Un
systtme tout spécialement
étudié de supervision par
automates de toutes les ins-
tallations techniques, du
balisage de piste et de la cen-

trale électrique compléte cet en-
semble qui devient ainsi une véri-
table vitrine de la technologie
frangaise dans le Pacifique...

...Les installations de contrdle de
Tahiti-Faa’a marquent une évolu-
tion spectaculaire par I'intégration
des fonctions de contrdle océani-
que et de controle d’aérodrome.

C’est une configuration ex-
ceptionnelle qui démultipliera
la capacité de I’ensemble. Les
conditions de travail sont
considérablement améliorées
mais cela a nécessité
un important effort,
qui se poursuitencore,
de formation des per-
sonnels...

...lci comme ailleurs,
I’objectif de |’ Aviation
Civile est de se doter
des moyens matériels
et humains lui per-
mettant de mieux ac-
complir sa mission au
service du transport
aérien.

L'Aviation Civile est
fiere d’apporteraujourd’hui sa
contribution au dévelopement
économique de la Polyénsie
Frangaise."

on aérienne et les services tech-
iques. Ce fut chose faite le 18

balisage lumineux et vigie.

D17




Ainsi donc, le nouveau bloc tech-
nique de Tahiti-Faa’a était
opérationnel. Doté d’équipements
a la pointe du progres, véritable
vitrine de la technologie frangaise
dans la Zone Pacifique Sud, il ne
lui manquait qu‘a franchir une
derniére étape : son inauguration.

Chef du Service du Contréle du
Trafic Aérien qui avait soutenu le
projet depuis |origine.

De nombreuses personnalités
étaient présentes parmi lesquelles
M. Gaston FLOSSE, Président du
Gouvernement du Territoire, M.
Oscar TEMARU, maire de la

"...Le Territoire ne pouvaitdonc
étre insensible a I'effort, impor-
tant, que I’Etat vient d’accom-
plir par la construction d’un
nouveau centre de controle,
dontI’élément remarquable est
constitué par cette tour dont
I'investissement total se chiffre
aplus de 900 millions de francs"
se décomposant a part égale en
génie civil et en équipement.
Le Territoire a pour sa part
apporté son soutien financier
par |’exonération des droits fis-
caux d’entrée évaluée a plus de
100 millions de francs ..,
...Le Territoire, depuis plus de
quinze ans, méne une impor-
tante politique d’investissement
pour la construction d’aéro-
dromes de désenclavement...

EXTRAITS DU DISCOURS DU PRESIDENT FLOSSE

™1 s'agit de francs CFP ou francs *Pacifique"”

...Ces infrastructures sont
néanmoins sensibles a 'usure
du temps et aux aléas de la
nature....L’entretien de tels
ouvrages représente et repré-
sentera des codlts ftrés
importants...De telles charges
excédent les capacités finan-
cieres actuelles du Territoire,
engagé simultanément dans
une vigoureuse et nécessaire
action d’assainissement de ses
dépenses publiques...

..C'estlaraison pourlaquelle le
Territoire a trés favorablement
accueilli les paroles de solida-
ritt de Monsieur Le Pensec,
Ministre des Départements et
Territoires d'Outre-Mer...

Elle a eu lieu le 16 juillet 3 17
heures sous le patronage de M.
Michel JAU, Haut-Commissaire de
la République. M. Pierre Henri
GOURGEON, Directeur Général
de I’Aviation Civile, s'étaitdéplacé
tout spécialement a I'invitation de
M. Guy YEUNG, Directeur du
Service d’Etatde I’Aviation Civile,

accompagné par M. JAQUART,
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commune de Faa’a, le Sénateur
Daniel MILLAUD, ainsi que les
représentants des usagers. En tout,
plus de 200 personnes étaient au
pied de la nouvelle tour lorsque
MM, JAU, FLOSSE, GOURGEON
et TEMARU ont coupé le ruban.

Dans son discours, M. Pierre Henri
GOURGEON a rappelé que cette




ue sa participation a |'opération,
ar le biais de "’exonération des
roits fiscaux, pouvait étre éva-

uée a 100 millions de francs Pa-

ifique. “Cette réalisation, a pour-
uivi M. FLOSSE, témoigne que le

ransport aérien constitue

ujourd’hui une élément primor-
ial de rapprochement des hom-

que ce nouveau bloc technique
permettra encore un pas en avant
vers le développement économi-
que et humain de la Polynésie
Frangaise au sein de la Républi-
que.

Passée I’heure des discours et avant
le début du cocktail, la troupe de

EXTRAITS DU DISCOURS DU HAUT-COMMISSAIRE

"...Parce que inaugurer une tour
de contrdle c’est faire ressortir
le symbole de la solidarité hu-
maine. Le symbole de la soli-
darité de ceux qui confient leur
vie a ceux qui ont la responsa-
bilit¢ de leur sécurité. C’est
aussi ici, aujourd’hui et M. le
Président du Gouvernement
vous venez de le rappeler le
symbole d’une solidarité entre
I’Etat, la République et le Terri-
toire de la Polynésie Frangaise,
puisque nous avons la un bel
exemple de cette solidarité ;
solidarité c’est de I'un vers
I'autre et de I'autre vers I'un
pour la construction de cette
tour de controle...

...L’objectif est de permettre le
désenclavement, I'objectif de
dominer les distances et de
permettre a I'isolement et a ses

effets néfastes de diminuer et de
rapprocher les hommes et les fem-
mes de ce pays les uns des autres,
entre eux, d’abord et vis a vis de
I’extérieur, que ce soit la zone du
Pacifique Sud, les Etats-Unis, I’Eu-
rope, la France...

...Et je voulais remercier toutes les
institutions qui ont participé a ce
beau résultat et qui nous permet
tent aujourd’hui de vivre ce mo-
ment de joie intense sans oublier,
évidement, les personnels de res-
ponsabilités importantes que nous
venons de déranger dans leur tra
vail... -

...Je connais la difficulté de leur
tache, je sais que c’est une tachg
parfois obscure, quotidienne...ef
que de leur sérieux, de leur effica-
cité dépend la vie de milliers de
personnes..."

mes et, pour le Territoire, par |’ap-

port touristique, une richesse des
plus nécessaires”.

Dans son intervention, le Haut-

Iaviation civile, reconstituée pour
lacirconstance, a exécuté, pour le
plaisirde tous, une série de danses
traditionnelles.

Commissaire de la République a
souligné le role essentiel de la
desserte aérienne pour aider au
désenclavementdes archipels. “Je
uis certain, a annoncé M. JAU,
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ACTIVITES DES SERVICES

¢ Visite du nouveau bloc
technique par les réservistes
de I’Armée de I"Air.

REUNIONS ET
MISSIONS

* Mission a RANGIROA pour
étude du déplacement du
VOR.

¢ Chantier de déplacement
du VOR de RANGIROA.

e Installation d’un PAPI en
remplacement du VASIS sur
I'aérodrome de RANGIROA.

40 KVA,

¢ HUAHINE : mission de dé-
pannage du VOR.
e MANIHI : révision des 2
groupes electrogenes et dé-
pannage d’un régulateur de
balisage de piste.

* MOOREA : vol des batte-
ries des feux de balisage de la
trouée d’envol.

* Visite de conformité du
Dornier 228 d’ Air Tahiti et de
I’AC 690A d’Air Océania.

¢ Inscription du Dornier 228,
F-OHAF, sur la liste de flotte
Air Tabhiti.

* Contrble d’exploitation de
TCA.

* Exposé sur la réglementa-
tion du transport public a des
stagiaires Air Tahiti.

* Calcul Opérationnel ATR
42 sur Moorea.

¢ DELIVRANCES

BB
T
TH

Cartes de stagiaires :

33

8
9
0

tAS350 (PHS).
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COMPAGMNE VoLs PAX DONT DIRECT PAXs ™ $.0. CMR FRET POSTE ECART
PAG. TRANSIT . % (KG) (KG) | %avecas
TRAFIC COMMERCI RIEUA -
Alr Moorea A 4622 34 938 34 936 52545| 6649 PAXt 10,1
(Moorea) D 4622 31 650 31650 52534 6025 FRET
T 9244 86 586 105079 [ 6337 POST
Air Moorea A 353 2512 2512 4893| 5134 PAXt + 10,5
0 %1 2449 2449 4875 50,24 FRET
T 704 4961 -4 981 9768 | 50,79 POST
Alr Tahiti A 2124 87510 3 196 67’510 95385 70,78 166 069 15 993 | PAXt 48,5
D 2126 81750 3179 81750 93588| 6598 451510 52 537 | FRET +55,5
T 4250 129 260 8375 129 260 188973 | 6840 817579 88 530 |POST 48,3
TCA A 190 868 868 2400 236,17 PAXt +14,5
D 191 662 662 2399| 2759 FRET
T 81 1530 1530 4799 | 3188 POST
Total Trafic A 729 105 826 196 105 824 155229 | 84,18 164 069 15 893 | PAXt +8,2
Intdrisur D 7290 9 511 3178 #4511 153306 | 62,92 41610 82537 |FRET +55,§
T 14 579 202337 8375 202337 308619 | 6556 #17579 | 88530 |POST+83
COMPAGNIE voLs PAX DIRECT PAX+ $.0. CMR FRET POSTE ECART
IRANSIT % (Xq) (KG} % AVEC 89
TRARC COWMERCIAL INTERNA R
UTA A 79 14 983 170 20 15 003 19703) 76,15 875019 125532 | PAXt -20,6
D 79 15516 403 20 15 536 19716| 7880 123 835 47 268 |FRET -10,1
T 158 30 499 573 4 20539 39419 | nar 908954 | 172800 |POST -29.1
Qantas A 156 17417 122 5738 23 156 39522 5858 397018 8342 |PAXt +18,8
D 156 18129 186 5738 23868 39539 6037 56 143 3512 |FRET +11,1
, T a2 35 546 308 + 11478 47024 79 061 | 59.48 459 161 11854 [POST 4415
Alr New Zealand i |A 130 17 202 n 12 588 29 880 50043 59,71 1060 468 9289 | PAXt +15,8
D 130 16 978 9 12588 29 566 50088| 50,03 13878 1820|FRET -1,4
T 260 270 170 25176 §9 446 100131 | 5937 11109 [POST-15.7
Lan Chile A 65 6369 87|. 6369 10038 63,45 16 981 766 | PAXt 48,0
D 65 5506 80 5506 10037 54,86 8289 2214 |FRET -50,0
T 130 11876 167 11 875 20075 | 59,15 2270 2980 |POST +65.7
Air France A 52 11 606 254 11 696 19900 58,77 235 43¢ 60 430 |PAXt +1,8
D 52 12 686 470 12 636 19894| 63,77 40 455 11 210 FRET 0,3
T 104 24 382 T24 24 382 39794 | 6127 275 894 T1840 |POST 4374
Hawailen Airlines A 52 5422 5422 10337| 5245 23133 17 035|PAXt -18,5
D 52 4709 39 4709 10337| 4555 13 158 988 | FRET +27,6
I 104 10 131 39 10 131 20674 | 4900 41291 | 19023 IPOST 5432
Air Celédonie A 26 2001 K| 2001 3310| 6045 15821 5 408 | PAXt -3,4
Intemnational D 26 2086 26 2086 3301) 63,19 8875 2916|FRET -8,8
T 52 4087 57 4087 6611 | 6182 24 696 8 324 |POST 4651
AOM. A 25 5026 35 5026 7603| 66,11 184 720 169 | PAXI
1] 25 4995 2 4995 7542| 6623 14 506 3 240 |FRET
T 50 10 021 5T 10 021 15145 | 66,17 169 226 3409 [POST
Total Tratic A 585 80 206 7o 1847 98 553 160456 | 61,42 2763 569 24971 |PAXt+84
Régulier 0 585 80 605 1325 18 347 54 952 160 454 | 61,67 m e 73168 |FRET +3,5
International T 1170 160 811 2085 36 694 197 505 320910 | 61,55 3032838 300 139 | POST 0,5
COMPAGNIE
Qantas A 1 215 215 235 9149 PAXt
D 1 0 0 235] 0,00 FRET
T 2 215 215 470 | 4574 POST
Hawailen Airlines A 2 390 PAXt
D 2 263 263 390| 6744 FRET
T 4 263 263 780 | 3372 POST
Condor A 1 37 a7 370 91,08 1960 PAXt
D 1 21 291 370| 78,65 FRET
T 2 628 828 740 | 8488 1960 POST
United Airlines A 9 2411 241 3240 T4 19 239 PAXt
D 9 1998 2 1998 3236| 61,74 FRET
T 18 4 409 2 4409 6476 | 68,08 19 239 POST
Total Trafic A 13 2963 293 4235 | 69,96 271 PAXt 69,3
Non Régulier 0 8 2552 2 2552 4231 | 0032 FRET 47,8
| international T i} 5515 2 5515 8466 | 6514 21 199 POST
Totsl Trefic A 554 816 m 18 347 101 616 164 691 61,64 2774708 26071 |PAX1-0,8
internationsl [ 560 83 167 1327 18347 101 504 164635 | 61,64 ez 73168 |FRET 42,0
T 1198 168 326 2097 M 894 203020 329376 | 6164 | 3os4a37 | 300139 |POST49
‘Totel Tout A Tee7 188 995 3966 18 347 207 342 e914 | s481 | 2000 47 242084 |PAXI 48,0
Trafic /] T8 170 668 4504 18 347 188 015 J1e 081 | 6225 730749 1257085 |FRET +,2
I 15 775 200 853 8412 4 694 405 357 637995 | 6354 | 3671618 | sseses |POST 1

Nota : “PAXT" % de vasalion PASSAGERS + 1 fols TRANSIT
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| ACTIVITES DES SERVICES

REALISATIONS
ETUDES

* Renouvellement du parc
automobile du Service de la
Navigation Aérienne : ap-
pel d’'offres et achat.

* Rénovation de la ve-
dette SSIS ELIR 90

¢ Etude du coOt de fonc-
tionnement du SSIS

* Aménagement d'un lo-
cal SAR au SSIS

* Réaménagement du
BDP/BIA/BCT : local, maté-
riels techniques

e Mise en oeuvre, pour
évaluation, de SIGMA au Bu-
reau de Piste

* Etude du service mini-
mum en cas de gréve au Bu-
reau de Piste

¢ Réunion de l’Airline
Operators Commiittee le 23
Avril .
¢ Coordinations et réu-
nions multiples avec la con-
cession (travaux, proble-
mes SSIS, extension aérogare,
etc...) et la BA 190 (organi-
sation de manifestations et
d’exercices divers).

SECURITE

¢ Refonte du Plan de Se-
cours de |’Aéroport de
TAHITI-FAA’A.

e Exercice plan de secours
le 19/03/92 et analyse de son
déroulement.

¢ Préparation d’un exer-
cice majeur «Plan de Se-
cours» prograrnmé le 25 ao0t
92,

* Mise en place d'une
nouvelle organisation relative
3 la lutte canine et aviaire.

* Alerte locale DC-10
United Airlines (probléme
hydraulique) le 28avril 1992.

» Operations de recher-
che du C-152 F-ODNI de
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I’aéro-club UTA disparu le 5
avril,

SURETE

¢ Réunion du Comité
Opérationnel de Sareté le 7
mai 1992

e Démonstration de la
celluleNEDEX
(Neutralisation et Destruction
des Explosifs). Inspection du
responsablenational NEDEX.

¢ Inspection «sQreté» du
Groupe Air France

¢ Inspection «sQreté»
d’Air New Zealand

* Mise en place des me-
sures de sQreté pour le nou-
veau bloc technique.

eVisite«sQOreté
aéroportuaire» de I'Institut
des Hautes Etudes de la Dé-
fense Nationale.

* QOrganisation de la vi-
site en Polynésie du Ministre
des DOM-TOM.

* Coordinations multi-
ples avec le SIA (travaux et
budget sareté), les compa-
gnies aériennes (enregistre-
ment de groupes) et le Con-
cessionnaire (aspect sQOreté
des travaux d’extension aé-
rogare).

MISE EN SERVICE

Ce trimestre a été marqué
par la mise en service du
Centre de Controle de Tahiti-
Faa’a qui en collaboration
étroite avec la Division Tech-
nique s’est passée de maniére
remarquable.

Le mois d’Avril a vu une
intense activité de la Division
pour la préparation de cet
évenement :

* aménagement final des lo-

caux

e évaluation opérationnelle
des chafnes techniques
(SIGMA, radio, téléphone,
balisage...)

* ‘mise au point de la transi-
tion entre la gestion de per-
sonnel antérieure et le nou-
veau tour de service.

Tous les personnels de la
Division CA/SAR et de la Di-
vision Technique doivent étre
associés a la réussite de cette
opération.

Le 2 Avril 1992, le nou-
veau Réglement de la Circu-
lation Aérienne a été mis en
service, Cette opération a
nécessité un investissement
important de la part des Sub-
divisions Contble et Instruc-
tion pour dispenser la forma-
tion aux contrdleurs du Cen-
tre, des aérodromes extérieurs
ainsi qu’aux pilotes de
I’aviation générale et du
transport public basésa Tahiti.

ETUDES DIVERSES

» Trajectoires VFR entre Tahiti
et Moorea.

o Statut des vols de nuit trans-
port public entre Tahiti et
Moorea.

¢ Adaptation du logiciel
SCANOR au Centre de Tahiti
(simulateur de controle d’ap-
proche non radar).

* Mise au point de la pla-
quette de présentation du
Nouveau Centre.

* Meubles de contrble: étude
des modifications a apporter
avec la Société ELG de Nice.

REUNIONS/
MISSIONS

* ISPACG 2 (Informal South
Pacific ATS Coordinating
Group).

* Queenstown Avril 1992,
Cette réunion de coordina-
tion des Centres du Pacifique
Sud avait pour objet essentiel
la mise en évaluation des rou-
tes flexibles dans cette région
et de la transmission par data
link des échanges air-sol ATC,
En raison de la mise en ser-
vice du Centre, Tahiti n'a pu
y participer.

* Mission de C. BOURCIER,
Chef de la Subdivision Con-
trole A Paris, en Avril :

* Gestion de personnel avec
DNA/4,

* Reglementation, application
du nouveau RCA avec DNA/
2,

VFR de nuit TPP, Survol ma-
ritime.

¢ SIGMA : mise au point de
spécifications avec STNA/7.

“» Mission de C. LE DELLIOU

et P. BUCQUOY a Raiatea,
Huahine et Rangiroa : forma-
tion des contrbleurs au nou-
veau RCA.

* Réunion Chefs de Quart le
10 Juin

EVENEMENTS
PARTICULIERS

Ce trimestre a été marqué
par la disparition du C-152
de I'Aéroclub UTA F-ODNI
disparu le 5 Avril 1992 au
cours d’un tour de lile de
Tahiti en VFR.

Malgré 5 jours de recher-
ches intensives mobilisant de
nombreux moyens aériens
ayant effectué plus de 70h de
vol, celles-ci sont restées vai-
nes.




i

TOUR DE CONTROLE BUREAU D’ INFORMATION AERONAUTIQUE
Mouvements commerciaux 8326 Notam classe 1 série A recus 40 581
comprenant. IFR 3067 | Notam classe 1 série A émis - .35
Mouvements non-commerciaux 10334 | Notam classe 1 série C émiis 80
comprenant IFR 809 Protections aéronautiques fournies 251
Circulaires locales d’information 3
Total 18660 ‘
Total IFR~ 3876 S.S.L.S.
Mouvements Commerciaux Internationnaux Feux extincteur 1
Aéronefs étrangers 400 | Feux aéronef 0
Jets 584 Alerte aéronef 2
Plus de 20 tonnes 724 Accident aéronef 0
Surveillance mises en route et mouvements 312
Total mouvements non-commerciaux 10 334 Surveillance d’avitaillements 312
comprenant Interventions diverses 1
Aéro-Club de Tabhiti 3617 | Instructions : 36
Aéro-Club UTA 0| Exercices nautiques Elir 90 et canot 8
Privés 3156 31 ey T 0
Autres 12
BUREAU DES TELECOMMUNICATIONS
Total des messages requs ons véhicules et vedettes SSIS 9
sur réseau international tions véhicules de liaison 18
sur réseau local '

NTRE DE CONTROLE

Trafic en route
mouvements internationaux
. MGUV interinsulaires
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ACTIVITES DES SERVICES

vice Météorologique de la Polynésie

Francaise)
i MOIS D'AVRIL 1992
TEMPERATURES MOYENNES PRECIPITATIONS ORAGE | INSOLATION PRESSION | VENT | EVAPORATION
STATIONS EN MM EN HEU NB | POTENTIELLE
MOIS | E | MAXI | MINI |PERIODE | MOis | E |[NBJOURS [NB JoURs [PERiODE| NB [Mois| E | PERIODE | MOIS | B | JOURS | B cakulée | ETP
| ABSOLU | NB ANS 8,1 >19 NB ANS | JOURS NB ANS >16m/s
|__ATUONA 267 1ol 1l 329 213 31 235|105 b1} 9 3l 1 205 | -15 30 10097 | -10 ! 122 125
| BORABORA | 277 1 06 1 328 221 28 | 66 | 68 10 2 42 0 247 ] 18 AU 10106 | -10 0 139 139
266 | -031 308 22,5 3 341 | 22 2] 9 k] 2 202 )] 4 3 o1 | -7 x x x
| TAHITIFAAL | 277 1 09 | 2333 2.1 35 39 | .95 9 2 .35 2 {3 ] -1 34 out {7 1 143 138 |
|_TAKAROA 28] 1 322 2 37 |15 17 1 6 0 252 | 13 2 10105 | -9 1 19 172
HAO 28 107 ] 306 39 27 S4 | 58 14 2 27 1 254 ] 10 22 10120 | 6 3 214 202
|HEREHERETUE] 266 1 -03 30 218 2% 20 | 86 14 5 30 2 _las |7 2 on il -6 2 131 126 |
| RIKITEA | 243 | -011 285 18,5 12 263 | 114 22 4 12 3 135 | -51 1l 10146 | 4 9 83 85
MURUROA 267 1041 311 204 21 58| -56 17 1 21 4 184 | -38 19 10140 ] 0 2 144 132
UAL U3 | 04 29 188 2 205 |21 18 5 26 2 17 | 7 25 10127 | -10 4 121 114
RAPA 25 1011 27 173 3l 205 | -4 15 3 3l 2 144 | 16 30 10148 | -9 9 % 88 |
MOIS DE MAI 1992
TEMPERATURES MOYENNES PRECIPITATIONS ORAGE | INSOLATION PRESSION | VENT | EVAPORATION
STATIONS CELD EN MM EN HEURES 8,1 4Ps NB | POTENTIELLE
MOIS | E | MAXI | MINI |PERIODE | MOiS | E |NBJOURS |[NBJOURS [PERIODE| NB  [Mois| E [PERIODE | MOIS | E [ JOURS |E cakeuite | ETP
ABSOLU | ABSOLU | NB ANS 28,1 >10 NB ANS | JOURS NB ANS >16mvs
|___ATUONA 264 1021 319 b1} k)| 425 |34 2 12 3 1 172 |48 {30 10107 { -7 8 110 109 |
| BORA-BORA | 277 113 | 322 21 28 | 120 |33 14 4 42 0 49 | U 10120 | 4 0 134 126 |
|__TAUTIRA 29 1 1 309 23 3 203 | 31 u 6 k1) 0 179 | 24 3 10131 | -1 X x x
| TAHITERAAA L 269 1 09 | 32, 206 3 3 | -6 12 1 35 0 243 | 15 M 10128 1 1 | 125 1L
[ 283 107 § 312 43 2% 199|119 19 4 2 0 265 | 16 25 10120 | 3 x 208 170
HAO 268 103 1 302 23 271 | 19 |7 19 2 27 [i] 28 | 5 2 10142 | 7 16 190 151
IHEREHEEETUR] 261 1 03 | 206 29 2% 78 | 64 15 3 30 9 20 | 1 23 9 1 a0 |12
| __RIKITEA R4 1071 272 17,7 12 142 |12 13 2 12 1 166 | -8 11 10178 | 20 0 88 80
|__MORUROA 49 1031 289 216 21 % _]-20 18 4 21 1 206 | -1 19 10169 | 17 7 164 133
|__TUBUAL | 244 113 1 286 183 26 34| -89 3 2 26 3 185 | 15 25 10154 ] 4 3 1 119
L___RAPA 205 1091 s 133 31 125 |-137 15 5 3l 0 k3 Ik 30 10181 [ 21 15 89 n
MOIS DE JUIN 1992
TEMPERATURES MOYENNES PRECIPITATIONS ORAGE |  INSOLATION PRESSION | VENT | EVAPORATION
STATIONS __qumm ENMM EN HEU 01h NB__| POTENTIELLE
Mois | E | Maxx | MiN1 |PERIODE | MOIS | E |[NBJOURS |NBJOURS |PERIODE| NB |MOIS| E | PERIODE | MOIS | E | JOURS | E cakulée | ETP
| ABSOLU | NB ANS >0,1 >1¢ NBANS | JOURS NB ANS >16mvs
| __ATUONA 259 1ogl 316 2.7 3l 334 1157 ys) 4 3| [} 165 | -28 30 :1S 2 97 97
| BORA-BORA | 355 | 011 313 197 28 149 1 45 10 4 2 0 205 | 9 u 10018 | -17 0 101 95
7 2 | 93 19,1 3 265 | 67 12 4 33 x x | x 3 x x 1 x x
| TAHITEFAAA | 252 103 1 316 192 3 64 4 9 2 35 ] 230 | 1] A 10121 1-16 2 1 97
03 10§ 32 B4 26 107 11 13 3 26 1 21 ] 1 25 10112 | 48 2 150 131
HAO 259 104 1 293 216 27 % | 6 18 3 27 1 185 | -26 22 10123 |21 [ 137 112
HEREHERETUE! 241 1 041 301 195 26 141 |32 16 4 30 1 196 | -10 25 10§30 | - 4 102 89
| __RIKITEA 26 1011 267 174 12 127 | 44 19 [ 12 0 102 | 44 11 10141 | -18 0 56 52
| MORURUA | 238 1031 285 193 21 nsg | -2 16 4 21 1 168 | -25 19 10139 | -17 9 97 82
| __TURUAL 213 1021 257 146 _% 8|18 18 1 26 0 176 | 0 2 10138 | -23 6 16 95
RAPA 188 [ 02] 221 12,6 31 21 ] 2 25 6 31 2 ns 2 30 o132 {34 x4 94 n
B: écart par rapport A la moyena de la période (): valeur estimée
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L. Service d’Etat

de I'Aviation Ci-
vile a regu, le 15
juillet, M. Pierre
Henri GOURGEON,
Directeur Général de
I’Aviation Civile,
venu tout spéciale-
ment de métropole
pour l’'inauguration
du nouveau bloc
techniquede |’aéroport de Tahiti-
faaa. Accueilli traditionnellement
a sa descente de l'avion, M.
GOURGEON a immédiatement
débuté sa mission par une visite
compléte des installations et a
présidé une premiére réunion
de travail avec les chefs de ser-
vice et cadres de I’Aviation Ci-
vile de Tahiti. Dés I’aprés-midi,
il a été requ par M. Michel JAU,
Haut-Commissaire de la Répu-

NOUVELLES

blique. Un long entretien a per- . |

mis aux deux hommes de faire le
point sur l'action de I’Etat en
Polynésie Frangaise dans le do-
maine aéronautique.

Au cours de son séjour
polynésien, M. GOURGEON a
aussi rencontré le Président du
Gouvernement du Territoire, M.
Gaston FLOSSE, ainsi que le
maire de la commune de Faaa,
M. Oscar TEMARU. Une séance
de travail particuliére a été égale-
ment consacrée aux personnels
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et a leurs représentants.

Nous noterons que fe Direc-
teur Général a tenu a effectuer
une inspection des aérodromes
d’Etat (Rangiroa, Raiatea et Bora-
Bora) ainsi que de la plate-forme
de Huahine, qui comporte du
personnel d’Etat, et ceci dans le
but de mieux connaitre le réle et
les missions du Service d’Etat de
I’Aviation Civile en Polynésie.

M. GOURGEON, qui était ac-
compagné de son épouse Mireille

i
4 . i

Visite du Directeur Général

et de ses deux enfant, Florence et
Thomas, a profité de I'occasion
pour prendre quelques jours de
vacances aprés des mois de tra-
vail ininterrompu et une mission
menée "au pas de charge”.

La veille de son départ, M.
GOURGEON a présidé au “bap-
téme” des deux premiéres piro-
gues de haute mer de la DGAC,
cérémonie au cours de laquelle il
a été nommé président d’hon-
neur du tout nouveau club de
VA'A, I'association sportive REVA
NUI A.C..

M.GOURGEON en visite dans les installations

e




M. Pierre Henri GOURGEON a ef-
fectué une visite d’ inspection des aéro-
dromes d’Etat le 24 juillet. Il était ac-
compagné dans son déplacement par
MM. Guy Yeung, Directeur du SEAC
Polynésie, Jean-Michel Boivin, Chef du
Service de laNavigation Aérienne, Pierre
Lauruol, Chef du Service de I'Infrastruc-
ture Aéronautique, Jean-Claude Giraud,
Daniel Barrére, Philippe Tumahai et
Jean-Pierre Venture,

Au cours de cette journée, le Direc-
teur Général de I’ Aviation Civile a pu se
rendre sur les trois aérodromes d’Etat,
Bora-Bora, Raiatea et Rangiroa, ainsi
que sur la plateforme de Huahine, gérée
par du personnel d’Etat.

Aprés une visite des installations, M.
Pierre Henri GOURGEON a tenu a
s’entretenir avec les différents chefs
d’aérodromes et s’est attaché 2 étre
pleinement informé sur les conditions
de travail des personnels et notamment

Visite dans les iles

Pierre Henri GOURGEON a'son arrivée 3 RAIATEA

a Bora-Bora ou la vie au quotidien, sur
le motu, est particulierement
éprouvante.

Le Directeur Général s’est montré
trés satisfait des prestations assurées par
les Techniciens de I’Aviation Civile en

poste dans les Tles. C'est effectivement
sur les petits terrains que s’effectue la
réelle prise de conscience des missions
de service public assurées par I’Aviation
Civile.
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NOUVELLES

C’est I’heure du départ pour M. BOUFFARD

Apres trois années de service
en Polynésie Frangaise ou il a
exercé les fonctions d’Adjoint au
Directeur du Service d’Etat de |
I’Aviation Civile, M. Jean-Louis |
BOUFFARD, Administrateur Ci- |
vil, a quitté Tahiti le 10 juillet |
1992 pour rejoindre sa nouvelle
affectation en Métropole.

I laisse le souvenird’un homme
courtois, toujours d’humeurégale,
bien intégré a I'équipe de I’Avia-
tion Civile.

Au revoir et “fa’aitoito”
BOUFFARD Tane !
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ACTIVITES SPORTIVES

.Fondation

Triathlon des entreprises organisé par les sapeurs
pompiers de Punaauia.

Ils étaient trés nom-
breux le 13 juin 1992 a
participer a ce ler
triathlon des sapeurs
pompiers de Punaauia :
144 participants.

30concurrents enindi-
viduel et 37 équipes de 3
ont enchainé 800 m de
natation, 30 km a vélo et
8 km de course a pied.

Le départ était donné a
8 h 15 de la plage de la

Marina - Taina pour |’en-
semble des nageurs et no-
tamment pour Gilbert
CERAN-JERUSALEMY de
I’Aviation Civile, qui pas-
sait le relais 2 Guillaume
PUNAA aprés 19 minu-
tes d’effort a contre-cou-
rant.

Les 30 kilométres avélo
furent avalés en 54 minu-
tes et permirent de lancer

Course a pied a Papeete ...

Le 20 juin 1992 se sont
disputées les foulées du
Front de Mer, une course
a pied de 17 km dans les
rues de PAPEETE organi-
sée par la Gendarmerie
Nationale au profit de la
Pascal
Vahirua.

Cette manifestation a
rassemblé prés de 450
participants, et a bénéfi-
cié d’'une organisation re-
marquable tant sur le plan

de la sécurité des cou-
reurs que dans |’apport
logistique pendant et
apres la course.

Parmi ces valeureux
participants, on retrouvait
5 engagés arborant les
couleurs de I’Aviation Ci-
vile ; ils ont tous terminé
I’épreuve dans un temps
honorable et sont d’ores
et déja décidés a partici-
per a la prochaine édition
prévue en février 1993,

Eric DEVENDEVILLE sur
le parcours de la course a
pied qu’il termina en 34
minutes.

Au final, I'équipe de
I’Aviation Civile termine
29éme au classement
Général en 1 heure 48
minutes dans une épreuve
sympathique remportée
par |’équipe de NIU HITI
en 1 heure 29 minutes.

F. BERGA

C. MARCHAND
L. MOISAN

L. MORILLON
A. ROUSIC
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ACTIVITES SPORTIVES

Rassemblement des Sapeurs-Pompiers Polynésiens

Pour la 2&éme année consécu-
tive, les sapeurs pompiers de
Polynésie se sont rassemblés le
27 juin au ‘Stade deWilly
BAMBRIDGE pour se mesurer
sur des épreuves sportives.

Venus des archipels de la so-
ciété ou des Marquises, 11
équipes de 6 sapeurs pompiers
ont réalisé 7 épreuves en une
journée :

* course a pied sur 1500 m
(tous les participants)

* montée a la corde 5 m (2
candidats par équipe)

* relais 200 m avec tuyau (4
candidats par équipe.)

* “Parcours sportif” (2 candi-
dats par équipe.)

* Epreuve de force de tirer de
corde (4 candidats par équipe.)

¢ remplissage de fit de 200
litres (par équipe)

o tirer de dévidoirs de 100 kgs

La remise des prix effectuée
durant le bal de I’Amicale des
Pompiers de Pirae a été I'occa-
sion de remarquer la 3¢me place
de I'équipe de I’Aviation Civile

Préparation de 1'Hawaiki Nui 92

composée de :

Roger TERIIHAUE

John TAERO

Gilbert CERAN JERUSALEMY
Robert YAU

Guillaume PUNAA

“ Eric DEVENDEVILLE

Cette épreuve a été remportée
par |I’équipe de PIRAE.

fﬁmﬁﬁ.‘,&m‘_,_

LIGAS

Les piroguiers de I'association Sportive Reva Nui AC se
préparent activement pour le marathon des 12, 13 et 14
novembre prochain.
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| 7 - TOURISME

LES STATISTIQUES
TOURISTIQUES

Les résultats du second trimestre de I’année 1992 confirment la tendance du
premier trimestre. Par rapport & la méme période de 1991, le nombre de
touristes augmente de 1403 unités, soit 4,60 %.

TOURISME

Les augmentations viennent :

e de la zone Amérique du Nord ........ +1307  soit +12,52 %
e de la zone Amérique du Sud .......... + 91 soit+10,7 %
o A EUIOPE sosavmmnismaisasmas + 756 soit+ 7,35 %
® i Japon sesasssmmnmsoyssrme +270 soit + 8,22 %

Les diminutions viennent :

o de 'AUSIralie ..ouvevveeveeeeererieeeraeeannn, - 640 soit -26,74 %
e de la Nouvelle-Zélande ................. - 249 soit - 18,79 %

La fréquentation du premier semestre de I'année 1992 retrouve presque le
niveau de I'année 1990 (57 912 en 1992 contre 59813 en 1990).

Ce regain d’activité profite largement au transport par voie maritime qui
progresse de 38,21 % (+ 943) mais également au transport par voie aérienne
dont le nombre de passagers augmente de 1,64 % (+ 460).

Comparaison du nombre de touristes
au 2*™ trimestre des années 1991 et 1992,

E Manureva - 3 ¥ Trimestre 1992
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