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Préambule

Le 24 Septembre 1992, sur la base aérienne 107 de VILLACOL
Transport Aérien Militaire (C.O.T.A.M) a regu la médaille
échelon argent, décernée par Monsieur Joxe, Ministre des Ar

Peu connu du grand public, le COTAM assure, en temp

participation a la manoeuvre des forces armées Ses missio

logistique ou tactique.

En temps de paix, outre son réle militaire, le COTAM intervie
humanitaires et de secours ainsi que pour des missions d'assi

En Polynésie Frangaise, le COTAM est représenté par une
Outre-Mer (ETOM 82).

Le dossier du trimestre est consacré 3 ce commandement
particulier.
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LE COMMANDE

1- Rappel historique.

A la fin de la deuxiéme guerre
mondiale, les appareils de trans-
portde I'armée de I'air avaient été
rassemblés en un groupement des
moyens militaires de transport aé-

rien pour faire face a des
besoins importants d'inté-
rét national. '

Ultérieurement, ce
groupement a permis de
répondre a des impératifs
militaires au cours des
opérationsd'Indochine, de
Chypre et d'Algérie. C'est
en 1962 que ce groupe-
menta pris le nom de Com-
mandement du Transport
Aérien Militaire
(C.O.T.AM).

Z-Attril)utiﬂns_générales.

Dans le cadre des direc-
tives du ministre de la Dé-
fense, le COTAM exerce
son activité au profit de
I'ensemble des forces ar-
mées. Cependant, seule
I'armée de l'air en reste
totalement responsable.

essentielles:

aérien.

Le COTAM est placé sous les
ordres d'un officier général qui
releve du ministre des Armées
(Chef d'Etat Malor des Armées)
pour l'exercice de ses fonctions

- élaboration et exécution
des plans militaires du transport

Les missons humanitaires du COTAM

nnombrables sont les victimes ayant

bénéficié du savoir-faire des per-

sonnels du COTAM et du service de
santé au cours des multiples interven-
tions conjointement préparées et me-
nées a bien:

* missions journaliéres d'éva-
cuations sanitaires ou de transports
d'organes en métropole et hors métro-
pole

* missions humanitaires en
liaison avec I'Elémént Médicale Mili-
taire d'Intervention Rapide (EMMIR):

- en 1970 lors du conflit
Jordano-palestinien et du séisme au
Pérou

-en 1972 lors du tremble-
ment de terre au Nicaragua, dans le
cadre de la bioforce pour des campa-
gnes de vaccinations a Djibouti et 2
Madagascar en 1985

* missions d'assistance aux po-
pulations victimes de conflits armés en

territoires étrangers: Tchad, Biafra,
Roumanie, Liban, Soudan, Kurdistan,
Mauritanie, Sénégal, Cambodge et
Yougoslavie aujourd'hui

e missions de soutien des forces
frangaises engagées dans la guerre du
Golfe; au cours de l'opération Daguet,
les versions sanitaires des C160 Transall,
C130Herculeset DC8ontassurédu 15
janvier au 5 mars 1991, I'évacuation
de 154 personnes dont 86 blessés cou-
chés. Tous ont survécu a leurs blessu-
res.

Ainsi a été validé de fagon éclatante le
concept des évacuations primaires et
secondaires par voie aérienne.

Plus que le nombre d'interventions ou
d'évacuations, il importe de souligner
le caractére exemplaire de la collabo-
ration entre les équipages du transport
aérien et les personnels du service de
santé.

Dans toutes les actions a caractére hu-




3- Missions en temps de paix.

manitaire ou opérationnel décidées par la
France, dans un cadre national ou
internationnal, 'ils ont démontré leur par-
faite cohésion et ils ont témoigné de leur
complémentarité opérationnelle.

Quand dans les circonstances exception-
nelles, il a fallu anticiper, imaginer, créer
pour faire face, tous ont fait preuve d'un
professionnalisme remarquable.

Intervenant de jour comme de nuit, sur tous
les continents, dans des circonstances sou-
vent difficiles, voire dangereuses, parfois
victimes de leur courage et de leur abnéga-
tion, les équipages du transport aérien et les
personnels du service de santé, assurent
ensemble avec une totale disponibilité la
réussite des missions de soutien des forces
armées aux populations en détresse.

utres forces, doit se tenir préta sa
ission de guerre ou de crise et y
réparer ses personnels.

Mais il met a profit la capacité
e sa flotte pour exécuter, dans la
mite sde son potentiel, des trans-
ports de passagers pour le compte
es armées et des services. En un
ot, il rentabilise sa flotte en per-
ettant aux forces armées de réa-
iser des économies.

Le COTAM assure, en temps de
aix, une partimportante des cou-

rants logistiques des
forces armées. Cette
mission s'éxécute au
profit de I'armée de
I'air, en participant a
la manoeuvre des
unités et en prenant
en charge les trans-
ports urgents mais
aussi au profit des
autres armées sous
forme de transports
logistiques et parfois
de transports d'unités.
Enfin, le COTAM as-
sure pour la déléga-
tion générale pour
I'armement et la di-
rection des centres
d'expérimentations
nucléaires, une large
part de leurs trans-
ports et la quasi tota-
lité des transports liés
aux essais dontils ont
la charge.

Le COTAM est ap-
pelé a participer, le
cas échéant, a des
missions a caractere

humanitaire demandées par
exemple pour la mise en oeuvre
des plans OR.SEC ou l'interven-
tion a |'étranger en liaison avec la
Force d'Assistance Humanitaire
Militaire d'Intervention Rapide.
Le COTAM effectue également
des transports particuliers pour le
compte d'autres départements
ministériels ou de certains offices.
Ces transports font alors I'objet de
conventions particuliéres préci-
sant les conditions de rembourse-
ment des dépenses engagées.

4-Organisation

territoriale

Les escadrons du COTAM sont
stationnés sur des bases aériennes
qui, grace aux moyens dont elles
sont dotées, leur favorisent le sup-
port dont elles ont besoin.

Les unités qui assurent
ainsi les diverses tiches de mise
en oeuvre des avions sont sous
I'autorité du commandant territo-
rial concerné.




5300km de la France, aux frontéres de la Somalie

et de I'Ethiopie, la République de Djibouti est le

théatre de I'opération "Iskoutir" commencée le
25 février 1992.

Une opération, avant tout humanitaire, mise en oeuvre
par I'Armée frangaise avec des moyens terrestres, aériens
et navals. Cette action humanitaire compte deux volets:
I'assistance médicale et |'assistance alimentaire.

Cette opération de soutien humanitaire n'est pas sans
risque dans cette région de I'Afrique confrontée a la guerre
civile. En république de Djibouti, une rebellion armée
s'oppose sur une grande partie du territoire, aux forces
gouvernementales. Chargé de la surveillance des frontié-
res et de la police di ciel, I'escadron de chasse 4/30
"Vexin" veille.Ses "Mirage" F1 contribuent a évaluer les
forces en présence et a circoncrire aux mieux les zones
d'affrontement permettant ainsi un acheminement plus
sOr de l'assistance.Les aides alimentaires et médicales
sont acheminées vers des centres de distribution répartis
sur I'ensemble du territoire.

Ces points ont été choisis dans des zonesnaturelles de
regroupement de la population®.

La mission de I'Armée de I'air consiste essentiellement
a l'aérotransport du fret humanitaire, des équipes médica-
les et des évacuations sanitaires dans la zone nord,

territoires montagneux aux voies de communications
difficiles.

LES MOYENS

OPERATION ISKOUTIR

Basé sur le détachement air 188 (DA 188), I'escadron
de transport outre-mer (ETOM 88), vaillante composante
du transport aérien militaire, assure des rotations quoti-
diennes sur les différents centres de distribution, ainsi que
I'évacuation sanitaire avec I'équipe médicale du DA 188
en complément de I'ALAT.

ASSISTANCE SANITAIRE

Les missions médicales, comprenant des médecins de
la Direction interarmées du service de santé de Djibouti
(DISS) et du DA 188 ont traité plus de 3000 personnes. Sur
le terrain, des infirmiers suivent en permanance les popu-
lations (27000 consultations depuis le début de I'opéra-
tion). 300 personnes ont été rapatriées sur les hopitaux de
Djibouti dont 60 en évacuations sanitaires.

ASSISTANCE ALIMENTAIRE

Depuis février 1992, 850 tonnes de denrées alimen-
taires (riz, blé, farine, huile, lait) ont été distribuées aux
populations civiles. Plus de 600 tonnes ont été achemi-
nées par C160 Transall (200 rotations - 230 heures de vol).

Ces chiffres soulignent I'ampleur de I'action des Forces
frangaises stationnées & Djibouti ) et un exemple des
nombreuses missions humanitaires menées par les armées
frangaises dans le monde en environnement souvent
difficile.
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DC-8 JET TRADER

MISSION:

Transport logistique de passagers ou de fret pilotes
navigateur ou radionavigateur
mécanicien navigant

CARACTERISTIQUES PRINCIPALES:
| Dimensions: Soute:
Envergure: 43.42 m Volume disponible: 200 m
Longueur: 45.96 m (DC8 55) Chargement effectué sur palettes
47.98 m (DC8 72) Masses:
Hauteur: 13.23m Masse 2 vide: passager=68.5 tonnes
| Aménagements: fret = 63.5 tonnes
Passagers: 122 2 162 selon la version Masse maxi. décollage : 147.4 tonnes
Passagers et fret en version mixte DC8 72 = 152 tonnes

PERFORMANCES:

‘| Moteur: sDC8 55F: 4 turboréacteurs Pratt et Whitney JT3D-3B de 8 T 165 de poussée unitair
*DC8 72F: 4 turboréacteurs CFM-56 2-C1 de 10 T de poussée unitaire

Vitesse de croisiere: 480 Kts 4 M=0.82

{ Plafond: FL 410

1 Consommation horaire moyenne: environ 6 tonnes/heure

| Distance maximum franchissable: de l'ordre de 5500 NM (6600 NM pour le DC8 72)

Longueur de piste nécessaire au décollage a pleine charge: environ 3100 m

m Manureva - 4 Trimesire 1992




1- Rappel historique

irection des centres
'expérimentations nucléaires

Sur le plan administratif,
echnique et logistique, la
ase aérienne apporte son soutien
ux unités qui y sont implantées:
ETOM 082 "Maine" mais aussi
escadrille 12 Sde I'aéronautique
avale.

La BA 190 assure également le
outien des unités et organismes
e la DIRCEN implantés ou déta-
hés a Tahiti et gére I'ensemble
es personnels de I'Armée de 'air
ffectés en Polynésie Frangaise.

RANSPORT AERIEN
IRE EN POLYNESIE
FRANCAISE

Labase aérienne comprend 170
officiers et sous officiers auxquels
s'ajoutent 170 employés recrutés
localement qui constituent le
noyau dur et font la continuité de
I'institution, ainsi que 130 militai-
res du contingent répartis a parts
égales entre les jeunes polynésiens
et les volontaires métropolitains.

Les éléments "Air" en Polynésie
Frangaise comprennentégalement
des personnels affectés a Mururoa
(130), Hao (130) et dans les orga-
nismes appartenant aux forces de
souveraineté.

Une Alouette et une Caravelle sur la base aérienne de Tahiti - Faa'a




MISSION;

Transport de personnalités
Transport de passagers
Transport de frét

CARACTERISTIQOUES PRINCIPALES:

Dimensions: Soute: ( sous la plancher)
Envergure: 34.30 m Volume disponible: 10.6 m
Longueur: 32 m -
Hauteur: 9m Masses: :
An;émgemem: Masse A vide: 26 tonnes
Passagers : 74 (10R) 90 (11R) Masse maxi. décollage: 52 tonnes
Version sanitaire possible
Tout cargo (Caravelle 11R qui dispose d'une porte cargo)

Moteur: 2 Pratt and Whitney JT8 D7 de 6350 kg de poussée unitaire
Vitesse de croisitre: 0.7 Mach

Plafond: 39 600 pieds

Consommation horaire moyenne: 3000 kg/h environ

Distance maximum franchissable: 1800NM

Longueur de piste nécessaire au décollage: environ 2000 m

m Manureva - 4= Trimesire 1992




3-I'ETOM 082

Depuis le mois de juin 1992,
poque a laquelle la Caravelle
0B 1R du Groupement de liaisons
ériennes ministérielles a

stage théorique d'un mois au sein
d'Air Inter,a Orly. L'entrainement
aérien se fait a Hao, au cours du
mois de juin, pour les personnels
de la reléve.

La mise en oceuvre et la

maintanance .des caravelles sont

réalisées par le Centre Industriel
d e

Papeete
(C.1.P).
L a
mission
essen-
tielle de
I'ETOM
082 est
le sou-
tien des
sites de
Moruroa
et Hao.
Actuel-
lement,
environ
sept fois
par se-
maine,
| e s

La Caravelle 10

té retirée du service, ce sont les
euls avions de ce type mis en
euvre par I'Armée de I'Air.

Le personnel de I'Escadrille avi-
ns est composé de personnels
avigants du COTAM (pilotes,
mécaniciens navigants, mécani-
iens sécurité cabine) affectés pour
n séjour de deux ans. Avant leur
rrivée en Polynésie, les pilotes et
mécaniciens navigants suiventun

caravelles
décol-
l e nt
pour assurer les lignes bien con-
nues des initiés, les fameuses PMP,
PHPM. En clair Papeete-Moruroa-
Papeete ou Papeete-Hao-
Moruroa-Papeete. P.H.M, trois
lettres qui reglent la vie des opéra-
tions de I'ETOM et dont la combi-
naison varie peu au fil des semai-
nes.

L'Escadrille avions assure aussi
quelques autres missions qui don-

_CEER




Transport tactique ou logistique passagers, fret
Largage de personnel

Largage de matériel
Transports sanitaires 21 1 mécanicien navigant
Ravitaillement en vol (2¢ série) _ 1 chef de soute

| Dimensions: Masses:

{ Envergure: 40 m Masse a vide: 30 tonnes

| Longueur: 32,40 m Masse maxi. décollage terrains en dur: 49.150 ou 51 tonnes
Hauteur: 11.78 m Masse maxi. en vol aprés ravitaillement: 54 tonnes
Aménagements: Masse maxi. décollage terrain sommaire: 45 tonnes

Fret Charge utile normale/Distance franchissable:

passagers (version maximale): 91 8000kg/2300NM ou 4250 km

EVASAN blessés couchés: 62 Charge utile maximale/Distance franchissable:
Parachutistes:88 ' 1500kg/800NM ou 1450 km (sans ravitaillement)
Soute: 6500kg/7000km (avec ravitaillement)

Yolume utile de la soute avec

rampe de chargement: 1399 m  Nota:Les distances franchissables données sont des distan-
Surface de chargement avec ces-air dégagement inclus, attente et réserves normales

(PERFORMANCES:
Moteur: 2 mrbopropulseurs <<Rolls-Royce>> <<Tyne 22>> (R Ty 20 MK 22) de 5665 HP ou 5744
CV de puissance unitaire
Vitesse de croisitre: & 26 000 pieds--495 km/h
Plafond: 30 000 pieds
Consommation horaire moyenne: 1200 kg/h
Distance maximum franchissable: 5500 km
Longueur de piste nécessaire au décollage: -utilisation logistique: 1700 m -utilisation tactique: 800

\ Utilisation tefrains sommaires possible

Manureva - 4 Trimesire 1992
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PARLIVA '

rangaise, les Super Puma de la
IRCEN sont aussi utilisés au pro-
t du Territoire ou des forces de
ouveraineté. Evacuations sani-
aires, aide aux populations civi-
es, opérations de police...sontdes
issions réalisées par le person-
el de I'Escadrille hélicoptére de
ETOM.

I'ETOM 00.082 met en oeuvre
es Super Puma et des Alouettes
I. Ces hélicoptéres sont station-
és a Moruroa. Dans la me-
ure du possible, et selon
‘activité des sites de Moruroa et
e Fangataufa, un Shper Puma est
étaché a Faa'a, sur la BA 190. Il
ffectue alors des missions au pro-
it du Territoire ou des Forces de
Souveraineté. L'entretien de ces
machines est assuré par le person-

el de I'ETOM pour la mise en

oeuvre. Les entretiens majeurs

Un Super Puma et son équipage de I'Escadrille hélico en action

(grandes visites, dépannages
imporatants et modifications) sont
assurés par le Centre Industriel de
Papeete.

Les Super Puma offrent une
charge utile de 600 kg pour une
distance franchissable de 500Nm
ou 1500 kg pour une distance de
300 Nm. Leur équipement Radio-
navigation leur permet le vol IFR.
Le systtme OMEGA et le radar
météo sontdes moyens particulie-
rement adaptés aux longues tra-
versées maritimes. Ces hélicopte-
res sont, en outre, aptes a
I'appontage sur plateforme de fo-
rage et sur batiments de la Marine
Nationale. Les capacités du Super
Puma permettent a la
DIRCEN de proposer une pano-
plie de missions variées, utiles au
fonctionnement des sites et a la
bonne marche des essais nucléai-




AS-332C/AS-532 SUPER PUMA

MISSION;

Transport de passagers

Transport de frét en soute et & I'élingue
convertible en version SAR et sanitaire

2 pilotes
1 mécanicien navigant

CARACTERISTIQUES PRINCIPALES:

Dimensions: Aménagements:
Longueur: 18.70 m

Passagers :17
Largeur: 15.60 m rotor tournant Version sanitaire: 6 bléssés couchés
Hauteur: 4.59 m

Volume: 11.40 m

Masses:
~ Masse a vide: 4200 kg
Masse maxi. décollage: 8350 kg
Masse maxi en transport 2 1'élingue: 9350 k

PERFORMANCES:

Moteur: 2 turbines Makila 1A

Puissance maximale continue:.1535 CV fois deux
Vitesse de croisitre économique: 140 Kts
Plafond: 6000 m '

Distance maximum franchissable: 780 km

Manureva - 4= Trimesire 1992



Tahiti. Lors des périodes de tirs,
dites "Rafales", des renforts peu-
vent étre envoyés par le COTAM
pour des détachements allant de
deux a six mois.

082,
| e s
équi-
pages
appe-
lés a
servir
sur AS
332
Super
Puma, suivent un stage de qualifi-
cation machine chez le construc-
teur Eurocopter a Marignane. La
qualification vol esteffectuée pour
le PN au sein de I'ETOM.

ne 190 de Fla ‘a

parfois appelés a se poser sur les
bateaux de la Marine Nationale.
Quelques mois avant leur départ
pour la Polynésie, les pilotes AA
suivent un stage de Navalisation a
Lanveoc Poulmic, au sein de la
22S. Seule la qualificatign
"appontage", reconnue par la
"Royale", permettra aux pilotes de
se poser sur les batiments de la
Marine Nationale avec les héli-
copteres DIRCEN.

Ainsi qualifiés, les équipages
hélicode I'ETOM 082 sontaptes a
répondre a toutes les demandes
de missions, aussi variées soient-
elles.

Les sauveteurs-plongeurs affec-
tés a I'Escadrille de Moruroa per-
mettent la constitution d'équipa-
ges type Asamar-Sater de jour.

Depuis juillet 84, date de I'arri-
vée en Polynésie des Super Puma,
les personnels de |'escacdrille
hélico de Moruroa ont atterri sur

tous les atolls ettoutes lesilesde la
Polynésie Frangaise.

Dans le cadre de leurs missions,
les hélicoptéres de "Maine" sont

MARARA 92 et I'Escadrille hélicoptére 082

u 30 novembre 92 au 05 décembre 92, tous les moyens Terre - Mer
D et Air présents en Polynésie Frangaise participent aux manoeuvres
MARARA 92,
«Les Tles de RAIATEA, TAHAA et HUAHINE sont occupées par
I’ennemi. L’Amiral COMSUP décide une opération militaire d’envergure pour
libérer ces iless.

Un Super Puma de I'ETOM 082 est mis aux ordres de la Direction des
Opérations qui a pris place & bord du batiment « PRAIRIAL ». La mission dévolue
a I'hélicoptere est claire : héliportages de nuit ou de jour, alerte EVASAN, PC
volant.

Le 30 novembre, dans I’aprés-midi, l'escadrille regoit sa premiére mission.
I faudra réaliser 2 héliportages dans la nuit du 30 novembre au 1er décembre
vers les fles de HUAHINE et de RAIATEA.




SA-319 ALOUETTE III

MISSION:

Liaison
Evacuation sanitaire
sauvetage terrestre et éventuellement maritime

CARACTERISTIQUES PRINCIPALES:

Dimensions: Soute:
Longueur: 12.82 m ' Volume disponible: 1.5 m
Largeur: 11 m
Hauteur: 2.97 m

: Masses:
Aménagements: Masse a vide: 1300 kg
Passagers :6 Masse maxi. décollage: 2250 kg

Version sanitaire: 2 civiéres

PERFORMANCES:

Moteur: 1 urbomoteur Turboméca Astazou XIV F de 600 CV
Vitesse de croisiere: 100 Kts

Plafond: 4200 m

Distance maximum franchissable: 450 km

m Manureva - 4 Trimesire 1992




22 H 00 : le Super Puma décolle vers HUAHINE avec & son bord 13
légionnaires du 5éme R.E. de MORUROA. L’objectif est & 5 minutes du terrain
de HUAHINE au sud.

Distance : 98 NM. Le trajet se fait au FL 060.

A l'issue de la procédure Radio-compas sur le terrain d’aviation de I'fle, le
Super Puma rejoint son objectif situé en bord de lagon. Le contact avec le sol est
bon, le marquage «nuit» de la DZ est parfait. L’hélico se pose doucement, feux
éteints. Le groupe de légionnaires disparait dans le noir. Le Super Puma
redécolle vers TAHITI. Le retour se fait en IFR. '

A 00 H 15, la premiére mission est termigée.

A 01 H 00 du matin, le Super Puma repart avec, a son bord 14 commandos
TDM. L’objectifest sur I'ile de RAIATEA, distante de 120 Nm de TAHITI. Le trajet
se fait sous plan de vol IFR. La nuit est trés noire et les nuages sont rares. Sur le
radar de bord, I'équipage apergoit les échos de 4 batiments qui mettent le cap
vers la zone des combats.

A 02 H 00, I'hélicoptére survole la piste de RAIATEA & 300'. L’objectif est a
4 minutes. Ordre est donné aux commandos d’enlever leur Mae-West. La DZ est
en visuel. A cette heure avancée de la nuit, les repéres lumineux du bord de I'ile
sont inexistants. Le poser se fait dans le noir absolu, a quelques métres du lagon
et des cocotiers.

L’équipage rejoint ensuite le terrain de RAIATEA pour y finir la nuit.

Dans les jours qui suivent, le Super Puma décollera sur ordre de la DIREX pour
des héliportages au profit des troupes qui combattent sur les fles.

Le 04 décembre, ordre est donné de rejoindre TAHITI-FAA'A.

Le Super Puma interrompra sa navigation retour par un poser sur le PRAIRIAL
sui fait, au moment de I’appontage, route a 18,5 Kts vers TAHITI. Aprés avoir
récupéré 5 Officiers de la DIREX, I’hélicoptére regagnera sa destination FINEX,
I'ETOM 082 de FAA'A.

Pour I’Escadrille hélicoptéres, ces manoeuvres annuelles sont 'occasion
d’évoluer dans un cadre tactique inter-armes qui permet & chacun de mesurer
ses aptitudes a réaliser les missions imposées.

Le Super Puma est un moyen parfaitement adapté un thétre de la Polynésie

Frangaise. Apte au vol tout temps il est aussi tout a fait adapté aux vols a forte
masse en DZ «obstacles» et par temps chaud.

3.3-Les transports effectués par
DC8

Le DC 8 72, avion quadri-
réacteur long courrier, basé a
Villacoublay, assure des missions
de transport de passagers de Paris
a Papeete et de Papeete vers Paris,
via Los Angeles. Il s'agit
essentiellement des personnels
militaires stationnés en Polynésie
Frangaise et de leurs familles.

De plus, cet aéronef transporte
les matériels (et notamment les
matériels sensibles) nécessaires au
fonctionnement du site de
Moruroa. Dans ce cas de fi-
gure, les vols s'effectuent
vers Paris, via Pointe a Pi-
tre. La particularité de ce
transport réside dans le fait
que, si |'appareil peut se po-
ser sur la piste de Moruroa,
longue de 2400m, le décol-
lage a pleine charge doit
s'effectuer a partir de Hao dont la
piste mesure 3460m.

Il convient de noter que par le
biais d'un protocole d'accord,
le Ministre de la Défense a
accepté que le site de Hao soit
utilisé comme aérodrome de dé-
gagement, en cas de difficulté,
pour les avions de transport pu-
blic aérien international.

3.4- Les missions spécifiques
du Transall

Périodiquement, un avion
TransallC160de I'ETOM082 basé
a3 Nouméa assure des mis-
sions logistiques au profit du cen-
tre d'expérimentation du Pacifi-
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que en Polynésie Frangaise.

A cette occasion, Le Transall est
appelé a utiliser la base aérienne
190 pour desservir les atolls mili-
taires des Tuamotu-Gambier. Le
Transall est également utilisé a
I'occasion d'exercices
d'entrainementmilitaire des autres
unités de |'armée basées en Poly-
nésie.

Les équipages mettent a profit
ces exercices pour se familiariser
avec les pistes des aérodromes
civils afin d'étre en mesure d'in-

tions exceptionnelles de secou
lors de catatrophes naturelles.
Cetavion a la silhouette légere
ment pataude, surnommé le "ca
mion du ciel" est doté de perfo
mances étonnantes. Capable d
se poser sur de simples bandes d
terre ou d'herbe d'environ 1000
m, aprés avoir volé, en cas d
besoin, 2 moins de 50 m d'alt
tude, le C160, avec ses deux m
teurs de 5600 chevaux chacun
ses hélices d'un diametre d
5,50m, dispose d'une vitessed'a

1
tervenir dans le cadre d'opéra- |

cension de 500 pieds a la minut

EVASAN DE NUIT

eudi 29 octobre 1992, il est 15 H 30, les mécaniciens

de I’Escadrille hélicoptéres de I’'ETOM 082 basée a

MORUROA s’affairent autour d’un des Super Puma
de I'unité : ils terminent le montage d’une caméra thermi-
que FLIR 2000 pour un entrainement vol de nuit. Soudain
le téléphone retentit en salle d’opérations : I'ordre est
donné de faire décoller dans les plus brefs délais un Super
Puma pour évacuer une personne griévement bralée de
I'ile de RAIVAVAE vers TUBUAI, dans I'archipel des
Australes.

L‘ile de RAIVAVAE n’ayant pas de piste d’atterrrissage
seul I’hélicoptére peut assurer cette mission. Malheureu-
sement le Super Puma de 'ETOM 082 basé & TAHITI-
FAA’A est en maintenance au C.1.P. (Centre Industriel du
Papeete) le COT a donc décidé de faire décoller un des
appareils basés 8 MORUROA. Pour réduire les délais de
l'intervention, une équipe médicale de I'hopital Jean
PRINCE est mise en place a TUBUAI par un GUARDIAN
dela128.

A 16 H 30 le PUMA N° 2244 décolle de MORUROA
vers I'atoll d’ANAA. Les vents contraires et la distance
entre MORUROA et TUBUAI ne permettent pas cejour 12
de réaliser la mission en une seule étape - I'équipage a
donc prévu un ravitaillement carburant 3 ANAA.

A 19 H 50 le Super Puma débute sa percée. La nuit est
tombée et I'aérodrome ne posséde pas de balisage. Le
personnel chargé de 'information et de I'avitaillement a
disposé en début et en fin de bande deux véhicules dont

les phares éclairent la piste, la bretelle menant au parking
étant elle balisée par quatre lampes tempéte. Plus d’une
heure sera ensuite nécessaire pour effectuer les pleins a
Vaide d’une pompte thermique et de fats.

A 21 H 50 le Cap est mis sur TUBUAI qui est atteint
apreés 03 H 10 de vol, sous de faibles précipitations.

Un complément de plein est effectué, I’équipe médi-
cale prend place & bord aprés avoir chargé son matériel,

Vers 02 H 00 I'hélicoptere décolle vers RAIVAVAE
dont les premiéres lueurs sont apergues par I'équipage
aprés 45 minutes de vol.

La zone de poser est un terrain de football. Les gendar-
mes de I'ile ont disposé quatre véhicules aux quatre coins
du stade, les phares croisés vers le centre du terrain pour
matérialiser 'aire de poser. Ce balisage sommaire permet
un atterrissage en toute sécurité. A 04 H 00 du matin,
apres que le blessé ait été conditionné pour I'évacuation,
le Super Puma redécolle vers TUBUAI. Le blessé est alors
transféré dans le GUARDIAN de la 12 s qui décolle vers
PAPEETE.

Apréstrois petites heures d’un repos bien mérité I'équi-
page du Super Puma redécolle sa machine pour un retour
sur MORUROA via ANAA. L a mission s’acheve le 30
octobre a 15 H 45 aprés 15 H 15 de survol maritime dont
07 H 45 de vol de nuit.
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ACTIVITES

e Organisation des sessions
du PN (CSS, CTA, et autres
certificats du PNT).

e Elaboration de tableaux
statistiques du trafic aérien a
TAHITI - FAA'A

e Edition des factures rela-
tives aux redevances et taxes
d'atterrissage, passagers, de
stationnement et de balisage
et RSTCA.

s Etude des bulletins de
mise a jour des manuels d'ex-

ploitation des DO228 d'Air
Tahiti et des TCA, des ATR
42, 72 et du TWIN OTTER,

e Mise enserviceen Trans-
port Aérien Public de
I"AEROCOMMANDER d'Air
Océania

o Redéfinition des statisti-
ques mensuelles publiées par
fa division.

* Contrdles d'exploitation

ACTIVITES DES SERVICES

FORMATION
AERONAUTIQUE

o Sessions d'examens

PPA/PPH/IFR

PL/MN
CSS
1T
CTA
IATT

QRI

envol d'Air Tahiti sur Papeete

Tubuai en ART72 et Papeete

O o S G NG NI

o Délivrances

Carte de stagiaire

BB
T
TH
ULM

25
10
14

Tuamutu en DO228.

o Contrdle d'exploitation

en vol sur DO228 de TCA.

DONT | TRANSIT | PAX ¢ CHR FRET | POSTE | % VARIATION
COMPAGNIE YOLS | PAX PAG. | DIRECT | TRANSIT | SO. ] KG KG 1992/1991
TRAFIC COMMERCIAL INTERIEUR
AIR MOOREA A 7266 54307 543071 61491 66,6 PAXt+ 3.4
(MOOREA) D 7287 49936 49936 81471 613 FRET
T | 14575] 104243 104243 162962] 64,0 POST
AIR HOOREA A 579 4254 4254| 8225) 517 PAXL+ 44
D 511 an 4177 8207 509 FRET
T 1156 431 8431) 16432] 513 POST
AIRTAHITI A 3356] 109665 5128 109665 154289 71,1| 261852]  24634| PAXL+ 8,9
D 3362) 101701 5036 101701| 151874 67,0] 667408  78365] FRET + 48,1
T 6718] 211366] 10164 211366] 306163| 69,0] 929260| 102999) POST + 10,1
TAHITI CONQUEST A. A m 1203 1203| 3369 357 PAXt+ 8,7
D 270 923 923| 3350 27,6 FRET
I 341 2126 2126 6719 31,6 POST
A | 11494] 169429 5128 169429| 247374 68,5 261852 24634 PAXt+ 6,9
TOTAL TRAFIC INTERIEUR D | 11496 136737] 5036 156737| 244902 64,0] 667408|  76365| FRET + 46,1
T | 22990] 326166 10164 326166] 492276] 66,3| 929260 102999) POST + 10,1

Manureva - 4 * Trimestre 1992




DONT | TRANSIT | PAX + CHMR FRET POSTE | % VARIATION
COMPAGNIE YOLS | PAX PAG. | DIRECT | TRANSIT | SO. b4 KG KG 1992/1991

TRAFIC COMMERCIAL INTERNATIONAL

25659 33065 78,2[ 1190078 193070 PAXt- 19,1

TOTAL TRAFIC
INTERNAT IONAL

9011 136953| 1260 24065 161018] 252376 63,8 3991292 333555| PAXt + 0,9
900) 136743) 1929] 24065 160808 | 252284 63,7| 404196 106555| FRET + 0,5
1801] 273696] 3189] 48130 321826| 504660| 638] 4395488| 440110] POST - 10,8
12395] 306362| 6368 24065 330447| 499750| 66,1| 4253144] 358189| PAXt+ 4,0
12396| 293480| 6965 24065 J17545] 497186 63,9 1071604] 184920 | FRET + 6,5
24791 599862| 13353| 48130 647992| 996936] 65,0{ 5324748] 543109f POST- 75

Nota: "PAXL" X de varialion PASSAGERS + 1 fois TRANSIT

UTA A 129 25839 328 2
D 129 25780 640 2 25800( 33082 78,01 196029 67969 | FRET - 5,2
T 258 51619 966 4) 51659 66147] 76,1] 1386107] 261039 POST - 26,1
QANTAS A 235 28041 229 7936 35999 59934 60,1] 540455 12220 PAXL + 13,6
D 235 29139 252 7958 37097 59982 61.8] 60078 5390 | FRET + 6,7
T 470 57180 481 15916 73096] 119916] 61,0] 620533 17610] POST + 20,5
AIR NEW ZEALAND A 197 20977 131 15925 449021 75954 59,1| 1567270 13793 PAXL + 11,4
' ' D 196 29289 138 15925 45214] 75602 59,6 17917 2605 | FRET - 37
T 393 56266 269 31650 90116f 151756] 59.4] 1585187 16598 ] POST - 12,0
LAN CHILE A 91 9021 % 9021| 144068 623 29427 937| PAXt + 49
D 91 8079 107 8079| 14487 558 13970 2604 FRET - 30,2
T 162 17100 203 17100] 289751 59,0] 43397 37141 POST + 4,4
AIR FRANCE A ;] 19673 363 19873| 30242 6577) 317583 83066 | PAXL+ 3,3
D T8 21009 656 21009 30236] 695 50331 14890 | FRET - 6,2
i 156 40882] 1039 40862| 60478 676] 367914] 97978[ POST + 12,5
HAWAIIAN AIRLINES A T8 10154 64 10218 17266| 59,1 40579 22360 PAXL- 8,3
D 8 9198 4 64 9262 17324] S35 15128 1537 | FRET + 21,1
T 156 19352 49 128 19460| 34612] S63[ 55707]  23897| POST + 5434
AIR CALEDONIE INTL A 39 Jon 3 JoTi| d9d2| 62,1 27040 73691 PAXt- 39
D 39 3039 5] 30391 4933| 61,6 12513 4771 | FRET - 0,5
i 78 6110 72 6110] 9875] 619 39553 12140] POST + 48,8
ADM A Q0 8962 3% 8982 12013| 748 257578 718| PAXt + 196,5
I} L] 08656 30 6658| 11992] 72,2 18230 6369 | FRET +257,3
T 80 17640 106 17640] 24005 73,5 275608 7107] POST + 2993
TOTAL TRAFIC REGULIER A 667| 133958| 1260 23967 157925| 247926| 63,7 3970010| 333555| PAXt+ 54
INTERNATIONAL D g86| 134191 1927] 23967 158158 247838| 63,8 404196 106555) FRET + 1,5
T 1773] 268149 3187 47934 316083| 495764 63.8] 4374206 440110 POST - 10,4
NANTAS A ! 215 215 2351 915 PAXE
) 1 235 FRET
T 2 215 215 470 457 POST
HAWALIAN AIRLINES A 3 32 ] 130 605 21,5 83 PAKt
0 3 263 % 361 605 59,7 FRET
T ] 295 196 49| 1210 40,6 83 POST
CONDOR A I 337 337 00 911 1960 PAXL
D 1 291 1 291 3101 786 FRET
T 2 628 626 740 849 1960 POST
UNITED AIRLINES A 9 2411 2411 3240 744 19239 PAXL
)] 9 1998 2 1998 3236( 61,7 : FRET
T 18 4409 2 4409] 6476] 68,1 19239 POST
TOTAL TRAFIC NON REGULIER A 14 2995 % 3093| 4450| 69,5 21282 PAXL - 66,6
INTERNAT IONAL )] 14 2552 2 % 2650 4446| 596 FRET - 67,7
T 28 9947 2 196 9743| 0896] 646] 21282 POST
A
]
T
A
0.

TOTAL TOUT TRAFIC

—_
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ACTIVITES DES SERVICES

REALISATIONS -
ETUDES

 Réorganisation de cer-
taines taches opérationnelles
sur |'aéroport : lutte aviaire et
canines confiées au SSIS,
participation du Bureau de
Piste aux visites sQreté.

* Recrutement de 3 pom-
piers pour le SSIS

* Réunion de I'Airline
Opérators Committee le 3
Septembre 1992.

SECURITE

* Exercice majeur plan de
secours le 25 aolOt 1992:

i

SURETE
¢ Visite en Polynésie du
Ministre des DOM-TOM

MISE EN SERVICE

* 16/07/92 : Inauguration
du Centre par le Directeur
Général et autorités de
I'Aviation Civile et Territoria-
les.

ETUDES DIVERSES

e Juillet-AoQt: Mise en
nlace des meubles simulateur
Y% i ‘-ﬁfcﬁlw:

20O

électriques diverses en Sub-
division Controle,

REUNIONS - MISSIONS

¢ Réunion avec le Chef
SCTA.

® Réunion SIGMA - STNA
(Mr ALQUIER),

 Plan de Secours.

¢ Réunion mise au point
des statistiques du Centre.

e Réunion avec le Chef du
Service Administratif (Arrété
primes).

¢ Réunion Chefs de Quart.

EVENEMENTS
W& PARTICULIERS
- Subdivision Contrble -
* Inauguration du Centre

_® Réunion avec
',_1.' T K DALy

e Réunion M.CAMOIN
(Primes)

¢ Réunion Chefs de Quart

¢ Commission Nomination
CDQ

» Briefing SIGMA Chefs de
Quart

* Réunion Congés fin fin
d'année

- Subdivision Instruction -

* Travaux divers Instruc-
tion:

- Juillet-AoOt: Mise en place
des meubles de simulation
SCANOR en salles d'instruc-
tions

- Septembre: Mise en place
d'un bandeau avec prises
électrique, prise d'antenne,
prise téléphone.

- Remarques -
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TOUR DE CONTROLE

Mouvements commerciaux
comprenant IFR

Mouvements non-commerciaux
comprenant IFR

Total
Total IFR

Mouvements Cemmerciaux Internationnaux
Aéronefs étrangers

Jets

Plus de 20 tonnes

Total mouvements non-commerciaux
comprenant

Aéro-Club de Tahiti

Aéro-Club UTA

Privés

Autres

BUREAU DES TELECOMMUNICATIONS

Total des messages regus
sur réseau international
sur réseau local

Moyenne quotidienne

Total des messages émis
sur réseau international
sur réseau local

Moyenne quotidienne

BUREAU DE PISTE

Validation de licences de personnel navigant
professionnelles
non-professionnelles

Effectifs des personnels navigants basés
professionnels
corps techniques
privés

9033
3306
11407
784

20440
4090

395
605
1173

11407

3103
4311
2284
1709

1946250
640900
1305350
21154

263460
132188

131272
2863

48
70

176

412

BUREAU D’'INFORMATION AERONAUTIQUE

Notam classe 1 série A requs
Notam classe 1 série A émis
Notam classe 1 série C émis
Protections aéronautiques fournies
Circulaires locales d’information

S.5.1.8.

Feux extincteur

Feux aéronef

Alerte aéronef

Accident aéronef

Surveillance mises en route et mouvements
Surveillance d’avitaillements
Interventions diverses

Instructions

Exercices nautiques Elir 90 et canot
Exercices sur feux

Entralnement plongée

GARAGE

Interventions véhicules et vedettes SSIS
Interventions véhicules de liaison

CENTRE DE CONTROLE
Trafic en route
mouvements internationaux

mouvements interinsulaires

S.A.R.

Evacuations sanitaires

Total des heures effectuées
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ACTIVITES DES SERVICES

[Renseignements fournis par le Ser- MET EO RO I_OG IQ U E
vice Météorologique de la Polynésie
Francaise)
MOIS DE JUILLET 1992
TEMPERATURES MOYENNES PRECIPITATIONS ORAGE INSOLATION PRESSION | VENT | EVAPORATION
STATIONS DEGRES C. ET DIXIEME EN MM EN HEURES 0,1 1Ps NB__ | POTENTIELLE
MOIS E MAXI MINI | PERIODE | MOIS | E |NB JOURS |NB JOURS |PERIODE| NB |MOIS| E | FERIODE | MOIS E _ME_ E cakulée | ETP
ABSOLU | ABSOLU | NB ANS 20 210 | NBANS | JOURS NB ANS 216w
ATUONA 256 105 | 303 212 31 s [im]  » 1 31 o fisp]-50] ozl sl u 15 Lo
BORA-BORA | 262 | 1 | 305 195 28 6 |3 7 2 2 o lasluol 24 Jrowss]s 0 12 14
TAUTIRA x x| x X 3 85| .70 12 2 1 X | x1x 3 x Ix] x X X
TAHITLRAAA | 252 los | 315 185 35 9|66 0 0 35 [} sl u | 7 ) e des |
TAKAROA 271 08 30 A _1_§ 35 61 13 0 26 0 U8 1 9 25 10133 | 0 | ] 200 159
HAO 256 |06 | 286 21 2 20 |10 14 2 u o lzmlul z los]s 9 1 1183 |
[HEREHERETUE| 244 [ 04 | 28 203 2% 52 | .44 12 1 3 0 |nslun] 2 o3 Juyl o TTER T
RIKITEA 215 | o4 | 267 185 12 us |52 15 4 12 1 ] 3 1 lwieals] o 6 1o
| MURUROA | 237 [0S | 274 3 21 6 | .M 15 2 21 1 2]z v linls] 3 13 9
TUBUAI 22,1 1,2 27 139 26 111 33 13 3 26 0 190 { 12 25 10171 | 11 0 04 37
RAPA 18,5 02 pX ] 124 3l 469 240 22 8 31 0 89 | -4 30 10185 | 21 12 2] 54
MOIS DE AOUT 1992
TEMPERATURES MOYENNES PRECIPITATIONS ORAGE INSOLATION PRESSION | VENT | EVAPORATION
STATIONS DEGRES C. ET DIXIEME : EN MM mﬁm L | POTENTELLE )
MOIS E MAXI MINI |PERIODE | MOIS | B |NB JOURS |NB JOURS |PERIODE| N8 E |PERIODE [ MOIS | B E calenlfs | ETP
ABSOLU | ABSOLU | NB ANS . N >18 NB ANS | JOURS NL._\_E_S >16mfs
ATUONA 249 | 021 305 208 3l s || 2 10 3 0 lus el 30 [iogps]al 2 w s
BORA-BORA | 258 [ 06 | 305 20 28 1B_| 5 14 2 2 0 la]o u Jiowolal 1 129 11
TAUTIRA 248 |02 ] 288 192 3 w ] 2 5 3 o Jinlaz 3 losilz] x X X
| TAHITIFAAA | 254 | 1 ] 307 176 35 2 | 12 0 35 0 luslal 3 Lol 1 13l 12
TAKAROA %7 0,6 30,2 85 26 19 48 9 0 26 0 g‘l 45 25 10142 | 4 1 2_]2‘_ 1M
HAO 255 og | 283 212 7 25 | 4 1 2 0 Iomla] 2 lioss]4 7 28 |
HEREHERETUE] 247 1 288 19.5 2 67 -3 14 2 30 0 uUs |1 1 i) 10163 | 3 0 135
RIKITEA 21,6 0,7 27 132 12 83 -109 21 3 12 1 190 | 20 11 101791 5 0 85
MORUROA 08 1 283 16,9 21 44 -50 14 0 21 0 244 | U 19 10176 | 8 ] 157 137
TUBUAI 2 13| 25 154 26 | 126 |- 16 5 L || 25 liotes]|-s] 8 14
RAPA 183 1 1 | 27 13 3l B2 |16 18 6 31 1 _Juol]o W Jwoml2] 10 % %
MOIS DE SEPTEMBRE 1992
TEMPERATURES MOYENNES PRECIFITATIONS ORAGE INSOLATION PRESSION | VENT | EVAPORATION
STATIONS DEGRES C. ET DIXIEME EN MM EN HEURES 9,1 hPs w_
MOIS E MAXI MINI |PERIODE | MOIS | E |NBJOURS |NB JOURS |PERIODE| NB 1”0!5' E | PERIODE | MOIS | E M E calenlée | ETP
ABSOLU | ABSOLU | NB ANS 0,1 >10 NB ANS | JOURS NB >16mhs
ATUONA 253 | 01 30,8 215 3] 167 98 25 5 3l 0 174 | 49 30 10013-] -13 4 131
BORA-BORA 26,1 0,7 312 204 ] 46 -36 12 i 42 0 139 | 17 ! 10131 | -11 0 141 142
| TAUTIRA 253 |os | 286 199 3 18 |1 15 1 3 x Jas|as 3 o[ o] o 1o 1109
| Tatirmirass | 257 (09 | 315 203 38 el ) 6 2 35 0 Jzslal a fwprlal 10 11
TAKAROA | 268 | o5 | 318 ns | % n]-m 9 0 2% o 253 s fol] 1 2] 194
HAO 256 107 ] 285 22 2 19 | 67 10 0 pii 0 (] 2 low]sl o ns 1208 ]
HEREHERETUE| 249 1 2,5 19.8 26 47 40 13 1 30 0 21 [ 25 10153 | -7 1 153 144
RIKITEA 218 0,7 27 18 12 58 -16 18 2 12 1 203 | 35 11 10167 | -7 X X
MORURUA 39 09 289 192 21 87 -17 12 3 21 0 250 | 32 19 10166 -3 2 10 159
TUBUAI 06 1,7 274 13,8 26 3l -70 9 1 26 2 237 | 49 25 10154 | -19 2 140 _
RAPA 193 1,2 242 134 31 250 55 16 6 31 3 139 | § 3 10159 | -23 18 lm 9
B: dcart par rapport ) la moyerne de Ia période (): valeor estimée
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_ NOUVELLES

Exercice de secours de grande ampleur sur I'Aéroport
de Tahiti - Faaa

Le 25 Aoiit 1992, le Poste de Secours Avancé (PSA) a réalisé un exercice a grande échelle;
100 figurants fournis par 1'armée jouant le role des passagers. Le bilan satisfaisant de
cette simulation poussée a l'extréme a permis de tirer de nombreux enseignements et
d'améliorer ainsi le Plan d'Alerte.

NOUVELLES

Le 25 AolOt 1992, a

18h18, un Boeing 707

avec 100 personnes a

bord. se crashe au dé-

collage a I'issue d'une
accélération-arrét; un
foyer incendieé se dé-
clare, des passagers
blessés sont prisonniers
de I'appareil contenant
également des matieres

a hauts risques.

Tel est le scénario ca-
tastrophe et volontairement dramatique
choisi par les responsables du Plan de
Secours de I'Aéroport (PSA) pour réali-
ser un exercice a grande échelle.

Des moyens en accord avec l'impor-
tance de l'exercice

La volonté de chacun des intervenants
du PSA était de réaliser un exercice

La simulation du crash

d'application général et ils se
sont donnés le moyens de le
réaliser; un avion accidenté
simulé par des carcasses de
voitures et d'avion léger, une
fosse contenant4500 litres de
kéroséne et pétrole, cent fi-
gurants fournis par |'armée
(RIMAP/P) jouant le role des
passagers, équipages et bran-
cardiers, un Poste Médical
Avancé représenté par trois
tentes installées prés du Poste
de Commandement Mobile,
et surtout I'ensemble des
groupesde secours-sauvetage-incendie.
Le mouvement était simulé a partir d'un
véhicule du bureau de piste et I'infor-
mation donnée en temps réel au contro-
leur sur la fréquence d'aérodrome ce
qui déclenchait la mise a feu du pétrole.

Une organisation exemplaire

Pour un tel exercice, la prépara-
tion était primordiale pour coor-
donner I'ensembles des moyens
de secours.

La précédente simulation agrande
échelle de I'Aéroport de Tahiti-
Faa'a dataitde Décembre 1989 or
les nouvelles normes OACI
(O...A..C..l..) rendait nécessaire la
réalisation d'un exercice d'appli-
cation général.

Par conséquent, le 27 mai, les
responsables du PSA décidaient,
de terminer la refonte du Plan de
Secours de I'Aéroport, et de dé-

Une préparation minutieuse

clencher la préparation d'un exercice
d'application général dansun délai de 3
mois(I' OACI préconisant 120 jours pour
une telle préparation)

Si les exercices partiels avaient permis
tout au long de I'année 1991 detester le
systeme d'alerte, les délais d'interven-
tion, et de mettre a jour I'inventaire des
moyens, les objectifs de cette simula-
tion s'attachaient plus particuliérement
aux points suivants :

¢ Coordination des
moyens de secours-incendie et sauve-
tage.

* Organisation et coordi-
nation des moyens de secours médi-
caux a partir d'un Poste Médical Avancé
(PMA) nouvellement introduit dans le
PSA.

« Utilisationd'un nouveau
Poste de Commandement Mobile.

En outre, il était convenu de faire appa-
raitre dans cet exercice un certain nom-
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* NOUVELLES

bre de difficultés jamais prises en compte
dans les précédentes simulations 2
grande échelle: accident de nuit et a
une heure d'affluence du trafic routier
entre les hdpitaux et I'aéroport, feux
secondaires nécessitant |'intervention
des sapeurs pompiers des centres de
secours municipaux, blessés a
désincarcérer et recherche de matieres
dangereuses.

Ces options augmentaient sensiblement
la difficulté des interventions et la créa-
tion de quatre comités spécialisés ("se-
cours-Incendie-Sauvetage", *Transmis-
sion de |'alerte", "Se-
cours Médical", "Po-
lice-Régulation Rou-
tiere") permettait de
mener a bien la coor-
dination de I'ensem-
ble des acteurs.

Un exercice réussi

Le bilan de I'exercice
estjugé satisfaisant par

I'ensemble des participants. C'est,
historiquement, la premiére fois qu'un
exercice d'application générale aussi
complet se déroule sur I'aéroport de
Tahiti-Faa'a.

Les objectifs, annoncés, semblent at-
teints et les enseignements tirés de cette
simulation vont permettre de mettre a
jour le PSA sur les points suivants:

» modification de l'organi-
gramme d'alerte de maniére a accélérer
I'intervention des Gendarmes de I'aé-
roportainsi que des moyens des centres

de secours municipaux.

o amélioration des procédures
médicales d'alerte, d'intervention, et
de coordination des moyens.

o amélioration de la régulation
routiere (utilisation des brigades moto-
risées, des personnels de la PAF, modi-
fication du jalonnement sur |'aéroport).

Ajouté A cette optimisation. du PSA,
cette simulation va permettre de définir
des moyens supplémentaires a mettre
en place sur |'aéroport :

¢ moyens radio

* tentes a
mise en oeuvre
rapide pour le
PMA

e systéme
d'éclairage plus
adaptés.

Les secours s'activent, chacun posséde un role trés précis ‘
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BAL ANNUEL DE I’ATAC

L’Amicale
Tamarii
Aviation
Civile or-
ganisait la
Nuit de
I’Aviation
Civile le 30
octobre
1992 au
Sofitel
MAEVA
BEACH.

180 convives ont été recus dés 19 H 30 dans les
jardins de I’hétel par un Punch d’accueil. Vers 20
H 30 le Président Monsieur Eimeo TUAHU sou-
haitait la bienvenue aux dineurs qui ont appréciés
le «Buffet Maeva». La troupe de danses de |’Avia-
tion Civile évoluait avec qualité pendant le diner.
On notait a la table d’honneur la présence du
Directeur Adjoint Monsieur FILOSA Jean-Baptiste
ainsi que certains responsables régionaux des
compagnies aériennes.

L’animateur de la soirée, Gérard, a tracé |’histori-

que de I'’ATAC qui a été créée le 9 octobre 1980
sous le nom de ’ATAM que présidaitM. MATEHAU
Rino. Il rappelait également que I’équipe de foot-
ball avait remporté le premier championnat
corporatif en 1982 et gagné la Coupe Corporative
en octobre 1984..

Aux alentours de minuit, il a été procédé au tirage
de la mini-tombola richement dotée de lots grace
aux concours des compagnies aériennes.

mieux garnis

-Un-Buffet des

Les convives ont pu danser aux sons de I’orchestre
local «Allo les fles» jusqu’a 3 heures du matin.
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L’association
sportive REVA
NUI A.C. fondée
le 18 mai 1992 a
vocation de pro-
mouvoir les acti-
vités sportives et
notamment la
pratique de la pi-
r o g u e
polynésienne au
sein du Service
d’Etat de I'Avia-
tion Civile en Polynésie frangaise.
Elle a enfin participé a sa pre-
miére compétition internationale.
Cela tenait d’ailleurs plus d’un
baptéme du feu pour le moins
brutal que d’une promenade de
santé.

Pourtant il y a seulement un an,
rien ne laissait présager d’une

ACTIVITES SPORTIVES
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En Novembre dernier, le coeur de
certains d’entre nous a vibré au
rythme des spots télévisés journa-
liers traitant de la fameuse course
internationnale
polynésienne : le HAWAIKI NUI
VA’A. Et pour cause. Grdce au
soutien exemplaire de la DGAC
sous la forme d’un parrainage spor-
tif, une pirogue de I’Aviation Civile
s’alignait aux cétés des meilleurs
spécialistes mondiaux de la discipline. Nos vaillants rameurs avaient tout
prévu sauf l'imprévisible...Récit d’une aventure.

| AR
HAWAIKI NUI VA’A 92

OU LES PREMIERS CONTACTS (MUSCLES) DE REVA
NUI AVEC LA ‘HOT COMPETITION

de pirogue

représentation du Service d'Etata
une épreuve aussi relevée qu’ori-
ginale que le HAWAIKI NUI
VA’A. La passion de trois "co-
pains" et la ténacité d’un Chef de
Service a eu raison de tous les
obstacles qu’il y avait a franchir.
De conversations en discussions,
I'idée a fait son chemin non sans
affronter les doutes des uns, le

|

v P T ‘gf"

La pirogue Manureva "bichonnée"

L'équipe de Reva Nui avant la course

pessimisme des autres ou les réti-
cences d’un ancien rameur cons-
cientdes investissements énormes
a tous les niveaux que suppose
une telle entreprise.

Cependant, un travail de persua-
sion de la part des responsables
locaux du Service fut nécessaire
pour obtenir plus ou moins
officiellement le soutien de nos
instances dirigeantes
parisiennes.
L’affaire étaitlancée.
Elle fut conclue
officiellement le 27
juillet 1992 lorsque
le Directeur Général
de I’Aviation Civile
en personne confir-
mait le parrainage
parla DGACdu pro-
jet lors de la céré-
monie du




‘fa’ainura’a i te va’a’ (inaugura-
tion de nos deux pirogues).

PREPARATION

Durant les mois de juin et juillet
une trentaine d’agents se ren-
daient déja trois fois par semaine
a Punaauia pour, soit s’essayer a
un sport nouveau, soit plus sé-
rieusement participer a la sélec-
tion de vingt personnes suscepti-
bles de suivre un entrainement
intensif.

Eric Devendeville vice-président,
entraineur de REVA NUI et ra-
meurdont la réputation n’est plus
a faire avait concocté un pro-
gramme d’ entramement de

e hU|t semaines
nplatdequatre

et la participation a
deux courses de pré-
paration :

- FATU TIRA (2 fois
38 Km)

- MATI ROHE (deux
pirogues pour 51 Km)

LA SEMAINE DE
TOUS LES DANGERS

le réeglement particu-
lier de la course pré-
voyait un maximum de quinze
rameurs a répartir sur les trois
étapes. Un deuxiéme niveau de
sélection eut donc lieu. On opta
dés lors pour une délégation de
26 personnes qui comprenait,
outre les quinze piroguiers:

- 1 pilote vedette

- 1 mécanicien vedette

- 3 cuisinieres

- 1 kinésithérapeute

- 1 cameraman

- 1 médecin

-1 charpentler marine

._callformenne et enfin se termn-

Le remorquage de la pirogue

HAWAIKI NUI est bien partie
pour se voir attribuer le statut de
classique internationale. Elle
constituerait alors la derniére
étape d’un calendrier internatio-
nal qui débutait en avril a
Auckland, en Nouvelle-Zélande
par “HAURAKI HOE", se pour-
suivait en juillet par la
“HAMILTON CUP” australienne,
puis par la“CATALINA CLASSIC”

1 premiere étape Consi:
sahitie (la fémi
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I’'objet de toutes les attentions.
Elle est hautement stratégique.
Les rameurs sonttendus. Ceux de
REVA NUI encore plus. La com-
position des formations a été ar-
rétée. Seulement treize rameurs
sontfinalementretenus pourtoute
la durée de la

puisque TEVA et MATIROHE
étaient déja pointés entéte dés la
sortie de la passe de FITIl. REVA
NUI était dans le peloton de téte
(8ou 10)dans lesillage de FAAA,
TE Ul VA’A et OUTRIGGER CA-
NOE CLUB. RAUTERE a choisi

RAUTERE ne figurait pas parmi
les mieux placés. Ils subtilisérent
cependant la deuxiéme place de
I'étape a TE Ul VA’A,

LE DRAME

Pendant ce temps M.

compétition.
Lebalancierde
leur embarca-
tion se fendit
en deux né-
cessitant |’in-
tervention ha-
bile du menui-
sier. De plus,
I’équipe savait
qu’elle partait
avec un lourd
handicap c’est
lecasdeledire
puisque
MANUREVA
était 'une des
deux pirogues
les plus lourdes
(170 kg).

Jeudi 12 No-
vembre, le port
de FARE était
noirde monde.
Aprées les dis-
cours officiels
et la priére ri-
tuelle le départ
de ce qui fut
sans conteste
le plus grand
événement de
va'adel’année
futdonné. Vers
huit heures les
trente quatre
bolides ruti-
lants s’élangaient vers leur destin.
Toutde suite les favoris prenaient
le commandement de la course
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Route de Rautere
Route de Faa'a

Route Teva et Matirohe

une trajectoire plus au nord.
C'était en fait le cap le plus grati-
fiant puisque jusqu’au bout

Pichot arrivé le matin
méme de Paris survo-
lait |I’épreuve en
compagnie de M.
Yeung. Aprés une
heure de course envi-
ron les piroguiers de
I’Aviation Civile alors
en trés bonne posi-
tion se font éperon-
ner juste apres un ra-
vitaillement par
I’embarcation de
Vairao. C’est un dé-
sastre puisque
I’équipe est con-
trainte alors a I’aban-
don, le balancier
étant hors d’usage.
L'épreuve est rem-
portée par FAAA avec
plus d’une demi-
heure d’avance. Pour
TEVA et MATIROHE
c’était la déroute a
cause de leur mau-
vais choix tactique.
Dans le camp de
REVA NUI c’était
I'immense déception
d’autant que la récla-
mation déposée par
le club n’a pas été
suivie d’effet. lls fu- |
rent simplement éli-
minés du classement
général.

Aprés avoir obtenu la possibilité
d’étre classé dans chaque étape,
le coeur lourd, le ‘team’ entreprit




les réparationsde fortune [&e
et se prépara a l’épreuve
suivante; une course de
vitesse de 19 Kmdans le
lagon de RAIATEA a |
TAHAA. Une bataille
féroce opposa TEVA et
FAAA pour le titre de
I’équipe la plus rapide.
Encore une fois, les
‘AITO’ de FAAA se [
montrérent supérieurs.
REVA NUI désavantagé
par une pirogue qui pre-
nait |'eau, suite aux mo-
difications, se classe tout
de méme 22° sur 34.

Pour le troisieme jour, la
distance de 51 kms de
TAHAA a BORA-BORA
était franchie en environ 5 heu-
res par le six majeur de REVA
NUI. La victoire d’étape revint
encore une fois aux "extra-ter-
restres" de FAAA qui réalisent le
grand chelem. Eric et ses amis
quant a eux arrivent en 23° po-
sition, heureux que tout cela soit

Y] T A o S -
W D [

enfin terminé. HAWAIKI NUI
92 étaitfini. On y étaitet on afait
la distance. C’était la premiére
expérience. Ce fut difficile mais
ony a participé, c'est I'essentiel.
HAWAIKI NUI 93 ¢

" Apres avoir tiré les legons qui

s'imposent aprés une telle aven-

L
8

L'arrivée pirogue inondée de Reva Nui AC & Tahaa

re

=
.1 -

ture, REVANUIlaunerevanche a
prendre sur le sort. Mais cela
c’est demain et une autre his-
toire...
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Tous a I'ATAC

Au début des années 1980, |'Avia-
tion Civile avait engagé une équipe de
football dans le tournoi “corpo". Nos
représentantss'étaient couverts de gloire
puisqu'ils ont remporté le championnat
corpo 1982 et la Coupe de Tahiti corpo
en 1983,

Des nostalgiques de cette épopée ont
décidé de relancer le football au sein de
I'Aviation Civile dans le cadre du tour-
noi Vétéran. L'ossature des années 80
s'est donc retrouvée (avec quelques
cheveux gris parfois, ou avec moins de
cheveuxsouvent!!l...) et|'entrainement

arepris. La structure associative "ATAC
football* s'est mise en place et une
équipea été officiellement engagée pour
le tournoi Vétéran 1993.

Les débuts (entrainements et matchs
amicaux) sont encourageants, mais les
vieux muscles s'avérent plus fragiles!

T NP

I

M

'ATAC et leurs

“sparring partners'' a l'entrainement
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TOURISME

"TOURISME

LES PERSPECTIVES DE DEVELOPPEMENT DE L'HOTELLERIE

CLASSEE
Actuellement, la capacité hbtelitre classée se chif- Les investissements hiteliers les plus notables dont
fre 22764 unités réparties 4 raison de 1 318 unités la réalisation est prévue A court terme (1992-1994)
sur Tahiti et de 1 446 unités sur sont les suivants :
les autres iles.

1. En cours de réalisation

A. Création d’hotels
BORA-BARA CLUB MEDITERRANEE 150 unités
NARA MOTU TOOPUA 80 unités
HUAHINE TE TIARE O HUAHINE 41 unités
HANA ITI 26 unités
TIKEHAU EDEN BEACH 40 unités
MARQUISES GENDRON 30 unités

TOTAL . 307 unites

TAHITI BEACHCOMBER PARKROYAL .15 unités
TAHAA L'ILE Z unités

TOTAL 22 unites

2. Réalisation programmée A court terme
A.C:éal;inn.dlhﬁ].ds

TAHITI MERIDIEN - 337 unités
MOOREA SHERATON 200 unités
TAHAA MOTU MOIE ATEA 10 unités
RAIATEA HOREA YATCH CLUB 60 unités
MOTU NAO NAO 80 unités
BORA-BORA HOTEL LE LAGON 150 unités
TEVAIROA 80 unités
TOTAL 917 unités
B. Exltensions
TAHITI TAHITI COUNTRY CLUB 30 unités
HOTEL TAHITI 34 unités
BEACHCOMBER PARKROYAL 95 unités
BORA-BORA MOANA BEACH 30 unités
RANGIROA KIA ORA VILLAGE 15 unités
RANGIROA BEACH CLUB 9 unités
HUAHINE HANA ITI ' 3 LDités

TOTAL 367 unités

A ces créations et extensions d’hdtels, des opérations importantes de rénovation d’ établissements sont
prévues. Elles toucheront 1 378 unités, soit prés de 50 % du parc actuel.
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LES STATISTIQUES
TOURISTIQUES

Les résultats du troisiéme trimestre de I"année 1992 enregistrent un fléchis-
sement de la hausse constatée pendant le premier trimestre. Par rapport  la
méme période de 1991, le nombre de touristes augmente de 209 unités, soit

0,63 %.

Les principales augmentations viennent :

¥ o) Aisttalle.snsee e +214 soit +13,74 %
& (P EUIOBE .vvsersisissiississinsssivsimaissain + 653 soit + 4,93 %
8 Wil JAPON svorprosnemmrsasssiviserssmiviivsies +116 soit +2,73 %

Les diminutions viennent :

e de la zone Amérique du Nord........ - 1021 soit -11,84 %
¢ de la zone Amérique du Sud.......... -419 soit -34,43 %
e de la Nouvelle-Zélande ................. - 154 sQit -6,59 %

La fréquentation des neufs premiers mois de I'année 1992 augmente de
2,65% parrapporta I'année 1991 (93093 en 1992 contre 90690 en 1991), mais
reste inférieure de 3014 a celle constatée au 30.09.1990.

L'activité du trimestre du transport par voie maritime progresse de 4,35 %
(+ 15), celle du transport par voie aérienne augmente seulement de 0,59% (+

194).

Comparaison du nombre de touristes

au 3* trimestre des années 1991 et 1962,
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