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EDITORIAL

Ainsi qu’ on pouvait le craindre, a la suite des réduc-
tions des siéges offerts en 1989 entre la Cote Ouest des
Etats-Unis et Tahiti, le trafic international de l’ae’ro;grt de
Faaa a continué de décroitre par rapport a l'année 1989,
expliquant pour une bonne partie la poursuite de la diminu-
tion du nombre des touristes, qui avait été constatée dés la
fin de I'année 1989.

Face a cette situation préoccupante, le projet de créa-
tion d’une compagnie régionale frangaise, pour assurer la
desserte du Pacifique Sud, apparait maintenant pour la
majorité des parties prenantes comme la solution optimale
et des études se poursuivent dans ce sens. Néanmoins, il
s’agit la d’une opération complexe qui ne pourra aboutir
qu’a moyen terme.

Les effets duregroupement d’ Air France et d’ UTA vont
heureusement se faire sentir plus rapidement pour I’ amélio-
ration de la desserte de Tahiti puisque, lors de sa conférence
de presse du mois d’ avril, le Président du nouveau groupe
Monsieur Bernard ATTALI a annoncé un certain nombre de
mesures qui devraient intervenir aprés la saison d’ été 1990
avec notamment I ouverture d’ une nouvelle fréquence entre
Papeete et Los Angeles et la fin de la concurrence des com-
pagnies réguliéres francaises sur les liaisons Paris-Los
Angeles et Paris-San Francisco qui seront assurées respec-
tivement par Air France et UTA.

Le souhait d’ améliorer les communications aériennes
de la Polynésie Frangaise a été partagé par le Président de
la République, lors du voyage qu’il vient d’effectuer sur le
Territoire. Il est a noter a cette occasion que I’ aéroport de




EDITORIAL

Faaa a dil faire face a I’ activité supplémentaire exception-
nelle induite par la venue de personnes et d appareils
occasionnée par le déplacement présidentiel. Cela a été le
cas également de certaines iles de I archipel des Australes
ou des Iles-sous-le-vent dont les aérodromes n’avaient
Jamais accueilli autant &’ avions a réaction a la fois.

Il convient, enfin de signaler, que ce début d’ année a vu
la mise en oeuvre de deux opérations, menées par la Direc-
tion Générale de I’ Aviation Civile, qui devraient avoir des
retombées bénéfiques sur les moyens de I’ aviation civile en
Polynésie. Tout d’abord, I’ extension aux Territoires d’ ou-
tre-mer duBudgetAnnexedelaNavigation Aérienne (BANA)
apartir de 1990 et ensuite la participation du Service d’ Etat
de I Aviation civile au projet de service de la Direction Gé-
nérale de I' Aviation Civile.

Une présentation du «Projet DGAC» est donnée dans
le présent Manureva et le dossier duprochain trimestre sera
consacré au BANA.

La «maintenance des avions» constitue le dossier de ce
trimestre ; il nous a semblé en effet nécessaire de mieux faire
connaitre ce secteur d’ activité qui est essentiel a la sécurité
du transport aérien sans avoir le caractére médiatique de
certaines autres activités aéronautiques.




Comment sonl entretenus
les avions de transport
public? Quelles sont les
régles en vigueur? Quel
est le réle de I'Etlat, et en
particulier celui de I'Avia-
tion civile?

Manureva remercie les
différentes personnes, qui
ont participé a I'élabora-
tion de ce dossier, nota-
ment la Division des
Transporis Aériens.

Membre de I'Organisation de I'Aviation Civile Internationale
(OACI), signataire de la Convention de Chicago relalive a
I'aviation civile internationale, dont l'objeclif esl d'assurer
un développement slr et ordonné du transporl aérien,
reconnue comme une grande nation aéronautique, la
France se doit de garantir aux passagers transporiés par
ses compagnies et ses avions un niveau de sécurité au
moins équivalent a celui offerl par les autres grandes na-
tions. C’est la Direction Générale de I'Aviation Civile
(DGAC) qui a regu pour mission de veiller & la sécurité des
personnes et des biens transportés (ou survolés). Ses
services, dont le Service d’Etat de I'Aviation Civile en Poly-
nésie Frangaise, sont amenés a jouer un réle imporant, en
plus de la protection contre les collisions, au niveau de la
sécurité aérienne dans les domaines de la conceplion, la
fabrication, I'entretien et I'eXploitation des aéronefs.

Lc transport aéricn  international
avee un peu plus d’un milliard de
passagers transportés cn 1989 ct la
prévision de doubler ce chillre au
cours de la prochaine décennie, con-
nait actucllement une croissance cx-
ceplionnelle.

lativement restreint - s’explique  ¢s-
senticllement par la nécessité de mai-
triser de nombreux domaines de
compélences  caractérisés  par unc
haute technicité, unc grande sophis-
tication cl également par la néces-
silé d’investissements [linanciers ues

Pour [aire face A la demande d’avions
nculs dc transport public que né-
cessile celle perspeclive, les cons-
tructeurs d’avions gros porteurs, de
surcroitl pcu nombrcux, ont des
carncts de commande remplis pour
plusicurs années. Lcur nombre re-




L'ATR 42 (Avion de Transporl Régional) cons-
truit par le GIE regroupant Aérospaliale et
Aeritalia, préfigure les appareils modernes
pour lesquels les problémes de mainienance
"sont abordés dés la conception de I'avion.

imporlants sur un marché parlicu-
licrement  concurrenticl.

Par ailleurs, construirc un avion,
c’est avant toule chosc délinir un
produit  susceptible:

- de satislairc un besoin commer-
cial (long, moyen ou court-cour-
ricr, d'unc capacité de 50, 100,
150, 250 ou 500 passagers, cn ver-
sion passager, cargo ou combi);

- de répondre aux normes interna-
tionales de certilication de  ma-
nitre & cc que sa navigabilité soil
reconnuc dans les divers pays ol il
scra exploilé quelles que soicnt Ics
condilions climatiques (pays tro-
picaux ou pays [roids, régions
océaniques);

- d’avoir cn exploilation des perfor-

mances intéressantes  (charge mar-
chande oflferte, vilesse-consomima-
tion);

- de néeessiter enfin un  entreticn
dont le coll reste raisonnable.

Pourquoi I'entretien?

La sécurilé des passagers exige que

les aéronels soient cnlrelenus de [a-
gon rigourcusc tout au long de leur
durée d’utilisation. Les autorités de
tutclle, comme la DGAC (Dircc-
tion Générale de I'Aviation Civile),
la FAA (Federal Aviation Authori-
ty - USA) ou la CAA (Civil Aviation
Authority - Grande Brelagne) ont
donc le devoir de contrbler que ’cn-
tretien des aéronefls est réalisé dans
des conditions saltisfaisantcs.

Outre la sécurité, la maintenance
doit ¢également étre Ie moyen dont
sc dotent les utilisalcurs pour assu-
rer le maintien de la mavigabilité
des aéronefs. Un avion est en cllcl
un investissement coliteux ct les com-
pagnics acricnnes cherchent des taux
d’utilisation ¢levés. Les adronels de
transport  doivent étre en  mesure
d’accomplir leur mission au mo-
menl voulu et un  entreticn  bicn
exéeuté doil permettre 4 un ulilisa-
teur commercial de remplir sa mis-
sion avec un maximum de¢ régulari-
Lé.

Pour étre tout & [lait complel sur les
objectifs de I’entreticn, il faut ajou-
ler aux deux précédents (sécurité ct
disponibilité) cclui  d’économie ct
de minimisation des coiits directe-
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ment ou indirectement liés 4 1’en-
tretien. En plus de minimiser lcs
coiits globaux (personnel, maléricl,
infrastructures), I'entreticn  peut
contribuer & diminuer les colils cn
carburant (motcurs bicn cntretenus,
aérodynamique non dégradée), les
colts dis & I'immobilisation ou aux
retards de avions, les primes d’as-
surance (accidents  rarcs).

Pour résumer, on peut dire que PPob-
jectil de Pentretien est d'assurer la

séeurité (navigabilité de 1'aéronefl)
et la disponibilité (régularité et ponc-
tualité des vols) au moindre cout.

Quelques mots d'histoire

Bien que Uentretien des aéronefs
exisie depuis le début de I'aviation
commerciale, il a connu de sensi-
bles évolutions dont voici un histo-
rique succinct.




La limite de pofentiel

Durant les premiers temps de 'avia-
tion, les avions avaicnt des caracté-
ristiques  aérodynamiques ¢t des
sysietmes de  propulsion médiocres.
De fait, pour ne pas introduire de
charge supplémentaire 4 sustenler,
toute redondance dans les comman-
des~et les organcs vilaux de l'avion

élait  exclue. Unc délaillance, dc

quel ordre qu’clle soil, avait alors
dcs conséquences  graves.  Pour
maintenir cn élat loutes les pidcees,
constamment on révisail ou on rem-
plagait les éléments avant 'instant
présumé de leur défaillance (cc mode
d'cntreticn est appelé  conception
«safe-life»), cn adoplant unc cer-
tainc marge de sécurité. En fonc-
tion de la loi d’usure (théorique ou
cmpirique), plus ou moins bicn
connuec d’un élément, on déflinis-

sait un tcmps limitc pour change-
ment ou révision, appelé aussi po-
tentiel. Le concept de vie limile a
longiemps ¢&1é le scul utilisé et s’ap-
pliquec cncorc & cerlaincs partics
des  aéronels,

La vérification selon état
La méthode précédente présentail

’inconvénicnt majeur de jeter ou
de réviser des ¢léments qui auraicnt




pu rester utilisables un peu plus
longtemps. Unc mcilleure  connais-
sance des  éléments  signiflicatils
d’usure ¢t de leur loi d’évolution,
associ¢e 2 la progression des possi-
bilités de¢ détection ou de mesure de
ces param@tres, a permis d’arriver
a4 un mode d’entreticn plus évolué
dit de «vérification selon état». Son
principe consiste, pour un ¢élément,
4 intervalles fixes, de vérifier lcs
paramtlres significatils de son ¢lat,
pour décider si I'élément doil Etre
changé ou s’il peul tenir jusqu'a la
prochaine inspeclion  programmée.
Par rapport 4 la méthode des temps
limites, on ¢&conomisc donc dcs
actions corrcctives inutiles. Les deux
modes qui viennent d’étre présen-
és relevent de la notion d’entreticn
préventif.

I existe unc autrc notion d’enlre-
ticn ditc de «surveillance du com-
portement». Celte méthode s’appuic
essenticllement  sur la  redondance
(conceplion  «lail-safe») ¢l la (olé-
rance cn courricr. En clfet, au [ur ct
a mcsurc que leur savoir-fairc aug-
mentail, lcs constructeurs cn  sont
venus 4 multiplier les équipements
¢t a les installer en paralleles les uns
par rapport aux autres de manitre a
ce que la panne d’un élément n’in-
fluence pas lec comporlement glo-
bal de I'apparcil ou d’un systéme.

Aujourd’hui, un avion cst également
approuvé avec unc liste de «tolé-
rances (echniques». Sur lecs aéro-
ncls modernes cn cffet, bon nom-
bre dec délaillances sont sans réper-
cussion négative immédiate sur la
séeurité du vol, d’oli la possibilité
de laisser un aéronel décoller ou
poursuivrc  son vol avec cerlains
¢léments défaillants. Les délaillan-
ces autorisées, appelées aussi
«impasses techniques», ainsi quec lcs
conditions dans lesquclles clles sont
autorisées figurent sur la listc des
tolérances techniques qui, unc fois
approuvée cst cncartée dans e
manuel  d’exploitation.

C’cst ainsi que les éléments dont la
défaillance n’aflecte pas la sécurité
des vols peuvent se passer d’entre-

tiecn préventif. Les interventions
programmées  (inspcction, révision,
remplacement) sont  supprimées  ct
I’élément n’est réparé qu'apres sa
défaillance. Cependant, outre la non
influcnce de la délaillance sur la
sécurité, I'cntreticn par surveillance
du comportement nécessile la réa-
lisation dc dcux autrcs condilions:

- la déhaillance dec 1’élément  cst
immédiatement décelable lors de
I’utilisation normalc de I'apparcil;

- les répercussions économiques
prévisibles dec la délaillance sont
plus [aibles que celles qui scraicnl
induitcs par un entrelicn préven-
Lifl.

A tous lecs concepts précédents
s’ajoutent  de  nouvelles mélhodes
comme le «lrend-monitoring» (pour
lcs molcurs) qui consistc a observer
ct a cnregistrer dans un calcula-
teur, pendant la durée de chaque
vol, un certain nombre de parame-
tres et & éludicr leurs variations cn
foncltion de I'altitude, la vilesse de
avion, la température cxtéricure...
Le dépouillement de ces données
permet de  connaftre  précisément
I’état du moteur apreés chaque vol,
de prévenir des pannes éventuclles
annoncécs par des varialions anor-
males des parametres qui désignent
généralement 1’¢lément  défaillant.

Pour (lerminer cclie préscntation,
on peul ajouter qu’aujourd’hui, lcs
constructeurs licnnent comple de
I’cntreticn des divers éléments cons-
titutifs dés la conception d’un ap-
parcil (au niveau de l'avant-projet)
dans lc but dc minimiser lc plus
possible les coiits d’entreticn d’un
avion cn cxploitation (un coll
minimal d’cntreticn st d’ailleurs
un argumecnt non négligeable de
vente pour les aéronels actucls).
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La surveillance de la navigabilité des aéronefs par I'Etat

Les services de la sur-
veillance

Une des missions de I’Etat consisic
a veiller & Ia sécurité des personncs
ct des bicns transporlés par voie
aéricnne, Cela implique unc tutelle
dc la conslruction aéronautiquc
frangaisc dans Ic cadrc dcs normes
internationales de certiflication.
Celte tutclle s’applique & tous lcs
stades dc  conceplion, de  [abrica-
tion, d’exploitation ¢t d’entreticn

Ministére de I'Equipement, du Logement, de
I'Aménagement du Territoire el des Transporls
Ministre délégué chargé des Transporls

Inspeclion Générale de
I'Aviation Civile el de la
Méléorologie

Direction Générale de
I'Aviation Civile
DGAC

IGACEM

Bureau Enquéles
Accidents
BEA

Organisme du
|———| Conlréle en Vol
ocCV

SFACT

Service de la Formalion
Aéronautique el du
Conlréle Technique

Direction de la Naviga-
lion Aérienne
DNA

I

Technique

Sous Direclion

Service Technique
de la Navigation

Aérienne
SFACT/T STNA
Bureau Bureau Instrumenis
Réglemenlalion Cerlificalion Radioélectriques
SFACT/TR SFACT/TC de bord
STNA/2R
Bureau Bureau
Utilisalion Entrelien
SFACT/TU SFACT/TE

Organigramme simplitié de la
des exploitants d'aéronefs)

DGAC (pariie tutelle technique

des appareils.

Celte tutelle cst exercée par deux
administrations:

- d’unc part, In Direction Géné-
rale de I’Aviation Civile (DGAC)
qui dépend du  Ministtre  du
Transport,

- d’autre part, la Direclion des
Constructions Aéronautiques
(DCAE) qui dépend de la Dircc-
tion Générale de 1I’Armement du
Ministere de la Délense.

Ces deux administrations sont char-
gées de contrdler entre autres :

- La conception: le SFACT/TC ct lc
STPA collaborent en vuc de déli-
vrer un certificat de navigabilité
de type en faveur d’un aéronel pro-
posé par un constructeur. Les
services (echniques spéceialisés dans
les équipements (STTE spécialiste
des équipements de pilotage ct de
navigation), les ¢équipements ra-
dio de bord (STNA/2R), lcs pro-
blemes de nuisance (STNA/2ZN),
participent  également  au  proces-
sus de certification. Un protolype
scra cnsuile lesté dans les diflé-
rents centres d’essais (CEV, CEPr,
CEAT) pour ¢ludes ct évaluation.

La fabrication: il s’agit de vériflicr
si les aéronels de séric sonl con-
formes au type certilié, grice a des
structurcs de production ct a des
méthodes de contréle homolo-
guécs.

L’utilisation qui concernc lcs
questions relatives aux  équipages,
aux minima opérationnels,

Enflin, I'entretien; cn clfel, unc
fois qu’un aéronel cst mis en ser-
vice, il laut le maintenir cn éat de
bon [fonctionncment, C'est lc
SFACT/TE qui est chargé d’¢la-

[




borer ct de [lairc appliquer la
réglementation, II travaille en
collaboration avec les cexperts
techniques du  Service Technique
de la Navigation Adricnne (STNA)
pour les sysiemes dec radio-com-
munication ¢t de radio-navigation,
cl avee ceux du Burcau Verilas (voir
encart & la page 8) pour les cellu-
les, les moleurs et les sysiemes.

En Polynésic [rangaisc, l¢ scrvice
d’Etat de I’Aviation Civile cxcree
un contrdle déconcentré sur e trans-
port aéricn. Compte-tenu de la
présence sur place d’cxperts du
Burcau Veritas, son action dans lc¢
domainc de D’entrcticn consiste
csscnticllement c¢n la synthése des
informations regues complélée par
un dialogue permancnt avee le dis-
trict du Burcau Veritas ¢t des liai-
sons occasionnelles avee le SFACT/
TE, mais pcu en intervention di-
recte sur le scrvice cntreticn  des
cxploitants aéricns (voir organi-
gramme  ci-contre).

L'exercice de la sur-
veillance de I’entretien

L'agrément

Une entreprise de  transport  acéricn
nc peut cxploiter scs acéroncls cn
transport public que lorsqu’clle
satisfait & un certain nombre de
conditions techniques ¢t économi-
ques. En ce qui concerne [entre-
ticn, cllc doit obtenir I'accord du
ministre  chargé de I'Aviation Ci-
vile sur les dispositions qu’clle met
cn - ocuvre.

Pour cecla Dentreprise  déposc des
«spéeifications d’agrément» qui sont
¢ludices par le Burcau Verilas ¢l le
STNA. Si ces scrvices concluent &
la conformité de ces spécifications
aux exigences réglementaires ¢t 4 la
conlormité de la réalité de ce qui cst
décrit dans lcs spécifications, la
DGAC (burcau SFACT/TE) pro-

IApprobaltion des spé- Composition des Homologation

cifications d'agré- équipages malériels radio-élec-
menlts - section Régles d'emport triques
enlrelien carburant Délivrance el renou-
Approbation des Minima opération- vellement du CEIRB
manuels d'entretien nels

Limitalions décol-
lage, croisiere,
allerrissage

Délégalion par voie
d'agrément

Service de la Navigation Aérienne

Direction des
Services Aéro-
nautiques

Division des Division
— Transporis Aé- Technique
riens

‘Contréle de I'entre-
tien
Sondages, enquétes,
audits
Renouvellement de
CDN

“Aleliers radio

Air Tahiti Air Tabhiti

Air Mooréa Alr Mooréa Tahili Conquest
Tahiti Conquest Tahiti Conquest AlilifEs
Airlines Airlines
Tahiti Hélicoptéres Tahiti Hélicopléres
Pacifique Hélicopteé- Pacifique Hélicopte-
res Service res Service

Héli Tavaké

Relation hiérarchique
Relation tonctionnelle

Organisation du Contréle Technique du Transport
Aérien - Relations Métropole-Polynésie
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Minislére de la Délense Nalionale

Délégalion Générale pour I'Armement
DGA

Direclion des Conslruclions
Aéronautiques
DCAé

Service Technique des Pro-
grammes Aéronautiques
STPA

ServicesTechnique des
Télécommunications el des

Cenlre d'Essais en Vol
CEV

Equipemenls
STTE

Cenlre d'Essais des
= Propulseurs
CEPr

Centre d'Essais Aéronauli-
ques de Toulouse
CEAT

Organigramme de la partie "Défense Nationale"

nonce alors I'agrément pour I'cn-
tretien des aéronefls, matérialisé par
un certilicat du méme nom.

Il cxiste un systeme d’agrément
similaire pour les atclicrs ct unilés
d’entreticn  d’aéronels  indépendants
(type atclier d’aéro-club). Mais, si
Pagrément cst obligatoire pour unc
entreprise de transport adrien, il est
facultatif  pour un atelicr d’cntre-
ticn.

Enflin, on pcut remarquer quc:

- les sous-traitants  d’entreprise  de
transport  aéricn  doivent  satisfaire
i des conditions lechniques  simi-
laircs A cclles des cntreprises de
transport aérien, cc qui rend lcur
agrémenl pratiquement  obliga-
Loire;

Pentreticn d’un aéronel dans un
cadre agréé lui donne droit & un
cycle de renouvellement du Certi-
ficat de Navigabilitlé (CDN) de trois
ans, au licu d’un an;

- le certificat d’agrément conslituc
un argument commercial cn «olfi-
cialisant» le séricux d’un alclicr ct

il lacilitc DPexportation d’activilés
d’entretien en servant de  «passe-
port» aupres des scrvices ollicicls
élrangers,

La surveillance aprés
agrément

Unc cntreprise agréée cst reconnue
aplc a clfectuer un cerlain nombre
de travaux d’cntreticn sclon les dis-
positions décritcs dans les spéeifi-
cations. Il apparticnl aux services
officicls de vérificr que les condi-
tions qui ont permis ’agrément sont
maintcnucs au cours du lemps,

La survecillance sur e lerrain csl
cssenticllement assurée par le Bu-
rcau Veritas (et le STNA pour Ia
radio). Cetic surveillance  s’appli-
que aux cntreprises  agréées  dans
lcurs centres  principaux ¢t leurs
cscales, ainsi qu’d lcur sous-trai-
tant ¢t [lournisseurs.

Les  inspections  communes  du
SFACT ct de I'Organisme du Con-
tréle en Vol (OCV) permetient
également, pour c¢ qui concerme
Ientretien, de vérilicr le respect des
spécilications  d'agrément.

A cc nivcau, il parait intéressant de
fairc le rappel suivant. Jusque dans
les années 1970, le contrdle cxercé
par lc Burcau Veritas ¢lait de type
«a posteriori», ¢’est-d-dire  qu’il
s'exergail sur I produit lui-méme
unc fois les travaux de mainlenance
¢t de remise en élat elfectuds.

On imaginc cllectivement que pour
un petit aéronel (el qu’en  posse-
dent actucllement les  aéro-clubs,
cc genre de contrdle élait  bicn
adapté. Certains atelicrs onl  dcs
moyens limités, d’autres apparcils
de méme niveau sont la propriélé
de particulicrs qui peuvent souhai-
ter clfectue tout ou partic de Pen-
treticn cux-mémes. Dans ce cas, il
apparait  fondamental  pour la  sé-
curité que I'expert du Burcau Veri-
tas clfectuc dans cerlains cas unc
sorlc dc dernicr contrdle pour s’as-
surcr que les travaux ont éLé correc-
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tement  clfectués.

L’expert s’atlachera aussi 2 vérilicr
que Dlatclier avait effectivement &
sa disposilion l¢ dernicr manucl
d’entreticn, que les  consignes  de
navigabilité en vigucur ont bicn 18
appliquées, que el point particu-
licr a bicn fait I'objet d’une vérifica-
tion approfondic, que Ics travaux
ont ¢i1¢ cllfectués suivant les regles
de T'art, clc...

A la [in de cetle visite, I'expert, méme
s’il n’a pas suivi les travaux d’entre-
ticn depuis le début, peut cllcctive-
ment avoir une idéc globale sur la
qualité du travail fourni quand il
apposcra sa signaturc pour attester
que 'apparcil cst en élat de vol,

En revanche, il en va toul aulre-
ment pour un B747 de la compa-
gnic Air France, qui vient de subir
unc opération de grand cnlreticn
ayant nécessité plusicurs millicrs
(@"heures de travail et des inspec-
tions quelquefois rés pointucs avec
de nombrcux démontages. Le re-
cours & la méthode précédente n’cst
plus possible on le congoil aisé-
ment tant pour des considérations
pratiques qu’en raison des  coiils
prohibitils qu’clle engendrerait.

Ces opérations d’cntrcticn  sont
clfectuées par des organismes de
mainlcnance ¢l d'entreticn au  scin
desquels une organisation a é1é misc
cn place avee les structures néees-
saircs  pour garanlir un¢  cerlaine
qualité de travail.

Ainsi, par Dorganisation mise en
place, les capacités (echniques des
personnels ¢l de ’encadrement, les
méthodes de  travail, la documen-
tation a laquelle D’entreprise  cst
abonnée ct lcs moyens matéricls,
on peut garantir que Ie travail cffec-
wé scra en définitive correct ¢t con-
forme au cahicr des charges spéci-
fi¢ par lc constructeur pour I'cntre-
tien d’un apparcil.

C’est pourquoi les services officicls
sc sont oricntés il y a une quinzaine
d’années vers Pagrément des afe-
liers d’entretien ou des unités d’en-
tretien, cn vériliant puis, cn agréant
la capacité de ces alcliers ou de ces

unités d’entreticn & effcctuer  cer-
taincs opérations dc  maintenance.
Cet agrément s’accompagne d’unc
part, d’un suivi dc I'atclicr pour s’as-
surcr que les conditions cxigées a
Porigine pour permetire ’agrément
sont cffectivement remplics, ct
d’autre part, d’unc vérilicalion mais
par sondage sculement, de la quali-
té clfective des opérations d’entre-
ticn  clfectudes.

Ccttc méthode d’agrément des ale-
liers ¢t des unités d’cntreticn assure
ainsi, dans dcs conditions écono-
miquement  acceplables, un  niveau
d’cntreticn  humainement  souhaila-
ble ct techniquement réalisable.

Les méthodes de sur-
veillance

La survecillance peutl s’cxcrcer sous
trois formes, audits, cnquélcs,
sondages, périodiques ou non ¢l
portant sur:

- soit le lonctionnement général de
la compagnic en matiére d’entre-
ticn ¢t de matériel;

- soil des domaines particuliers a la
suile par exemple d’anomalics tech-
niques conslatées lors des vérili-
cations effectuédes;

- soil les maltéricls cux-mémes.

Examinons & présent chacunc des
trois méthodes, qui sonl l'audit,
I'enquéle cl le sondage.

L’audit

L’audit cst une surveillance a prio-
ri. C’est I'examen méthodique d’unc
siluation cn vue de déceler ¢l de
réduire les écarts par rapport a4 ce
qui cst prévu («modtle»). 11 permet
cn général de relever les causes de
mauvaiscs qualités. On distingue
trois lypes d’audits correspondant
aux trois composantcs de la sur-
veillance:

- L'audit de produit: c'cst I'examen
d’un produit pour s’assurcr que




les procédés ct les procédures mis
cn ocuvre conduisent & un produit
répondant & la spécilication tech-
nique,

L'audit de procédé: c'cst I'cxamen
d’un sccleur délimité  d’interven-
tion sur un produil pour s’assurcr
de Tapplication correcte des pro-
cédures ct ou de ’cxistence ¢l mise
‘en ocuvre correcle  des  moyens
appropriés (personncl, matéricl).

L'audit de procédure: c'cst l'cxa-
men méthodique de la validité et
de l'exhaustivité de régles écrites
ou de documents ainsi que de lcur
circuil.

L’enquéte

C’cst un audit a posteriori qui a pour
objet d’approfondir les causcs d’un
accident ou d’unc anomalic dont
lorigine c¢st un défaut de qualité de
Pentreticn ¢t de vérifier que les ac-
tions correctives entrepriscs  sont
bicn adaplées.

Le sondage

C’cst une action de surveillance de
la qualité de méme naturc que I’au-
dit, mais d’amplcur moindre ct plus
limilé dans son action et sa durée.
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L'expression de la sur-
veillance et les sanctions
éventuelles

La surveillance cxercée par le Bu-
rcau Verilas se traduit cntre autres
par:

- des rapports internes circonstan-
ciés rclatifs aux audits, cnquéles
¢t sondages ct laisant état du res-
pect de la réglementation en  vi-
gucur ct des régles de 'art, de la
rigucur d’application ct de [D’cffi-
cacité;

- des comple-rendus ct fiches d’ano-
malics techniques;

- {es lettres adressées a la fois a I'en-
treprise ¢t a4 la DGAC alin d’atli-
rer attention sur des obscrvations
faitcs au cours d’actcs
veillance ¢t pour fairc connaitre
les éventuclles anomalics consta-
tées ct les actions correclives &

- de rapports périodiques cnvoyés @
la. DGAC qui doivent permetlre
d’appréeier a la fois la valcur pro-
pre actuclle des spécifications
d’agrément d’entreticn de  I’entre-
prisc ct I'application de ces spéci-

des visas de documents:

carnct dec route, livret aéronef,




TRIMESTRE

procédurcs ¢t plans de [abrication
cl de réparation.

S’il cstime que les régles de I'entre-
tien agréées n’ont pas ¢éi¢ obscr-
vées, le Burcau Verilas saisit 1'cn-
treprise de ses manquements ¢l in-
forme la DGAC s’il Ie juge néces-
saire.

Si I'entreprise ne pallic pas les déli-
cicnces conslatées, le CDN des
apparcils concernés peut élre  sus-

pendu.

La DGAC peut également, sur avis
du Burcau Veritas, suspendre ou
retirer I"agrément  d’cntreticn  ou
restreindre la liste des travaux aulo-
risés & I'entreprisc ou encore placer
Iatclier sous survcillance continue
ou renforcée. A noler que le retrait
de Pagrément pour ['entreticn peut
entrainer cclui de PMautorisation de
transport  aéricn.
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Enfin, des sanctions pénales peu-
vent également &lre  priscs  pour
infraction & la réglementation.

Le contréle de I'utilisation
des aéronefs

Pour clore celle présentation, il nous
parait utile de rappeler qu’un cn-
treticn bien exéeuté ne suffit pas et
que la séeurité cxige que 1'on con-
role également de pres I'utilisation

des aéronefs. Ce contrdle préscnte
de surcroit D'intérét de fairc appa-
raitre les défauts (ou de suggérer
des améliorations) que révélent I'ex-
péricnce et I'exploitation quoli-
dicnne des apparcils.

Un type d’apparcil n’est donc pas
figé ct le construclcur apporic de
nombrecuses modiflications (sous
forme de «Bulletins-Scrvices») ap-
prouvées par lc STPA ou le Burcau
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Veritas en liaison avee le SFACT/
TC tout au long de la «durée de vier»
d’un avion; par cxcmple Concorde
qui n'cst plus fabriqué continue a
éure suivi ¢t I'on congoil loujours
des modifications pour ['améliorer.

De plus, en cas d’incident ou d’ac-
cident, si des anomalics compro-
metlant la séeurité sont conslaléces,
les Bulletins-Services sont repris sous
forme de consignes de navigabililé,
qui sont diffusées auprés des utili-
saleurs ¢t dont P’application est
impcralive,

D¢ méme, apres avoir ¢&é mis cn
cxploitation, un apparcil subit dcs
tests de vicillissement ¢t «d’usure»
des structures (cn France, au CEAT)
de manicre a déceler d’éventucls
probltmes apparaissant au cours
de la vie des avions. C'esl ainsi’gue
pour 'ATR, on a décelé une usurc
prématurée  du caisson central de
voilure qui scra modili¢ cn consé-
quence sur les 147 premicrs cxem-
plaires  (les cxemplaires  suivants
dlant  construils avee le nouvcau
caisson des  I'assemblage sur  les
chaincs de  montage).
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la création d’unc ¢

~ clfort dlinve
- quoi clle a des

Tout au long de son existence, un
acronel reste suivi A tous Ies niveaux
pour garantir sa navigabilité ¢t son
bo~ fonctionnement, gages de  la

meillcure

séecurilé

possible.

Vue panoramique du cockpit de I'ATR 42. Au premier-plan, le
"Control Panel" avec l'interface entre le pilote et le FDAU (Flight
Digital Acquisition Unit).

Le FDAU permet l'enregistrement de cerlains paramétres caracté-
ristiques du vol (vitesse, altitude, paramétres moleurs, dépasse-
ment de valeurs limites, etc), qui sont traités par l'informatique pour
fournir des renseignements sur les moteurs (trend-monitoring) et
sur l'exploitation de I'avion (analyse du vol).
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Les perspectives

La maintenance des aéronefs est un
domainc complexe, ¢t ccla le sera
d’autant plus que les apparcils de
nouvelle  génération  bénélicicront
des dernitres avancées technologi-
ques cn matiere de construction
(matériaux composilcs), de conduite
du vol (utilisation dc [’assistance
informatique) ct dec contrfle (enre-
gistrement  des  performances, suivi
des paramétres).

En premicr licu, la rapidité crois-
santc des moyens de communica-
tion ct de transport entraincra la
réduction des stocks de pitces de
recchange, que doivent constituer
les cxploitants. Les usagers obtien-

dront des pitces detachées dans des

délais relativement brefs, de I'or-
dre de quelques heures. Cela per-
mettra de diminuer lcs  investisse-

ments lourds que représentent  la
constitution d’importants volumes
de pitces de rechange.

Ensuite, l¢ développement des
méthodes de suivi en temps réel de

tous lcs équipements d’un avion (a
I'aide dec cnregistreurs  cmbarqués
ou gricc a4 des rctransmissions par
satcllites - liaison «data link») cn-
gendreront un  gain  appréciable  de
temps ct d’argent. On pourra con-
naitre les panncs aussitdt qu’elles
sc produisent 2 bord ct donc pré-
voir leur réparation avant méme que
’avion n’ait atcint sa destination
finale, en évitant unc immobilisa-
tion colilcuse.

De méme, ces calculatcurs pour-
ront actualiscr le potenticl de cha-
que équipement, Les données ca-
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calc el d’un magasinicr donl dis-
posc I’Escale Internationale  d’Air.
Tahiti permet 2 '

ser I'intégralité  des opérations di-
tes "d’entreticn _en ligne”, prévuces
dans la section 9 du protocole IATA.

C’est ainsi qu’clle assurc pour le
comple de ses compagnics clicnlcs
UTA, Air France, Mincrve, Ha-
aijan  Alrlines et Air Calédonic
International les visiles de  Lransit
(tour de D’avion, vérification dcs
niveaux, inspections  visuclles  des
parlics fixes, des partics mobiles...),

avions de ligne en escale

Lan Chile, Qantas ¢t Air New Zca-

land ayanl Icurs propres technicicns

sur_ place.

Elle gtrc également un stock im-
portant de picees de rechange qui

nc peuvent pas ligurer dans le lot de
bord (comme les roues par excm-
ple).

Enfin, eclle peul intervenir sur dc-

mande, pour des opérations mincu-
res ou majeures en opérant suivant
les consignes édictées par les com-

pagnics. Elle est aidée cn cela par la
présence du CIP sur la plate-forme,

qui dispose d’outillage, de malé-
ricl, de personnels trés performants

ct également par le [ait que ses six
techniciens  possédant  1'agrément
FAA peuvent signer  ’approbation
pour rcmisec en scrvice (’apparcils
inscrits au registre. FAA.

En retour, la vérification de la qua-

litd des prestations  fournies  par

I’Escale Internationale  donng  licu
a des audits menés par_les compa-

gnics clicntes environ unc f[ois par
an. L

ractéristiques, unc fois Lraitées par
des moyens informatiques adéquats
permettront de planifier ¢t de pro-
grammer dc  manicre rés  précisce
les visiles de maintenance de 'en-
semble des éléments constitutils des
a¢ronefls.

Sur le plan opérationnel ¢t com-
mercial, unc généralisation dcs
«pool» de maintenance des compa-
gnics cxploitant les mémes types
d’apparcil semble inévilable pour
minimiser les codls d’entretien (misc
cn commun d’infrastructurcs lour-
des, dec personnel et bénéflice de
I'effet  d’échelle);  chaque compa-
gnic  étant  plus  particulierement
chargée de la maintenance de cer-
laines partics des avions dc tous lcs
membres du  groupe. La coopéra-
tion cxiste déja dans le monde aéro-
naulique, avec par cxemple les
groupces:

- ATLAS (Air France, Lufthansa,
Alitalia, Sabcna et lberia),

- KSSU
UTA),

(KLM, SAS, Swissair,

- SPAAC (South Pacific ATR Air-
linecs Commillee avee Air Tahi-
ti, Air Calédonic cl Air Pacilic).

Enfin, de¢ la méme manitre que les
compagnics aéricnnes  louent  leurs
avions 2 des sociélés [inancitres de
Icasing (plus & méme d’oplimiser la
gestion ¢t la location d’un appa-
reil), on peut imaginer que ces
mémes exploilants conficront I’en-
trcticn & des  entreprises  spéciali-
sées cn  mainlenance.

Le rbéle de I'Etat

Le réle de I'Etat concernant la sé-
curité des aéronels en vol, est non
sculement d'assurer le contrdle de
lecur maintcnance, mais s'élend au
contréle dec leur conception, de leur
fabrication ¢t de lcur exploitation.
Unc tiche multiple qui incombe &
la DGAC, & la DCAG, cL qui passc
par l'intermédiaire d'un agent agréé,
le Burcau Veritas.

Cependant, si le réle de I'Etat est
reconnu par lous, il n'assurc pas a
lui scul la sécurité. C'est avanl tout
lc role des constructeurs, des com-
pagnics, des personnels navigants
profcssionnels, des pilotes ct  des

propriélaircs  privés. L'Etal  assurc
unc indépendance de  jugement
nécessaire, qui ne doit pas laisser
croirc que le strict respect de la
réglementation  dispense  chacun  de
sc¢ préoccuper de  sécurité.

En particulier, les lechniques  de
maintenance  aéronaulique,  ¢n
pleinc évolution en raison de 1'ap-
parition de nouvcaux acquils tech-
nologiques  (liaisons  satellites, in-
formatique cmbarquée) devront per-
mellre un accroissement de la séeu-
rité du transport acricn, & moindre
cot pour la maintenance (pcrson-
ncls, maltéricls, infrastructures) cl
pour I'exploitation des apparcils (im-
mobilisation minimale, consomma-
tion réduite).
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STATISTIQUES TOURISTIQUES

Nombre
de 1989 1990 Variation
Touristes
Janvier 12 146 8 970 -26,15%
Février 13959 9 531 -31,72%
Mars 11947 11236 -5,95%
Total (1er trimestre) 38 052 28 737 -21,85%

Le premier trimestre de I’année 1990 a vu le nombre de touristes diminuer -7.604, par rapport
au premier trimestre 1989,

Les principales diminutions viennent :
- de la zone Amérique du Nord -5.878 soit -33,60% ;
- de ’Europe -2.071 soit -24,58%.

La principale augmentation vient de 1’accroissement des touristes en provenance du
Japon +1.305, s0it+103,08 % ; celle-ciest due aI’effetde I’ ouverture de laliaison Air France Papeete
Tokyo en mai 1989.

---0000000---

La récession du tourisme, au ler trimestre 1990, peut s’expliquer en partie par la
réduction des touristes venus par voie maritime -2 175, mais surtout parlaréduction dés si¢ges offerts
en 1989 pour la desserte de la Cote Ouest des Etats-Unis par UTA au mois de juin et la Qantas au
mois d’octobre et par le retrait de la compagnie Continental au mois d’octobre.

I convient de noter que les effets de la réduction du nombre des touristes ont été
atténués par une augmentation de la durée moyenne de séjour des touristes qui passe de 8,69 4 9,62
jours (6,95 4 8,57 dans les hotels). Ainsi les nuitées touristiques ont globalement diminué de 13,56%
et les seules nuitées hotelieres de 1,44%.
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AEROPORTS

Comparaison d'Activités Aéroportuaires

Le Service des Bases Adriennes réalise chaque année une étude sur l'activité des
acroports frangais. L'étude pour l'année 1988 vient d'élre diffusée; il nous a paru
intéressant d'en dégager certains résultats concernant Ia Polynésic [rangaisc ct de les
comparer avec ceux des DOM-TOM et des aérodromes de Stasbourg ¢t Nanles,
comparables pour le trafic passagers.

I. Trafic Passagers (arrivée + départ + transit)

Aéroports 1987 87/86 en % 1988 88/87 en %
Départements
Pointe-a-Pitre 1.195.318 7,03% 1.383.645 15,76%
Fort-de-France 1.149.588 12,47% 1.273.376 10,77%
St Denis-Gillot 599.450 13,19% 680.712 13,56%
Cayenne 232.476 10,55% 261.466 12,47%
Territoires
Tahiti-Faa'a
Raiatéa 1.110.006 3,57% 1.064.095 -4,14%
Bora-Bora
Nouméa-Tonlouta 263.410 4,61% 278.684 5,80%
Méiropole
Strasbourg 1.118.318 12,85% 1.250.905 11,86%
Nanlcs 938.176 12,19% 1.040.151 10,87%

II. Mouvements Commerciaux

Aéroports 1987 87/86 en % 1988 88/87 en %
Départements
Pointe-a-Pitre 27.436 0.90% 29.247 6,60%
Fort-de-France 22.202 4,90% 23.788 7,14%
St Denis-Gillot 6.584 -1,16% 7.149 8,58%
Caycnne 5.974 22,69% 7.031 17,69%

Territoires
Tahili-Faa'a

Raialéa 44.816 7,45% 38.121 -14,94%
Bora-Bora
Nouméa-Tontoula 2.398 12,69% 2.708 12,93%
Métropole
Strasbourg 15.631 18,18% 15.940 1,98%
Nanles 18.608 -4,75% 20.320 9,20%
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AEROPORTS

ITI. Trafic Fret (en tonnes)

Aéroports 1987 87/86 en % 1988 88/87 en %
Départements
Pointe-a-Pitre 10.718 -9,87% 11.221 4,69%
Fort-de-France 12.650 15,82% 12.303 -2,74%
St Denis-Gillot 12911 16,91% 14.7766 14,37%
Cayenne 4452 10,99% 4.697 5,50%

Territoires
Tahiti-Faa'a

Raiatéa 9.425 -1,20% 8.655 -8,17%
Bora-Bora
Nouméa-Tontoula 5.499 1,16% - 5.533 0,62%
Métropole
Strasbourg 3954 88,56% 3,594 -9,10%
Nantecs 1.568 21,55% 2.031 29.53%

IV. Produits d'Exploitation (en milliers de FF courants)

Aéroports Chiffre |Subventions | Autres Produits Total | 88/87 en %
d'Affaire Exceptionnels

Départements
Pointe-a-Pitre 59.838 0 2.126 11 61.975 23,27%
Fort-de-France 62.718 0 387 767 63.872 5,46%
St Denis-Gillot 47.047 0 2.652 734 50433 24,36%
Cayenne 15.089 350 1.307 408 17.154 6,29%
Territoires
Tahiti-Faa'a
Raiatéa 43.929 0 5.637 6.220 55.786 4,37%
Bora-Bora h
Nouméa-Tontouta 22.046 0 2.303 53 24 402 8,85%
Métropole
Strasbourg 31.588 180 839 684 33.291 20,20%
Nantes 36.267 76 422 2.980 39,745 20,02%
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_AEROPORTS

Y. Charges d'Exploitation (en milliers de FF courants)

Aéroports 1987 87/86 en % 1988 88/87 en %
Départements
Pointe-a-Pitre 48.156 8,50% 54.483 13,14%
Fort-de-France 45.708 3,30% 50.911 11,38%
St Denis-Gillot 39.044 - - 8,30% 60.670 55,39%
Cayenne 15414 43,91% 17.626 14,35%

Territoires
Tahiti-Faa'a

Raiatéa 50.122 -1,70% 53.187 6,12%
Bora-Bora
Nouméa-Tontouta 22.796 -14,50% 24.560 7,74%
Métropole
Strasbourg 27.297 9,94% 30.632 12,22%
Nantcs 31454 4,21% 38.322 21,84%

VI. Soldes d'Exploitation (en milliers de FF courants)

Aéroports Valeur |[88/87en% | C.AF | 88/87en % Résultat |[88/87 en % | Résultat |[88/87 en %
Ajoutée Courant Net

Départements
Pointe-a-Pitre 50.931 27,69% 13.986 60,16% 9472 19,87% 7492 -9,22%
Forl-de-France 47513 30,60% 19.309 89,00% 12,258 360,14% 12.961 -12,78%
St Denis-Gillot 39.946 16,50% 13.775 65,70% 6.712 377,04% <10.237> | -678,40%
Cayenne 10.704 16,39% <760> -121,32% <459> -167,32% <472> -153,18%
Territoires
Tahili-Faa'a
Raiatéa 30.892 -13,86% 17.537 -40,27% 8.104 166,14% 2716 -22,571%
Bora-Bora
Nouméa-Tontoula 15,989 31,35% 7.561 23,18% 177 114,67% <158> 74,87%
Métropole
Strasbourg 23.133 17,46% 8.947 12,03% 6.063 84,06% 2.659 566,42%
Nantcs 26.175 17,00% 8.339 -8,00% 2.606 39,88% 1.423 -16,73%

Ilesta noter que la capacité d'auto-financement des aéroports polynésiens représente prés de 40% du chiffre d'affaire, alors que
sur I'ensemble des aéroports d'Outre-Mer, ce ratio passe de 24% cn 1987 a 28,5% cn 1988.




Le Projet DGAC

La Dircction Générale de I’ Aviation
Civile a décidé d’établir un projet de
service dont les objectils sont de :

- définir un dessein et mettre cn cohé-
rence les priorilés de la DGAC et les
aspirations des agents,

- de fixer des champs d’action ¢t de
programmer ccs actions,

- d’adopler une démarche rés partici-
pative ct fédératrice.

A cetelfetun dispositif de travail a é1é
conslitué¢ avee 3 niveaux de travail :

- National :
. comité stralégique,
. comité d’oricntation,
. comilé de pilotage ct groupes
d’approfondisscment,
. coordonnateur national,

- Régional :
. comités de projets,
. comités de référence,
. coordonnatcurs.

- Local :
. groupes d’cxpression ct d’initia-
tive (GEI),
. animatcurs.

Le Projet DGAC en Polynésie

I1a é1é prévu que le Service d’Elat de
I’Aviation Civile cn Polynésic Fran-
gaisc scrail parlic prenante  de ce
projct @ travers :

- un comité de projet commun & la Po-
lynésic, La Nouvclle-Calédonic ct

Wallis ¢t Futuna,

-unou plusicurs GEI aI’échelon local.

Le projet DGAC a été présenté cn:

Polynésic par MM. CROZZOLI ct
REVIRON dc la DGAC venus spécia-
lement & cet effet a la fin du mois de
mars 1990,

Alasuile de cetle visite un dispositif a
¢té mis en place comprenant

- un sous-comité dc projet constitué
des chefs de service,

- trois groupes de travail d’expression
ct d’initiative,

Lc sous-comité de projet s’cst déja
réuni A trois reprises ¢l scs travaux onl
permis de dégager dans le cadre des
thémes proposés : trois thémes concer-
nant le développement du transport
adricn avec une composante séeurilé
(1) ctla modernisation [formation (2)

ct I'organisation/communication (3)].

1. Sécurité et développement du

transport aérien dans le Pacilique

- projet de création d’unc compagnic
frangaise Transpacifique,

- coopération cntre les centités «avia-
tion civile» du Pacilique Sud,

- harmonisations ct adaptations régle-
menlaires...

2, Formation

- Analyse ct expression des besoins
(aspects culture générale ct aspects
connaissances professionncllcs),

- Localisation géographique (Métro-
pole, Tahiti, étranger),

- Coordination avee les organismes de
formation localisés cn Polynésic...

3. Organisation el communication

- Relation inter-services,

- Amélioration du systéme d’informa-
tion...

Les candidatures regucs (unc trentaine
cnviron) permettront de faire fonc-
tionner ces groupes dés la fin du mois
e mai lorsque les animateurs auront
re¢u unc formation approprice.




ACTIVITES

Principales affaires
Iraitées

. Excrcice d’une action ¢n rembourse-
ment aupres d’unc compagnic d’as-
surance d’un tiers, pour préjudice
subi par I’Etat dans un accident de
trajet survenu & un fonctionnaire.

. Récapitulation & Iattention de DNA/
5, de divers décerets portant régle-
ment général sur la comptabilité pu-
blique ct plus particulidrement sur la
désignation dcs comptables sccon-
daires.

. Saisine du Médecin Général du Con-
scil Médical aux fins d’obtenir des
renscignements permettant ladéflense
de I’Etat, dans un rccours en annula-
tion d’unc décision ministériclle for-
mulé par un agent d’une compagnic
aéricnne,

.Examen d’un point de la réglementa-
tion puis saisine du TrésoricrPaycur
Général de la Polynésic Frangaise ot
de I’ Administration Centrale ct, ¢n-
finélaborationd’unc correspondance
adressée aux ESA, au sujet des [rais
dec mission.

.Intervention auprés du Service d’Hy-
gitne Territorial en vue d’une désin-
scctisation & la Cité de I’ Air i la suite
de nombrcuscs absences ducs i la
dengue.

. Lancementde la campagne de visites
médicales tant auprés de la CPS
(ANFA) qu'aupres du Médecin du
Centre Médico-Social ct du Médecin
a normes (l'oncuonnalrcs cl corps
techniques.

Elaboration des statistiques ct des
absences et le temps particl des per-
sonncls fonctionnaires.

DMINISTRATIF

. Réflexion porlant sur les actions de
formation pour I'annéc 1990 ct cx-
pression d’une demande de crédits.

. Etude en liaison avec la Trésorcric
Générale de la mise en place de la
complabilité BANA ¢t modification
dec programmes ct procédurcs.

. Saisine du Président de la Commis-
sion Paritairc Consultative si¢geant
auprésdu Haut-Commissaire des pro-
positions d’avancement des agents
non fonctionnaires de I'Administra-
tion (ANFA).

. Elaboration d'une correspondance A
SDP/3 proposant dcs mesures pour
pallicraux difficultés rencontrées lors
del’alfcclationdes personnelsiil’aé-
rodrome dc Bora-Bora.

Réflexion et élaboration d’unc nolc &
propos des remplacements d’agents
administratifs au scin de la Naviga-
tion Aéricnne.

.En matiérc informalique, le Scrvicc a
procédé notamment ;

* A informatisation de la régic
d’avanccs

* 4 une ¢lude sur les solutions ré-
scaux micro cn vuc de I’élabora-
tion d’un rapport informatique

* a la remise en éat d’un pro-
gramme d’afflichage des mouve-
ments par heure pour les statisti-
ques de ' Aérodrome de Tahiti-
Faaa.

* 2 la restauration lotale du sys-
1eme central (IN 500)

* 2 la création d’un nouveau pro-
gramme de prévision budgélaire

SERVICES

concernant Ies nouvelles primes
du personnel technique (SNA ct
METEO)

* it lacréation d’un certain nombre
dc sous programmes ¢xlernes ¢n
vue de conslituer une «boite i
outils» (TOOLBOX),

Examens el concours

.Le Service a fail procéder une passa-
tion de (ests pour un emploi adminis-
tratif temporaire.

Travaux des comités
el commissions

.Les CAP des corpsdes TM et AiTM/
CEAPF sc sont réunics le 25 janvier
1990. Elles ont cu d cxaminer respec-
tivement :

* la répartition des réductions de
délais

* [es avancements d’échelons

*lesallectations avee changement
de résidence

. Les déiégués du personnel des servi-
ces de la Navigations Aéricnne ct de
I'Infrastructure AéronautiqueafTilics
alaF.S.P.F., ont été recus collective-
ment par le Dirccleur le 16 mars
1990, Ont été cxaminés les poinls
principaux suivants :

* Caisse Complémentaire de Re-
traite

* Le devenir des contractucls

* Le role exact du Directeur de
I’Aviation Civile vis-a-vis des
contractucls du Territoire.

——v" |
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La Vie des Personnels

PERSONNEL RENTRANT DEFINITIVEMENT EN METROPOLE

Date Nom & Prénom Corps - Grade - Statut Service
2-Mar-90 WALKER Claude IDTM MET
24-Avr-90 GAUTHIER Hervé IPEEAC DIR

PERSONNEL AFFECTE PAR LE METROPOLE

Dale Nom & Prénom Corps - Grade - Statul Service
9-Jan-90 LEBLOND Gceorges OCCA/1 SNA
9-Jan-90 ROUSIC André OCCA/1 SNA
10-Avr-90 MARX Pascal OCCA/I SNA

PERSONNEL DE RETOUR DE METROPOLE
Date Nom & Prénom Corps - Grade - Statut Service
29-Jan-90 CHAZERAND Jecan-Paul CTM MTO
PERSONNEL RECRUTE LOCALEMENT

Date Nom & Prénom Corps - Grade - Statut Service
1-Avr-90 CARLSON Eulime CC/5 Terr. SNA
1-Avr-90 FOURNIER Sylvain CC/5 Terr. SNA
1-Avr-90 HAUARII Yvcs CC/s Terr. SNA
1-Avr-90 MAIHITI Auguste CC/5 Terr. SNA
1-Avr-90 MATEIHAU Rcia CC/5 Terr. SNA
1-Avr-90 TETUA Arséne CC/s Terr. SNA

PERSONNEL MUTE AVEC CHANGEMENT DE RESIDENCE

Date

Nom & Prénom

Corps - Grade - Statut

Yenant de

Allanl a

21-Mar-90

LACHARME Jacques

TAC/CEAPF

HUAHINE

FAAA
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ACTIVITES DES SERVICES

- Passage cn mi-mars du cyclonc Peni
sur I’ouest ct Ie sud du territoire,

- Déces de Monsicur TEHINA NUI,
ANFA CC3 cn postc d TAKAROA.

- Déroulement d’un stage de perfce-
tionnement A la prévision.

- Recrutement d’un aide-météorolo-
gistc ANFA CC4 pour RAPA.

- Organisation d’un concours profcs-
sionnel pour I'accession a la 2eme
calégoric des ANFA (7 candidats).

- Envoi des mémoires pour I’cxamen
professionnel du Chef Technicicen (3
candidats).

- Fin des mesures et rapatriement de la
station automatique d’ Atimaono.

- Edition des régles d’¢élaboration de
diffusion des bulletins météorologi-
ques spéciaux.

M ETEOROLOGIE
T

- Réunion de CAP n°3 ¢t 4 (TM ct
AITM CEAPF) avanccment,
multation,clc...

- Fourniture de nombreux renscigne-
ments d’ordre climatologique sur
Mataiva, Tupai ct a la suite du pas-
sage du cyclone Peni,

- Commande de matéricl pour I’instal-
lation d’unc station d’étude du gise-
ment éolicn & Ua Pou.

- Exposé auprés des éleves de Termi-
nales du Lycée Technique du
TAAONE pourlerccrutement des TI
cn 1990,

- Tenue d’une réunion technique pari-
taire au scin du SMPF,

- Inauguration officiclle de I’'usine de
labrication d’hydrog@ne par clectro-
lysc & Faaa.

- Préparation du cahicr des charges
pour I’élaboration des logicicls de la
chaine de réception radio-électrique-
du projet SIRUS.

- Rédaction des bulletins hydroclima-
tiques pour lesréunions mensuclles i
I'ORSTOM.

- Participation & diverses manifesta-
Lions «Opérations Carritres»,

- A I'occasion de la journée mondiale
de la Méiéorologic lc 23 mars, éla-
blissement d’un dossier de presse ct
participation de 2 agents du SMPF
I’émission «Rue Dumont d’Uryville»
consacrée A la météo.

Assistance personnalisée pour la
«Garonne» de la Marine Nationale
sur le rajet Nouméa-Papeete.
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RESUME MENSUEL DU TEMPS

JANVIER 90
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RESUME MENSUEL DU TEMPS

MARS 90
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ACTIVITES DES SERVICES

INFRASTRUCTURE AERONAUTIgUE

B

AERODROMES
D'ETAT

AERODROMES TERRITORIAUX

Etudes

TAHITI-FAAA :

- Aircs aéronautiques - programme 89,
Appel d’olfres

- Equipement P’3 2éme phase, Avant-

_ projet sommaire

- Réscau 1000 V - Liaison Nord/Sud -
avant-projet sommaire

-Route de contourncment - Dossicer de
choix

- Misc a jour des cartes d’obstacles de
type A.

RANGIROA :

- Rélection de la piste - programme
1990, avant-projet sommaire

- Elaboration carte d’obstacles de type
A,

RAIATEA :
- Tour de contrdle : Appel d’offres

Travaux

TAHITI-FAAA :

- Suivi du chanticr de construction du
bitiment CCR/TWR

- Construction d’un ouvrage pour liai-
sons électriques entre les postes P3 ¢t
P’3.

- Posc de cldture (2eme phasc) dans la
Cité de I’ Air.

Affaires domaniales
- Suivi de diverses affaires [oncitres &

FAAA, RANGIROA ¢t MARQUI-
SES (cf comptes rendus précédents).

Etudes
- HIVA-OA - Aérogarc : Marché

- RIMATARA : Etude de flaisabilité
aérodrome

- RURUTU - Rélcction dc la piste :
Appel d’offres

- APATAKI - Réleclion des aircs aé-
ronautiques : Appel d’oflres

- MAKATEA : Etude de laisabilité
aérodrome

- MAKEMO - Réfection du revéte-
ment: Marché

-RAROIA : Etude de laisabilité aéro-
drome

- REAQ - Réfection de la piste : Appel
d’olfres :

- TIKEHAU - Adaptation ATR 42:
Appel d’offres

- KAUKURA - Adaptation ATR 42:
Appel d’offre

- RAIVAVAE - Création d'aéro-
drome: Etude dc faisabilité.

Travaux

- HIVA OA - Ext(cnsion ATR 42 ;
. Dégagement de la trouée d’envol
(suitc)
.Travaux al’entreprise surlabande
(suite).

- NUKU A TAHA : Poursuite des
travaux de drainage de la piste (2eme
tranche).

- APATAKI : Remise en ¢tat som-
maire de ["aérodrome apreés inonda-
tion,

- ARUTUA : Rélcction de la couver-
ture végélale de 1’abri passagers.

- FAKAHINA : Réfection couvertyre
végélale abri passajers en cours,

-MAKEMO: Entreticndes batiments.

- TIKEHAU : Réfeclion couverture
végélale abri passagers.

Affaires domaniales

-FAAITE: La décision de lacommis-
sion arbitrale d’évaluation a é(é noli-
fiée aux divers ayants-droit. La con-
signation intcrviendra apres les for-
malités de transcription.

- TAKAPQOTO : La décision de la
C.AE. a ¢ notiliée aux divers
ayants-droit. La consignation inter-
viendra apres les formalités de trans-
cription,

- KAUKURA : Une nouvelle procé-
durc d’expropriationesten cours pour
I'aménagement de I'aérodrome & la
classe D2. Les arrétésrelatifs aux cn-
quétes préalable et parcellaire ont é1é
transmis pour décision en Conseil
des Ministres.




NAVIGATION AERIENNE
R R B S R AR AR |

DIVISION ATS/SAR

Activités générales

- participation enquéte accident UG ct
HT

- mise cn service opérationnel des
nouvelles routes ATS sur Honolulu
ct San Francisco.

- participation au groupc de¢ travail
APP-ISLV

- participation ¢n tant que rapportcur
du GT aspects opérationnels du nou-
veau centre.

-suivimissiondeMr, SENARD SAT-
COM PACIFIQUE

- lettre de demande affectation OCCA
pour remplacements départ [in 90 ¢t
91.

- dossicr extension FIR/SRR Océani-
que Auckland

- réfection des cartes CCR pour affi-
chage salle de contrdle

- relevés statistiques des temps de vol
bi-molteurs privés

- ¢tude sur atterrissage sccours avion
spatial HERMES & Tahit

- préparation SAREX 19 ¢t 20 Mars
1990 a Tikchau.

Centre de Controéle
Régional de Tahiti

- Statistiques trafic: non disponibles
(voirnotc O40/NA.1du 12/04/1990).
- Personnel ;
*arrivée : Mr. ROUSIC
* départ : nil
* cffectif au 31/03/90 : 15 OCCA
dont 14 qualifiés ¢t 2 cncadre-
mcnits

- Airmiss : Néant

S. A.R.

- Exercice SAR :
* SAREX Tikchau «Moana» dcs
19 ¢t 20 Mars 1990,

- Phases d’Urgences :
Incerfa  nil
Alerla  1/2/90 au profit du
LAN CHILE 134
Detresfa  nil

-EVASAN: 89 EVASAN onl ¢1¢ dé-
clenchées au cours du premicr wri-
mestre 1990, se répartissant comme
suil :

Moorca 19
Australe 6
ISLV 28
Marquiscs7
Tuamotu 23
Local 3
Gambicr 3
- Conventions SAR :

* Préparation pour Ic renouvelle-
ment des conventions N° 3/85
d’Air Tahiti ¢t N° 4/85 d’Air
Moorea.

Perspectives a court
terme

- mission cn Métropole de Mr. BOSC
pour le SIGMA

- mission [in Mai de Mr. MOISAN,
remplagant Chel ATS/SAR

- finalisation du dossier cspace ISLV

- linalisation dossicr mise & jour routes
ATS (misc en scrvice prévuc lc 28
Juin 1990).

[ . ]
DIVISION DES AERO-
DROMES EXTE-

RIEURS

Personnel

. Qualification de M. Gilles FULLER
(TAC) a Huahine.

.Stage de lormation continue des TAC
des Iles,

. Formation de 2 agents AFIS/SSIS
pour les aérodromes de UA POU ct
TAKAPOTO.

. Nolation des agents Etat pour 1989,

. Préparation des projets d’arrété con-
cernant les mutations des personnels
territoriaux.

. Intégration des conventionnés cn
agent CC/S territoriaux & mi-tlemps.

Perspective a court terme

. Mulation dcs agents Lerritoriaux sur
les aérodromcs.

.Formationd’agents SSIS d’ Air Tahi-
ti pour le remplacement lors des
congés des CC/5 mi-temps.

Circulation aérienne
et information aéro-
nautique

. Trac¢ des protections des procédures
IFR des ISLY pour réunion du GT
cxpaces ISLV,

. Consignes concernant coordinations
particuli¢res des procédures ISLV,

.Misc a jour des manucls d’aérodrome
desISLV concernant procédure stan-
dard IFR.

. Etude de Ia réglementation sur dé-
parts IFR.
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DIVISION TECHNIQUE

Réalisation
Tahiti-Faaa

- Travaux installation PAPI QFU 22
cn remplacement du VASIS ;

- Raccordement  du balisage sur le
nouvcau poste électrique P’3 avee

début de transfert des équipements ;

- Travaux de maintenance trimestriclle
programmée sur un cerlain nombre
d’installations;

- Traitement des METAR par micro-
calculateur.

Iles

- Installation technique de la tour de
controle dc MOOREA;

- Chanticr de changement des meubles
controle dc BORA-BORA;

- Installation liaison HF aux GAM-
BIER;

-Rélcction de la pile solaire balisc aux
GAMBIER;

- Maintenance VOR HUAHINE,;

- Changement apparcils MTO HUA-
HINE / BORA-BORA;

-Maintenances diverses programmdécs.

Etudes

- Poursuites decs études du nouveau
centre de contrdle et de Ia nouvelle
centrale électrique;

- Antenne avancée RATATEA;

- Balisage solairc 2& génération;

sur ’aérodrome d’

- Installations

b2/t

ATUONA;

- Déplacements balises NUKU HIVA
¢t TAKAPOTO.

Perspectives a court-
terme

- Installation d’unc antenne HF HOR-
MI pour cssais de portée (FAAA);

- Installation d’uncantcnne avancée i
RAIATEA;

- Raccordement au réscau EDT VOR
RANGIROA;

- Installation nouvelle balise NUKU
HIVA ¢l TAKAPOTO;

- Etude balisage RATATEA,;

- Mise en scrvice nouvelle tour
MOOREA;

- Poursuite étude nouveau centre con-
trle TAHITI.
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B
DIVISION DES

TRANSPORTS AE-
RIENS

Aclivités

- Organisation des scssions d’examens
du PN (CSS, CTA ct autres cerlifi-
cats du PNT).

- Elaboration des tablcaux statistiques
du tralic aéricn & TAHITI-FAAA.

- Edition des factures rclatives aux
redevances et taxes d’atlerrissage,
passagers, dc stationnement ct de
balisage.

- Bilan de P’entrainement aéricn de
I’année 1989 ct perspeclives pour
I’année 1990.

- Mise cn ocuvre de la facturation
RSTCA:

* modilications du logicicl (traite-
ment des privés)

* simulations sur les mois de Jan-
vicr, Févricr ct Mars

* ¢lude d’une possibilité de tarifs
préférenticls suite A unc demande
de la compagnie Air Tabhili.

- Réalisation et diffusion d¢ la bro-
chure de statistiques de trafic de la
Polynésic pour I’année 1989.

- Visile de contrdle de la sociélé Heli
Tavake. ‘

- Transmission au SFACT/TU d’unc
étude sur 'utilisation des gilets de
sauvclages ct Ie réglage des altime-
tres.

- Instruction d’une demande de déro-
gation pour un vol de convoyage
d’un ATR 42 d’ Air Tahiti.

-Réponse a unc demande de I’associa-
tion Atuatu Te Natura sur I’implanta-
tion de Tahiti Hélicoptére a Bora-
Bora.

- Etude des moyens a melttre cn ocuvre
pour laréalisation sur place de mesu-
res de bruit d’un avion bi-molteur en
vue de sa certification frangaisc.

- Etude pour I'importation d’un avion
de type Avid Amphibian.

- Enquéte sur la tenue des carnets de
route de plusicurs avions privés ct
saisinc du conscil de discipline du
PN Prolessionnel pour un pilote.

- Diverses opérations sur Ie registre
d’immatriculations des aéroncls
(nouvellesinscriptions, mutations de
propriété, hypothéques...)

- Demande d’attribution d’une nou-
velle série d’immatriculation.

- Transmission dc demandes d’agré-
ment d'instructeur de qualification
de classes.

- Réponscs a diverses demandces de
renscignements sur la pratique
d’ULM en Polynésic Frangaise.

- Etudes pour la misc aux normes ATR
42 de la pisic de UA HUKA.,

Formation aéronauti-
que

- Scssions cxamens
QRI
PPA/PPH/IFR
PP1/PL/MN
CSS
TT
CTA

e e e

- Délivrances
* carles stagiaircs 21
* brevets ct licences
BB 2
TT 6
TH 1
ULM 2

Aclivités avion admi-

nistratif F-OCHS

Utilisaleur  TITeures Vols 1
Haussairc  41h 38 15

SIA 14h 03 2

METEOQO 4h 21 1

Tolal 60h 02 18
Perspectives

- Entrée en vigueur de laRSTCA (Re-
devances pour Scrvices Terminaux
de la Circulation Aéricnnc).

- Arrivée de 3 Pilatus-Britlcn-Norman
BN2B 26 ncufs de la compagnic Air
Mooreca.

- Arrivée de deux Piper Archers ache-
tés par I' Aéroclub de¢ Tahiti,

- Importation d’un Cessna Citation II-
550 par la sociélé Wanair.

-Importationd’unRobinson R-22 Ma-
riner par la société Heli-Tavake,

- Publication d’unc note sur lc trans-
port aérien illicite.

- Suivi de I'application des textes ré-
glementaires pour une meilleure sé-
curité,

-Exploitation des données de vents sur
I’aérodrome d’Atuona.

- Programmation d’inspections com-
pagnics.

PN g
D

Attty
dag
\V ¥
Wi

-'l) AN
Y

38



B e e

x T'81 + ISOd x £€£8%€ x TES6BT = 8’%9 x 6F0LFT x 00LZ6 x ( 8L62 ) 00LZ6 = TIOL =x» I =« x
= 0°9€ + I3d9d » 90TSZ = 880ZZT « 709 = 9LOTL =* 9062CF x ( 98PT ) 906ZF x CTSE =+ 0 »  ¥NEIYIINI DTJVEL TYIOL =
x G’S + IXYd x LTL6 x €7PLY x 2769 x EL6TL = B6LED x (26T ) weLER x C0SE » ¥ = *
=== ==== === == == —— ==
x 1S0d « x x B'CE x 9€8T x 129 * ( ) 129 x TIZ 1 » x
x I34d = x x BLZ x LT6 x 8GZ x ( ) 8§t x LOT * d = x
x 20  + 3IXVd x x x 6'6E = 606 * £9€ = ( ) £9€ x SOT x ¥ x *Y I1SEINONOD ILIHVI «x
T
x 1787 + IS0d = £€8FE =« TES68T = 699 = TTE6L =» CPOES * ( 8L62 ) CPOES  » SBLT =x I = *
« 0°9E + I3¥J ~ 90TSZ =« 880ZZI x ‘29 x PSTI6E =x ETDHE x (98%T ) £1%%Z  » £68 x a x x
x 079  + 2KYI = LITLG = £99LY = €°TL = LST0% =« 6298¢C x (2691 ) 6298Z = 268 * ¥ x IIIHVI ¥IV =
R — e e et e e e e e et et e e e e e et e e e e e e e e e et e e e e e e "
x I1S0d « x = 7'TS = FLSP » EGEC * ( ) €5g£2 x 9%9¢€ * L = x
* 1383 « * = ¢'8F = LO€ZT  x TTTI * ( ) TTITT x F8T x 0 x ®
* 9°GF  + 1KV = x = B'PS = L1922 x T¥II x ( ) grel % €81 x ¥ x YIYO0W dIY x
rEEEEEEEEEEES = = ==== = == ==== = *
* 1S0d x x x 0°P9 » BZELS » $BISE x ( ) ¥899€  x 6F9F x I « x
* LE¥d = x x L'65 x 88987 x PTILI * ( ) BZTLT = 92€Z = 4 x YEYOOW DIAYYI TYIOL x
x 2'€  + 3XV¥d =« x x £°89 x 0%98Z =« 09561 * ( ) 09661 = €CET x Y x *
D e == =S === - = "
x 1S0d x x = 0'99 = 8ZELS =« ©8I9¢E * ( ) §899€  x 6P9F x I x x
x I3¥d = * x L’65 x 8898BZ x PZILT x ( ) PZTLT = 9282 =« Q = (VIHOOH) =x
x 2'€ 4 3IXYd « x x €89 x 0¥98Z x 09G6T * ( ) 09S6T x £2ET =x Y = YZIOOW ¥IY =«
.. B 6 T o x
x MAAIHIINI TYIDHEWWOD DIJAVEI =
R e O O O T O  E  E  E E E P SRR RRE FRF R TR E R RIR R R IEEErgE aE e g
x 6861 * (9%) x (D) x x x x ( ) x * x x
x DEAY (%) = 3IS0d x IFES  x% ¥YAD x "O°S x IISNYMI =« ID3¥IA ( "9¥d ) X¥d x STOA x  « ZINSVYAHOD x
» NOILVIYYA * x x x x + X¥d « IISNWEI ( INOQ ) x x  ox x

B e e L T T F e

0661 SHVIN V HIIANVT 3d JIdVHL 30 3d NOILVIHVA 13 TVIOHIWNOD JIdVHL Nd NOILVINLIdVO3Y
VVYV4-lLIHVL 3d FNOHAOHIV

39



R K K K R K K K K K K K K K K K K K K K K K X X K K K K R K K R K N K K K K N T R X A R N A A N R N K N A A A A N N N N A A A A A R AT A A A A AT A A A A A A E A A KA A A A AN A A KA A KA AKX KA AKX IR A AKR KRN AR KKK AKX

* TRAFIC COMMERCIAL INTERNATIONAL

x* — —————————————————

* U.T.A LA S 52 =
¥* * U * UU *
* * T * 105 =
*lnlllllI-I--I--------I----
* QANTAS * A * 8% %
* * D * 51 *
* * T x 102 =
* AIR NEW ZEALAND = A * 65 *
* * D * 65 *
* * T * 130 *
Woss wan N L N P A I L B
* LAN CHILE * A * 39 *
* * D % 39 *
* * T *x 78 =*
*---tuuutnnnq.-1111---.----- ..
* ATR FRANCE * A * 26 *
* * D * 26 *
* * T * .luvM *

* HAWAITAN AIRLINE A % 27 %

* AIR CALEDONIE il 13 =*
x * D ¥ 13 *
* * T * 26 *
* —_—— =

*

*

*

10648 =

*

*

*

*

*

*

*

*

x

x

*

*

*

*

*

*

*®

*

x

*

* TOTAL TRAFIC REGULIER il - 2713 *
* INTERNATIONAL *

o
*
%]
~J
[*%)
*

21466 *

*

*

x*

*

*®

*

*

*

*

*

*

x

*

*

*

*

*

*

*

PAXt + 116,3

*

*

*

*

*

*

*

*

*

*

13,3 *

====%

40



LISNVYL STO3 T + SYEDVSSYd UCTIBTIRA 3P % ,3IXWdw * BION

e b b e b b b b

x P'PT + 1S0d x T68TZZ = £9088ST =+ 0'S9 x ZZSOTE = LZBTOZ = 8ZE9eT ( TE6% ) 66PSLT = 0Z9L x I = x
x €8T - IZ¥d » GELO9 =x B999LZ x L‘29 x 6Z8BFST = €£0TL6 = FOTIET ( 9652 ) 6£6£8 x PIBE = O = 2I4VdL I0O0L TYIOL =
x 2'FPT - 2XVYd = 9GTI9T = 66ETTET =» €°L9 = E£69GST = F2LVOT = POTET ( geg€z ) 09G16 % 908 x Y x ®

e R T L e T T
* *x

B e T T T L T R S T T T T T

* L'C€T + 1S0d x BGOLBT ~ ZESB6ET x ZT'G9 = ELFLIT x LZISOT = BZEST ( €S6T ) 66LZ8 = 809 * L = *
x §'22 - ILZ¥J = 6T9SE = 9LSPST = L'P9 x EGLES = LBTPS = POTET ( OTTIT ) €E£0T® = POE x 0 = TYNOILYNAEILNI =
x 9L - 3IXKYd x 6ZYIST = 9CS6EPZT = 9°CY9 = OZLEB = OC6HS « $9TET (€68 ) 99LT% = HOE = ¥ = DTAVEI  TVIOL =
x = = ==== === ——==== ===x
% 1SCd x x * §789 x 00¢ = LET x ( )} LET x C x L = *
* I3¥d = x * 0°ZL x 00T x CL x ( ) ZL ¥ T x 0 = *
x AXYd x * * 0769 = 00T x G9 x ( ) g9 #i T « ¥ = SAYMYIY HSIII¥E =
B I I P B I R
® 1S0d x x TZ9S » €TL = 9LLZ  x 0861 x ( ) 0861 % 8 x I = *
x L1383 = x x 6°ZL = 8BET *x CZTI0T x ( ) ZT01 x b x 0 x %
x AXVYd = = 229§ = L'69 x 8BETL x 896 x ( ) 896 x B x ¥ x SENITHIV JIIINN =
FEEEEEE N SRS sTmEeNE woSe SHSReNs mLomelS ATSSe ause @ sEeNs mimNens Siecs slisze omfme wSeie iesers sede e i E SRE NESHSEE SiSTeTE R K o SN W we SR s SRR S we S § .
x 1S0d x = TEIST » 1728 = 08691 =« Z©88 x Z98F% (T ) 086¢ x Z8 x L = x
x Id¥d = x x 0°IS = 88%8 x 9CED = TEPRC { I ) S68T x 9¢ x 0 = =
* IXYd = = TETST x 7'€S x 7678 * 91S% = TERC ( ) §80¢ * 92 * ¥ = IAYENIH =
i**ii!*!ii.«..«.*ﬁitiik.sx¥k.skkx..punx.kka.nkkk*k.«ik...:_.n«.*kxix1«....»*.«..«..«.*x*k*k¥x.x.x.x.kk.*x.kkik*k%.«.k.«.*#k.1¥ik.«.kl*iihihﬂ.«.h*u*kiiimii%i***.«&*k%#%*%x%**l
* 6861 x (9x) x (9M) x * * x ( ) * * x x
* J4AY (%) x JLSOd «x RACE. I x% 4D » "0°S «x IISNVEL » ID23¥IA ( "92¥d ) X¥d x STOA = x dINOYJRWOD x
x NOILVIYYA x x x x x + X¥d x IISNVEI ( JINOQ ) % * x x

B e e B L R T L T T Y

0661 SHVIN V HIIANVI 3a JIdVH L 30 3Ad NOILVIHVA 13 TVIOHIWNOD JIdVHL Nd NOILVINLIdVO3Y

VVVd-[LIHVL 3d 3NOHAOH3IV

41



AERODROME DE TAHITI-FAAA

Réalisation et études

- Organisation de la prévention des
périls aviaire ¢t canin.

- Poursuite de 1’élaboration du manucl
d’exploitation Tour.

- Mission de M, THOUZEAU/Chel
SBA : visile aéroport ct réunions
diverses.

- Participation au groupe de travail
cspace aéricn au scin du SNA,

- Refonte de I’accord d’Etablissecment
des pompicers avee la SETIL et la
FSPF,

- Parlicipation aux études du nouveau
centre (réorganisation, instruction,
point des releves OCCA..).

- Dossicr protection des nuisancces
sonorcs : intervention diverses cl
modificationdelaréglementation des
points fixcs.

- Mission & NANDI NTAA/NA.1 :
aspect controle.

- Etude statistique des charges dc Lra-
vail contréle approche et fréquence
sol.

- Etude d’un simulatcur d’approche
non-radar en liaison avec ’'ENAC,

- Traitement de plusicurs demandes de
dérogation de survol ct de carénage
du voilicr «Wind Song» dans Ie port.

- Vols charters Concorde/British Air-
ways ct va cn liaison avec paqucbot
«Seca Princess».

- Qualification approche de deux con-
troleurs.

- Mission DNA/STNA : réunions di-
verses.’

- Accés routier cn zone nord : cxamen
définitif en commission consullative
adronautique.

- Cérémonic UTA cn la mémoire de
Paul Bernard (stele).

- Réunion association des compagnics
aéricnnes le 01/03.

Sareté

- Mission siirelé du Commandant 2
PARIS.

- Comités opérationnels de Sireté.

* 1 09/01 : application fichc GESAC
N° 6 (contrdle du {rét aéricn).

*lc 13/02 : mesures de siireté renfor-
cées sur les compagnics.

* le 26/03 : programme siireté 91 ct

contrbles physiques de siirelé.

- Visile d’Inspecteurs de la FAA.

- Etude dossicr logement auxiliaires
PAF.

- Inspection BGTA 1c 09/03.

- Début d’éxécution du programme de
stireté 90 (SIA).

Sécurité

- Demande de renouvellement du
véhicule SSIS-VIC2.

- Etude dossicr accident UG/HT.

- Dcbricfing de I’exercice «plan de
sccours», intervention aupres de la
Dircclion de la Santé Publique pour
harmonisation avee Ie plan ORSEC.

- Misc 2 jour du plan de secours.

- Participation ducommandantal'exer-
cice Sarcx & TIKEITAU,

- Alerte orange vol Air France, lc 07/
02/90 (fuite d’huile sur un réacteur).

- Alerte orange vol United Airlines, lc
10/02.

- Accident hélicopterc Robinson (héli-
club Tahiti), le 02/03.
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ACTIVITES DES SERVICES

C ENTRES

AEROPORT DE TAHITI-FAAA

TOUR DE CONTROLE DE FAAA

Total des Mouvements commerciaux . ... ..o 7.7086
Comprenant T R secmammns mon mim s i i, S i s i i 2.683
ETRANGERD . cuse vasmsimssmmmmmmmss smsms spsdsmvms@msss
14 & N
PLUS DE 20 TONNES - - - _ o el
Tatal des MouVeMEntE NOTY COMMIBYCTANIR w oo i i s i s e 8.956
Comprenant  IFR oo e 1.082
AERO-CLUB DE TAHITI . . e 2.306
ABROMCELIB T o oo s miiage s s & i dmm s 1936
PRIVES sccsmmmanmnmmmmmmmmmmmme mm i o e =i 1.382

TOTAL DES MOUVEMENTS |[ 16.662

BUREAU DES TELECOMMUNICATIONS

Total des messages regus

Moyenne quotidienne

sur le réseau international . _ _ o e
local . - o e
Total des messages EIMIS_ _ - . o o o o o o o e e e e e e e e e e e |
g | 141.361 |
VIOV BT 0 ] E OTAIR s e s s e s S A
sur le réseau international - _ _ e
local

BUREAU DE PISTE

Validation de licences profespionfiollos. < e soams semmmims ssmism s e s
licences non professionelles _ _ - _ . oo e ,
Effectifs des personnels navigants basés:
professionnels _ _ o e
COTTIE TECHMIUEE s simmmmm i o e o s i i w8 s

........................................... [ 778.060 |

8.645
317.962
460.098
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ACTIVITES DES SERVICES

C ENTRES

BUREAU D'INFORMATIONS AERONAUTIQUES

Notams classe 1 série A reQUS_ _ . o o o o o o e e e e e e

SSIS

Feux extincteUrs _ o
Bt OO o o o o e e s

GARAGE

Interventions sur véhicules de sécurité
Interventions sur véhicules de liaison

Phases d"argences _ _ _ _ o o o o oo e e
Evacuations sanitaires

e e e e e e e S s R s Em NS S Em EE B S Em R Rm mm tm R Rm em mm Emm Em m R e e e S

CENTRE METEOROLOGIQUE

Protections Total

Vols internationaux
Vols interinsulaires

25.173
24
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ENTRETIEN

Entretien avec ... Régis DUSSART dit "Dudu"

En aviation, un dicton prétend qu’il n’y
a pas de bons pilotes mais que de vieux
pilotes; qu’en pensez-vous?

Ccela me semble exact, car comme le vin,
un pilote sc bonilic cn vicillissant dans la
mesure oit il y a toujours quelque chose &
apprendre. L’expérience en vol csLessen-
ticlle ct il est vrai que les pilotes ayant
20.000 heures de vol et qui continuent de
voler pour leur plaisir, comme ¢’¢st mon
€48, SONL ASSCZ rarcs.

Vous éles resté d’apparence physique el
mentalement trés jeune, on vous sent
toujours trés passionné par ’Aviation!
pourtant quel dge avez-vous et quelle a
été votre carriére?

J’ai 61 ans et je me suis payé mes premid-
res heures de vol & 16 ans en lavant les
avions de I’aéroclub de Lens.

A 20ans, je me suis engagé dans I’ Armée
de I’ Air. J’ai fait I’école des mécanicicns
de Rochefort et j’ai servi au Maroc puis
cn Indochine. En 1952, j’ai 1€ regu au
concours d’éleve pilote de chasse ct j’ai
suivi la formation classique sur T-6
Marrakech puis sur T-33 ¢t Vampire &
Mckngs avant d’étre affecté a la 11eme
escadre de Luxcuil sur F-84.

Airé par I'instruction, jai passé¢ toules
les qualifications mililaires ¢t me suis
retrouvé apres cing ans a la base école de
Marrakech, chef-pilote instructeur sur T-
6. Puis, j’ai abandonné la chasse pour le
transport cn 1961.

Ce [ut d’abord les Nord Atlas 2501 du

groupe «Algéric» puis les Constellations
de la SECSAR, enfin Tahiti sur Brégucl
2-ponts, DC-6 a1'époquedesexpériences
cn atmosphere, ot nous volions sous l¢
champignon trentc minutes aprés 1’cx-
plosion,

Dés 1966, j’ai commencé mes aclivilés
d’instructcur bénévole a 1’aéroclub de
Tahiti. Ayant quitté I’ Armée de I’ Air cn
1969, je suis rentré a la R.AL, devenuc
par lasuite Air Polynésic puis Air Tahiti.

Je suis pass¢ rapidement instructeur pi-
lote profcssionnel (IPP) aprés un stage a
Montpellicr ct ¢’est ainsi que j’ai partici-
péala formation de la plupart des pilotes
professionnels du territoire, Je suis main-
tcnant a la retraite, mais je continuc a
voler cn aéroclub ct surtout avee des
avions privés i travers toute la Polynésic.

Comime c’est la coutume, vous avez cer-
tainement une bonne histoire a nous ra-
conler,

Bicn évidement! Et I'anccdole qui suitne
peutétre oubliée ctvous aller comprendre
pourquoi.

Jevolaisentandem, assisen place arritre,
avee un ¢leve pilote sur T6 ct prés quel-
ques figures de combat simulé, je Ic vois
devenir tout pale. I’ouvre la verritre ct
mels I'avion en glissade sur la gauche
pour qu’il puisse se soulager. Manque dc
chance: au licu de vomir du bon coté,
I’éléve se penche a droite ... et je me
prends tout dans la [igure.

Onscpose. Jeprendsune douche. Lavion
est lavé au jel. Et je repars pour un nou-
veau vol avee un autre ¢léve. Remanque
de pot: i ’occasion d’unc mise sur le dos
...rchelotle... tout ce quirestait au fond de
la carlinguc me tombe sur la figure.
Comme quoi ’instruction cn vol néces-
site parfois d’avoir Ic cocur bicn accro-
ché, et peut vous couper I’appétit!

Chaque étre humain a besoin de faire
ses propres expériences, car celles des
aultres ne sont pasdirectement (ransmis-
sibles. Comment concevez-vous donc le
réle d’instructeur en vol puisque vous
en éles Pexemple-type?

D’abord, il laut admettre que, lorsqu’on
cxerce cn aéroclub, un simple labourcur
peut avoir cnvic de devenir un aviateur;
autrement dit, voler n’cst pas réservé a
unc élite.

La pédagogic du début doit étre facile a
comprendre ct doit fairc appel & la logi-
que ¢t au bon sens de I’éleve. La diflicul-
1¢é pour 'instructleur cst de s’adapler au
nivcau acquis par 1'¢leve de fagon a lc
meltre en confliance pour qu’il puissc
progresser; il faut éviter de I’abaisser cn
mcltant trop cn évidence ses défauts ou
son manque dc connaissances. La pro-
gression d’un pilote doit s faire naturel-
lement et méthodiquement & travers un
perlcctionnement continu de plus en plus
poussé.

Quand on atlcint un niveau profession-
nel, il cst évident que la sélection va
devenir de plus en plus séricuse el que
I’instructeur devra éure de plus en plus
cxigeant.

Enfin, il faut rester modeste, car la tech-
nique évolue sans cesse, ct les connais-
sancces deviennent de plus en plus diver-
sifiécs el complexcs.

Mercibeaucoup pour ces remargquesper-
tinentes; on vous souhaite de continuer
longtemps a pratiquer I’ Aviation avec le
méme enthousiasme el la méme exem-
plarité.
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. CONFERENCE

Conférence de Monsicur YEUNG
aux Réservistes de I'Armée de I'Air

Le Colonel FULCRAND, Conunandant
la BA 190, lors de la présentation du
conférencier.

A l'initiative de M. SANDOU, Président de 1'Association des Réservistes
de I'Armée de I'Airen Polynésie, M. Guy YEUNG, Directeur du Service d'Etat
de 1'Aviation Civile, a donné une conférence sur I'Aviation Civile en Polynésic
Frangaise.

Les Réservistes a 0‘*

l'écoute du confé- |
rencier. On recon- |
nait parmi eux
quelques agents
du Service, dont
MM. BOUFFARD
(DIR), BILLOUE
(SSIS) et SAN-
DOU (SIA).
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. MISSION

Mission de Messieurs CROZZOLI et REVIRON
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Aupremier-plan,de gauche adoite: C.FROGIER (ADM), T.REVIRON (SPG),R. COLOM -
BANI (NTAA), J. CROZZOLI (SPG).

Au deuxiéme plan: E. DOUET (SEACINC), M. VARNEY (NTAA), F. VONG (ADM), I1.
TCHEONG (TA), M. VERNAUDON (DIR), M. PEREA (NAD), E. AUMERAN (SIA), O.
LAROCHE (retraité), D. JURD (retraitée), H. DROLLET (DIR).

)

Messieurs Jacques CROZZOLI, Inspecteur Général de I'Aviation Civile,
ct Thierry REVIRON, Ingénicur en Chef de I'Aviation Civile, sont venus en
Polynésie Frangaise du 21 au 25 Mars 1990 pour présenter le projet de service
DGAC.

Monsicur REVIRON poursuivait ensuite son déplacement vers la Nou-
velle Calédonie. Monsicur CROZZOLI, bien connu a Tahiti puisqu'il fut chef
du Service Administratif de I'Aviation Civile de Septembre 1962 & Juin 1970,
achevait sa mission en Polynésie avant de rentrer a Paris le 28 Mars.
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Mission de Messieurs MARQUIGNY (Adjoint au Dirccleur de 1a Navi-
gation Aérienne) et MORA (Agent Comptable du BANA)

£} i
AR A 2 1
; |
(3 » ¥ k&
- L : T o i e 7
i S by ot % o AE
Gy 4 e

De gauche a droite: J.L. BOUFFARD (Directeur Adjoint), J.L. GRILLET (chef SNA), G.
YEUNG (Directeur), M. VIRTOS (Adjoint au chef ADM ), G. MARQUIGNY (Adjoint au Di-
recteur de la Navigation Aérienne), J.G. MORA (Agent Comptable diu BANA),J. RATIAR-
SON (chef ADM)

Monsieur Gilles MARQUIGNY, Adjoint au Directeur de la Navigation
Aérienne et Monsieur Jean-Gérard MORA, Agent Comptable du Budget An-
nexe de la Navigation Aérienne (BANA), ont effectué une mission en Polyné-
sie du 23 au 27 Avril 1990 pour examiner les modalités de mise en ocuvre de
l'extension du BANA au Territoire.

Au cours de leur mission, outre une rencontre avec le Trésorier Paycur
Général et plusieurs réunions de travail avec les différents scrvices de la Di-
rection de I'Aviation Civile, MM. MARQUIGNY et MORA ont pu visiter les
installations de Tahiti-Faaa et de Rangiroa, et participer a un vol de calibration
sur Huahine.
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Départ de M. Hervé GAUTHIER
Ingénieur Principal d'Etude et d'Exploitation
de 1'Aviation Civile

De gauche a droite: J.L. GRILLET (chef SNA), J.P. VENTURE (chef NA3), D. GOYAT
(Commandant NTAA), Jackye GAUTHIER, Hervé GAUTHIER.

M. Hervé GAUTHIER (IPEEAC) est reparti en Métropole le 24 Avril
1990, apres un séjour de trois ans au sein du Service d'Etat de I'Aviation Civile
en Polynésie Frangaise, en tant que Chargé de Mission aupres du Directeur,
Monsicur GAUTHIER avait précedemment occupé le poste de Délégué de
I'Aviation Civile a Wallis et Futuna.

Monsieur GAUTHIER aparticipé trés activement a la publication de Ma-
nureva, qu'il avait pris en charge a la suite de M. Jean TAOC. Une premicre
orientation vers I'informatique s'était opérée avec notamment l'utilisation de
logiciels de traitement de texte. Monsicur DINAND (IEEAC/VAT) a ¢i¢
chargé de lui succéder et de poursuivre cet effort, en raison de ces connaissan-
ces en informatique et surtout en PAO (Publication Assistée par Ordinateur).

Manureva souhaite 2 M. Hervé GAUTHIER un bon retour en Métropole
dans sa nouvelle affectation au sein de la DGAC.
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CARNET ROSE

Nous avons appris la naissance de :

- NOELLINE ANNA  au foyer de FLOHR Noeclline, CC/4,
le 4 mars 1990 a Papecte

- HHIVA NATHANEL  au foyer de RICHMOND Ralph, OOCA/I,
le 29 mars 1990 a Papecte

CARNET BLANC

Nous avons également appris la nouvelle du mariage de :

- BEAUGRARD Bruno, TAC/CEAPF avec MAOUT Maréva,
célébré le 24 mars 1990 i Bora-Bora.

- LAITAME Gérald, TAC/CEAPF avec NARII Angtle,
célébré le 12 avril 1990 i Toulouse.
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