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EREUIE I

L'une des attributions essentielles de 1'Aviation civile en Polynésie
Frangaise est d'assurer 1'exploitation technique de ses nombreux aérodromes,
Farmi les activités lides & cette exploitation, laquelle est normalement confiée

3 des commandants eu Jhefs d'aérodromes, on peut relever notaument i

~ le fonctionnement des services de circulation aérienne dans la zone

de responsabilité déléguée aux aérodromes ;
P

- la mtse en oeuvre des installatfons intéressant la sécur{té de la

Havigation Aérienne ;

= le fonctionnement du Service de Sécurité Incendiec a2t BSauvetage.

Pour des raisons diverses qui tisnnent surtout & l'importance et au
caractére international des activités de 1'Aéroport de TAHITI~FAAA, une large
délégation a été donnée au Commandant de cet aérodrome qui est obligatoiremznt
un fonctionnaire de catégorie A de 1l'Aviation (ivile ayant acquis une grande

expérience de l'exploitation dans des Centres équivalents.

Tl n'en va vas de mdme des autres aérodromes dont l'exploitation technicue,
confiée & des Fonctionnaires de catégoric B ou & des agents contractuels, est
largement supervisée par une Division spécialisée dans les services de Circulation
Aériennce et “a Recherche et Sauvetage (ATS/SAR) au sein du Service de la Navigation
Adrienne. Jette supervision est plus spéeialement exercée par la Section des
Adrodromes Rxtérieurs dont le rfle mérite d18tre signalé du fait de la variéié
des activitds cu'elle couvre et de la tension fans laquelle se trouvent réguw
1iérenment plongés ses responsables "coincés' entre des usagers exigeants et des
Services, coopératifs sans doute, mais ne travaillant pas toujours avec la céléricé

souhaitable, par manque de moyens souvent, et par manqgue dlardevr et de motivation

quelquefois,
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T ~ / LE DOSSIER DU TRIMESTRE / =

L'EXPLOITATIGN TECHNIQUE DES AERODRCMES EXIERTIEURS

% ks

Dans le bureau, le téléphone grésille pour la niéwe fois.

« "Allc le Service Navigation Aéricnne ? ... lie TETUANUT de 1'fle de
MANUREVA" vous demanie en PCV, acceptez=vous ? "
w MAfflrmatif" oas
- "Allo Chef, bonjour, la balise, ¢a marche pas.
Ah, tu sais aussit, je n'ai plus d'essence pour le¢ moteur'.

- ] Bfen compris, mais est-ce que la balise ne marche plus

ese® . #0900

parce qu'il n'y a plus de woteur ?."
= '"Non, c'est llaiguille qui bouge plus'.

- "Bien regu, je rappelarai'.

« "Qui, envoie de l'essence aussi sur le batecau, FAATTCITC".

*
* *

Ces cuelques phrases font partie de la vie courante du Service. A premiére
wie, elles n'appellent pas de coumentaire, la solution paraissant, on ne peut
plus simple.

Cependant

- 11 faut prévoir une wmission technique, En effet, le diagnostic est
établi 3 "l'afguille ne bouge plus' ; 11 4tagit donc bien d'une panmne, L'fle en
question bénéficie d'un secul vol hebdomadaire, lequel est probablement plein.
Nous devions sans doute intervenir au niveau de la Pircction de la Cowpagnie ou
sinon prévedr un affr@tement. Tl ne faut pas oublier qua le poids de fr@t scra
fmportant et en tenir compte au niveau de la réservation (outillage, piéces de

rechange  quelques conserves éventuellement).

= 11 faudra approvisionner en carburant et d'urgence. Nous allens devoir
trouver la premiérc go8lette cn partance (Attention, toutes les gollettes n'eiw

barquent pas du carburant & chaque Vvoyage ese)s

000/...
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Tl y a de fortes chances puur que le frét (en carburant) soit complet également,

d'ct de nouvelles Intervent{ons soa

- 11 faudra assurer 1'information aéronautique, Diffusion aux usagers

pour les vols en cours — Emissicn de NOTAM ese

“ ZtC eeo

Voila briévement décrit 1'un des multiples volets de l'exploitation
technique des aérodromes extéricurs lont nous allons essayer de montrer le

domaine et les particularités,

A
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L'organisation de la Section "Aérodromes Extérieurs"

L'exploitation technique des "adrodromes extérieurs' est l'une des
nombreuses fonctions qui sont assurées par le Service de la Navigation
Aériennc. Zlle concerne tous les aérodromes qui sont {uplantés hors de
1'%le de TAEITT ; c'est la raison pour laquelle ces derniers ont été

»

qualifiés d1"extérieurs"; de quelque statut qu'ils soient.

le Service de l'Aviation Civile, Service d'Gtat, cst normalement
compétent pour l'aviation civile d'intér8t gépéral et assure; a ce titre,
1lexploitation des aérodromes d'Gtat (TAHITI=-FAAA, RANGIROA, BORA«BORA et
RATATEA) o

Dans les faits, & l'heure actuelle, l'aviation civile territoriale
a également été confide au Service d!'Etat qui, pour l'exercice de ces attriw

buticns, est placé sous ltautorité du Conseil de Gouvernement.,

TPour dues raisons d'économic, la gestion de ll'ensemble des aérodromes

oxtéricurs est unifide nméme si elle participe de leux budgets séparés,

les agents rémunérés sur le budget territorial remplissent essenw
ticllement les tAches dlexdécution, ce sont des agents coutractuels régis
par la Jonveation GCollective des Agents non fonctionnaires pour 1'adming s«

tration de la Polyndsie Frangaise, dc 1968.

Ltencadrement de ce personnel, l'installatfon et la mise en oeuvre
des duutpements techniques, les interventions pour dépannage ainsi que les

inspections sont assurés. par les Agents du Service d'fitat,

Parmi ces attributions confiées & la Section des aérodromes extérieurs,

on peut citer

~ Tarticipation & 1'élaboration du plan d'éguipement ;

- Gestion technique du personnel en fonction sur les divers aéredrouncs

« Analyse et synthése des besoins des utilisateurs ;

~ Btudes de circulation adrienne, élaboration des proccédures dlapproche
aux 1nébfuments 3

~ Préparation du budget local (partie Navigaticn Aértenne) et suivi
de son exécution ;

-~ Gostion et comptabilité des matdériels en compte

=~ Tnformation aéronauticgue ..

..I/.l-
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Coupte tenu du nombre des aérodromes et installations techniques en
service et du "rythme actuel de construction de nouvecaux terrains,
L'Information Aéronautique est devenue une charge trés importante (recueil
des informations, établissement des dossiers, insertion au manuel Pacifique,

diffusion, Cic soee )e

2e» les adrodrumes extérieurs ~ Jonception et usage

Parind les aérodromes "extéricurs', on retient généralement les plus
importants : RATATEA, BORA~BORA, HUAHINE, MCCREA ainsi que quelques terrains
parmi les plus anciens qui sont frécuentés régulfériment par les touristes
(RANGIROA, MANTIHI) cu qui ont attiré l'attention par leur situation parti-
culiére (UA~HUKA aux Marquises : premfére t€te de pont des Tles du "Hord"),
Pour le reste, on retient sculement quz chague archipel est relié, & 1l'houre
actuelle, & TAHITY par la voie des afrs, et dispose de ce fait de pistes

appropridées,

lais saitwon que llarchipel des Tuamotu~Gambiery a lui seul, est
actucllement doté de 16 adérodromes (non cowmprils les 3 terrains militaires
dont PAO qui est devenu une escale Air Polyndsie depuis 1976) et que pour

la fin de ltannée, 4 autres scront en scrvice ?

Ie ‘tableau ci~dessous donne la progression Qaﬁl'infrastructure

aérenautigue du Territoire,

£ sz : : 3 ) g ¢, .. .. sPrévug o
Dates  3oTCCS AVAML, o 4065 s Bn 1970 s En 1972 : En 1974 & Ba 1976 : 00 18T 88% hah e
19460 mastre 78 e T
: : : : : : : tmestre 7o
Nombre ¢ BORA~BORA : RATATREA : MOOREA : HUAHINE : TAKAPOTO: ANAA s+ APATAKT : PUKA=IFUT
St t TAHITI=~ : RANGIROA: MANIHI : MAUPTTTI : ATUONA ¢ TAKELNO ¢ HAPUKA H PUKaRE%
s FAAA : TUDTAT H : TUBUAT : TELTAROA: RURUTU : TIKEHAU ¢ REAGC
noms : : 3 ¢ UL=HURA s UA«PCQU @ FAKARAVA : TATAROIC
1 3 H 5 H H : ARATTKA 3 FANGATAU H
des ]
- i H H H t ARUTUA 4
Aérodroues ¢ : i s i ¢ HIKUERU : :
H $ H : 2 ¢ TOTEGEGIE: :
H : : : H ¢ KAUKURA 3 :
: : 3 4 H s TARUTEA=SS :
) - : 3 H ¢ MATATVA s H
gg;ﬁ;é f 2 : 5 f 7 i 11 $ 14 5 25 H 3c : 34

le domaine d'intervention de la Section comprend ainsi, dlores et déja,
30 aérodrenes répartis sur une sugerficic équivalente & celle de 1l'Burcye,

t../i.o
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Avant d'expliciter le choix des moyens techniques qui ont été mis
en place sur les aérodromes, 11 paraft intéressant de rappeler briévement
l1thistorique et l'importance des infrastructures existantes, particulicérement

pour ce qui concernc les longueurs de piste,

2.,1e~ Igs aérodromes dliitat

Chacun représente un cas particulier,
2¢1s1s= BORA=BORA :

léritage des Rtats~Unis aprés la guerre du Pacifique, la piste
principale de 18CC mitres-a été remise en état sur toute sa longueur pour
le trafic civil vers la fin des années 50 ;3 un PCR da2 200 m a été aménagd

au QFU il.

Jusqu'a l'ouverturce de FAAA, en 1960, la Compagnie TAT assuralt une
1liaison hebdomadaire en D3 6, depuls la Métrcpole. Par la suite, BORA~BORA

»

devient terrain le dépgagement de FAAA jusqu'd la mise en service de RANGIROA,

et pendant de nombrecuses anndes, les DG 4 du RAT maxvquérent progressivement

de la gomme de leurs pneus une surface de plus en plus rugucuse et "ravpiéede',
P I ¥

fn 1975, unc réfection compléte de la piste et l'aménagement 1lune
aire de stationnement ont été effectuds. Ces réalisations ont été particu-

liérement apprécidespar las usagers, on s'en doute |

Une longueur de 1500 m sur une largeur de 22,5 m a été revBtue (en
enrché) sur une porticn de l'ancienne piste, dont la partie Ouest est

maintenant utilisée en FOR confortable de 290 m (QFU 29).
2-1-2." RATATEA

Seconde tle en fmportance aprés TAHITT, RATATEA se vit doter d'un

aérodrome en 1964,

in raison du reliaof {fwmportant de 1'tle, aucun site favorable n'a pu
8tre trouvé sur la bande c8tiére, G'est done en remblai sur une dalle coralw
lienne au Nord de 1'%tle que l'aérodrome a été finalement implanté : piste de

1400 m de longueur sur 30 w» de largeur (POR de 50 @ & chaque extrfmité),

toyennant quelcues limitatfons, cette longueur était suffisante pour

l'exploitation des DG 4 du woment puis des F.27 des années 1970,

---/noo
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2,143s~ RANGIRQA 3

=

Atoll le plus frand et le plus peuplé de Polynésie. Son intér@t
touristique a attiré le Club Méditerranée dés 1961, wuais la liaisoi hebdom
madatre, qui se poursuivait alors vers LANIHI, avec Lthydravion BERLUDA,

posatt quelquefols de sérieux problémes, notamment poux les correspondancas.

in effet, en périocde de "IARAAIUY, le lagon trés agité ne permettait pas

toujours l'anerrissasie ees

in 1965, un aéroircme fut construit dont les fonctions devaieat Btre @

- de satisfalre les bescins de liatsons intérinsulaires réguliives
par les aéronefs du type D3 4

« de servir comae adrodrome de dégagewent de TAHITI-FAAA. Il faut
noter, en effet, que BORA~DORA ne représentait pas ie terrain fdéal pour
remplir ce réle (pilste trop courte pour les guadrirdacteurs et présence 4'un

relicf proche). Par contrey; RANGIRCA o ll'avantage d!'8tre entiéreuent ilpgag
i

iy

(&)
de tous cbstacles et les situations de mauvais temps durable awvec mauvaise

visibilitd y sont rarissimes (surtout sinultandment avec TAHITI=DAAL) .

Pour la pramidre foncticn, une piste de 150C mdtres aurait été
suffisante, Pour saiisfaire la seccnde foneticn, 11 fallait 600 12 supplée
mentaires. S'est done une plste de 2100 m x 3C m qui a été mise en service,

avec un PCR de 1006 m au QFU €9 et un PD de 100 m au QFU 27.

Dlautres problémes doivent &tre résolus pour cuz RANGIRCA puisse
remplir efficacement sa fonction d'adrodrome de ddégagenment, Nous y reviendrons

dans un prochain dossier,

2+2e= lLes aérodromes territoriaux @

Jeux=ci peuvent 8tre classés en deux granies parties 1 les aérodiromes

congus pour racevoly des adronefs du type V.27 A et les adreodroues courts,
s P

2¢2610m las premders, en ragle gdénérale, ont étd &guipés de pistes e
1500 métrese Ils sont faplantés dans les fles ofi le marché a été juzd suffiw
sant (tourisme, passagers locaux, £r8t) pour assurer un miniawa de rentabi=-

lité auxz investissements HUAHINE, TUBUAT, RURUTU.

c-o/ooc
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Tls peuvent également 8tre construits dans les fles o, bien que
le marché potenticl ne solt pas suffisant, 1ls sont adrodromes d'escale
intermédiaire et de dércutenent sur une ligne desservie par Fo27 A : AMAA,

MAKELO, escales de la ligne HAO/GAMBIERS,

Cas particulicrs :

FANTHT &

Ie trafic aérien ayant évolué 3 la suite de la eréation d'un ensemble
h8telier, la piste, de 600 métres & llorigine; a été allongée pour peruettre
1'exploftation par les Fairchild, Le site a lindté & 1200 metres la longueur

possible (FOR : 50 m),

TIKEHAU :

Compte tenu de ses nossibilités de déweloppenent économigue et en

©

ralson d'un site favorable, la piste a également &té allongée & 120C o pour
permettre les mouvenents de Fe27 A,

Cette longueur de 1200 métres peut paraftre & pricri insuffisante,
Mals la proximitéd de RAUGTIROA oft les compléments de carburant peuvent 8tre

effectués, permet de nlemporter que la charge minimun nécessaire,

NATUKA

#

En cours de construction, la piste projetée pour 9C0 métres, a étd

S

portée a 1250 mitres afin Jde 1'utiliser comue adrodrome de dégagement dventuel
sur la ligne F.27 A des Uarcuises aprés la wisc an service de 1'Aérodrome de
la Terre Désertios A llorigine, il s'agissait da coustruire un aédrodrome court
pour améliorer la sécurité des vels sur 1l'étaje critique MANTHT ou TAKAYOTO/
Marquises et augmenter la capacité de la ligne des lhrquises (la mise en
service de ce terrain a permds en effet de porter le nombre de places offertes

de 12 &2 16 sur le TWIH CTLGR 300.

TOTWGRGTE

=

Cot aérodrome réalisé pour les besoins du QP a été cédé au Territoire

en 1976, T1 dispose dlune piste de 2000 m.

tll/.!.
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NUKU=HI VA /Terrc Déscrte :

3e terrain, dent L'ouverture est prévue au cours du 2éme semestre 1979

(1700 1) a fait ltobjet d'un dossier du trimestre' dans un précélent bulletin,

26242~ Iles adrodromes courts

ges adrodreomes, dont l'intérft est, dans la majorité des cas, molns
économd que que social, sont construits dans les fles ol les ressources sont

faibles et le marché votentiel réduit,

Compte tenu des types d'appareils en service dans le Territoire
(bimmoteurs légers jusqulau DHC 6 TWIN OTTER), i1 a ¢été convenu dlopter pour

une longueur de piste optismum de 900 métres,

»

lails en raison des difficultés présentées par certains sites et afin

¥

»

de ne pas augienter les collts, cette longueur optinwa n'a pas toujours éeé

respectée,
Cas particulicrs

Ias adrodromes de 1'archipel des Marquises, Ie relief tourmenté ct la

nature du sol n'ont pas verids de les réaliscr selon les normes habituclles,

UA=HUKA ¢

Un seul site a fiutftre retenu qui a perids de construfire une piste

de 755 uétres, aprés ung prewdére tranche de travaux limitée & 60C métrcs.

© Au QFU préférentiel, ce terrain présente une pente longltudinale
négative importante (jusqu'd = 2,4 %) ce qui rend les atterrissages toujours

délicats, Il est fréquenté depuis 1971,

ATUCHA ¢

Aérodrome du tyse "sorte avions", implanté sur unc cr@te & 450 métres
dtaltftude,

Dans une premiére phase, la piste n'a pu 8tre rialisée que sur 625
(1973)s la longueur a &étd portdée a 1125 métres en 1975 moyennant Z!'iwportants
remblats, Alle préscnte ézalement & l'une de ses exztrdémitdés une pente longl=
tudinale importante, ials, la situation est plus favorable qu'a UA-HUKA par

rapport au QFU préférentiel,

ll'/.l.
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UA=POU ¢

Glest un adrodrome de vallée, type altiport, rdalisé & proximité
ymmddiate de la c8te avec une pente allant jusqu'd 6,30 %, sur 8CG metres,
1'atterrissage n'étant possible que dans un sens (face 3 la montagne) ct le

décollage dans l'autre,.

Ltapproche et les manceuvres d'atterrissage et de décollage sont
particulidrement difficiles & UA-PCU, en railson de la turbulence engendrée
par le relief, notanment ea milieu de journée et par régime de vents forts,

Gompte tenu des particularités de ces platefcries qui rendent leur
utilisation 1élicate, ils oant été agréés & usage restreint (conditions &

remplir pour les pilotes ct les aéronefs utilisant cos plstes).

2.2.3.~ les aérodromes privés

Tls sont tous implantds sur des atolls. Ieur longueur est de l'ordre
de grandeur de celle des adrodremes territoriaux courts (de 660 @ pour

TETTAROA & 1C00 m pour FAKARAVA).

Une exception toutefols : la piste de HARUTEA~SUD (qui appartient &

la Socidétd Polynésie Perles) dont la longueur atiteint 1350 .

Tous les adrodromes privés sont agréés & usage restreint, & l'exception

&
de TUPAT qui est le seul agréé & usage privé.
Pour diverses raisons, un réexamen des conditions d'exploitation ‘e
ces adrodrones est intervenue en début d'année et six dl'entre cux : ARATIKA,
ARUTUA, FAKARAVA, HIKURRU, KAUKURA et MATATVA sont en cours de transiert au

Territoire,

J.#, lMoyens mis en ceuvie

J4le= Ies bitiments technigues @

L'analysz “ela conception et de la rédalisation des bitiments techni ques
est hors de propos cans le cadre le ce dossier. Gependant, 1l n'est pas
{nutile de connatire les adrodromes qui sont dotés Je bitiments, ceux=ci

ayant parfois une fnflucnce directe sur le choix de certains matéricls.

Oll/...
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3elels= Ies Aérodromes d'fitat

. 4

les bAtiments techniques de BORA=BORA sont restés ceux édifiés lors
de ltouwerture de 1llaérodrome au trafic civil ; clest dire leur état de
vétustd ,.. Tls servent & abriter les équipements, ilais son inadaptation au
trafic actuel est notoire : & ltheure actuelle, on ne peut veir la totalité

de la piste et de llaire de stationnement depuis la "VIGIE",

Un projet de DAtiment neuf est en cours d'élaboration et {1 est

scuhaitable que le financement soit cbtenu rapidencnt,

A BATATEA, apris une longue péricde Alexploitation dans des conditicens
pittoresques sans doute . @&ls si peu confortables au vicux "bft! ment adrogare',
persomel et éaquipements radio ont dénénagé pour occuper les lecaux plus

confortables des nouvelles installations terminales.

RANGIROA, en rafscn de sa fonction dladrodrome de dégagement de
TAHITT=FAAA a pu bénéficier !'équipements adaptds : large vigle au sommet

dtune TWR style STHA, coentrale iiposante et locaux 8515 corrects,

3ele2,= les Aéroircmes Territoriaux

Un ensemble groupant vigle/burcau/magasinfcentrale et logement do
fonction a été mis au pofnt lccalement, Il a été réalisé, a quelques détails

prés, sur les terrains de : HUAHINE, MCCREA, RURUTU et TUBUAT.

Il est en cours de réalisation cu sera réalisé prochainement sur les

aérodrones de ANAN, MAKALO et MANTHI,

A=HUKA et ATUCHA sont également dotéds de DAtiments mais de style

plus léger et sans logement & proximité,

3e2,» Les dquipenments techniques :

51, pour les Adrodromes d'Btat, le choix ¢t la wtdse en place des
matdricls sont effectuds sous le contréle dtroit des services centraux
parisiens, le Service lLecal dispose de pew: de latitude. en ce cuil concerne

les matériels destinds aux adroiromes territoriaus,

Dans la majoritd das cas, par souci d'harmenisation et de facilitd

de maintenance, les :atdricls ont été autant cue possible standardisdés,

ﬂl'/.ll
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Aerodrome s

desservis

par des lignes requlicres .
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HUARINE]|\ N . \r [ARuTuUA]
97| \ | 174 -
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~ . M \ | I
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RAIATER] S S FAKARAVA.
118 ‘ . e 197
ET C ‘ R o .' \J O~ ~ _%_J_
/7 fAHIT KAUKURA| e [MRKERO
o o YA ! \ 347
y E-T-C[R L ~\ L [R]
M 0OREA | ]
I
C | ANAA HAo | MANGA REVA |
| 236 496 892
L [rl & []
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RURUTY TUBURI
309 49
€ y
R ——JK‘ Nom ole Iaerodrome

Distance de FANA en milles hauér'gweg
E - Etak
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¢ = Confractuel
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34201 Equipements radio=électrioues

que
Il est logique/les Adrodromes des Tles=sous=le=Vent (HUAHINE y

compris) qui regolvent un trafic trés important, de jour comme de nuit, et
se sont vu-1éléguzr des responsabilités de contr8le, a la mesuras de leur
environnement "circulation aérienne' dont la complexité augmente avec le

trafic, figurent parmi les mieux équipés,

Les ensembles VHF du type NARDEUX T 122 (Air/Sol et Sol/Sol : coorw
dinations intarmTles~sous-le=Vent) sont doublés (1 normal et 1 secours),
ainsi que les ensembles HF du type THC 482 U, compatibles A3/BLU a
4 fréquences (Air/Sol : 2 fréquences A3 préréglées, BLU : 2 fréguences pour

le Service fixe).

les unités BIU sont munies d'un systeme d'appel sélectif, Ainsi dans
un sens coume.dans l'autre, le contact est toujours possible 24 heures sur
24 sauf, peniant les rares périodes de trés wauvaise propagation radio=élec—

trique.

Du fait de sa fonction dl'aérodrome de dégagement, RANGIRCA dispose
en plus des VHT et BILU, d'un équipement HF double préréglé sur les fréquences
ZIAMP 8847, 5638 ot 2945 KHZ (réservées aux liaisons avec les vols interna=
tionaux), Il s'agit de matériel: NARDEUX émetteur/récepteur T 113, encore
opérationnel, malgré 1'dge. (Pour les ancions, vous rappelezevous que cet

"engin" permettait de travaliller en graphic ese)e

A propos de graphie, 1l n'est peutw-ftre pas inutile de rappeler que
l1tusage de celle~ci dans le Pacifique Sud était encore la régle, 11 n'y a pas
s1 longtemps. Au début de la derniére décennie, en effet, elle étdit encore
nécessalre & BORA-BORA, puis & FAAA, Les premicrs DG 8 de la TAT, non équipés
turbo=fair, reliajent directement la 68te~Oucst des USA & TAHITT et les
questions de consomﬁation de carburant étaifent alors fondamentales, d'ol, en
particulier, un suivi pointilleux de la situation météo. Au décollage de
10S ANGELZES, lo raMo~navigateur dont la présence étailt encor: obligatoire 3
l'époque sur ce trongon, contactait TAHITT et lecs communications s'effectuaient

alors en morse,

En outre, & RANGIRCA, dans chacun les 2 logements de contrdleurs,
un ensemble VHF est installé ainsi qu'un <Zéport de l'appel sélectif du BLU,
in cas d'urgence, les longs courriers peuwvent contacter directement le contrde

leur de permanence, TAHITI peut également l¢ joindre & tous momants,

l../‘..
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En ratson de l'isolement et du relief de UA=HUKA ainsi que des
difficultés lides & l'exploitation de la lizne des Harquisecs (longucur du
dernier trongon, absence !'aérodrome de “égagement), des installations

fiables et doublécs ont été mises en place @

« VHF type T 122 portable
« HF type THC 4862 ¢

- BLU type THCMSONM 300 W, type THC 482, 4 fréquences préréglées,

ATUOIA, par la suite, a regu un éguipement relativement réduit mais

suffisant @

- 1 VHF type T 122

- 1 HF type compatible A3/BLU 4 fréquences.

Le problime s'est présenté de fagon similaire aux Australes. le méme
type d'éguipement est doublé & TUBUAT, ouvert en premier licu, et simple a

RURUTU,

Pour les aérodromes territoriaux les plus importants, ces équipements
VEF et HF standards ont été cencastrés dans des meubles/pupitre TWR spécialemont
congus et réalisés par la Division Technique du SHA. Jes pupitres regod vent

également les indicateurs Météo,

les atolls, en régle générale, ne présentent aucun probléme de
circulation aéricnne, les pistes sont correctement dégagées et lc mauvais temps
3 caractére ‘durable v est rarissime, En conséguence pour ANMAA et PAKEMC; en
attendant lour aménagement <éfinitif, 11 a &été jugé suffisant de mettre en
placa un VHF T 122 du type portable, luquel permet aux agents conventionnés

locaux de rendro le service d'information de vol,

A TOTEGIGTE, compte tenu de la fréruence (faible) des vols, seul un
ensemble VUF fixe a été mis en place, leaucl permet au personnel météo wili=
taire encore en place sur le terrain d'assurer le service d'information de wvol

(lettre dtaccoxrd DSAG/CEF) .

Pour ‘les autres aérodromes d'importance réduite ou cui ne présentent
vas de-drfffcuttdés particuliéres, un seul ensemble VHF de type portable est
prévu dang 1g poilleun des cass Son expleffatin.sers assprds paz un agent
Ppnveqt;oqﬁé ayant regu ung‘formation_sgmmainq“dispéﬁsée”pa:]Lemﬁqry;ce,de
,lgfﬂamigatimq;ﬂégtgnnae

IG./...
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3,2.2.= Radiobaliscs 3

En princize, chaque aérodrome devrait #tre doté d'unc radiobalise, la
Aéfinition de la puissance & mettre en ocuvie dépendant du service que l'on

attend de cette atde,

- faibls ou noyenne puissance si sculs le ralliement et ltatterrissage
aux instruments sont pris en considération ;

« puissance plus importante si la -fonction navigation est également
recherchée. Glest le cas de l'aérodrome isolé et 1ifficile de UA«~HUKA et
celui de lladrolrome de MAPUKA dont la position géographi que est intéressante
sur la ligne des iarquises, Sur ces deux terrains, sont installés: des radic=

phares de 4CG .

PANTHT, TAKAPCTC, RURUTU, TUBUAT, TOTECRGIE curulent également les
Jeux fonctions ddcrites ci=lessus, mats leur situation géographi que est woins
isolée, dtautres ailes existent généralement & proximité et l'accés & ces
terrains nc présentent pas de 21 fficultés particulidres. Tls sont dotés de
radiobaliscs 1CC W,

Partout ailleurs, cc sont des 25/50 U ou méme aucune radiobalise

lorsqu'elle n'apporte que des avantages liuités au plan de la séecurité des vols,

Un VOR a &té implanté pour les besoins 1e la navigation en route (vols

{nternationaw: essenticllement) a RANGIRCA.

Prochaincment, un VOR de 50 W sera installé sur 1'f1lec de HUAHINE
(investissement I'Itat) pour la préciston de la navigation inter = ISLV et

TAHITT/ISLV.

3.2.3.~ Balisages lumineux :

A 1theure actuelle, seuls les adrodromes d'Etat et HUALTHE sont dotés

dAtun balisage lumineux leur permettant de recevolr du trafic de nuit,

11 faut noter l'originalité de ce trafic aux Tles~scus=lemVent, Ies
vols de transcort public en VFR de nuit y sont en effet autorisés. (I1 staglt,
en fait, 4'IFR spécial). A cette fin, des phares Atadrodrome ont été spécinm
lement mis en place. Sans cette procédure sarticulidre, les temps de vol inters
$1les auraient été-beavcoup plus longs et de surcroft par wmauvais temps, les
risques pris aurafent été plus grands, du fait de 1l'imprécision les aidesw

radio actuclles,

-s-/--o
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A RANGIROA, 11 exfste une ligne d'approche simplifiée.

En fin d?aande,; MANTHI sera doté d'un balisage nocturne, De cette
mantére, les vols touristigues via RAINGIROA pourront 8tre assurdés plus
tardivement et awvec une meilleure régularité,.

le balisape lumineux de MOOREA bien que 4&ja décidé, ne verra pas
le jour avant le second semestre 1979, & cause des problémes de financement

rencontrés ct des ddlats de fourniture. du matériel,

3.2elhe= Qentrales - Groupes électrogénes @

Sur le plan local, les groupes de margue LISTER sont largement connus
et utilisds, Ils sont de constructicn robuste et simple, surtout lorsque la
vitesse de rotation est faible, Ils consomment du gase~cll et, poefint important,

le Service aprés~vente est assurd dans de bonnes conditions,

Pour ces différentes raisons, ils ont été retenus pour les aérodromes

territoriau,

la garme de pulssance disponible est suffisante pour couvrir les

besoins, D'une maniére générale, les modélos utilisés sont les sufvants @

- type 4,5 KVA pour les terrains saus balisage lumincux, ni matéricls
radio sophistiqués (UA=HUKA : 2 = ATUOLL : 1 » TUBUAT :1) ;

- type 8,5 KV pour les terrains avec balisage nocturne (HUAHINE ¢ 35 =
MOOREA ¢ 1) Avec llexpérience, 11 appazaft cue, pour l'awenir, uane puissanca
de 12,5 8 15 KVA est préfiérable, cette solution permettant d'utiliser un scul
groupe pour fournir la totalité de 1l'énergle nécessaire sur ceritains terraluns
ou les consoumations sont relativement dlovdes (ex : HUAMNINAG avee le VOR en

service, Terze Déserte),

Pour ce gui concerne les aérodromes d'Etat, leur éguijement a été congu
a une épocue ol les contraintes budgétaires &talent moins sévires et l'essence
relativement bon marché. Clast ainsi que RANGIROA a été surdéquipé avec 3 groupes
BERLIZT da 63KVA & consommation dlessence cowmpte tenu des besotns & satisfatre,

~

les frais de fouctionnement étatent prohibitifs, Pour cette raison, ils ont
été remplacés récemaent par deux Dieselatr de 32 KVA (1 normal et 1 secours).
Pour les servitudes guotidiennes (de jour), llaérodrome dispose de 2 groupes

LISTER e 8,5 XKW,

Il./...



19 o™

BORA~BORA ¢ispose de deux groupes AMAN 12,5 KVA utflisés principa=
lement lors des mouvements de nuit, Dans la jouxnée, 1 groupe LISTER de

8,5 KVA fournit l'énergle nécassaire,

RATATHA utilise en temps normal, 1l'¢énergie de la ville, En conséquence,
la centrale dlectrique (2 groupes Berliet 35 KVA) auratit <0 ne servir qu'en
sccours. En fait, compte tenu de l'instabiltitd du secteur, la n@#it, il a été
1écidé d'alimenter 1'adrodrome en "secours Inversé'" : centrale d¢u terrain en

primaire, rdseau ville en secours, lors des mouvenents de nuit,

L}

Enfing .pour Mminuer les frais de fonctionnement des groupes de

marque HONDA, & faible puissance (1500 ou 2500 W) ont été mis en place 3

=~ sur les terrains ou l'alimentation néeessaire est limitée & une
radiobalise (IAPUIA) et ot 1l n'est pas possible d'obtentyr l'énergie chez
un résident habitant 3 proximité ;

~ an-secours u groupe principal sur les terrains ot les contrajntes

dtoxploitation sont limitées (ATUONA, RURUTU).

342454~ Sécuritd insenlie -~ Véhicules de lialson s

L'éguizement S58IS des trols adrolromes d'Btat et de HUANTIR est assurd
avec un véhicule principal d'interventiocn & mousse ou d poulre et un Flyco
(56 Kg de poudve).

Un véhicule léger type 2 CV fourgonnetie ou Méhari sert de moyen de

liatson sur cas ufimes terrains,

les adrodroimes territoriaux de moindre trafic disposafent, & 1l'origine,
dtun nodule sphéricue de 50 Kg de poudre {installé sur un véhicule utilitatre,
Il est devenu souhaitable de mettre en place des moyens ufceux adaptés,
notamment pour les trafics du type F.27 ou & forte densité comme A& LOOREA,
Tl fallajt rechezrcher ces moyens sur le marché frangais, en gardant présente
% llesprit la contratnte qu'ils doiwvent pouvoir ftre mis en ceuvie par un seul

honme ,

Glest ainsi que des véhicules de type VIF 30 (25 Kg de poudre +-802)

ont été acauis ot mis en service & MOCREA, RURUTU et TUBUAT.

O../.OO
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A llusage, 1l est apparu

~ que co type de véhicule est trés lourd, particuliérement sur la
suspension arriére qui est trop sollicitée (module fncendie seul : 450 kg
De ce fait, il doit 8tre manoeuvré avec précaution dans les virages ;

- en outre, son écuipement ne satisfalt pas tous les besoins locaux
de lutte incendie qui pouvalent se présenter (cas des feux secs, des
bAtiments eei)

w enfin, eon aucun cas, 1l ne peut servir pour assurer des liailsons
3 llextéricur de lladrodromes Or, la bascwmvie Jdans les fles est souvent
éloigné do 1lladrodrome (de méme que le port) et un véhicule de liaison

staviérae indispensable & la bonne marche 1o ltadrodrome.

Bien entendu, pour des rafsons évidentes d'économie et de contraintes
&
budgétaires, 11 n'est pas pensable de wettre en service un véhicule supplém-

uentaire.,

Cas réflenicns ont conduit le Bervice de la Navigation Adrienne 2
concevolr un systéne de remorque fabriguée localement, laquelle sera attelée

& un véhicule type utilitaire lors des mouvements dladronefs,

11 convient de préciser qu'un prétotype a été entiévenent réalisé par
le personnel «lu sarage du SMA. Son doufpement cowporte 1 module sphérique <de
150 kg de poudre, 1 autre de 150 kg <'eau pulvérisde et 2 bouteilles de co?.

Ies essals ont doand des résultats concluants au plan des perfcriances.

Blen aenteadu en dehors des périodas de trafic, le véhicule utilitairc

sera disgenible wour les autres besoins de L'adrodrome,

Dés-la fourniture des matériels 58IS de base, slusizurs remorques

»

saront évuindes ot envoydes dans les tles,

i

342,04~ HMoyens nautisues

Indispeasables & BORA=BORA pour la traversde du lagon; de jour coume

de nuit, (le terrain érant construit sur un motu, alors que les logoments

B 2

des agents sont situds sur 1'fle principale), deux moyens nautigues ont été

mis en place. Un MARCOA", coque bois, dc B,70 m et une coque plastifiée

“

Boston Vhaler de 17 pileds, wmoteur tlercury 65 OVe Ses deun bateaux sont trés

anciens et leur remplacement doft 8tre envisagé dés gqua possible,

soafese



RATATHA et RANGIROA Jisposent pour les interventions éventuelles sur
le lagon d'unz coque du type Boston thaler douipée d'un moteur lkercury.

Ges coques devrafent 8tre remplacdes a bréve échéance,

A ltheure actualle, 11 n'existe pas do moyens nautiques affectés sur
les aérodromes terrdtoriaux. Un bateau de lfaison s'avérera indispensable
% TOTEGRCIE dds que l'antenne militaire du wotu sera transiérée et qu'il
faudra faire assurcer le service dlinformation de vol par un agent habitant

a RIKITEA .

3.2.7 e~ Apparcils météo 3

Tls sont relatfvement homogtnes.
Anémo/glrouette, type CHAUVIN ARNOUX
Barometys anérofde

Thermotatre & crécelle ou normal

Sur sertains adrodromes territoriaux, l'équipement est portatif :

{ andmomdtre & matn pour la vitesse du vent, la direction étant estimée.,

303~ les Personnels ¢

3.5.1.~ AMHffectations et Bffectifs ¢

Ia question fondamentale est de déterainer a partir de uel noment,
il est opportun de mettre en place du perscnnel et quel doit 8tre lleffectif

ontimum,

Pour les adrodromes des TlesmsouswlemVent (RATATEA, DBORA-~BORA et
HUAHINE) ainsi cue pour MOCREA et RANGIRCA, la rdéponse est rapide & le trafic
adrien vy est dense, les conflits potentiels nombreux, les installations
techni ques scnt relativement conséquentes ; il est donc nécessaire draffecteor

du personnel spéctalisé (contrSleurs, pompiers, manoeuvres).

X

Ailleurs, le problime se pose dfffdéremment. La wise en place d'un
agent est alors conditionnée par la nature des risques encourus war les
adronefs, l'isolement gdographique de l'adrodrome, les difficultés de la

ligne de dessoerte, ctCees

.l./..l
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S1 l'atoll ne présente aucune difficulté particuliére du point de
vue de la navigation adrienne et s'il est desservi par un aéronef du type
WIN OITER (19 PAX) avec une fréquence faible, 11 nz saurait €tre question

d1y affecter un agent,

Par contre, si ltatoll regoit du trafic de type F.27 A (44 PAX) et
que, de plus, 1l enregistre plusieurs mouvements par semaine, les risgues
sont plus importants, Il est raisonnable de mettre en place un minimum Jde
services. Un agent résident sera recherché pour recevoir une formation le
mettant & méme, autant que faire se peut, de fournir un service succint i
d'information de vol et de sécurité incendie (ex : ANAA, MAKENMC). T1 sara

1ié au Service par une convention.,

Si de surcroft, 1l'atoll est équipé d'un balisage lumineux et doit
servir dlaérodrome de Aégagement pour les F.27 A sur la ligne des larquises,
il sera nécessalre de prévoilr un agent spéecialisé nui, seul, pourra assurer

l'ensemble des services exigés,.

Dans le cas de UA-HUKA et d'ATUOMA, la wmise en place d'un agent a
plein temps ayant regu une formation appropriée est indispensable, du fait
des difficultés inhérentes aux terrains en cause (caractéristiques spéciales),
de l'existence d'une &tape critique et de 1'évolution relativement rapide

des conditions météorologicues dans le secteur,

En ce qui concerna RURUTU et TUBUAT, la longueur des parccurs et la
nature des risques (reliefs situés a proximité de l'aérodrome) conduisent
3 prévoir un minimun l2 services qui peuvent &tue assurés soit par un agent
de la Wavigation Aéricnne (RURUTU), soit par un agent de la i#étéorologic
(TUBUAT) .

La situation de TOTHGEGIR est particuliére, Ce terrain, pour ll'inse
tant, recolt, ¢n moyenne, un mouvement mensuel., Compte tenu de la présence
dtune antenne météo militaire, un accord est intervenu entre le JEP et la
D8AC afin d'obtenir la collaboration du personnzl en place. C'est de catte

fagon que le¢ service d'information de vol est assuré sur cet aérodrome,

ocn/o.a
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3¢3¢2,~ Statuts et formation ¢

3.302e1e= Sur les aérodromes d'Etat, les agents d'encadrement appartiennent

au corps des Techniciens de l'Aviation Sivile,

Ces personnels ont tous regu une bonne formation de base et sont
généralement passés par l'Ecole Natfonale de l'Aviation Civile. Aprés une
période "sur le tas'", ils acquiérent une qualification locale cui les rend

aptesd assurer les tAches de contrSleur de la circulation aérienne.,

3¢302.24= En ce cul concerne le personnel territorial, le recrutement doit
8tre prévu et justifié lors de l'établissement du projet de buiget (mois
de Mars/Avril pour l'année sutvante), Si le poste budgétaire est voté, il
fait ltobjet d'un concours, dont la préparation et l'exécution incombent au

service.,

Dans la majorité des cas, l'agent recruté termine ses études secone
daires, Il dctt donc subir d'une part une formation aéronautique générale,
et dtautre part unc préparation aux multiples fonctions qui l'attendent sur

un aérodrome ot 11 sera 1ivrd a luf~mlme.

3.302:.3,~ Ia recherche d'une personne qui pourra 8tre conventionnée, dans les
atolls, n'est pas chose'aisée'" (problémes de langue, de connaissances ees)s
Une fols trecuvé, llagent sera "formé" avec les moyens du bord et nanti du
titre dlagent local de l'Aviation Jivile essaiera de former de son mieux

1'information de vol aux aéronefs:.de passage.

Tl faut reconnaftre que ce n'est pas toujours 1l'iidéal, mais, 11 n'y

a pas dtautre solution qui puisse concilier collt ot efficacité,

fom Difffcultés de 1'exnloitation

4ole= TFarsonnel

bGalelom Pour le personnel d'Etat, les problémes posés concerne le recyclage
et la formation permanente. les Agents en place sont isolés professionnellament

la tendance naturells est alors de s'installer dans la routines

.ll/...
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Le r8le du chef de la Section des Kérodromes Extérieurs est d'essayer

le maintenir la motivation nécessaire, Mais, en 1'état actuel des effectifs
dtencadrement, 11 n'ast pas toujours possible de programmer, ni surtout
dtagsurer les entrathnements et travaux pratiques souhaftables. Ia création

dtune cellule instruction devra &tre envisagén,

hola2em L'Agent contractuel du Territoire appelé & assuumer, seul, la charge
Atun adérodrome doit 8tre un agent polyvalent capable de faire lui~ame un

peu de tout, Tl doit assurer 4 la fols des tichas de 3

contr8leur de la circulation aérienne ;

1

pompier 3

technicien 3

nécanicisn auto et groupes 3

et, dans certains cas, agent météos

T1 doit posséier des qualités humaines suffisantes pour eniretenir
de bonnes relations avec les pilotes, les passagers, llouvrier d'entratien et

la population de 1'flec,

Oon comprend micuxz maintenant les difficultés rencontrées par lo scrvice
pour le recrutement et la formation de l'oiseau rare, car fei encore, l'absence
Atune cellule d'instruction va renirce délicate et facompléte l'instruction du

nouvel arrivant.

En fait, s'aglssant de formation "ab initio", les Agents devraiant
suivre un cycle scolatxe svécialisés Il n'ten | est rien et, pour l'instant,
ltapprentissage se faft "sur la tas" dans les différentes divisions et
secctions du service, Sialon la disponibilité des différents responsables -du
SMA qui, pour lloccasfon, jouent le r8lc d'instructeur, des séries de cours
sont quelquefofs dispensés & leur intention,

A cette occasion, on peut titer un coup de chapeau a notrs actuel
responsable du BTA/DIT qui ne ménage ni sa peine ni son temps pour assurar

cette instruction, on dehors de ses attributions norinales,

Pour l'agent du Territoire an fonction sur un adrodrome s@ posera
également le probléme du racyclage, matls la difficulté sera encore plus aigle,

car son remplacement dovea Jtre assuré préalablemcnt,

c-c/ooc
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lorsque cette porsonnc n'est pas la mBne ocue celle qui fournit

1'énergie, les probldmes s'en trouvent singulilrement compliqués,

Comme dans toutes les activités qui impliquent des Interventions
humaines & plusieurs niwveaux, rien ntest parfait. Surtout, lorsqu'on a
affaire & des hommes pour lesquels la notion du temps et de llefficacié

ntest pas la wlne,

Un jour qui sembls normal s la radiobalise demandée fonctionne &
mervellle ¢ee puis elle slarr@te tout d'un coup avant 1'heure souhaitée.
Réaction normale du pilote sur la fréquence : "jo vous signale que XX est

en panne'l,

On cherche toytidersuite & joindre 1'ageat responsable:s +, '"ilon, nous
ne pouvons Blus avolr 1'fle de "Y" aujourd'hui ; si vous déposez un préavis
matntenant, 11 sera transmis demain, vous aurez voire correspondant demain

aprés~nidi ou apréswdcmnin'' see !

Blen entendu auz termes de la convention, lfagent responsable doit
survetller régulidrement la radiobalise, et informer le service dé&s qu'il

constate une anomalic,
Mai, 11 n'y pense pas toUjoUrSees

Dans le meillaur des cas, nous aurcns une axplication le lendemain ee.

Tl faut savolr en offet que le message de préavis doit transiter par
1'unc des stations principales du réseau de 1'0ffice des Fostes qui relaiera
la demande, le lendemain matin en général, lors de la vacation. ILe retour ne
peut 8tre assuré que quelgues heures plus tard, exception faite du rare cas
ot 1'f1lc concernée se trouve 8tre en comaunication, au moment de la deumonde.

Malgré la bonna volonté des agents de la Section des Aérodromes

.

Extéricurs, on volt combien 11 peut 8tre di1fficile da satisfaire les usagers

a4 tous monents,

Pour supprimer les problémes 11és & la jrocédure lourde des préavis,
lz service met au point actuellement un programm: de mise en service peruaw
nent de certaines radicbalises fsolées (acquisition et Installation <'éolienncs
sur certains atolls).

Mats, du fait des cofits, toutes les radiobalises me pourront pas €tre
alimcntdes d'une manidre continue, Bt, de toutes fagons, 11 restera a régler

le probléme des pannzs eee

l../...
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bele3em Que dire maintenant du résident dtunc fle cuif a vu un avion pour la
premiére fois, 11 y a peu de mois et & qui lton doit, en quelques jours
"apprendre' ce qu'est la navigation aérienne et surtout expliquer quoi,
pourquoil et comment transmettre des informations 3 un aéronef, au moyen Itun

émetteur/récepteur VHF !

Ies difficultés, vous en conviendrez nc sont pas minces !

he24= TFonctionnenment <des racliobalises :

see '"Mlse en route de la radiobalise de "PANUREVA' demandde teol

jour, de telle heure & telle heure' ...

Ce message ne paraft pas soulever de remargues particuliérces loxs=
u'il est déposé au burecau de piste,
q I I

in fait, a l'analyse, on se rend compte cue ce message, banal a
priori, suppose, pour 8tre exdcuté cue soit mis au point préalablement tout

un systéme de mise en ocuvre des radfobalises.

Sur les fles ol 11 n'extste pas de pursonancl permanent de 1'Aviatfon
Civile, 11 est nécessaire pour alinenter los radicbalises, d'avoir recours

v

aux sources ‘I'énergie dlorganismes extéricurs ¢

« organisme public (Service de la Plche & Takapoto) 3
O i i ]

= organisme privé (hGtel KAINA W 1llage & lanihi)

organisme militafre (Totegegle) ;

commune (AMAA, TAKEMO) .,

13

9]
&

les compensations & servir font ltobjet d'une convention et
traduisent par :

=~ solt une fourniture de gaswoil ;

= soilt une vémunération directe (au forfait ou au temps de fonctione

nement ) ,

Dans le cas de PAPUKA, le service a dfl mettre en place un moyen

autcnorie (groupe HCHDA de 250C VA).

Blen entendu, on doit prévolr, dans tous les cas, qu'un agent assure
la mise en marche et la surveillance de I'installation ainsi que l'infoérmation

du.BNA en cas d'anomalias,

l;i/oon
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Le3e~ 13 "mpintenance' des installations :

Ltentretfen des installations :levrait 8tre systématique et les

dépannages effectuds au plus t8t.

Glest le souhait de tous, mais il ne faut pas cublier les contrains

tes ¢

- la maintenance réglonale doit se déplacer sur une surface a
1téchelle de l'Europe ;

- 11 existe déja 16 aérodromes équipés en matériels techni ques
(équipements radio, balisages, centrales, véhicules, ctcees ) 3

~ la frécuence de desserte de certains alrodromes (un vol hebdomar
daire ou mfme mensuel® .) ne facilite pas les déplacements dans certains cas.
De plus les vols sont souvent complets (cas des Marquises). Slest pour cette
raison que le service affrfte souvent des avions,. iais bien entendu, £l y a
les contraintes budgétatres et ces affrftements doivent rester exceptionnels ;

= pour les installations isolées, le diagnostic au radiotéléphone
est difficile et souvent insuffisant, de sorte cue quelquefois une scconde
aission doit ftre lancée pour terxminer le dépannage ;

~ les effectifs ne permettent pas d'effectuer plusieurs imissions
simultanément, alors que les radicbalises tombent en panne assez souvent au

ndae monent .

in fin de compte, les délais de dépannage peuvent 8tre assoz longs,
sauf lorsqu'il s'agit de reuettre en fonctionnement une radiobalise absolu~

ment cssentielle & la sécurité des vols,

holiom IL'inforimation aéronautique :

Tour les diverses raisons évoguées dans les chapitres précéients,
1'information aéronautique rencontre également des dffficultés. Elle ue peut

8tre aussi rapide et concise qu'il serait souhaitable.

L'émission des NOTAl{, en particulier, est effectuée lorscue l'infor=
mation est connue avec certitude ot a pu 8tre confirmée, ce qui suppose

forcéoent . un certain délai.

par ailleurs, 1l n'est pas possible d'obtenir des informations 3 jour

sur 1'état d'une plateforme complétement isolée,

Dans ce cas, c'est bien évidemment le pilote lui~ulme qui devea se

rendre compte de 1'état de la piste par un survol & basse altitude,

.Q./I.l
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AERODRONES

USAGE PERSONHELS N.A. SERVICES ASSURES
HOHS : ARRETES PROPRIETAIRES , , -
CAP | AUR FleolLe JHiLlctL | AFIS|SSIS| HIL
BORA-BORA/MOTU-HUTE X Depuis 1958, trafic régulier 3 (3 | - X X
RALATEA/ yTLROA X 276/ACDIR du 08/02/1954 3! =« X X
RANGIROA X du 21/07/1965 213 | - X , )]
ANAA X 7718/AC.DIR du 29/12/1976 w{w |2 r X pe |
APATAKI X 5844/AC,DIR du 06/12/1977 4 X
FANGATAU X X
HIVA-OA/ATUONA ¥ 355/AC.DIR du 29/01/1973 1 X Pe
HUAH I NE/F ARE X 977/AC.DIR du 30/03/1971 3 X X
HAKENO X 4295/ACDIR du 23/03/1976 i X Pe
HANTHI X 2318/aC.0IR du 15/09/1969 1p. Po | Po
MAUPITI X 2284/AC.DIR du 10/07/1972 X X
KOOREA/TEMAE X 3365/AC.DIR du 06/10/1967 5 X X
NAPUKA X 2392/4C.DIR du 16/05/1977 1 P, X
NUKU=RIVA/Terre Déserts En eours construction 3pe Pe | Do
PUKA-PUKA En cours corstruction pelle
PUKARUA En cours construction
READ En cours construction
RURUTU X 1976/AC.DIR du 07/04/1976 2 X X
TAKAPOTO X 2920/AC.DIR du 29/08/1973 1 P, X
TATAKOTO En cours construction 1p. Pe
TIKEHAU X 3181/AC,DIR du 29/06/1977 1p. | X Pe X
TOTEGEGIE X Concédé au territoire en 76 (ML) 1p. (HILY o,
TUSUAL/HATAURA X 2128/AC.DIR du 27/06/1972 3it X o
UA-HUKA X 354/AC.DIR du 29/01/1973 1 X Pe
LA-POU X 7090/AC.DIR du 25/11/1916 Ty » Pe X
ARRTLKS, = X 2277/AC.DIR du 21/05/1975 X X
S$t6 Perlidre d'ARATIKA
ARUTUA % X 683/AC.OIR du 11/02/1975 X X
Sté Polynésie Perles
FAKARAVA % X 1773/AC.DIR du 14/04/1977 _ X X
M, KLIKA
HIKUERY * X 1530/AC,DIR du 19/03/1976 X X
$té Perle Pacifique Sud
KAUKURA * % 2113/AC.OIR du 07/05/1975 ! X X
ity GOODING/KLINA
HARUTEA/SUD X 4079/ACDIR du 04/09/1975 X X
Sté Polynésie Perles :
MATAIVA * X 5111/AC.0IR du 01/09/19%6 X X b
Commune de RANGIROA
TETLAROA X 2664/4C.0IR du 31/07/1973 X X
Mo MARLON BRANDO |
TdPAL pas dlarrdté - Naftre LEJEURE ] X X

CAP ¢ Ouvert 3 la circulation aérienne publique

AUR ¢ Agréé i usage restreint

P :Privé

Fr ¢ Fonctionnaire Etat ou CEAPF

CC ¢ Agent Contractuel Convention Collective
LC : Résident Local conventionné

W ¢ Personnel du Service Hétéorologique

% fofodromes en cours de transfert au Territoire - [1s seront lors ouvertsa la CAP.
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AFIS 3 Information de vol

SS1S ¢ Sécurité Incendie
LGT ¢ Balisage Tumineux
nBN : Radiobalise ou radiophare

AU 30 JUIN 1978
EXTERIEURS
|#BICATEUR W}Tﬁ} ''''''''' T } H F i | POSSIBILITES
N 7 7 RBN WE COM. AVEC LMLE 4
CBABL ] ARl oru | L x POR | L6T | VOR AS o | mo | oer [eeno | pRive
| e ; { 5
| NTTB 808 [11/29 | 1500 X 20 150/200 | X BB 384 118,9 X X/SEL X X X X
HTTR RFP {07/25| 1400 X 20 50/50 X RU 372 118,5 X X/SEL - X X X
'l NTTG RGL [09/27 { 2300 X 30 100/100 | X |; 0A 358 118,3 X X/SEL X X X
“RAN 112,3 _ _
NTGA | AM [94/32] 1500 X 30 50/50 & AA 332,5 118,3 - Pe - X - .
NTGD - |12/30| 840 X 30 30/30 - - P. - - - X - .
NTG - - D Pa - - - X - i
NTHN | AUQ [02/201 1125 X 18 30/30 - HY 383 118,3 X X X X X "
NTTH | HUH [07/25] 1500 X 20 50/50 X HE 347 119,3 X X/SEL . X X X
NTGH | MKP {11/29] 1500 X 30 50/50 > K 277,5 118,3 - Pe - X - -
NTGL | XuW |05/231 1200 X 18 50/50 pe | MH 284,5 p. Pe P, - X - %
NTTP | MAU |08/26] 815 X 20 - /10 - " & s n. - X B .
NTTH {MOZ [12/30] 880 X 20 50/50 De 118,17 - - X X X
NTGN | MAU {10/28] 1250 X 30 50/50 ~ NP 272 P. - Pe - X " -
NTTD Ll L P- pn pc pl - X X -
NTGP - P P. - R X X - -
HTG - - p. - - - X _ =
HTGE - RE 327,5 D, p. - X & &
NTAR  {RUR |09/27] 1500 X 50 50/50 - RT 262,5 118,89 X - ¥ -
| HTGT | TKP |07/25| 900 X 15 50/50 - | TP 349 - - P - X - -
NG - - Pe P " P - X - ”
NTGC | TIH [06/24] 1200 X 30 50/50 - - D, - P. - X " "
NTGJ ! GMR [12/30| 2000 X 30 - - NG 341 118,3 - D X X X B
NTAT 1 TUB [03/211 1500 X 30 50/50 = 8 347 118,3 X X X X X -
NTHU  jUAK 109/274 155 X 20 30/30 - UK 372 118,3 % X - X - -
NTHP | UAP 114321 833 X 20 30/30 - PO 325,5 P - - - X X -
NTGR - {09/27] 765 X 2 20/20 - - P. - - - X - -
NTGU - |08/261 680 X 15 30/30 - - Pe - - - X " "
NTGF - 105/23| 1000 X 30 20/20 - - P - = - X - -
NTGH - 110/281 800 X 20 30/20 - - - - - = b & -
NTGK | KKR 102/20] 720 X 20 - - Pe - - s X & -
NTGS - fo6/24] 1350 X 20 25/25 - Pe - - - - X e X
TGV - {01/19] 970 X 30 30/30 - “ Pe = " & X - 5
NTTE 771 {07/25| 660 X 20 - - - - - - - - - X
- - |11/29{ 750 X 20 - - - & - - ” » - X
CTL ¢ Contréle p, + prévu ou en cours de mise en place
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gonclusion

in définitive, la supervision de llexploitation technique des nombreux
aérodromes de Polynésie n'est pas une tAche aisée, Il faut, de la part des
responsables, une bonne dose d'optimisme et une dispontbilité de tous les
instants pour aider & la résolution des nombreux problémes posés par les
$less Dans cette optique, 11 leur faut rester attemtifsd tous les problimes
huimains, car a4 TAHITI, plus peutefire qu'ailleurs, c'est un aspect assentiel

dans la condulte des activités,
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TT ~ / CHRONIQUE AERONAUTIQUE du 2¢&me TRIMESTRE 1978 / =

2.1.~ EVENEMENTS MARGUANTS

4 et 5 avril s

it ssion de lMonsieur PAUREAU, Commandant d'Aérodrome de TAHITT~FAAA,
en Nouvelle=Zélande, pour participer au SAREX international organisé
par le RCG d'AUCKIAID,

7 avril s

Arrivée de ifonsieur FALJOU Antoine, Ingénieur des Travaux Météo,

17 avril ¢

Monsieur LEPRINGE Gérard, IDTPE, Chef du Serviée de 1'Tnfrastructure
Aéronauti que, est mis en position de congé administratif.

Monstieur OUDOIN Bernars devient le nouveau Chef iu Service de
1'Infrastructure Aéronautique,

25 avril ¢

Arrivée de Monsieur BOUGUEN : Plerre, Ingénieur des Travaux lNétéo,.

29 avril :

Tous les services de sécurité de 1'Aéroport de TAHITI=FAAA et les
pompiers de PAPEETE sont en alerte, suite & une communication téléw
phonique anonyme signhalant qu'une bombe a été déposée a bord d'un
Be 747 de la Compagnie PAN AlM,

Aprés inspection minutieuse de l'appareil et des bagages, ltappareil
a pu décoller normalement,

= 16 au 19 mai s

Mission de Monsieur YRUNG Guy, Chef du Service de la Navigation
Aérienne a LOS ANGEILES.

w 16 mai :

Derniére mission pour un NEPTUNE de l'AérowNavale réformé qui,
incendié, a permis l'entratnement les services SSIS de 1l'Aéroport de
TAHITIwFAAA o

= 30 maij :

ML ssion de Monsicur THIROM, Chef du Service lMétéorologique a 1!'Tle
de Pﬁques et SANTTAGO du GHILI,.

= 31 mal :

Sur invitation du Colonel CALDERON, Commandant la Base Aérienne 190,
270 jeunes Tahitiens ont pris leur bapt8me de l'air au cours de 3 vols
d'une Caravelle militaire qui lecs a amenés a survoler successivement
TAHITI, MOCREA et TETTARQA,

.../...
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= jer juin :

Début du démontage du BIRMUDA : FODIP stationné au HOTU TAHIRT.

Aprés avoir assuré les services PAPEETE/TIles~sousele~Vent et PAPERTE =
Archipel des TUAMOTU durant 12 ans, ce "vétéran" de 1l'Aviation Civile
va quitter le ciel polynésien pour le Musée ‘e 1'Air du BOURGET.

= 9 juin :

Ic nouveau Représentant Local de la Compagnic UTA et Directeur Général
Adjoint d'Air Polyndsic, Monsieur Jo¥l de CERNC arrive a PAPEETH
pour succéder a YMonsicur RUER.

= 11 juln ¢

Départ pour la Métropole de Monsicur DUBOIS, ITPE, en congé admini s~
tratif,

= 25 juln :

Départ pour la Métropole da Monsieur LEPRINCH, IDIPE, en congé
administratif,

= 30 juin :

Départ.pour la Métropole de Monsieur CLEMENT Idchel, TPEEAG, Chef de
la Division Transports Aériens, en congé administratif.

2,24~ VISITES DE PERSQOMWALITES DE L'AVIATTON CTVILE

~ 16 juin :

Honsicur UHAREYRE,-SouSHﬁirecteur chargé des Affaires Financiéres ct
du Personncl Administratif & la Direction de la Havigation Aérienne,
en 1fssion & TABITT jusqu'au vendredi 23 juin 1978,

2.3.» PASSAGES DE PERSCHNALITES CTIVIIESET ETRANGERES

« 23 mal ¢

Monsieur Paul DIJOUD, Secrétaire d'Btat aux DOM/TOM, en visite
officielle sur le Territoire jusqu'au 27 mal 1978.

= Fin mail

tionsieur COLEMAN, Gouvernecur des SAMAO Américaines est sur le Territoire
en visite privée.

.'I/-Q.
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- 2 juin :

Parti de Marseille 3 mois plus tdt, et aprés de nombreuses escales,
le voilier géant d'Alain COIAS, "CLUB MEDITERRANEE" entre au port de

PAPERTE .

w» 16 juin :

Bref séjour en Polynésie Frangaise e M. BODDE, Directeur du Burcau
des Affaires des Iles du Pacifique au Département d'Etat Américain
des Affaires Etrangéres.

Ambassadeur du Canada ecn Nouvelle=Zélande, TONGA, SAMCA et aux
Tles FIDJY, Monsicur CLIVE E. GLOVER sur le Territoire, en visite

privée,

- 22 juin

Douze éléves de 1'icole Nationale d4'Administration, en fin de
scolarfité, effectuent jusqu'au 29 juin, un voyage <'études en Polynésic

Frangcajsec.

= 30 juin 3

le Sccrétaire d'Etat aux DOM/TOM, Monsieur Paul DIJOUD fait escale
a4 FAAA, avant de se rendre cen Nouvelle-Galédonic.

oo-/-cn
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IIT ~ / ACTIVITES de L'AVIATION CIVIIE / =

3.1.- TRAFIC AERTEN

(Période du 01,04.78 au 30,06,78)

‘ CHARTERS @ TRAFIC REGULIER ‘! FRET ' POSTE : VARTATION avec
COMPAGNIES — - ——-— T — —— T —-———-—~——-—~ =~ =7~ -;':‘__ ot . . 2eme trimestre
‘voLs® pax ‘TralvoLs' Eax  TRA | s.o.j'cMRj=‘e““Kg ben Kgs! 4977 & 9
_______ R s T Y T T T T %
A O 3 2 . 104315439 : 3160: 24986:74,4s 491890 3 82064 ¢« PAX + 11,4
UTA Ds: 1 = 169 ¢ 104315914 ¢ 3160: 24986376, 3: 91364 1633_1 s+ FRE + 67,‘?
T: 1 ¢ 169 : : 208:31353 : 6320: 49972: 75,4 583254 98395 : FPO¢ + 12,1
A 8 § s 27: 3148 :  173: 10638:31,2: 28152 ¢ 3927 : JAX ~ 25,7
PANAK D : - st 27t 2695.: 173: 10638:26,9: 2298 3 119 : RE = 18,1
T :0 : Sus 5843 3 3463 21276:29,1: 306450 ¢ 4046 : P05 . 16,5
AIR A : t 65: 4485 2 5172: 15807:61,1: 698689 : 2560 PAX -+ 20,0
NEW D : H s 65: 3408 s 5172: 15814:60, 6: 2050 : 4864, FRE + 21,8
ZEAIAND T : O : O : O: 130: 8893 :10344: 31621:60,8: 701639 : 7424: POS + 74,3
IAN A s § s ¢ 38: 1436 35 1215: 5939: 44,68 2550 206 ¢ PAX = 28,0
AHTLE D : : 38: 1553 : 1215:¢ 5939:46,6: 3220 243 1+ FRE = 38,7
VERRR T s 0 : 0 3 0 763 2889 @ 2430: 11878:45,6: 5770 ¢+ «49 3 POS x 2,5
PACIFIC A s 1 : 88 : 3 3 : : i :
WESTERN D : 1 : 147 : : i : H § :
ATRLINES T ¢ 2 235 : 0 3 t B H :
TRANS A 2 3 372 : : : H : 3 H ' :
TNTERNMA D s 2 ¢ 737 H : H H 3 ! ! g
ATRLINE T : & :1109 : O 3 : $ H ; ! 4 H
PORT OF A : 1 ¢ 145 : H § : H : : :
CALL TRA-D ¢ 1 145 3 : $ ! 3 : : 3
VEL SIUB T : 2 : 290 : O : : : : 3 :
TCTAL Az & 1 605 : : 234:24508 ¢ 9720: 57370:59,7:1221281 : 83757 : PAX -+ 03,2
TRAFIC D: 5 :1198 : : 23&:2&570 ¢ 97205 57377:59,8: 99832 3 21557 ¢+ FRE =~ 11,1
INTERNe T : 9 ¢1803 : O : 468: 49078 1194403 114747:59,7:1321113 $110314 ¢ POS + 13,6
A = Arrivée TRA = Transit 5,6 = Siéges offerts
D = Départ PAX = Passagers

a-n/---
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« PARC AERIEN de POLYNESIE FRANCAISE
~ 30 JUIN 1978 =

) " Trmatrie | N "Magge maxi au, Rquipement | -
EXP LOYTANE : culation | LR " décollage | liention | OBSERVRLICNS
s FOCWY : Fa27 A : 20 tonnes 3 TP 1 IFR :+ FAIRGHILD EIL.
;s FOJSVZ : Fo27 A ¢ 20 tonnes ¢ TPP 1 TFR g w d9 w
- w : FOCYA 2 Fe27 A ¢ 20 tomnes ¢ TP 1 TIFR $ = 30
ATR POLYNESTE : FOSLV s DHG6/20G ¢ 06 tonnes : TPP 2 IIR ¢ DE HAVILIAND
¢ FODEN s DIHC6/3C0 s (06 tonnes : TPP 2 IFR H = d% =
+ FOCRB s BH2A :+ 03 tonnes @ TPP 2 TIFR ¢+ BRITTIEN WNCORHAN
: FOGCCY : PA 23 s+ 3 tonnes ¢ TPP 2 IFR ¢ PIPER
: FOCFA : FA 23 ¢ GC3 tonnes ¢ TPP 2 IFR : PIPER
: FOCFJ ¢+ DUC6/2G0 s 06 tonnes : TPP 2 TFR : DE WAVILIAND
s FOSGU : U 206 : 02 tonnes : TPF 3 VFR ¢ ORSSIA
¢ FOCIT : PA 23 : 03 tonnes : TPP 2 IFR : PIPER
ATR. TARILL ¢ FOCHN s DHZ2A ¢+ 03 tonnes ¢ TPF 3 VFR ¢ BRITTEN NORIAN
: FCOUMO s BII2A : 03 tonnes : TPP 3 VFR H - 10 -
: Focovy s BII2A ¢ 03 tonnes 1 TrP 2 IFR H e A0 =
¢ FOGCGZ 3 BH2A ¢ 03 tonnes 3 TPP 2 IFR : w 10 -
i FOQUU : 018 : 05 tonnes ¢ TIPF 2 TFR H 1'EGU RAFT
TAHITT AIR ¢ FOCRV : D95 A : 02 tonnes 3 TPP 2 IFR ¢ BEWCHCRATT
TOUR SERVIGE :+ FODCT s H 18 : 05 tonnes : TPP 2 IFR H w 10 -
: YOCAB ¢ PA 28 : 02 tonnes ¢ PRIVE VFR : PIPER
AZrC=3IUB de ¢ FCIAY ¢ DR 150 : 02 tonnes : PRIVE VFR : JODEL
TAHITT : FOSYK : PA 28 : 02 tonnes ¢ PRIVE VIR : PIPER
: FODUT ¢ PA 28 : (02 tonnes : PRIVEZ VFR : PIPER
¢ FOSHMJ ¢ 162 3J : 02 tonnes ¢ PRIVE VFR : JESSHA
CERCLE s FOCTB s FRA 150 : (2 tonnes ¢ PRIVE VFR : CESSHA (VFR nuit)
AERCNAUTTQUE : FODFC : § 150 ¢ 02 tonnes ¢ PRIVE VFR : CLSSMA
: FOCPR s PA 20 ¢ 02 tonnes 3 PRIVE VFR ¢ PIPER
ARRO=~CIUB des : FOBGJ : PA 18 ¢ (2 tonnes 3 PRIVE VFR ¢ PIPER..
TeSeLeVe ¢ FOCNX s 172 X : G2 tommes ¢ PRIV VFR : GESSHA
TNTERFLY : FOSZG : D 50 : 03 tonnes ¢ PRIVE VFR : BIECHCRAFT
MCULENE J=L. : FCDEY s Dell 47 G : 02 tonnes tHélicop.PVI/VIR:
LEJEUNT J~F. s FAZAG s F 51D : 04 tounes 3 PRIVE VIR :+ NORTH AIERIGC.
BRES s FGCLJ ¢ PA 32 ¢ G2 tonnes ¢ PRIVAE VFR : PIPER
BROUT LLET : FOCTQ s A 31 ¢ (3 tonnes ¢ ERIVE TIFR ¢+ PIPER
BREL (BALNY) s FODBU : D 50 : 03 tonnes ¢ PRIVE IFR ¢ BIECQHCRAFT
CHANTELCUP ¢ FOCZB s PA 3G O : (2 tomnmes ¢ PRIVE TIFR : PIPER
LEJEUNE 1Ide : FODAO : PA 31 ¢ (03 tommes ¢ PRIVE IFR ¢ PIPER MNAVAJC
ETAT ¢ FOJHS s PA 31 ¢ (03 tonnes : IFR ¢+ PIPER NAVAJO
PISCCT Ha : FOCIA i DR250 :+ 02 tonnes ¢ PRIVE VFR : JODEL
LETY G, : FOGMV s PA 32 : 02 tonnes : FRIVE TFR : PIPER
TCUITGU/JANVIER 3 FOGCSF s H12/100 ¢ 02 tonnes : PRIVE VFR ¢ ROBIN
KLTIA Re : FODAP : PA 34 t (03 tonnes ¢ TPF 2 TFR : PTIPER

.ll/l.l
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Ie Parc aérien a subi les modificatfons suivantes :

- Départ du PIPER PA 23 F3K(R de i, FRAGHAUD affecté en Métropolea,

« Arrivée du PIPER PA 28 FODHT qui vient compléter le parc de 1'Aéro=Glub

de TAHITI.

(+) / MENTICN D'EMPLOY/ :

- TPP 1

1
—
=
£

|

L]
=5
=]

oo

Tout avion multimoteur, quelle que soit sa masse,
possédant un CDI de type et les équipements pour
les vols aux instruments, les vols de nuit et les
vols en coniitions givrantes.

Tout avion multimoteur, masse inféricure ou égale

a 5,7CC Kg possédant 1 CDN de type et les équipements
pour les vols aux instruments et les vols de nuit,

Tous les wonomoteurs ou multimoteurs, masse infériecure
ou égale & 5,700 Kz, régime VFR exclusivement,

Régles de vol aux: {instruments,

Reégles de vol & vua,

u-c/.co
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TRAFTC THTERINSUIATIRE (Période du C1.04 au 3C.06.78)

ATIR TAHITY : Trafic Commercial

—— —— — e a et m—m wm - — -

: .  Nombre de f Heures E ﬂ E Siéges/Kn f Sieéges/Km f & A f
§ AERONEF f mouvements . de vol | PAGBACERS . réels | offerts . & RER X
: AZTEC : 214 : 287 532 184 299 ¢+ 340 930 : 54,6 % H
‘ mpacH 45 1 s ! 162 ' 38335° 96120 ° 39,8 % X
¢t BN 2A : 3 136 : 511 : 18 438 : 399 163 : 633 123 : 63,0 % :
frwin 200 ' 1828 f 217 1 16 60c | 355080 . 638 400 | 55,6 % )
: TOTAL oo ¢ 5223 3 1C65 : 35732 : 976 877 : 1 7C8 573 st % :
* Joefficient moyen de remplissage.
ATR POLYNESTE : Trafic Commercial
: - f Nombre de '@ Heuras & _ f Siéges /K f Steges/Kin f . f
' ey ' mouvements | de vol | FABEAGERE . réels | offerts | G HE ;
: F 27T A : 2152 ¢ £ 399 ¢ 42 642 10 976 000 :19 258 €00 : 57,0 % H
! ryrw 300 797 % 370 ' 7392 } 1o00tocc 1408 coo 71,1 % ;
s TWIN 200 1 219 : 321 : 11 176 : 554 000 : 824 0CO0 : 67,2 % :
"BN2A ] 556 ° 104 3022 ° s900c ‘' 98000 ° 60,2 % :
¢ TOTAL oo ¢ 4 724 2 2 194 ¢+ 64 232 ¢12 590 €00 :21 588 000 58,3 % :
_TOTAL DU_TRAFTG COMMERSTAL TNTERTINSUIAIRE DES 2 CCMPAGHTES

. AERONEF & Nombre de . ﬁeures : PASSAGERS Sieges/Km . Siéges/Kn . & MR :
: . mouvements  de vol | . réels  offerts | .
¢ Ao Ty H 5 223 : 1065 : 35732 H 076 877 ¢+ 1 708 573 : 57,1 %

Poacre Y 4726 P 2194 % 64232 12 590 coo P21 588 000 58,8 % :
: TOTAL oo ¢ 9 947 : 3259 ¢ 99 964  :13 566 877 :23 296 573 : 58,2 % :
: : 3 3 : : s -

0.0/00‘
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EVACUATICHS SANITATRES (EVASAN)

Durant ce 2éme Erimestre 1978, la Compagnie ATR TAHITT a

effectué 13 EVASAN (MOCREA exclus) au profit des archipels suivants :

» TleswsousmlesVont seececscsssce 5
= Tuamotu sscsececsssssscesccoss 5
= Australes sescesscssscssseccse 2
» MAarqulises cescoscscosecscsssse 1

En outre, le G l.Fe a effectué 17 évacuations sanitaires

réparties comme suit :
= 4 par voie maritime au cours d'une mission initialement prévuc ;

» 2 par voie maritime ayant entrafné le “Zéroutement d'un bitiment

de sa mission initiale ;
-~ 10 par vole aédrienne rdéguliére ;

- 1, enfin, par liaison aéricmme spécialc,

.oo/a..



ACTTIVITES ﬂes AERO=GLJUBS de POLYNRESTE FRANCATISE

(2éme Trimestre 1978)

/ AERU=JLUB de TARITT /

404w

Type_dtadrongf Inmatriculation  Heures de vol  Distance (Km)
PA 28 FOCAB 178 36 500
PA 28 FUGOYK 341 63 OLG
PA 28 FUDHET 307 61 500
826 151 000G
/ CERCLE AGRUMAUTTIQUE /
FRA 15U FUCTB 117 21 UG
¢ 15u FUDFC 206 33 Gy
c 182 FUCMJ 77 17 WU
PA 28 FUCPR o5 18 OuLU
495 89 ol
/ AERU=GIUB des TLES=SGUS=1E=VENT /
PA 18 FUBLJ 39 14 400U
¢ 172 FUSNX 55 8 L
94 22 400G
TUTAL Heures de VUL ¢ 1 364
TUTAL Distances (Km) : 26U ULUL
TITRES de PILUTES nen PRUFESSTUNNELS
obtenus au cours du 2éme trimestre 1978
. " AERO=JLUB - GERGLE . AUTRES:) .,
; TEERE * TpANTTT ¢ AEROMAUTTIQUE | €m) ¢ TUTAL
: Cartes de stagilaires : 3 : 3 : 2 : s
f licences éléuentaires f 5 f 1 f f f
: Brevets de piloies privés : 1 3 1 : s 2 $
TOT A L oo 5 o2 16

(%) Sectiovn hélicoptére dont les activités ont débuté au

mols de Juin,
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3,2.= PERSONNEL de la DIRECTICN du SERVIGE de 1'AVIATICH CIVILE

~ / HOUVEMENTS de PERSUNNEL /

DEPARTS ENREGYSTRES AU SUURS DU 2¢éme TRIMESTRE 1978

séjour -

: DATE : NOMS et PRENOMS : CORPS ct GRADES :  SERVIGE  :
H : : : H
: 27 avwril & CHATLLW Claude : TSAC : SHA/TA :
* 11 juin  DUBLIS Yves TTPE P osTaA ;
: 11 juin : LEMARCHAND Hervé : BSA[1 s SNA/3 :
P25 juin * LEPRINGE Gérar1 TDTPE P os1A
- Ccngés Administratifs -
: DATH® ¢ WNOUS et PRENUMS : CURPS et GRADES :  SERVISE
s 16 avril ¢ LEPRINCE Gérard : IDIPE : SIA 8
* fer juin  ° STREINMEYER Yves ' TAG/GEAPF  © SMA/Aérodrome’
: ler juin ¢ CLEMENT Michel : TPEBAC : SNA/TA :
* 2 juin " PASQUT Jean : 0CCA/P ' SMA/GGR
s 4 juin : PRENAT Jean=Claude : TESMAC : SNA/Aérodrome:
' 4 juin ! CHATELIN Jac ques 0GcA/2 ' sma/ca
- Départ_a la Retraite =
i H : H :
. DATE : HNOMS et PRENUMS : CURPS et GRADES :  SERVIGE
: 6 juin : PUMMIER Jeseph g TESMAS : SNA/Aérodromas

a-e/.cn
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= Idcenciement: =

es ec 80 ss eo s

: DATEHE : NOMS et PRENUMS : JURPS et GRADES :  SERVICE :
s ler mai ¢ TERA Avé : AZ/S ¢ SIA/RURUTU
ARRI VEES ENREGISTREES AU CUURS DU 2ime TRINESTRE 1978
= Persvnnel affecté en provenance de Métropole =~
: DATTE : NOMS et PRENGMS : CORPS et GRADES :  SERVICE :
: 7 avril : FALJULU Antoine : TTM ¢ METRG/Civile
* 25avril ' BUUGUEN Pierre TTH=A ‘imTaufoEp
H 28 mail :+ DBRSSUN Raymoend : GSCA/P s SHA/2 5
= Heminaticn aprés_concours =
: DATRE ¢ NOMS et PRENUGMS ¢ CURPS et GRADES :  SERVICE :
$ sept, 77 & BUSC Jean : TERAC : SMA/2 H
- lutativnsg =
: ; tatio érbdrome
: DATE : NOMS et PRENUMS JURPS ot GRADES 3o afiom oy Aerddror
i : Ancien Nouveau
: 11 avril ¢ TEHTHA Nui AG/3 1TO/Fo ¢HEREHERETUR
P2 mat * IAT KUI MING Joseph AG/3 MIC/F. | ATUCGNA

2 juin TEHINA Nui AC/3

RETUR
FAAA

o3
O @
w
(p]
"

20 juin SOHEMITH Jeansifarie

=
L}
w©

te

26 juin FERRAND Denis HUANTHE ¢ ATUUNA

®6 =8 ®= 9o w5 e eo vo Be @e 00 e S0 @
®s s eo U0 w6 ©% 090 me 0 ©6 40 so ws @0
@8 84 Sc &5 ®s ©= 9C @s me Oc w0 & O aa

HEIREHE=: MIC/FAAA

ws %0 8% eo ce 88 o»

eoo/oou
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3,3.~ ACTIVITES DES SERVICES =

3.3,1,~ DANS IES CENTRES D!'EXPLOTITATICN

- / CENTRE DE_CONTRGLE REGIONAL / = (ceC.Re)

- Statistigques mensuelles de trafic "en route' =

MOUVELZENTS MCUVEMENT S

: { INTERINSUIATRES ©  TNTomwATTOmavX . L o 0 U F

* Mors ; ) . . :

: " “Temps de con=, ‘Temps de cone, i Tenps de con=
: :Nombre:tact (heures):Nombre:tact (heures):Nombreitact (heures)
: AVRIL : 1078 ¢ 876 ¥ s 183 427 1 : 1261 1303 1

: MAT ¢ 1078 : 874 H s 181 405 H ¢ 1259 1279 B

: JUIN ;01029 845 H i 186 4 452 H s 1225 3 1297 H

: TOTAUX @ H : H ok 3

o getmroLs . 185 295® [ s60 . 1204W 3745, 3879

o 885 86 w.s730 o ws 88 OO

ee 0o es ec oo @8 ©n w3

121 mouvements de moins que le trimestre précédent, soit une

dimitiution le trafic de 3,1 %.

Temps moyen de gontact : TIntérinsulaires 48 minutes

Internationaux : 2 B 17 minutes

le temps de contact est le temps pendant lequel le OCR a en compte

l1tadronef et demeuare en liaison avec lui,

Ce temps représente le temps "en route' depuis l'instant ot 1tavion
est transféré au CCR TAHITT, soit par un CCR voisin, soit par une tour
dtun aérodrome de Polynésic TFrangaise, soit§?¥aéronef lui-mfine, jusqu'a
ce qu'il soit transféré & un autre organisme de circulation aérienne

(CCR ou Tour) ou qu'il ait cl8turé son vol.

.../.'.
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= PHASES D'URGENGE =

Au cours du 2&me trimestre 1978, 3 phases d'urgence ont été

déclenchées par le OCR “e TAUITI :

# la premfére (ALZIRFA) au profit d'un F 27 A de la Compagnie
ATR POIYNESTE sur le trajet TAHITI/HUAHIHE ; elle avait pour

cause : "alarmz fou moteur gauche allumée',

* la seconde (THSERYA) au profit 'un avion privé sur le trajet

TAHITY/HAO ; suite & la perte de communications radio.
% enfin la troisiéme (ALERFA) au profit d'un F 27 A de la Compagnie

ATIR POLYNESTIE sur le trajet HUAHINZ/TAHITT ; suite a la misc en

drapeau de 1t'hélice Ju moteur gauche,

=~ TNGIDENTS EN RQUTE =~

Ie CCR a établi 11 compte~rendus d'incident, Ces incidents ont

occasionnd - 7 demi=tours et 2 déroutements,

Ies causes se répartissent comme suit :

*  boteur arr8té sececvesecces 1
*  Panne Instrunent cecsscocescs 1
* Fuite huile seccssoscssscsas 1
*¥  Panne radic ecessessssessases 1
*  Panne pressurisation secesse 1
* Innuis sortic volets esececs 1

%  Alarme feu notQUY seessevess 1

3%

tauvaises conlitions l¥téo . &

oo-/ooo
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/ CENTRE DFE,_GOORDINALIGN.DR. REGHERCHE L. DE” SAUVETAGE / (GeGeSs)

= AGQIDENIS =~

* 8 avril :

Iors d'une 28&me tentative dlatterrissage a8 TUPAT (TSLV) ltavertise
geur de sortie de train <du PA 30 FOSZB (avion privé) ne fonctionne pas ;
le pilote omet de sortir le train et posec son apparceil sur le ventre,

NDéghts matériecls asscz importants,

Suite & une panne hydraulique, une Caravelle de 1l'Armée de l'Air,
prend contact brutalewment awvec le sol kers de son atterrissage et du
freinage : 5 pneus éclatent,

Déghts matéricls uniquenent,

~ OPERATICNS SAR =

Aucune intervention du GC8 au cours du 2eme trimestre 1978,

- EXERCICES SAR =

* 4 ¢t 5 avril

Participation du CCS Jde TAHITI & un SAREX international conduit
par le RCC AUCKIAND, L'appareil fictif était censé 8tre en perdition
au Sud=fst de PAGO~PAGC (Archipel des SAMAC Américaines).

* 6 juin :

Exercice en haute wer, au Sud=Quest de TETIARCAL, Recherche VHF &
itaide du VHF/DF équipantzun appareil de la Compagnic AIR TAHITT,.

largage de 2 cancots d'exercice,

* 28 juin :

SAREX & 1'Est de la presqu'fle de TAHITI. Recherche VHF et visuclle,
largage de 2 canots d'exercice.

.../‘.0
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w ASSTSTANCE MEDICALE «

Le OGS n'a fait ltobjet dlaucune demandec Jd'assistance médicale

au cours du 2éme trimestre 1978,

- PHASES D'URGENCE =

Rendant le 2éme trimestre 1978, le JCS de TAHITT a traité
16 "ALERFA" (Alerte) et 3 "INCERFA" (Incertitude) émises par le GCR
de MANDT et 1 “AILZRFA" en provenance de CAKIAND (Galifornie).

»

Toutes ces phases d'urgence ont été déclenchées a la suite d'une
perte de communications et atcune n'a nécessité la wise en ocuvre

cffective de moyens de recherche.

-~ AUTRES ACTIVITES =~

Au cours le cc 28ma trimestre 1978, le £35S a répondu & 7 demandes
dtenquite dont 6 émanafent du RSC HONCLULU et 1 du RoC d'AUCKIAND,

relatives & Jdes navires de plaisance dont ils étafent sans nouvelles,

Par ailleurs, le G858 a diffusé un avis urgent aux navigateurs

(AVURNAV) concernant un bateau pouvant 8tre 4 la “érive au Nord de

" TAHITT.

Iz GCS est avisé cu'un marin d'une go€lette assurant une liaison
réguliére est tombé & la mer au large de la Pointz Vénus. la gollette
patrouille sur les licux durant 3 heures ; un appaveil dfAIR TAHITT

participe également aux rccherches, wmals en vain.

no-/on-
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3.3¢24= SUR LES AERGDRCLES

w / LISTE DES ARRCDROMES DE PCLYNESIE FRANCAISTE au 3066.78 /

: fDate mi se :Contrﬁlefbong.
S T A T U T | ARCHIPEL ., USAGHE ‘en service, EXPLOTTANT. aérodsc. de pis
: : - (CuveCAF) | .ou AFIS | te(i)
AERODRGMES D'ETAT s : : : : :
i sCuvert a la s : H i
BORA=BORA/Motu=Mute :Scciété (TSLV): JolieFe :Depuis1958: DBAT : X ¢ 1500
RATATEA/UTURCA *Société (TSLV)’ " "' 08,02464 ©  DSAC . X . 1400
RANGIRQA 3 Tuamotu g n 3 27.08,67 : DSAJ : X ¢ 21cC
TAHTTT~FAAA "Soctété (TSLV)’ mo P 21,07.67 0 psac P ox P 3416
AERCDRCMES TERRITO~ ¢ : : : : :
RIAUXK 8 : : 3 : :
: Quvert & la s H : :
APATAKT :  Tuamotu  : CulaPe : 06412477 ¢ DSAC 0t = 3 840
ANAA ' Tuamotu  © Q.LP.  © 28,12,76 °  DSAC . X . 1500
ATUOLIA /HT VA=QA t larquises :Us.Restrefnt: 29,C01,73 : DSAG ¢ X ¢ 1125
HUAMTNE/ FARE société (ISLV)' C.A.P, ' 30,03.71 °  vsaz ¢ X 1500
IAKE ¢ Tuamotu ¢ CehePe 3 23.08,76 : ASAG : X : 15C0
HAHTIT : Tuamotu CellolPo ' 15.09,.69 ° DSAGC - 815
LAUPTTT sSociété (TSLV): GCuA.P. : 10,07.72 ¢  DSAS t = i 625
MOGREA=TEMAE *Société (ISLV)' CuePe  © 06410.67 ©°  DSAC  © X . 880
HAFURA :  Tuamotu & C.A.P. : 16,05.77 @ DBAS : = 1 1250
RURUTU *  Australes | CuWP. | 07.04.76 ©  D8AC - % 1500
TAKARPCTO :  Tuanmotu t CdePe $ 29,08.73 : JSAC 3 - ¢ 200
TIKEHAU ! Tuamotu  © g.AWP. D 29,06,77 ¢ bpsaz ¢ - }2s0
T Il I w : T : e B ' :Mil.Conce‘l: QAN : Ar g :
TOLEGIGIE : Gambier :,_ Co_AoP.r :Territoire: DBAS : pid : 1250
TUBUAT/MATAURA *  hAustrales | J.AD,. 27406472 ©  DBAC © X . 1500
UA=TURA : Harquises iUs.Restreint: 29,01.73 IBAC : pid ¢ 775
UA=ECU °  tarquises 'Us.Restreint’ 25,11.76 ©  98a3  © - ' 833
AERODRGMES PRIVES  ° X X X ) :
: . . JSEé perle .
ARATTIKA ° Tuamotu ‘UseRestreint’ 21,05,75 | ARATIRA & = R:lee
ARUTUA :  Tuamotu R 1 ¢ 11.02.,73 :8té,Pol,Perl: = ¢ 68C
FAKARA VA °  Tuamotu  : ® " f 14406477 T Mo kLD ¢ - P oge
HIKUERU i Tuainotu g M Tt : 19.03.76 :5té,Tol.Perl: - : 80C

v--/ooo
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ARCHIFEL

USAGE

NDate misc
en service
(QuveSAP)

EXPLCITANT

Sontrél
aérod,
ou AFIS

e: Long.
‘de piste

(1)

KAUKURA
FARUTREA=SUD
MATATVA
TETTAROA
TUPAT

ABRCDRCIES ML LITATIRES

FANGATAUFA
HAQ
MURURCA

on ®s ©% os 9% ®8 ew 4o o= 40 0O &0

o8 ©os 0o s 86 88 eo 99 ®e o©F

Tuanotu
Tuamotu
Tuamotu

Société (ISLV)

Sccidté (ISLV)

Tuamotu
Tuanctu

Tuamotu

aa se %= oo ms ee &3 8% o9

90 ®p 48 s8 o ®& &4 04 08 ®* DO @o DO

Us.Rastreint

Use Privé

it litaire
Hilitaire

IHlitaire

°
.
3
°
o
°
3
e
°
I
°
o
°
°
®
°
°
°

s e% +0 o= en ss sa me Su ev

07.05:75
0440975
01.,09,76
31.07.73

te @8 ma 4% 86 es s 48 G ©0

se as ev us oo so oa =8

jee se we oo

°
a
H
°
°
°
B
0
e

GCODTHG/KLIMA
Sté.Pol;Ferl:

Jonraune
ile BRAMDO

Sté TUEBAT

Armdes
Arnéos

B im e B
ATTIeCS

5 @5 ©s so vo 86 es es O3 40 U9 @6 89 @0 @8

yidle
12C0
100C

2000
3450
2200

%6 00 ®#% w5 80 0 e G ®O 68 €7 %0 @0 &0 @3 983 80 oo |ap Qe
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« / AIDES RADICALACTRIQUES A IA NAVIGATICH / =

ATDES RADIC CIVILES (au 30466.78)

49 [

$ STATION: z:ﬁ'f' i FREQUENGE E:;g‘; ngizgfzc tUORATRE UTTLISATION 3
. ANAA :  AA H 332,5 KHZ ¢ 235W s 25 Nii ¢ He24 H L :
¢ ATUCHA : HV : 333 KdZz ¢ 100 W ¢ 80 MNii G/R s NDB :
¢ BORA-BORA s BB 3 384 KHZ ¢ 25 W ¢ 20 NM 3 He 24 : L H
¢ HUAHINE s HH 8 347 YHZ ¢ 25 W ¢ 20 N ¢ He24 H L :
¢ MAKEMO : MK : 277,5 KHZ ¢+ 25 W : 20 Ni{ @ o/Rr H L H
+  MANTHI s MH : 204,5 KHZ ¢ 1CC W ¢ 120 Hii @ CO6CO/2200 ¢ HMDB H
¢ NATUKA s NP H 272 KHZ ¢ 4CC W ¢ 25C MM C/R H DB $
s RATATEA ¢ RU ! 372 Iz : 5C W 5G NM 3 He24 s L $
:  RANGTIRCA s OA H 356 KHZ 3 25 W 2¢ N 3 He24 3 L H
s RANGIRCA s RAN ¢ 112,3 12 ¢+ 5C W 2 5C NM s 1e24 : VOR :
:  RURUTU ¢ RT H 282,5 ®WHZ ¢ 10C W ¢  10C HII 3 o/R : MDB s
s TANITT s XTI ¢ 393 KHZ 3 4CC W ¢ 250 4 3 He24 H NDD H
s TAWITI s W H 257,5 KHZ ¢ 25 W 20 Mt e He24 H L g
¢ TAHITT 1 TS : 377,5 KHZ ¢ 25 W ¢ 20 M ¢ Ha24 H L H
:  TAHITI : TAF 112,141 M2 ¢ 2CC W ¢ 200 Wil ¢ He 24 H VCOR g
s TAHITI g s Jhannel 58 X @ : 20C M s He24 : DLIE :
s TAKAPCTC : TP : 349 KHZ : 10C W ¢ 1CG HMII G/R 5 MDB H
: TCTEGHEGIE : UG i 341 KHZ2 s 10G W ¢ 10C HH 3 .24 5 L :
: TUBUAT s TB H 347 KHZ ¢ 10C W s 15C M 3 o/R H DB 3
:  UA=HUKA ;. UK : 372 KEZ 3 4CC W s 2CC Niz G/R 4 NDB H
:  UA=FQU s PC 3 352,5 KHZ.s 25 W : 20 Mii s ¢/R $ L :
ATDES RADTC MILITATRES (au 30.06.78)
¢ FAO : BA § 367 KHuZ : 5K &+ 4CC Wi s H.24 § NnB :
:  HERBHERETUE : HIL : 379 KHZ ¢ 25 W : 25 W s He24 : L H
s MURURCA : MU H 40C KHZ ¢ 50 W : 8C M s .24 : L s
:  REAC s RE H 327,5 KHZ : 5C W 3 25 Mid e He24 : NDB :
: TURETA ¢ TR - 355 ®KHZ ¢ 5C W : 25 Mii ¢ He24 g L s
ATDRES DRADTC ETRANGERES (au 3G.C6.78)
:+  ATTUTAKT s AT : 32¢ K¥Z @ ¢ 25C NM @ ¢/ s 11DB H
! pARoTcNGA ¢ RG | 352 xmz | fo25¢ NH PH.24 ASS) G HDB ¢
: : ; : ; P mmor :
:  RARCTCHGA : RG $ 113, 5 1HZ = :  15C WM :$M.24 ACS H VOR H
: : H : . H HANDT : :
' RAROICNGA  ° RG 'Ghamnel 50 X ‘150 WM .24 ASS/ DI
: : : D HANDT ] :

uao/-o-
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F SN
A = [/ AZRCDRCLE TUTERIATTICHAL de TAFITI-FAAA [/ =

TRAFT.S CCiMERCIAL des SCLFAGITES LCCALES (Périoia du €1,04.78 au 3C.05.78)

* SIARTERS ©  TTRAFIC ~ REGULIER " Frmr ' peSTE | Varfaticn avec
" ; H H . o L] 5 1 .
oCLTAGNTES ) e ¢ , s 2@1-‘13 tyrinestyre
: : H : : H H 2% I.\.n',‘ : 234 1‘\:, ’ @,
*vcrs? pax ‘vors' max ¢ os.o. Doam (en Kp) 3 (en Kg) I 1900 g
ATR A: 23 : 303 $1699: 32561 ¢ 45 585: 71,4 ¢ 56 651 : 56 651 ¢ TAX + 11,1
eryuzstz | D 24 . 402 [17C27 29002 1 45 566, 65,4 . 99 445 | 13 CC2 | FRE + 42,6
T 3 47 3 795 :34Cis 62363 5+ 91 151: 68,4 : 156 €05 1 16 462 & ICS +4 38,2
H : ¥ £ : 2 g : -
AR : 3 :2419: 19450 ¢+ 28 4C5: 68,5 : : TAX + 19,8
~ S : 200968 17106 b on 8 : i :
TAHTTT D : 124267 17146 1 28 474] 60,2 ) )
T s s 4845: 36595 3 56 £79: 64,3 : ¥
A 23 ¢ 393 241182 52¢1% s 73 99C: 70,3 ¢ 56 651 3 46C ¢ FAX 4 15,C
TCTAL D% 247 402 14128] 46940 ° 74 cact 63,4 1 99 445 1 13 cc2 P ERR + 4c,C
T i 47 5 795 :8246: S0059 & 148 G3C: 66,9 31 156 €96 ¢ 16 462 : TCS 4 38,2

TULAL TRAFIC JOMERGIAL TIMHERHATICHAL (Période “u Cl.C4.78 au 3C.06.73)

| SHARTERS }  TRAFTS RAEGULIER * FRET ' DeSTE ¢ Variaticn avec
SCLLAGHTES i : SRS v L 28me trinestre
‘yorst pax ‘vors’ zax | omma 's.o, o P (Sn Ke) i {en Kg) i ig., o
As 4t 605 ¢ 234:245(8: 972C: 5737C:59,7:1 221 201: 88 757 : rax + 3,2
3P 5 11198 P o23aiassyct oract s7377759,80 99 8327 21 557 P mRE - 11,1
T : 9 :1803 @ 468340070z 19440: 1147472 59,721 321 113: 11C 314 : IC8 + 13,6

Hote : Four le détall du trafic coumercial international so r2.orter en 3.1,

TRAFTIS CCILERCTAL TOTAL TIMEGISTRA SUR L'ARRCDRCIE D TAHITI-FAAL
(2%0me trinestre 1978)

{omzTERs 1 TRAFIC  RIGULIER ©oFE Y opesTE ' vartation avee
SCEPAGNIES | - . - = 2 (en Ke) o Ke) o 2ua trinestre
SVOLS, PAX 'VCLS, FAX ,ITZA° S.Ce .CMR | - ol PASRREI 4999 L g
Ay 27 ¢ 998 :4352: 76519: 9720:131360:65,7:1 277 932 92 217 : rAX + 10,3
P29 j1600 (4362° 71513° 97201 131417%61,8° 190 2770 34 550 ' FRe ~ 07,5
T & 56 32590 :8714: 1400371 1944022627772 63,724 477 2€9: 526 776 : TGS -4 16,3
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TRAFTS de

LIARRCIRCIE ¢

515“'

‘ LiCU VBLTAHTS LOUVALRITS
: ) SCHLERSTAUX . NCH 3CIRERSTAUL :
; METS8 : { - 3
° " Dount . dont
: : . (IFR) |, P (IFR)
¢+ AVRIL $ 2 9co : 755 3 228 i 245 3
boIAT X 3 424 P g5t 3 974 fo264 ¢
¢ JUTH : 277¢7 - 67¢ 3 31% : 266
froTAL = | 5 ¢37 fa2c 1¢ 518 ¥ 945 !

TOTAL TCUE TRAFLG ¢ 19 555

TCTAL TRAFIS TFR ¢ 2 945

raifc comner-

Parid, las aér
cial, 11 a été enwegi

H02N

onefs ayant frécuentd 1'aérodrome en €
s

: *  AERONEFS : ‘ :
2 MG & : T : IR T : - A= 2¢ TCIIIES :
: HMGCT : ETRANGERS : J S ‘ - 26 TCIMES ;
v AVRTL : 93 H 162 : oCoh H
Poar : 94 : 159 : 622
+ JUTH : 86 H 15% : 558 :
* ToTAL = | 273 ; 478 ) 1756 :
HOUVEMENTS DPES AZRCRFS (Trafic non comercial)

3 ' ATRCROIUB | JERSILE AZRCG~ - .. * Autmis :
s HMCTS o . o s FRIVES s o g TOLA H
PoOMCIS % g pAmITT | BAUTTQUE TS ¢ pouymmmrs | oL
: AVRIL H i 56O H 1 ccd : 207 ¢ 447 5 3 220 :
P omr o213 P 1 254 Poaes P 310 3971 ¢
:  JUIN : 1728 : 804 : 204 3 413 3 3 319 :
P operan = 0 5374 1 3154 o6 Yot o23C * 10 518 ¢

-
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RILIVAE TRIMESTRIEL DES OUVAIRNTS

DIAPFARETLS DES AERO-CLUBS BASES A TAHITY

ABRC~CLUB de TAHITI CERCLE AZRONAUTTQUE
AWRIL : AVRIL :
FOCAB 210 FCCTB 240
FOCYK ©58 FODFS 582
FODHT 340 FOCER 88
FCCHT 80
% 508
993
AT ¢ AT ¢
FOSA B 338 FOCTB | 234,
FOGYK 1 094 FCDFC 718
FODHT 706 FOGPR 108
2 138 FOGIMJ 194
1 254
JUId = JUTH :
FOCA 3 186 FCOTB 172
FOSYK 1 C16 FCDFJ 52¢
FGDHT 526 FOJPR 96
FOOMI 1ce
1728
894

aco/cuo
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ACCIDENE Néant

1

DECLENGHEIENT DU PIAN DE SECQURS AERODROLE :

29 avyil ¢ 1 alerte rouge : Bombe ‘a bord

5mai &+ 1 alerte locale : ennuis hydrauliques aprés lécollage

DECLENGHEIZNT DE PHASES D'URGEHGE @

11 mai ¢ ALERFA - cause mangue “e contact radic VHI' aprés décollage

THCIDENTS ¢

33 compte-rendus dtincident ont étd établis par la Tour de contr8la e
TAUTTTwFAAA au cours du 2@me trinmestre 1978, se répartissant comme suit
selon la causc 3

- tauvaise préparation ou ) 6

mauvaise exécution du vol )

= oniuls Mmoteurs seesssccasses

~ ennuls radio  csessccecosceve 4

w ddbut dtinceniie cabine .40

~ ¢ennuis divers (cellule ot
inﬁtrumentS) cescoesses e e 17

- EXPFLOTTATICH =

lex aveil : Probléme de capacité le l'aire de stationnement international @
Un B. 747 en attente sur la boucle jusqulau iépart d'un autre
B. 747 (attente dec 17 minutes).

26 avril/10 mai/11 mai ¢ Tmpacts dfoiscaux sans dommage pour les aéronefs.

3 et &4 juln ¢ Aérodrome de NCCREA-TEMAE fermé pour cause météo.,

-~ ETUDES @

———

Etule dlassemblage des procédures d'approche de TAHITT-FAAA en vuc de

A{minuer Le nombre de volets T ,A.Le de ce terrain,

« INSTRUCTICI =~ STAGES :

ler aveil ¢ Poursuite du stage ilapproche de 2 contr8leurs d'aérodrome

15 maft : Adilssion en stage 'approche d'un 3éme contrfleur d'aérodroumw.

17_mai : Admission & 1'ENAGC d'un contrSleur dlapproche en stage prépaw=
ratoire & la qualification d'encadrement et d'Etude.

0"/..!



~ QUALIFICATICHS

e

54¢=

a
°

Délivrance d'une qualification de contrdleur d'approche et d'une
qualification de Chef do Quart & la Tour de contrdle,

By

Délivrance par 1'E.HeA.C. d'un Certificat d'Aptitude a 1l'obtentionr
de la qualification d'incalrement et d'Etudcs,

-oo/..s



LICENCES DE PERSCNMEL NAVIGANT VALIDEZS

(vériole du C1.C4 au 30.06,73)

0 #6 ©= 88 o8 68 gs ©0 08 oa 83 =0 08 wo we %0 ss OF we 00 9% 0% G 88 w8

PROFESSTCHNHEL ¢

- Filote de 1ligue (PL) 4
- Pilote professionnel lére classe (IT1) 11
~ Pilote prcfessionnel (IF) 16
= Qualification TFR )
- Jertificat secours sauvetage (JSS) 23
=~ Hécanicien navigant .

T OTALL S0 08 9 000 0PSO MR 62

iﬂCI‘]‘ PRCFESSTC;}DJELS : Q080900 FOERBIP O -53

@e® ©0 ©* va wme 60 99 wu e ©% OO0 B0 4 O 9 ©S ws e W @s 08 B3 98 00 Q0

EFFRSTIFS Pl BASES en P.Fa. au 30.C0.78

®0 3 ®s o& ©4 S8 0 00 ©0 ©6 80 s @8 90 ©e ST &3 ©S S0 8o ws

PRCFESSTCONNELS :

- PL 1

- PP1 16

- P 2C - 5 Privés

- 338 88
TCTAL scove e 130

CGRI‘S TE;HNTQUES ePses0sCROGPOTGRGOROOORE 5
TRIVES 08P 200800980400 0RBE00000CRORD OGS 123

90 09 08 00 ©O8 @& 9° 09 OO0 WS 93 WO 8O0 e O 00 oo
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SSAGES RECUS FAR LE BUREAU CENTRAL DES TRLECOMMUNICATICONS ( BCT)
(2éme Trimestre 1978)

=
s

" Protections aéronautiques fournies aux commanlants de bord .

durant le 2émne trimestre 1978 : 252,

0.0/...

RECEPTTOHN ENTSSTION k
'RESEAU THTERNATTCMAL; RESEAU LCCAL *RESEAU TNTERUATICHAL! RESFAU LOCAL :
' Résultats mensuels . Résultats trimestriels | Résultats mensuels ' Résultats trimestriels |
i AVRIL 20 865 ¢ MATEO & 717 : AVRIL 7 127 : SMA 1 256 ¢
bt 22 028 © SHA 50 ¢ MAT 7 654 | TWR 4 219
¢ JUIN 21 796 3 TWR 2 812 ¢ JUIN 7 316 ¢ CCR 8 865 3
' aor 2 010 ' omp 2871 °
: ¢ CEF 2 435 ¢ : DAJ 295 s
: g 8o " sITA 99 *
: i SITA 40 @ s BLU 2 241 s
i ' BLU 2 031 ' f
H 64 639 18 175 : 22 97 s 19 846 :
¢ TOTAL RESEPTICHS H 82 864 ¢ TOTAL EHISSTICHS H 41 943 5
: MOYENNE QUOTIDTENMNE 920 : MOYENNE QUOTIDIENIE 466 H
BURFAU D'TNFCRIATTON AERONAUTIOQUE (BIA)
(22me Trimestre 1978)
f NOTAMS RESUS (Classe T = Série A) ° NOTALS #1118 (Classe 1)
t Provenance :  AUSTRALIE 279 : :
: SANADA 467 H s
: SHILI 059 H :
: ZCOUATEUR 079 : :
: PAWAT ° 680 : SERTZ A 3 15 :
: JAPCH 445 : 2
; NAHDT | 160 ¢  SERIE G 32 :
- NOUVELLE ZEIANDE 233 H 2
H FANATA 169 : g
H PERCU 262 : 47 2
: USA 8G5 : :
¢ VENEZUR LA 098 : -
: 3736 = :
: ; 3



PRCTECTICHNS METRC (Période du Cl.C4 au 30.C6/78)

PROTECTTCNS DES EQUIPAGES au départ, élaborées par
Météo de FAAN.

AL A AR TRV A e AT e TR T T e e sm e = = e

57 4=

la station de prévisions

. LONGS GOURRTERS :  AVRIL MAT ; JUTH :  TCTAUX
: POINTE A PTTRE : 3 2 : 2 ; 7
*LOS ANGELIS : 37 43 ‘ 41 X 121
: AUCKIAND : TR 18 : 18 : 54
FNANDT 4 5 4 13
: HONGLULU : 1 4 ; o : 5
* PAGO=PAGO : 5 4 : 4 ) 13
: 1LE DE PAQUES : 6 2 , 3 : 11
* RAROTONGA 4 5 5 14
: NOUMEA : 11 10 : 10 : 31
! SANTTAGC % 7 6 15
{TOTAUX = : 01 100 : 93 : 284

63 ©5 6o ®ms e oo es OO 40 @8 @3 64 ea S0 40 00 o O& w=e &0 ®a" ms @

+  MOYRWS CSCURRZTERS ¢ AVRIL : MAT H JUTN H TOTAU H
: GTVILS : : : : :
s = TSLV/TUAMCTU : : : : :
: du HNORD H 253 . 236 H 232 3 721 s
' - IARQUISES 5 0F 11 9 25
¢~ AUSTRALZS H 113 : 11 3 12 g 34 :
* - TOTEGEGIE : 2 F 3 : 3 5 s
¢ MULITATRES 3 : : : :
: = SITH : 53 : 55 : 58 H 166 ]
t TOTAUX = i 324 H 316 : 314 s 054 :

9.0/.-.
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= QDBSERVATICNS D'AVICHS EN VCL SUTIVANT DESTINATICHS =

(AIREP)

* VENANT DE ou ALIANT 4 @ AWIL  © MAT © o JUIN * rotavx  °
f 3 s 3 3 3
¢  PCINTE A PTITRE 3 42 5 (o] § ¢ H 42 H
LS ANGELES f 37¢c ! 430 s1ic P 121c P
s AUCKIAND : 72 g 72 : 72 : 216 :
fonamdT 16 20 16 ° 52
¢ HCNCLULU : ic : 40 ¢ 0] s 50 :
' PAGC=PAGC ) 20 6 16 ! 52 ¢
+ TIE DE PAQUES t 6C H 2¢ ¢ 30 110 :
*  RAROTONGA 6 20 ° 26 ! 56
s SANTTIAGO : 26 ; 70 ) 60 : 150 :
' HoUtA : 4o G 40 4o F 120 °
s SYDNEY 3 ¢ : 0 H 4 H & H
¢t TCTAUZX e o o o8 3 666 § 728 H 668 ¢ 2 62 :
¢ INTERVENTICHNS DU SERVICE D SRGURITE THIENDIE (SeSeleSe) :
: (Période du CL.04 au 30,06.1978) :
H Feux ﬂ'aV10n CEON CIONG AL EADDBOONARO OB Héant :
H Faux extéricurs a 1'a4rodroie  seeesces 0 :
: Alertes 130{13: avions en {fficuleé a :
: llatterrissage cssssvesesvenconsssnsen 12 .
: Evacuations de blessés ou malades sese 5 :
H Surveillance des pleins avec pascagers :
H a boxd 00 0090008000600 880800000 P00CORN O 0 H
¢ Tntervantions A1Vers25 sescosssvsvcnrno 9 :
: Participation aux crercicaes SAR avee la H
: vedetts SSIS OO EOCCEPEBEPOOSOOEORORD TS 2 H
H 28 H
g :

.QO/U.I
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B = / AERODRCEES D'ETAT EXTERIEURS / =
Du 01-04:78 au 30006‘78
[RAFTC
¢ . ) it p Uviaiailt s . ' FRET s PCSTE ;
¢ ALRCH S : : : HI W63 ¢ H
s AERODRCMES Coter= ~Non cotiagis .. ., PASSAGERS (en Xg) ) (en Kg)
: : . : + TOTAL 3 H H ]
. . claux  ciaux . . . % .
¢ BCRA-BCRA ¢ 1024 194 : 1 218 20 346 54 241 ¢ 1 258 3
s RATATEA ¢ 1032 ece : 1 832 ¢ 15 753 : 26 653 3 2 955 5
¢ RANGIRCA 8 230 52 : 312 3 2 626 16 834 7¢6 :
: TOTAL®= s 2 286 ¢ 1 076 s 3 362 ¢ 38 725 : 07 728 4 919 :

3 = / AERODRCLES TERRITORIAUX / =

Ju 0L.04.73 au 3C.06,78

TRAFIS

) ! HOOVEKZUTS ; : : :

: : 3 FRE H PCSTRE s
¢ AERODRCMES P oumner *Non commare" T 5 ENGOOGERD) (en Kg) s (en Xg) :
: : g : TOTAL : = H 8
. , claux | ciaux i
s ANAA : 46 s 4H s 50 152 1645 67 :
+ ATUCMA t e{ 31 & 37 3 11 0 o
s TAC : 24 s L4 : 68 163 ¢ c 3 38 5
: HUAHTINEZ : 98¢ ¢ 12¢ s 1 1cC ¢ 9 764 ¢ 34 146 s 1 10C 5
s MAKEMC i 34 ¢ 8 H 42 3 180 : 845 3 14 H
+ FANTHI H 54 c 64 658 1044 42 :
s IAUPITI s 78 4 142 = 876 6 433 198 $
s MCCREA s 6 532 2 587 : 9 119 55 956 3 553 o] .
¢ NAPUKA g 52. ¢ 6 : 58 51 3 144 2 49 s
: RURUTU H 68 3 72 3 140 : 812 16 164 3 879
s TAKAPCTC % 87 2C : 1c7 ¢ 191 2 677 291 3
s TTIKEHAU 3 36 s & g Lé g 3c1 529 11 :
s TCTEGEGIE : 4 s 4 : & s 20 C ¢ ¢ s

as

TUBUAT 66 i0 H 76 3 1 075 4 778 s 3 049 -

40 3 299 1 140 699 H

—

: UA=RUKA s 0 10 H

s UA=EGU : 4 3 o : 12 6 o ¢} :
: e s : : : H R :
:TCcTAL = ¢ 8101 3o 11 107 7C 455 7¢. iCC & 7 437 s

..0/...
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D ~ / ALRODRCMES PRIVES / =
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3.3 03 *™ L'LGTI VITES DIVERS]BS

A =~ / SECTICH ADUINISTRATIVE / =

Résultats des concours et examens du 22me trimestre 1978

Agents_technicues de_bureau : 4 avril

Regus : léant
Liste comnlémentaire : Néant

Regus ¢ Héant
Liste complémentaire @ TENFA Rliane

Qoncours interne OCCA ¢ 24 et 25 wmail

goncours cixterne TAS/SEAEF ¢ 14 et 15 juin

Inccrits ¢ 46 = Présents : 35

Regus ¢t Ilelle LEU Véronique = 1. HO Zdmond

Liste cciplémentaire : M, CPAN Glaude et REY Wilfrid
Concours_extern: TAG/Métropolitains : 11 et 12 maf

Présents 3 5
Aucun regu.
goncours externe QJCA 3 2 et 3 mai

Présants & 6
Aucun ragu .

%ok ok % % %

Soncours du 3éne trimestre 1978

NAVIGATTICON AZRIGHHE @

= Recrutement d'un Agent contractuel de 33me catégerie (Agent de
la HMavigatien Aérienne) les 4 et 5 juillat,

« O candidatures retenucs,

= Recrutement i'un Agent contractuel de 4&we catégorie (Cuvrier de
la Navigation Adriunne) les 6 et 7 juililct,

o 10 can‘idatures retenues,

-~ Qoncours internc TAC/JEAPF des 20 ¢t 21 juillet.

« 1 poste & pourvoir =« 6 candidatures rcetenucs.

G.ifll.
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METEORCLOGIE :

= Joncours cxterne TH/CEAPF des 18 et 19 juillet,
o 2 postcs A pourvoir - Déplt des candidatures juscu'au
10 juillaet,

= Joncours externe ATTH/CEAPF des 25 et 26 julllet,

+ 5 postes & pourvoir - 2épSt des candi latures jusqu'au
10 juillet,

% ok % ok o %

AVIS DE PREFARATICHN AUX SCNCCURS

Campagne 1978/1279 organisée par DPAG/FOR

- GOIRIS = 8 deveirs dans les matiéres ciwaprés i

o Orthographe ~ izplication de texte = Tableau de chiffros =
liathématicues medernes et tralitionnelles = Organisation de
L'Aviation Jivila et de la Météorologic = Organisation ct
Méthodes de travail,

Date limite Se réception des candidatures : 10 juillet 1978,

“

= SHSRETATRES ADITNISTRATIFS = 7 devoirs dans les matiéres cimanrés :

« Jissertation ~ Tableau de chiffres ~ Résund de texte

Date limite de réception des candidatures : 28 aolit 1978,

- TESHNTOTENS DUHNCADRIMANT = & devolrs

« Analyse et Jommentaire de texte,

Jate limite’de réception:des’inscriptions : 31 juillet 1978.

= ONTE = Cours portant sur la formation générale, le recyclage et le
perfectionnenent, la préparation aux examens et aux concours =
Les droits d'inscription sont pris en charge par 1'Administration.
Les candidats désireux de suivre une préparation devront demander
dircctement au JiTfE un dossier d'inscription & la préparation chofsie.
Ces dossiers dlmont renseignés et compléids suront centralisds par la
Section Adiministrative qui en assurera la transmission au Service
DPAG/Formation,

La date ldmite de transmissfon d la Sectien Administrative est fixde
au 8 septembre 1978,

A
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e« TFORMATION PROFESSICNNELLE =~
L I

Actions menées lors de 1'annde scolaire 1977-1978

Au cours 4de la campagne de formation 1977-%978 organisée par la
DEAC=1téorclogle un certain nombre d'agents du service ont pu bénéficie

des actions 42 formation et de perfectionnement suivantes

- préparation par correspondance aux 4ifférents concours interncs
des corps da la DGAJ ;

» participation & des cours par correspondance et des stages
assurés par des centres spéeialisés sclt en Métropole (CNTE) soit sur rlace
(SIPCA~PRCICTTICH, Maison des Jeuncs et de la Culture de Paofat)

«- stages de formation ou de perfectionnement 3 L'EHAS et & L'RENii,

84 les préparations par corresponiance étaient cuvertes :epuis
longtemps aux agents de Polynésie il n'en était pas de m8me dis stages en
létropole auxguels jusqu'a une date trés récente et pour des raisons
budgétaires, 11s ne pouvaient s'inscrire qu'a l'loccasion des congés admiw
nistratifs cn iiétropoles Néanmoins depuis deux ans une entorse avait déja
été apportée a cette régle pour certains agents et une instruction récente
vient confirmer le¢ changement de politique en la matiére, Ainsi, actuellement
les agents résidents en Polynésie sont autorisés & poser leur candidature
aux stages de perfectionnement programnés soit par 1'ENAC soit par la DPAG,
dés lors que la session s'étale sur une “Jurée 1'au woins 5 jours conséeutifs,
méme lorsqu'elle ne correspond pas avec la péricde de leurs congés adminise

tratifs,

Une instruction parvenue ultérieurement aménce ndanmoins une précision
quant a la nature des stages qui peuvent 8tre suivis cn wmétropole, Ainsi

»

ceux de formation générale, c'est=d~lire portant sur la formation admints-
”

trative, les méthodes modernes de zestion et de culture générale devront 8tre

réalisés sur vplaces
A ce propos les possibilités de formation mises & la lisposition

des agents locaux, si elles ne sont pas aussi nombreuses ot wvartées que

clles dont <“isposent leurs collégues métropolitains, ne sont pourtant pas

cco/nlo
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négligeables, Ainsi cn ce qul concerne la préparation par correspondance
aux concours administratifs ainsi{ que ltinscription au cours du INTE, les

agents ont los mlmes possibilités cue leurs collégues métropolitains.

An ce qui concerne les facflités accordées aux agents qui suivent
des préparations aux concours, les agents faisant preuwe dlassiduité peuvent
solliciter auprés de leurs Chefs de Service l'autorisation dz prendre unc

demi = journéaz par semaine,

Les agente du Service A cet effet bDénéficient on plus, alors cue co
n'est le cas que des quelques services métropolitains, de la présence au

sein du Service de deux "consefllers péddagogiques' :

= lie GUGGENBUHL pour les épreuves de Irangais et de droit ;
« il, Li GUILLOU pour les épreuves de mathémati ques ot de tableau

chiffré,

Jes deux agents se sont porités volontaires pour aider las candidats &
résoudre toutes les difficultds qu'ils pouvent rencontrer dans les matidres

qui les concarnent,

A ces possibilités, 11 convicnt de signaler les cours prodigués 3
1'intéricur du service grlce aur initiatives d'instructeurs bénévoles et qui
& ma connaissance, ne dofvent pas ciister <dans beaucoup d4tautres centres
métropolitains. Tl ¢n était ainsi des préparations aux concours interncs
et & la sélectfon professionnelle OCCA ainsi que, actuellement des prépaw=
rations aux concours interne de technicicns de 1'Aviation Civile du JEAPF
et de technicions dlencadrement,

Enfin le service cherche également & utiliser localeuent les compde
tences d'organismes spécialisés pour assuner des stages de formation dans

des domaineze non spéeifiques & 1'Aviation Civile,.

Ainsi des agents ont=ils pu suivre des stages organisds par la

STPCA~PRCIHCTION sur les sujets suivants

» los rolations de travail ;

~ ltinttiatifon a l'informatique, ctCees

t--/c--



65-"'

Enfin, une quinzaine d'0CCA ont cu la possibilité de suiwvre pendant
1tannée scolaire des cours de perfectionnement en anglais & la laison des

Jeunas et de la Culture de Paofal.

Toutes ces actions de formation mfses a la disposition das agenis
du service ont suscité pendant l'anndée scolaire 1977-1978 un record de

candidatures

~ Préparation par correspondance auw concours administratifs

« agonts techniques de burcau ssssssvessssossss 9 inscrits
° couxmii s af.'sininistratifs WePP0EDOOOCBOOPD OPOBOCD 5 n
o Scerétalires adninistratifs ceeesccccstossssses 5 "
« techniciens A'encadrement tececsevnsusonas 3 n

= JaNeToE. &

= 12 dossiers ont été adressés & DPAG/CMF dans les watiércs suivantes @

o dtuda ot résunés de textes

v frangais de base

s algébre

« découverte le la gestion d'untreprise

« préparation a des études scientifiques,
- Stages “'Anglais :
« 14 0CCA étafent inscrits i ce stage qui s'étend sur toute l'année
scolaire,
= Préparation au concours intéricur e TAS du GEAPF :

o 24 agents Inscrits dont 6 gendarmes s'étaient inscrits & cas
cours qui a raison de 2 heures par semaine ont débuté le 13 mars
et se sont terminés le 17 juilllet,

~

=~ Préparation au concours de TESIi :

e 3 inscrits,

.'I/OI.
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« Préparation & la sélection professionnelle d'TEEAC organisée par 1'ENAC :

e 3 inscrits.

Un certain nombre d'agents ont &galement 4té envoyés en lMétropole

pour suivre les actions suivantes @

- formation théoricue des TAC & 1'ENAG : 8 participantss

~ formation des techniciens de la météorologic 4 l'Scole Nationale
de la Métdorologie ¢ 3 participants.

o stage d'oncadrement OCCA & L'IMAZ & 1 inscrite

- stage de recyclage procéiure (CCCA) ¢ 1 inscrit,

B{lan de cette campagne de formation 3

in ce gul concerne les stages organisés en Métropole lis partie=
cipants “u service ont tous donné pleinement satisfaction obtenant d'honc=
rables sinon Alcxcellents résultats et ce malgré les perturbations inhérentos

au dépaysenent,

Pour ce qui concerne les stages de préparations organisés localemont
leur succés semble 8tre inversement proportionnel 4 la part “4'initiative

laissée aux agents,

Adtnsi les actions bien encadrées telles que les stages 4'anglais
ou les préparations au concours interne de TAC ont connu unc assiduité

satisfaisaintcs

Par contre, 11 n'en est pas “de mlme des actions olt une grande
liberté est laissée aux intéressés et 11 en est ainsi de toutes les prépa=
rations par correspondance. Quelcues chiffres illustrent le peu de succés

de ces actions i

- agent techntque de bureau : sur 315 devoirs qui auratent di &tre

transmis A PARTS, sculs 55 ont été remis, solt un pourcentage de partici-

pation de 17,4 % 3

l../.'i
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w conrads administratifs : sur 320 devoirs seuls 52 ont été envoyés,
solt un pourcentage de participation de 16 % ;

» secrétalres administratifs ¢ la préparation comportait 70 devoirs

et en fait aucun n'a été remis ;

= tochniciens d'encadrement ¢ participation nulle épalement dans

cette action qui comportait 24 devoirs.

Ges résultats sont effectivement trds décevants et le manque

dtassidufid a été relevé par l'administration centrale,

in ce qgul concerne les cours du GNIZ les relevés dtassfduité n'ont -
pas enccre été communiqués mais 11 semble que 13 aussi les résultats ne sofont
guére brillants puisque sur les 170 agents de 1l'Aviation Sivile et de la
Météorologie Inscrits cette annde, 35 :llentre eux n'ont transmls aucun devoir

et 85 agents ont cnvoyé moins de 30 % des devoirs exigds.
434 Y

Quele sont les facteurs qui peuvent expliquer la défaillance d'un

nombre si juportant d'agents du survice @

= manqgue de temps : mails pourquel alors les candidats n'ont-lls pas
fait 1'cffort fuitial nécessaire pour pouvolr bénéficier de la demf=journde

prévue a cet effet ?

~ incompréhension des matiéres : {1 semble en effet que le niveau
de certains davolrs ait découragé de noubreux candidats, mails dans ce cas
pourquoi ne pas avolr fait appel aux conseillers pédagogiques 7 I1 semble
également que des agents se solent inscrits 3 des préparations d'un niveau
nettement auwcessus de leur connaissance et 13, 11 apparticndra au service

de dissuvader les candidats & l'inscription des préparations non approprides,

Il est certain également qua beaucoup d'agents ont été découragds
par l'effort personnel qu'ils étafent amends & fournir pour suivre correcs
tement ‘es préparations, ('est vratuent lommnage, car les exercices propesds
constituent le meilleur moyen pour prdéparer les candidats aux concours qu'ils
comptent présenter et pour leur donmer le waximum de chances de réussite,
Ies résultats ‘e cette année ainsi cuc des années précédentes sont 13 pour

démentrer cette assertion.

I.C/...
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Quoiqu'il en soit, devant ce wanque de participation, le Directeur
s'est wu oblipé de rappeler les directives regues de l'adudinistration
centrale stipulant notamment que tout candidat, qui sans raison valable,
ne ferait pas preuve d'assiduité, se werralt irrémédiablement barré des
prochaines préparations. Tl est fait appel au bon sens “es agents pour que

le recours 4 de telles mesures puisse 8tre évité,

En ce qui concerne le CONTE l'administration centrale a fait savoir
que tout mancuement notoire lors de la campagne 1978/1979 entrafnera, sauf
cas de force majeurc, 1l'établissement <'ua ordre Ze versement, pour un

nontant égal aux frals exposés, & l'encontre de tout candidat défaillant.,

Prévisions pour l'année scolaire 1978/1979 :

Ies inscriptions aux différentes préparations par correspondances

aux concours administratifs sont pratiquenent closes,

Digutre part, la circulaire sur les inscriptions au JNTE a &té
diffusée dans les services et les <lossiers devront &tre adressés a DPAG/

FORMATTON pour le 15 septembre au plus tard,

in cc quf concerne les stages locaux il est diores et déja prévu en

aollt un stage de comptabilité analytique organisé per la SIP3A/PROMOTICH.

les azents désireux de s'inscrirxe & un stage crganifsé sur place sont
priés de se faire connaftre & la Scction Adudnistrative ot leur demande sora
étudiée avec le maximum de bienveillance, et si elle s'avere justifide unc
suite favorable ne manquera pas de lui 8tre donnée si les disponibilités
budgétatires le permettent, compte tenu du Jdélai important entre la demande
et l'accord de ltadministration centrale, il conviendra de¢ faire ces demandes
plusicurs wois avant le déroulement vrévu du stage,

Four les stages en létropole, 3 agents sont d'ores et 4éja inscrits
a 1'ENMAC pour la prochaine session de formaticn initiale de TAS, et i1 est
probable cue 2 techniciens de la létdorclogie du JEAPF suivent une année

de scolariid & 1'Zcole Nationale de la iLiétéorologic,



[}
O
H

B~ / SERVICE DE L'INFRASTRUSTURE AERONAUTIQUE /[ =

TAHITT =FAAA
Etudes 3

= Déplacement du dépbt de carburant

» Remplacement des barriéres de sécurité
= Gtude dtassafinissement de FAAA

- Plan de stationnement des avions

= Plan de composition généralc

= Plan d'exposition au bruit

= Centre de réception déporté

- Servitudes radioélectriques
* Réaménagement du champ d'antennes du centre émetteur
* Protection du faisceau hertzian téléphonique entre TAHITI ot LICCREA,

- Fourniture de mobilier pour les logements de la Brigade de Gendarmerie
des Transports Aériens

Travaux 2'équipement :

- Fin des travaux de raccordement téléphontque dans l'ensemble de 9 logemants

~ Début des travaux d'extension “u Bloc Technigque et de réandnagement des
locaux techniques et des burcaux

~ Remblai Glide : travaux terminés = Surfacage en cours,

RANGIROA
Btudes
- Projat dlanénagement de 1'Aéropgare et de construction d'un bar

~ Concession 4'un bar

= Aprrovisionnement des matéricls techniques destinés & l'installation dlunl
AVILSTS

= 0618t de carburant,

Travaux 2'écuipement

=~ Revitement de la piste : marché en cours de passation

- Abxi vwassagers ¢ travaux termiadés,

-RATATEA @

= Avanteprojet de plan de masse

= Construcition d'un logenent.

‘00/.00
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w Tnstallations hbteliéres sur 11aérodrone
~ Bloc technique

=~ gonstruction d'un logemente

Travaux 1!'écuipeuent @

w Los travaux de transfert de la station météo sur lladrodrome sont

vy - 2
Cerminds.

TNSTALIATTCHS HGRS AERCDRCMES

Etudes ¢

w V,0.2e ties Tles=sous=le=Vent A HUAHTIHNE : Rtudes terminées.

Travauy dléquipement
julpement

~ Roconstitution des installations dc la Météo & AUAZ : travaux terminds,

AERCDRCIFES TERRITORIAUX

ETUDES

« MOCREA
le Conscil de Gouverncment a eonfié 3 la SETIL la concession des aérodromes
de OCREA et HUAHINE,

Servitudes de dégagement & rcconsidérer, suite 2 la déctision de lthssemblée
Torritoriale de limiter & 900w la longueur de la pisto.
Projat de servitudes de protection du faisceau hertzten téléphonique entra
TAWITT et CCREA,

Extension du parking actuel,

lossier technigue concernant la construction de l'aéredrome est tarind,

)
-3,

oao[fcct



o BATVAVAR

le dossier technique concernant la construction de 1'aérodrome est
terminé.

o NUKU=HT VA

rtule visant 3 déterminer la longucur de piste nécessaire dans le cadre
d'une desserte en Fqo27 = [Fe28,

TRAVAUX D'EQUIPEMENT :

— ey - —

.

o TERRE DESERTE

les travaux d'aménagement de la route d'accés sont terminés.
Adduction ‘d'ecau s conduite en fonctionnement,

Construction de l'adrodrome : terrdssements généraux en cours.

o ANAA

construction du bAtiment d'exploftatfon : travaux terminés.

o FANGATAU
Construction de 1'adrodrome : travaux de terrassement terminés.
o« TATAKCTO
Travaux da construction de ltaérodrome en cours,
Début des travaux de terrasscment,
o PUFARUA
Les travaux de terrassement débuteront aprés achévement du chantier e REA

les travaux de construction de 1'adrodrome commenceront aprés achévement
du chantier de TATAKCTO.

|¢|/oc-
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Début des travaux pour le renforcement du revitement de la plste,.

KAUKUR

e

les matéricls ot matériaux pour llandlioration de la couche de base et la
réalisation d'un enduit superficicl ont été acheminés sur placc.

LPANTHY

Dossior technique approuvé par le Jonseil de Gouvernement pour la
réalisation de bAtiments d'exploitation ct d'équipements électricucs.
MAKIEHO

Ie projet de constructfon des bftiuents d'exploitation est terminé.

ok K ok v %

n-n/-.u
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G w / SERVICE DE Lh VETEOROLOCIE / =

RESUME MENSUEL DU TEMPS

- AVRIL 3

séchoresse aux AUSTRALES, mais pluviométrie exgédentaire sur les

archipels de la SOCIETE et les TUALIOLU du Centre ct da 1'Est,

%
* *

Il a plu abeadamment entre les paralléles 15 et 20 § (+ 140 % & FAAA,
+ 130 % & HAC, + 1GO % & REAO) mais la sécheresse a sévi aux MARQUISES
(= 54 %), aux GAMBIER (= 65 %) et aux AUSTRALES (- 43 %) e A RBATA; la plue-
vionétric mensuelle est & peu prés normale, mals 16C m]m ont été recueillis
en un seul jour, le 4. A TAWITT et LCOREA, les pluies sont partout fortement
excélentaires, souvent le double de la normale ; cet excédent est 40 a

1tépisode pluviomorageux de la fin du uols,

ss Tles AUSTRALES et RAFA ont béndéficié dtun large ensoleillement
(+ 15 3 25 %)+ L'insolation est nettcment déficitatre sur les archipels de

la SOCIETE et des TUALIOTU.

a -

‘Les températures sont partout légérement supéricures a la normale

(maxt 3.+ 0,7° 4 TAKARCA)»

Enlralnd

les précipitations sont excélentaires sur l'extr8me Nord de la SOCTET
(+ 9 % & BORA=BORA) et 1llextr@me NordwOuest des TUANMOTU, mais surtout sur
le Hordedst et 1'Est de cet archipel, avec des écarts positifs de 39 m/n a

HAQ (+ 33 %), de 78 m/m & PUKA=LUKA (+ 125 %) et 155 m/m & REAO (+ 150 %).

Rlles sont déficitaires sur tout le reste du Territoire, dans desg
proporticns allant de 8 & 32 % du Hord des TUANOTU (TAKAROA) aux MARQUISHS
de 20 &4 75°% du Sud des TUAMOTU aux GAMBIER, de 47 & 75 % des AUSTRALZS &~
AFA, voisinent de 25 % sur l'Ouest et le Nord de TAHITI ont en effet subi
une forte sdcheresse tandis que le reste de 1'tle a été nettement mieux arrosé
et que trds localement (presquifle ou cBte Lst) on a enregistré des ex¢élents

notables,
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les températures sont dans ltensemble trés volsines des moyennes,

ltécart, positif pour la plupart des stations, s¢ situant entre Gy, 1 et 0,7° G,

1a durée 1'ensoleillement est sensiblement supérieure & la moyenue -sur
la SOCTETE, les MARQUISES, les AUSTRALES et 1'Gxtr@me Nord~Cucst des TUALICTU,

ot inféricure sur tout le reste dec ce dernjer archipel.

Mols caractérisé par une forte activité des dépressions du fromt

polatre.

Ia sluviométrie cét déficitaire (50 %) sur 1'Est du Territoire; faible=
ment excéientaire au Sud du 20émﬂ paralléle, mats 1l'archipel de la SOCIETH
et las TUAMOTU du NordwQuest ont été trés arrosés surtout pendant la premicre
quinzaine ; les effets ofographiques,aidant, clest 3 4 5 fois la hautcur
moyenne qui a été mesurée sﬁr tous les wversants et c8tes de TAHITI (par eyeiw

ple 581 wm & PAPARA, 1340 mm a TRAHUPCO) .

Parallélement l'ensoleillement a été faible sur 1'Cuest du Territoire,
malgré une forte insolation pendant la derniére semaine. Ailleurs, 11 a été
plut8t supérieur & la moyenne, les températures moyennes sont voisines de la

nornale.

On seut noter que le champ de pression est trés inférieur a la normale
sur le Sud du Territoire surtout pendant la derniére quinzaine, L'activité
cyclonique du front polaire s'est accompagnée d'une prédominance des vents

d'0uest souvent rapides, atteignant la force du coup de vente

T
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D = / SERVICE DE IA NAVIGATTON AZRIENNE / =

EXPLOITATICHN

TESHENT GUE

TAHITT=FAAL 2

- Travaux J'installation des nouveaux adériens du Centre Bmission de FAkA
teratyés pax }'Entreprise THOLSCI/GSF.

- Grieﬁtation ancenne HYPERELES sur BAMDT (essais) & compter du 3/4/78.

- Jontre de Réception Déporté ¢ acquisition du terrain en cours.

- Balisage de piste : étude AFS (AvanteProjet Scrmaire) en cours.

- hAppel dtcffres pour le remplacement des barriéres de séourité, des téli=-
cotiandes et de 2 trongons do chbles,

~ Contrdle en vol des installations raliodlectricues (VOR et ILS) par
l'avion de calibration Néo=Ziélandais, Rénovation d'unc partie du charp
dtaérions du localizer,

~ Btude pour le déport des fréquences BLIU du 30T au ICR.

RATATEA @

- Tnstallation et mise en service pour une période d'assal d'un radiogonio~
metire VIF,

HUABIIE 3

- Installation d'un VOR. Matériels techniques sur placz.

- Qontz8ls en vol du VOR par l'avion de calibration lido-Zélandais.

=~ APS pour l'installation d'un AVASIS.

~ Tnstallation dtune radiobalise d&s f£in expropriation terrain (Procédure
en cours).

TUBILT :

- Transfert de la radiobalise du villaze sur 1'aérodrome effectué par la
mafntenance réglonale,

..O/‘!!
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~ Essal idse en service He24 dc la vadiobalise sur ensemble batteries e
chargour,

AL
- Radicbalise TEIARAD cédde par 1'Armde,

=~ Tnstallation <d'un ensemble batteries 24V/chargeur .,

AR
MAKENC @

- En projet : installation d'une dolienne ; Travaux ‘e génie civil/SIA
pour abrt ct radiobalise ; Tanstallation radiobalisc He24 dés Cctobre 78,

NAYUKA

£
1

- Matdriels tochniques sur place pour alimentation 4'une ralicbalise
éolienne,

HUKU=HI VA

-~ BEn projet : installation d'une ra‘icbalise ‘e moyenne puissance .

UA=PCU

~ Alimentation de la radiobalise & p
(Juillet 1978).

o
.
Y

tir du groupe de la Gendarmerie

FCREAT TON AZROUAUTTI QUE

© Durant le 28me trimestre 1978, la Division des Transports Aériens a

délived 16 titres de pilotes ncn prcfessionnels

= cartes de stagiaires

e

m licences éléumentaires

»

= brevets de pilotes privés H 2

oao/ooe
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CTIRCUIATTON ARRIENNE

* 1se au peint final du plan dlorganisation et de coordination des secours
en cas ‘laccident,

* 1se au point des consignes locales dtladrodrome dans la cadre de 1ltapplie
cation fu Plan de Secours,

% BEtude ct essais par le vol do calibration 1'une nouwelle procédure VOR
et VOR/DMZ, suite & la mise en sewvice du VASIS 22,

% Etablissement d'une procédure TFR pour TUBUAT.

% Vol d'évaluation des portées VHF 121,3 et 126,7 dans lc Secteur EST.

% Diffusion des nouveaux arr@tés et décisions définissant

1
3

~ les dcuipements nécessafires pour 1'obtention des uentions du SUIRDS ;

~ las zones de type "V' et "M

~ les itindraires autorisés en VFR aux aérenefs civils,

E

3ele~ ACTIVITES DU CONCESSICWNATRE (SETTL/AERCPGRTS)

Aucun texte du Concessionnaire ne nous est parvenu pour diffusion,

.Ii/.!'
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TV =« / INFCRMATIONS DIVERSES / =

IA CONDUITE DE VEMICULES DE L'ADMINISTRATION

(Extrait de "DPAG INFCRHATICN" de Juillet/Aofit 1978)

cutre les chauffeurs professionndls, certains agents sont appelés, de par
leurs fonctions & conduire des véhicules administratifs, et la question se pose
de savoir dtune part sur quoi repose cette astreinte srofessionnelle et, dtautre
part, quelle est la nStre et l'étendue de la couverture des intéressés pendant

la conduite,

STTUATICN JURIDIQUE DES FONCTIOHHAIRES APPELES A CONDUIRE UN VEHISULE ADMINISTRATT Y
DANS L'EXERCICE DE LEURS FONCTTIONS

1a conduite des véhicules de ltadministration n'est pas réservée aux seuls
chauffeurs professionnels, En effet, dans un avis du 4 mars 1971, le Conseil
d'gtat, aprésavolr rappelé.qu'aux termes de llarticle 9 du statut général des
fonctionnaires "tout fonctionnaire, quel:ﬁ&ésoit son rang dans la hiérarchie est
responsable de l'exécution des thches qui lui sont confiées', a considéré d'une
part que les fonctionnaires sont tenus, sous peine de sanctions disciplinaires,
dtexécuter les ordres qui leur sont donnés par leurs supérieurs hiérarchiques
pour l'accomplissement de leur mission, dlautre part que l'organisation de
certains services peut comporter, uéme dans le silence des statuts particuliers,
la conduite de véhicules de 1'administration., le Conseil d'Etat a donc considéré
que les obligations des fonctionnaires en la matilére peuvent résulter aussi bien
des statuts les régissant que de la nature des emplois auxquels ils sont régum

1{drcment affectés ou des conditions normales de l'organisation du travail,

11 résulte de cet avis gue tout agent régulidrement muni soit d'une auto=
risation permanente de contuite de véhicule, soit dtun ordre de mission l'auto=
risant & conduire un véhicule adidnistratif se trouve placé dans l'exercice
normal de secs fonctions ct, var conséquent, bénéficie de la couverturc statutaire

applicable & son corps ou a son emploi.

.../.l.
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NATURE ET ETENDUE DE IA COUVERTURZ DES AGENTS CONDUISANT DES VEHICULES
DE_L'ADMINISTRATION

= Responsabilité Pénale et Civile =~

L'article 11 du statut général prévoit que '"toute faute commise par un
fonctionnaire dans l'exercice ou 8 l'occasion de l'exercice de ses fonctions
l'expose a une san¢tion disciplinaire, sans préjudice, le cas échéant, des peines

prévues par la loi pénale',

Par application de ce principe général, toute contravention ou délit
constatés pendant la conduite cd'un véhicule de service peuvent entratner le
conducteur & une procédure pénale, L'administration prendra en charge les frais
de la dépense dans 1l'hypothése oll l'agent n'a pas commis une faute détachable de

ltexercice de sa fonction,
Cette notion de faute détachable vise en particulier :

~ ltutilisation du véhicule par l'agent pour son usage personnel ;
- le détournement de 1l'itinéraire normal de service pour des raisons da
commodité personnclle ;

= le transport de pursonnes étrangéres a la mission,’

in l'absence de telles fautes, l'administration assurera la défense de ses
agents sans préjudice toutefols des sanctions disciplinafres prévues par le statut
général ainst que d'une action récursoire contre l'agent auteur de dommages causés

a la suite d'une faute grave sinon enexcusable (loi 119 57 1424 du 31 décembrs 1957).

81 1l'administratfon est condamnée, que le véhiculc atit été conduit par un
chauffeur ou par un agent cui n'est pas un chauffeur professionnel, elle ne peut
se retourner contre l'auteur du dommage que si elle peut prouver que celuiw~ci a

commi s une faute lourde,

= Qouverture Statutaire =

les accidents survenus & l'occasion de la condufte d'tun véﬁidﬁle de
1'administration bénéficient d'une présomption d'imputabilité au service, et par

conséquent, sont considérés, pour les fonctionnaires, comue des accidents de

I.!/...
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service ou, pour les autres agents, corme des accidents du travail et donnent
licu & ltapplication de l'ensemble de la couverture sociale attachée a ces notions
(pensions d'invalidité, allocations temporalres d'tnvalidité, rentes 1'accidents

du travail, etCese )

En résumé la conduitc des véhicules aimintstratifs constitue, sauf excepe
tion, une obligation professionnelle qui a pour cffet, en cas 1'accident, d'ene
gager la responsabilité civile de l'Etat et de placer le conducteur sous le

régime des accidents de service ou de travail,

F T

RENQUVELIEMENT DES MANDATS DES DELEGUES DU PERSONWEL

Dans le courant du mois de maf, les agents contractuecls locaux dépendant
de la Convention Jollective des agents non fonctionnaires de l'administration
ont élu, comme chaque année, leurs délégués du personnel,

Ges élections ont donné les résultats ci=aprés 3

NAVIGATTON AERIENNE

- Iiste unique présentée par la Fédération des Syndicats de la Polynésie

Frangaise (FSPF). Ont été élus :

. Déléguds titulaires ¢ line GOODING Odfle et s MARZIN Hervé

suppléants Iile JACQUET Yvon et DUPONT Jean=Claude.

e

METEORCLOGIE ¢

- Une liste unique présentée par la Fédération des Syndicats le Iolynésie,

o Délégués titulaires : Ide LANGCMAZINO Agnés et Ms LEQUERRE Louis
e MORRIS Jacques et ADANMS Thomas.

suppléants

INFRASTRUCTURE AERONAUTTIQUE

« Unc liste unique présentée par la Fédération des Syndicats le Folynésie,

e Délégués titulaires ¢ 1fiis LIRON Michel = DROLLET Max = JUVENTIW Justin
Suppléants 3 ilfe TZAL Jean ~ TERATAIANC Albert - TEUTRA Btigune.

SECTION ADMINISTRATIVE ¢

= Aucun syndicat n'ayant présenté de candidats, 11 n'y a donc pas de délégué pour

g o il s
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IA VIZ DES TERSONNELS

- garnet Rose =

Nous avons appris le mariage de Willy CHANT, TAG/CHAPF le 3 juln avec
Mademoisella Clémence STNE,

Nos félicitations et vocux de bonheur.

= Nafissances w

- de TAMATOA le 13 avril au foyer de Yvon JACQUAET, Agent Contractuel ;
-~ de TOTMATA le 28 avril au foyer de Christian VACHOT, OCCA ;

- de ARTI PAEA le 30 avril au'féyef ﬂe Angéline TITHIVA, Surveillante au

Jentre Emetteur ;

= de Jean=No&l le 20 juin au foyer de laurence TARA, Technicien de la
Météorologle du CEAPF,

~ Décésg =

de Monsieur Mofse TERII, ancien gardien du terrain prité & 1'ex~AMAG,

survenu le 29 mail peu de temps aprés sa radiation des contr8les.

CO
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V. ~ [ NOTGS DE LGCTURE / =

. Get’ article est extrait du N 727 dIAVIATION MAGAZINE d'Aviil 1978. . .

_VERS L'AVION BIOLOGIQUE

Les.baséé'degla bataille écologique sont les suivantes : en 1976, auil
UsA, 1e$ %utomobilés ont transformé cn gaz délétéres, dans L'année, 4,06 x 101;
litres de”cgrbﬁranfs fossiles, L'aviation commerciale et militaire ont consomméd
25125 x.lﬁq‘soit 0 523 % de 1llautomobile. Quant & l'aviation générale cllc cn
est a 1,25 x 108;'so££ ‘6 % de l'aviation totale et 3,13 X 104 du totals

51 l'on calcule, en France, cette consommation par.rapport au nombre
dlavions, 6 0CO contre 170 GGO et compte- tenu des heures de vol effectudes » la
moitié par avion = on arrive & peu prés a 4;5 millions de litres par an, soit

3,5 % relativement aux USA.
Quant a l'automobile; en France, elle consomme 12 milliards de litres,

L'aviation générale ou d'affaires n'est que passe~temnps de PDG et elle
pollue l'atmosphére dans toute son épaisseurs J'est dono & cette aviation qu'il
faut s'attaquer d'abord, son r8le de catalyseur du transport aérien étant poten=

tiellement ddngereuxess SRR CRR :

Or, il-existe une possibilité.de créer un avion,rléger, nais biologique
pour commeénceér, Nous-allous done partir de la naturae, Tl exd ste des volateurs,
pet{térde tatlle, mais dont le mécanisme est d'une coﬁplexité‘redogtable, qu: les
procédés medernes d'enregistrement ont permls de disséquer, mlue en vol en

souffleric,
" DESGRIPTION

= L'atle cst d'un type quelconque, Le revétement est mince, souple et
transparent. Les longérons tubulaires sont en nombre proportionné au moment fléchise

sant, et tassés,vers le bordi dlattaque pour éviter tout flottement, Ie bord de

fuite est réflexe,
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les cordes de cette aile de mouche = 1i1: fallait bien y. venir = sont de

distributfon eclliptique, le petit axe etant au tiers avwnt de’ l'anergure. Pivot
de racine laissant la rotation passive, et l'angle d'attague peu variable, tant
a l'abaissee qu'a la. remontée., D'OL retournement de l'aile en bout de cours;.
Ie plan dfoscillation est en no]enne de 45° vers le bas et l'avant, sur llaxe,

~ [e moteur est du type indirect;fiESQﬁusclés d'ailé,-trés puissants (2,7 Kg
par ch), fournissent, par resserrement du fhorax l'effort nécessalre,UUn systeéme
bistable, plaguette piloté. par un muscle spécial, assure 88 bon moment la cone
traétion, par le muscle de vol, peu aprés lc passage du point mort, Ceci évitc au
cerveau de cormmander la contraction; 1'influx tle pouvant circuler assez vite a la
fréquence de vol (300 a.400 HZ). La puissance atteint, pour le moteur, 2,7 ch au

kg de muscle, ce "qui n'a rien & voir-avec la proportion précédente,

= Caractéristi{ques ~ liasse totale : de .20 a 30 milligrammes, Portance au
décollage ou-en:évolutions s de 65 a 90, mge Vitesse ¢ de 6,5 a ;i‘km/h. Fréquence
de battement : 330 HZ en moyenne,. Statiquement, l'aile au nombre.de reynolds de
1 00C, en moyenne, offre une fincsse de 4 & l'angle d'attaqueﬁet, pour ltinsccte
entier, une finesse de 2,5, la portance maximale (Cz wax) atteint 0,9 et la

traftnée minimale 0,15 " . ; L

En croisiére;, le bout d'aile faft 2,4 fols le chemin du centre de gravité.

Ges volateurs ne sont donc.pas des planeurs,

= Avionique, = les captuurs sulvants assurent la wmécanique du vol,

ole cerveau ne conmande pas chaque contraction des vérins d'atles, ni celle
du muscle de détente, Toutes les 20 oscillations, en moyenne, parvient un ordre de
conftrmatidn. la fréquence est fixde par la période propre de 1'ensemble moteur,
volant, et de l'air pulsé, avec recuperation particlle des tourbillons narginaux
lancés par les bouts d'afle.,

o12 floxion des antennes par le vent relatif mesure la vitesse indfquée
(Q = 1/2pCx V2), Chacune des antennes régle L'amplitude du battement de sa tioltié,
La mesure de @ se fait par l'effort d'un muscle ramenant l'antenne en postition,

Jles yéux é‘f&éettes mesurent 1'allure du défflement du ‘ol ‘en vitesse et
en dérive, ILe céuplagé de la flexion des antcnnes et des yeux & faccttes régle la
vitesse de vel choisia, .
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.les yeux sont trés scnsibles & la polarisation du bleu célestes Ils conm=

naissent done l'azimut du soletl, mlme si celui=ci se trouve sous l'horizon.

.la seconde patre dlailes arridre est remplacée par des masselottes (halw-

téres) servant de gyrométres de lacet et de tangage donnant ainsi l'assictte.

.les pattes, si elles ne¢ touchent plus de support, déclenchent le vol? Sur
support, elles gofitent les liqui ‘es potentiellement nourriciers.

’

La production en séric ne pose aucun probléme, en dehors de celui de la

»

nourriture bien facile & résoudre,

En ce cui concerne les échappements, outre le co2 que les plantes se
chargent de régéndérer cen oxygéne, das déchets semi=licuides tombent en chute libre
et parviennent au sol sous forme d'engrats naturel bénéfique. '

11 v a, bien slir, des problémes pour llutilisation pratique de cc volateur,
et pour tenter de les reroudrc, la pratique de la maquette reste tralitionnellew

we d

ment la seule valablc.

Or, dans ce cas, la maquette reste le modéle réduit, La chose n'est pas
ncuvelle, wats l'un des auteurs, lors d'un de ses voyages aux Etats=Unis nous a
rapporté quglquea information ot des photos sur cette pratique du vol musculaire
'3 échelle réduite, Ces'modhleS, Gont.lfenﬁergure varie cantre 7 et 20 centimétres,
pésent quelques grarmes leur construction est & base de balsa pour la“structure

et dezpapier:Japén;pour le rev@teiment,

“'est, que le lecteur ncus pardonne ce détail scrdide; aux abords des tas
de fumier que le’ nodéliste trouve ses meilleurs "moteurs". Brmendes dans une bofte
en plastique a la maison,'las mouches sont mises en hibernation, Ainsi, le wiomant
venu, & 1llaide de fines pincettes, épingles & cheveux aux bouts émincés & la lime,
les moucﬁeénéont cdllées sans résistance sur la plateforme de 1'avion, Dans la cas

de 1'utflisation sur un engin genre V=1, la mouche est collée dans la tuyére.

Il paratt qu'il faut 8tre vétérinaire pour savolr & quel instant 1l'animal

1

dojt se réveiller, donec pour connattre le moment du départ, C'est pourquof, lors
des compétitions, les concurrents emportent des boftes en polystiréne dans

lesquelles les mouches sont conservées pour &tre utilisées en temps voulu,

ll./l..
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le réveil n'est pas forcément simultané et cela pose des problémes pour

les multimoteurs. De méme, les mouches ne possédent pas toutes la méme vigueur,

d'oli une symétrie discutable qui implique des évolutions tout aussi discutables,

Mats, d'une fagon générale, les moteurs stoppent simultanément et le vol
se termine par un long plané et un atterrissage classique, .

Convenablement excités et dirigés par des signaux électriques & trés bas
voltage, transmis par le support proposé, 1l est possible dlorienter en falsceau
cohérent, les portances du nowbre voulu de volateurs. Disposant d'une portance

unitaire de 65 mg pour une masse a vide de 20 ng.

Par kilo de portance, il faut 15 384 vecteurs pesant 0,3 kge. On peut donc
parvenir, avec une massc dthabitacle bien étudide, au devis.de masse suivant
ptlote ¢ 77 Kgo Cellule : 10 kg, moteur ¢ 40 Kg, ceci avec 1 977 942 vecteurs,

Ia technologie de la structure s'apparente a celle du "Gondor',

tais, pour l'attelage & la cellule par gouttes de colle, une machine scrait
nécessaire pour réduire le temps de mise en oceuvre, solt 500 heures & rafson

d'une seconde par vecteur,

- Cénsommatioh’ = Pour 4?0 heures de vol 3 12 kia/h avec réserves, soit
Sa'km, voyage tyﬁiqqe du'pilcte du dimanche? la consommation en 11 quides. nourri=
clers ressort A 40 kge la moindre usine d'épandage, la moindre ferme, peuvent
fournir des 40 kg. Pour la SPA,.on peut assurer la survie au repos avec 3 Kg

toutes les 6 heures,

Quant au type du moteur, son nom scientifique est calliphortdae Stercorensac,

en anglais "blue bottle fly" et, en frangais "mouche & m 4o

De tout cela, 1l ressort qutune activité de roddélistes américains sc dévew
loppe de plus en plus et que la France se tient & 1l'écart de cette ncuvelle
formule de modéles réduits motorisés, Estmce une questicn de morale ? De toute

fagon les mouches, & tout cc que l'on veut, ne manguent pas dans notre pays eee



