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i avec le déve-

loppement d'un
Aéroport  Interna-
tional, Tahiti n'est plus I'ile inaccessible “du bout
du monde”, elle reste cependant dans l'esprit des
voyageurs une deslinalion exolique synonyme de réve
el de luxe. Aussi I'ambition de la SETIL est de faire de

Tahiti une “escale abligée” dans le Pacifique, pour un

séjour idyllique de
vacances  ou (e
transit ; Un projet de
construction d'hotels
intégrés aux Aéroporls
quelle gere est a I'élu-
de  pour  répondre
a celte formule de

vovage.

SETIL Concessionnaire ,
AEROPORT INTERNATIONAL DE TAHITI FAAA - B.P.177 Papeete AEROPORTS

Tel.: (689) 82 60 61 - Fax :

S INTERNATIONAUX

L "Aéroport de Tahiti-Faaa est un des rares aéroports

internationaux & fonctionner 24 heures sur 24,
Les compagnies desservant régulierement la Polvnésie
francaise sont : Le Groupe Air France, Air Calédonie
[nternational, A.O.M.Corsair, Air New Zealand,
Lan Chile, Qantas, Hawaiian Airlines. Ces transpor-
teurs relient plusieurs fois par semaine Papeete a
Paris, Los Angeles, Auckland, Svdnev, Nouméa,
Tokvo, Hanolulu, I'lle de Paques et Santiago
du Chili.

(689) 83 73 91
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EDITORIAL

e tourisme constitue une piéce maitresse de [’activité économique de la Polynésie

Francaise. Longtemps positionnée sur des prestations de haut de gamme, cette industrie

tend a se diversifier depuis I’importance baisse des tarifs aériens constatée ces derniéres
années. Le développement des liaisons internationales et la fréquentation touristique étant
étroitement liés, le dossier de ce trimestre tente de faire le point de la situation et du devenir de
ce secteur.

Dans le cadre de sa campagne de communication interne destinée
a mieux faire connaitre a ’ensemble des personnels les spécificités des missions assumées par
les différents services, la rédaction s’est entretenue avec le chef du service de la navigation
aérienne.

Depuis le mois d’avril 1995, la compagnie AIR FRANCE a mis en
service une deuxieme fréquence hebdomadaire TOKYO-PAPEETE qui devrait permettre d’attirer
9 000 touristes supplémentaires pendant ’année. Les programmes renforcés des compagnies
pour les prochains mois laissent augurer un nombre important de visiteurs mais également
quelques encombrements dans 'aérogare de TAHITI-FAAA lors des arrivées et des départs en
fin de semaine. L’expérience de traitement sur un court laps de temps de trois appareils gros-
porteurs sera analysée de prés afn d’étudier les dispositions a prendre a [’avenir si elle ne
s’averait pas concluante.

L’'aéroport international se trouve, en effet, confronté aux
problémes posés par la stratégie commerciale des compagnies aériennes qui se traduit certains
jours par la saturation temporaire de ses installations alors qu’en milieu de semaine, celles-ci
sont tres faiblement utilisées. Cela n’empéche pas le concessionnaire de poursuivre sans reldche
les investissements entrepris pour accompagner le développement du trafic et offrir aux
passagers des installations fonctionnelles et accueillantes.
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nous ouvre ses dossiers.
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es trois grands éléments du Service d’Etat de

[’Aviation Civile en Polynésie Francaise (SEAC-PF),

le Service de la Navigation Aérienne est celui qui
emploie le plus d’agents. Il remplit des missions trés variées
allant de la fourniture de services jusqu’au contréle de
I'application de la réglementation.

Manureva : M. BOIVIN, voudriez-vous, en quelques
mols, nous résumer volre parcours professionnel au sein de
Ia Direction Générale de I’Aviation Civile dans laquelle
vous avez exercé différentes aclivités?

M. BOIVIN :  Je suis entré a la DGAC en 1969 comme
éleve Ingénieur des Travaux de la Navigation Aérienne
(ITNA devenu IEEAC) et j’ai jusqu’a présent exercé une
activité professionnelle variée. En effet, j'ai commencé au
Service Technique de la Navigation Aérienne ol j'étais
chargé d'installations d’équipements sur les aéroports. Puis,
en Nouvelle-Calédonie, j'ai occupé successivement les
fonctions d’Adjoint et de Commandant de |'aérodrome de
Nouméa-la-Tontouta. Je garde un excellent souvenir de mon
séjour en Nouvelle-Calédonie.

J'ai ensuite passé le concours interne d’Ingénieur de
I’Aviation Civile (IAC) en 1984, ce qui m'a permis de
retourner 3 I"ENAC (Ecole Nationale de I’Aviation Civile)
pour deux ans et donné I'occasion d’effectuer un stage de 4
mois a I'OACI a Montréal (Bureau des Transports Aériens).
A ma sortie, j'ai dirigé I'arrondissement Ftudes Générales du
Service Technique des Bases Aériennes (prévisions de trafic,
capacité de piste, études économiques, bruit et
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environnement...). Aprés cela, j’ai travaillé un an pour une
société parapublique, Sofréavia Service, chargée de
promouvoir les équipements et I'ingénierie francaise dans le
domaine de 'aéronautique civile; je me suis principalement
occupé d’une étude de développement des aérodromes de
Chypre. Entre 1986 et 1990, j'ai également effectué
plusieurs missions d’expertise en Afrique (Madagascar,
Tchad, Ghana, Zaire) pour le compte de Sofréavia ou de
I"Institut du Transport Aérien.

J'occupe maintenant, depuis juillet 1990, le poste
de Chef du Service de la Navigation Aérienne.

Manureva : En dehors du cadre de I’Aviation Civile,
quelles sont vos loisirs et activités de détente?

M. BOIVIN :  Outre quelques activités pratiquées de
facon modérée : pilotage, cinéma, lecture..., le sport et le
bridge occupent I'essentiel de mon temps de loisir.

J'ai beaucoup pratiqué le football, le ski et le tennis
lorsque j'étais plus jeune; je m’adonne maintenant a des
sports moins violents: jogging, musculation. Quant aux
sports violents (football, rughy), je les regarde a la
télévision...

J'ai toujours beaucoup aimé les jeux de société.
Aprés avoir taté sérieusement le tarot et les échecs, je me
suis tourné vers le bridge; je suis inscrit a la Fédération
Francaise de Bridge depuis 1977 et je suis classé 1ére série
coeur. Depuis que je suis affecté en Polynésie, j'ai eu
I'occasion de participer a des compétitions en Australie,
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Nouvelle-Calédonie et Nouvelle Zélande.

Manureva : Le Service de la Navigation Aérienne
(SNA) poursuit des missions variées. Quelles sont-elles?

M.BOIVIN :  Le service que je dirige poursuit deux
missions principales.

La premiére consiste a fournir aux usagers de
I'espace aérien des services permettant un écoulement sir et
rapide du trafic aérien. Cela suppose tout d’abord une
infrastructure radioélectrique et des installations techniques
adaptées et en bon état de fonctionnement. Cela implique
ensuite des procédures opérationnelles, des contréleurs
qualifiés et des services de sécurité efficaces. Cela nécessite
enfin des services de télécommunications pour diffuser
I'information aéronautique et les divers messages liés aux
vols.

La seconde mission du SNA est de veiller au respect
de la législation et de la réglementation relatives a la
sécurité aérienne : circulation aérienne, transport aérien,
télécommunications...

Ainsi, mon travail consiste & animer mon service de
facon que ces deux missions puissent étre remplies au
mieux.

Manureva : D’oa vient cette distinction que vous
établissez entre les deux missions principales du SNA?

M. BOIVIN :  La distinction que je viens d'établir a une
origine naturelle et il me semblait intéressant de bien

N

dissocier ces deux activités. En effet, veiller & ce que la

M. BOIVIN entouré de M. Joinville LAILLE et de sa secrétaire Mme
Michéle PERFA

réglementation soit appliquée par les compagnies aériennes
et les usagers de fagon a offrir un niveau de sécurité
optimum constitue le rdle régalien de la DCAC en tant
qu’instrument de I’Etat. En revanche, la fourniture des
services et des prestations associées pourrait relever du
secteur privé. C'est cet aspect de ma mission qu’il est
question, a peu prés tous les dix ans, de confier & une
agence au niveau national, comme c’est d’ailleurs le cas
dans certain pays (Nouvelle-Zélande, Angleterre,...).

Manureva : Comment est organisé votre service et
avec qui travaillez-vous?

M. BOIVIN :  Des trois grands éléments du Service d’Etat
de I"Aviation Civile en Polynésie Francgaise : Service
Administratif (ADM), Service de |'Infrastructure
Aéronautique (SIA) et Service de la Navigation Aérienne
(SNA), ce dernier est celui qui a I'activité la plus diversifiée
et qui emploie le plus de personnel. L’'ensemble des unités
que je coordonne (lI'aérodrome de Tahiti-Faa’a et ses deux
divisions, la division des aérodromes extérieurs, la division
technique et la division des transports aériens) comprend
159 agents (sans compter le personnel territorial mis a
disposition) contre 57 pour le SIA et 28 pour I"'ensemble
ADM/Direction. Ceci implique évidemment des problémes
de gestion du personnel, mais ces problémes sont largement
partagés par mes collaborateurs directs.

Je travaille principalement avec, outre ma
secrétaire, le Directeur de 'aérodrome, M. Mottard, les
différents chefs de division, le chef de la subdivision
logistique, ainsi que M. Joinville Laille qui est chargé de
mon bureau technique.

Jessaie de leur confier des missions claires, je leur
laisse le plus souvent I"initiative et une grande autonomie,
J'attends en retour une information sur le déroulement des
affaires, et bien évidemment des résultats.

Manureva : Quelles ont été les récentes réalisations de
votre service?

M.BOIVIN : Sur le plan technique tout d’abord, nous
avons mis en service en mai 1992 le nouveau bloc
technique regroupant les organismes de contrdle de la
circulation aérienne et les services techniques. Aprés cela,
le Service de la Navigation Aérienne s’est attaché a faire
évoluer I'ensemble des services de la circulation aérienne
rendus dans la FIR TAHITI. Cette action, initiée en 1993,
poursuivie en 1994 et qui prend son plein effet en 1995, se
décline sur plusieurs modes :

- une mise a jour des textes réglementaires
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applicables en Polynésie Francaise;

- une modernisation de 'organisation de |'espace
aérien de la FIR TAHITI et des procédures de circulation
aérienne de |'aérodrome de Tahiti-Faa’a;

- une amélioration des dispositifs de secours en cas
d'accidents d’aéronef;

- une adaptation de nos méthodes de travail et de
nos moyens techniques aux impératifs de modernisation des
télécommunications, de la navigation et de la surveillance.

Sur le plan logistique, j’ai commencé par placer la
subdivision Logistique (LOG) directement auprés du Chef
SNA. En effet, pour des raisons de transparence dans la
gestion budgétaire, pour une meilleure coordination et
répartition des crédits et parce que LOG est prestataire de
service pour I'ensemble du SNA (nettoyage, fournitures de
bureau et de mobilier, manutention, colisage...), il m’a paru
important d’en avoir un contréle direct et non délégué.

La mise en place en 1990 du Budget Annexe de la
Navigation Aérienne (BANA), puis ensuite du Budget Annexe
de I’Aviation Civile (BAAC) nous a permis de demander et
d’obtenir, en 1991 et 1992, une mise a niveau de notre
budget de fonctionnement. Ceci nous permet maintenant, a
budget constant, de continuer & travailler dans d’excellentes
conditions.

Enfin, nous nous sommes attelés a une amélioration
générale des batiments et des conditions de travail avec,
outre la construction de la nouvelle tour de contréle
précédemment évoquée, la réfection des batiments du SNA,
les nouveaux locaux de la BGTA (ancienne centrale
électrique) et la réfection partielle des Moyens Généraux
(logistique). A I’heure actuelle, il nous reste a rénover le
batiment SSIS (tout prochainement) ainsi que le garage et a
regrouper les différents magasins de la Division Technique
encore éparpillés.

b -

Gérer les 159 agents du S.N.A. n’est certainement pas chose aisée...

Manureva - 28M€ rimestre 1995 7

Manureva :
moment?

Sur quels projets travaillez-vous en ce

M. BOIVIN :  Les projets et dossiers sur lesquels nous
travaillons sont nombreux, je ne pourrai vous les citer tous.
Quoi qu’il en soit, je peux vous donner un apercu des
travaux en cours :

-le contréle d’approche des aérodromes des lles-
Sous-Le-Vent (ISLV);

-les travaux pour homologation en catégorie 1 de
I'approche de  précision de Tahiti-Faa’a;

-les travaux d’installation du nouveau CED, le
remplacement de I'ILS;

-la définition des procédures du nouveau VOR/DME
de Huahine;

-le développement phase 2 du systeme VIVO
(Visualisation des Vols Océaniques);

-I’amélioration des trajectoires VFR entre Tahiti et
Moorea;

-le classement du centre en Annexe 1;

-I'étude de capacité de la piste de Tahiti-Faa’a;

-la mise a niveau des manuels d’exploitation et les
compléments de formation des contréleurs de Temae et des
ISLV;

-la lutte contre le bruit...

Manureva : Que représente pour vous le SNA et que
souhaitez-vous ajouter en terme de conclusion a cet
entretien

M.BOIVIN :  Japprécie beaucoup le poste que j'occupe
en raison de la grande diversité de son domaine d’activité :

-la circulation aérienne dans la FIR Tahiti
(12 500 000 km2 );

-les installations techniques et leur maintenance;

-I'application de la législation et de la réglementation
relatives au personnel navigant et aux aéronefs des
entreprises de transport aérien public locales;

-I'exploitation de tous les aérodromes de Polynésie,
qu’ils appartiennent a I’Etat ou au Territoire. En effet, une
convention met le SEAC (SNA) a disposition du Territoire
pour exploiter ses aérodromes et gérer les personnels et les
budgets afférents a cette mission.

Cette diversité se retrouve dans les personnels qui
ont des statuts et des origines trés différentes : administratifs,
IEEAC, ICNA, IESSA, TEEAC, agents contractuels de I'Etat ou
du Territoire.

Finalement, mon seul regret est que ma fonction de
coordination et d’animation de ce service est une charge qui
ne me permet pas de m’investir suffisamment dans certains
dossiers techniques; mais ce n’est sans doute pas mon réle.

2
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SERVICE
ADMINISTRATIF

* Réunion de travail avec M.
MASSE, sous-directeur des per-
sonnels et des affaires juri-
diques de la DGAC (forma-
tion, gestion des personnels,
informatique de gestion) et
participation a ses rencontres avec les
membres du CTP/DSAC et représentants
des associations sportives et culturelles.
e Diverses télécopies adressées a la
DRHAF a propos des concours externe et
interne d'Assistant d’Administration de
I’Aviation Civile,

¢ Demande d’ouverture de postes résul-
tant du protocole d’accord 1994-1997 per-
mettant la promotion en 1995 de
TEEAC/CEAPF.

e Divers contacts avec le Haut-
Commissariat/DAF au sujet de la pro-
tection sociale des fonctionnaires et dif-
fusion d’'une information relative a |’appli-
cation du régime de sécurité sociale en
Polynésie francaise.

e Envoi a Paris des candidatures aux
concours externe d’Adjoint d’Administration
de I'Aviation Civile (2 internes, 1 exter-
ne).

e Ftude préliminaire portant sur les inci-
dences financieres de la révision de la
Convention Collective, demandée par le
Haut-Commissariat.

¢ Préparation de la paye compte tenu de
nouveaux parameéetres, a compter du
1/1/95:

- application nouveaux taux S.S.
6,05 % des fonctionnaires ;

- précompte de la CST n°3 ;

- augmentation des plafonds
mensuels et des taux de cotisation pour
les ANFA,

e Diffusion des résultats des élections

ACTIVITES

des représentants du personnel de la CAP
nationale des IEEAC

* Préparation et participation a la réunion
des ANFA au Haut-Commissariat.

e Participation a la réunion relative aux
statistiques du transport aérien.

¢ Redéfinition des tidches au sein d’ADM
et nouvelle répartition des personnels
dans les locaux.

e Projet de répartition des crédits de
fonctionnement.

* Poursuite de I'étude sur les incidences
financiéres du nouveau calcul de l'indem-
nité de congé pour les ANFA et établis-
sement de documents pour le Haut-
Commissariat.

¢ Recensement des ANFA pouvant faire
valoir leurs droits a |a retraite dans I'année.
e Calcul des relevés de service aérien pour
1994,

e Formation du personnel au logiciel
PROGRESS.

* Organisation et surveillance du concours
d’Assistant d’Administration de I’ Aviation
Civile.

¢ Réunion DIR et ADJ : régime des per-
missions, heures supplémentaires.

* Diffusion d'une note relative aux pré-
comptes sur la S.S, CST et divers rappels
et retenues.

* Projet de répartition des crédits de
fonctionnement.

* Demande de crédits informatiques de
gestion auprés de la DRHAF.

e Convacation de la commission de réfor-
me de matériels.

e Etablissement d’'un dossier sur les
recettes sur cessions a des tiers.

e Participation a la commission de réfor-
me des matériels.

¢ Réunion crédits de formation,

e Réunion de la commission consultati-
ve des ANFA.

e Préparation de la campagne de notation
1994 des ANFA,

* Préparation des crédits de fonctionne-
ment.

¢ Poursuite de I'étude du dossier de révi-
sion de la Convention Collective des
ANFA.

* Saisine de |I"’Administration Centrale
au sujet de I'indemnité de congés payés
ANFA et élaboration des décomptes indi-
viduels.

¢ Réunion ADM-INFRA au sujet de la situa-
tion d'un agent contractuel et réunion
de négociation avec le représentant de la
CSIP.

¢ Correspondances avec I’Administration
Centrale.

* Préparation du dossier “colts sala-
riaux” pour I'enquéte réalisée pour le
Territoire.

* Projet de lettre a I'intersyndicale des ICNA.
e Point sur les effectifs TEEAC (ouvertu-
re de postes).

e Demande de réintégration de deux
fonctionnaires CEAPF au Haut-Comissariat.
¢ Réunion avec les missionnaires de
SOFREAVIA.

e Participation a lI'inauguration de la
nouvelle salle d’embarquement de I'aéro-
port de Tahiti-Faaa.

¢ Demande d’ouverture de concours
TEEAC/CEAPF.

* Relance de I'ENAC au sujet des concours
externes TEEAC, IESSA, ICNA et IEAC.
¢ Relance de la DRHAF au sujet de la com-
position des CTP : DSAC et SNA (atten-
te du nouvel arrété).

* Demande de repyramidage des effec-
tifs ANFA ouvriers.

* Traitement des dossiers de pension de
divers personnels.

e Préparation de la réunion ordonna-
teurs, comptables a 'initiative de I’Agent
Comptable du BAAC.

* Stage de formation pour le personnel comp-
table des Services.

¢ Début d’exploitation d’un Service
Comptable.

¢ Participation a la réunion accordée a l'inter-
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syndicale ICNA, |ESSA.

¢ Réunion de travail informatique avec la
cellule informatique et présentation du logi-
ciel,

¢ Elaboration de tableaux portant sur les
résultats 1994 de la formation DNA.

¢ Convocation des candidats aux concours
externe et interne d’Adjoint d’Administration
de I’Aviation Civile, devant se dérouler dans
la nuit du 13 au 14 mars 1995 (2 internes,
1 externe).

e Transmission a Paris des suffrages a
I"élection des représentants du personnel
aupres de la CAP nationale compétente
a I'égard des IAC.

¢ Diffusion d’une note d’information en
provenance du Haut-Commissariat, a
propos du nouveau régime de protec-
tion sociale applicable aux fonctionnaires
de |'Etat.

¢ Signature d’une convention de stage dans
le domaine électrotechnique pour la
période du 20 mars au 14 avril 1995.

* Participation a la réunion sur la formation
interministérielle des agents de I'Etat,
organisée par le Haut-Commissariat.

e Traitement des questionnaires sur le
recensement des agents du SEAC deman-
dé par le TPG pour le compte de I'INSEE.
¢ Recensement des fonctionnaires
DIR/ADM devant subir la visite médica-
le annuelle, auprés du Médecin de pré-
vention.

* Elaboration de tableaux portant sur le
bilan social DGAC et des statistiques
annuelles de formation au titre de I'année
1994 demandées par la Fonction Publigue.
e Prise de l'arrété de nomination des
membres du bureau central de vote a
I'élection des représentants du Personnel
a la CAP/TEEAC/CEAPF.

e Instruction de
divers dossiers
d’ANFA relatifs a
des demandes de
maintien en activi-
té au-dela de la
limite d’age.

* Etablissement des
situations finan-
cieres au 31/12/94

B i
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relatives aux opérations d'investissement.
e Participation a la seconde réunion orga-
nisée par le Haut-Commissariat et portant
sur I’élaboration du plan sur la formation
interministérielle 1995 des agents de
I"Etat.

¢ Relance de dossiers en souffrance tant
auprés de la DNA que de la DRHAF,
dont :

- I'ouverture par la DNA des
postes au concours de TEEAC/CEAPF au
titre de I'année 1995 ;

- la délégation de crédits néces-
saires aux rappels NBI des administra-
tifs.
¢ Déroulement d'un dossier d’accident de
travail survenu a un CC/3.
® Réunion CI-IBM.

» Réunion de travail avec I'agent comp-
table secondaire.

¢ Surveillance du concours d’adjoint
d’Administration de |"Aviation Civile (2 can-
didats internes).

* Rencontre avec le responsable de la for-
mation de la CCISM.

¢ Note de service sur les instances de repré-
sentations locales.

e Préparation et organisation de la remi-
se des décorations (avril 95).

e Transmission des tableaux de synthe-
se aprés signification initiale des crédits
(DNA/5).

 Rappel a DNA/5 et DRHAF de différentes
demandes de CP (Ter et 2& trimestre).

e Réalisation de différents états : situation
administrative des personnels expatriés,
ANFA.

e [valuation du logiciel d’émulation de
terminal IBM sur MACINTOSH.

¢ Réception de la deuxiéme partie du
réseau informatique (S1 et LOG).

¢ Installation d’un poste de comptabili-
té (console et imprimante a S2 et deux a
LOG).

 Besoins en crédits informatiques pour
1995,

» Ftude du dossier informatique deman-
dé par la DRHAF.

e Formation BGTA, INFRA et NTAA au
logiciel de comptabilité.

* Mise en place de |'arborescence comp-

table du SIA.

e Participation a la réunion “Statistiques
du Transport Aérien”.

¢ Participation a la réunion du Comité
Informatique et a la réunion des Chefs de
Service.

s Participation a la réunion avec les délé-
gués du personnel FSPF.

s Finalisation du rapport d’activité 94.
* Préparation des états de contréle de la
base de données LAGOPEDF.

e Notation des personnels techniques.
e Finalisation de I'arrété nommant les
membres de la CAP des TEEAC/CEAPF.
e Réunion de travail sur les logiciels de
gestion.

¢ Travail sur la Convention DGAC-AIR FRAN-
CE.

¢ Relance diverses, notamment en matie-
re de crédits d'investissements.

SERVICE DE

L'INFRASTRUCTURE

AERONAUTIQUE

TAHITI-FAAA

¢ Route de contournement : La décision
du SBA en date du 14/10/92 autorise les
acquisitions des emprises nécessaires a
I’amiable ou, au besoin, par voie d’expro-
priation. Une premiere acquisition amiable
ayant été réalisée, la prise de possession
du terrain est intervenue le 17/11/94.
Des pourparlers sont en cours pour acqué-
rir des emprises complémentaires. Le
décret relatif au code de I"'expropriation
pour cause d’utilité publique dans le
Territoire de Polynésie Frangaise, en date
du 22/03/95, a été publié au JORF du 24/03/95
et promulgué sur le Territoire par arrété
328/DRCL du 31/03/95. En cas d'échec




des négociations amiables, il faudrait
envisager de déclarer ce projet d'utilité
publique.

*Une requéte en annulation de vente a
été déposée par la SCI POTETE, suite a l'acqui-
sition a "amiable réalisée. Procédure
reportée a I'audience du Tribunal Civil du
24 mai 1995,

eUn document d’arpentage devra étre
fourni au Service des Domaines pour
transcription de |'arrété du 09/03/95,
autorisant différents emplacements du
domaine public maritime en vue de la réa-
lisation de la route de contournement et
du regroupement du champ d’antennes.
ela rédaction d'un acte d’'échange per-
mettant de régulariser la situation juri-
dique d’une propriété privée mitoyenne
au domaine public de I'Etat au niveau de
I'entrée de la Base Aérienne 190, a été deman-
dée au Notaire, Un document d’arpentage
devra étre fourni au Notaire pour trans-
cription de I'acte a la conservation des hypo-
theques.

*Mise en concession de différentes par-
celles : a I'étude avec SETIL.

*Un document d’arpentage des terrains
de l'aérodrome de TAHITI-FAA’A sera
fourni au Service des Domaines pour
transcription des délibérations et arrétés
accordant les concessions.

Domaine privé de I'Etat

e Etude des modalités financieres a répar-
tir entre les logements des lotissements pri-
vés au titre de I'entretien des VRD.

* Une mise a jour de la situation des loge-
ments de la Cité de I’Air interviendra dés
que la décision de transfert des immeubles
a la Météo sera prise par les Services
Centraux.

¢ Ftude du tracé et des problémes fonciers
liés a la conduite alimentant en eau la Cité
de I'Air.

Domaine de I’Etat en
Polynésie Francaise

* Recensement et mise a jour : les docu-

AERODROMES ETAT

DESIGNATION
ETUDES

TAHITI-FAA'A :

* Ftude sommaire d’un assainissement en zone Nord

* Route de contournement : Ftude de faisabilité de I'ouvrage
en bout de piste (sur le plan technique et en tant qu'obstacle)
* Etablissement avant-projet (CETE)

* Comptage routier traversée de piste

* Etablissement d’un DCE extension bloc technique : 500 KF
* Etablissement d’un DCE rénovation batiment SSIS : 650 KF

* Etude de la réalisation de plan informatisé

* Lancement d’un nouvel APPM.(Mod.serv.aéro-Approb.PCG)
* Etude mise aux normes hélistation Faa’a : attente avis STBA
* Etablissement d’un plan synthétisant les acquisitions foncieres

RAIATEA :
¢ Lancement établissement des servitudes aéronautiques.

RANGIROA :
¢ Etablissement d'un DCE Rénovation de piste

METEO

* Etude servitude météo : En attente mise au point régl.
* DCE station d’observation TAKAROA

* HAO - Logements : En attente du programme

TRAVAUX - Maitrise d’oeuvre S.1.A.
TAHITI-FAA'A :
* Aires aéronautiques : grosses réparations 80 %

* Parc de stationnement automobile - Liaison parking A et B
TAHITI-FAA'A

TRAVAUX DU CONCESSIONNAIRE

* Agrandissement el réaménagement aérogare domeslique 1:
Rez-cdle-chaussée et bureaux 1er étage. Livr, totale mai 95

* Etage supplémentaire nouvelle restauration : Marché en cours
de signature. Démarrage des travaux en cours.

* Bureaux DCILEC : Charpente plancher posée

* Nouvelle consigne a bagages et local SETIL

* Controle des demandes d’émission des NOTAM et circulaires
d’information présentées par la Direction locale de I'Equip.

% AVANCEMENT

5% Juin 95
70 % Mai 95
60 % Mars 95
100 % Avril 95
100 % Avril 1995
70 % MAI 95
60 % Juin 95
100 % Avril 95
70 %
50 % Mai 95
0% Demandé STBA
10 % Juillet 95
0%
Mars 95
30% Aot 95
98 %
10 %
35 %
100 %

 CONTROLE DE LA SECURITE AEROPORTUAIRE |

* Etude du cas de UA HUKA - Visite technique avant
réouverture de "aérodrome

* Réouverture a la circulation aérienne de FAKARAVA
(visite technique du SEAC)

* Visite technique du SEAC sur les aérodromes privés de
NUKUTEPIPI et TETIAROA

* Etude commune des dégagements aéronautiques de
Moorea, avec SNA, Air Tahiti et Direction locale de
I"Equipement.

100 % Avril 95

100 % Mars 95

100 % Mars 95
30 %

DATE ACHEVEMENT

ments cadastraux nous ont été transmis.
Aprés étude, la mise a jour interviendra.

¢ BORA-BORA : Recherche des
ayants-droit du Motu TOOPAERARO,
afin de réaliser I’abattage des “aito”,
pour respecter les dégagements d’un
aérodrome de classe D2. Les titres de
propriété ont été trouvés. Une
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recherche des ayants droit est en cours.

s RAIATEA : Demande de concession
du domaine public maritime pour
I"installation d’une anémo-girouette,
transmise au service des Domaines
apres visa du Maire d’'UTUROA et du
chef du Service de I'Equipement des
lles-sous-le-vent. La Commission
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chargée de I'environnement examinera
ce dossier en avril 1995.

Demande de mise a disposition de terrain
formulée par un privé : Etude en cours.

* RANGIROA : Demande d’extension
de concession de terrain formulée par
I'E.D.T. Aprés études, une réponse favo-
rable, assortie de quelques réserves, a
été transmise a I'EDT.

Demande de mise a disposition d’un ter-
rain formulée par une Section des
Piroguiers : Etude en cours.

Suite a la cessation d'activité de I'OPT dans
I'emprise concédée, une demande d'infor-
mation est en cours.

SERVICE DE LA
NAVIGATION
AERIENNE

Personnel

e Planification mission AFIS/SSIS.

e Agrément pompier agent remplagant de
Takapoto.

¢ Dossier avancement personnel terri-
toire.

* Stage de formation des agents SETIL de
Raiatea.

¢ Sélection agents AFIS/SSIS de Kaukura
et Fakarava.

¢ Suivi dossier 3 concours interne et
retraite d’un agent.

¢ Prévision de mutation des agents ANFA
sur les aérodromes territoriaux.

¢ [nstruction contrdleur Moorea sur les nou-
velles procédures de transit Tahiti - Moorea
¢ Qualification contréleur Bora Bora de
Mlle Isabelle CAISSON.

Manureva - 26M€ iimestre 1995

Gestion Comptabilité

e Suivi de la consommation des crédits
de fonctionnement et investissement.
e Reglement marché 2 VIC-3 + 2 VIC-1

Circulation Aérienne et
Information Aéronautique

e Procédures départ IFR de Hiva Oa-
Atuona.

* Modification procédures MVI de Hiva
Oa-Atuona

e Elaboration des nouvelles cartes VAC
de Huahine.

¢ Ftude CRM procédure ILS de Moruroa.
¢ Elaboration des procédures de départ
IFR de Nuku Hiva.

¢ Prestation PAO pour CA/SAR - carte
entréefsortie de NTMN, ISLV et Tuamotu.
* Mise a jour des caractéristiques de
piste.

* Mise a jour AIP/PAC.

Exploitation et SSIS

¢ Exercice plan de secours Maupiti et
Huahine.

¢ Réception véhicules incendie (4).

¢ Rédaction CCTP VIM-2A de Bora Bora.
¢ Finalisation convention et CCAP mar-
ché achat VIM-2A de Bora Bora.

o Elaboration statistique 1994 pour les besoins
de la navigation aérienne.

e Ftude opérationnelle utilisation Nuku
Hiva par ATR 72 et gardian.
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Division

MAINTENANCE LOCALE
Etudes et Exploitation
Techniques

e Préventive des matériels de s(ireté
controlix.

* Mise en tests du nouveau portique de
détection 02PN8.

» Plusieurs interventions a Papara suite
a des ennuis de ligne.

e [ntervention sur le VORD suite a une
panne grave sur le moniteur de contréle.
* Interventions sur le controlix de la zone
stérile suite a des variations importantes
du secteur.

* Entretien des batteries du glide et du VORD.
e [ntervention au CED suite a une rupture
du cdble d'énergie EDT.

e Ciblage d’un sous-répartiteur pour
assurer la non-coupure des lignes de la
Direction consécutivement au début du
chantier du nouvel autocom et du trans-
fert des bureaux de la Direction.

« |nstallation d'une nouvelle réception MTO
au CRD.

e |nstallation d'une mini-station VHF a la
centrale électrique.

» Etude de faisabilité d’une antenne
ANT107 sur le toit du bloc technique.

» Rénovation du “véhicule balisage”
(gyrophare et haut-parleur).

¢ Rénovation des installations VHF et
de leurs supports sur la vedette SSIS.

* Opération de réforme de matériels.

» Réalisation d’une nouvelle régulation
solaire a PW.

e |nstallation définitive d’une antenne
AN107 sur le toit du bloc technique en
vue de l'ultime secours HF.

* Mesures des performances de I'anten-
ne “HORMI” HF.

* Mesures des performances des antennes
VHF et des émetteurs-récepteurs au Mont
Marau.

¢ Pose de jarretieres au répartiteur Sud pour




le futur réseau.

* Restauration du réseau téléphonique au
batiment administratif en vue du transfert
des bureaux d’Adm.

¢ Dépannage du télécontrole de la bali-
se “FA".

¢ Saisie sur informatique des données
du nouvel autocom avec les change-
ments de numérotation.

e Préparation a la calibration du VORD.
* Commencement des travaux de
cablage au répartiteur sud en vue
du futur basculage du nouvel autocom.
* CEIRB : Contréle en vol : 19,5 journées
+ 10 journées de réunions, déplacement
et rédaction de dossier pour régler les
problemes tels que : radiobalises de
détresse, application de la réglementation
francaise sur le Territoire.

Réunions, Missions
et Formation

* Réunion d'information sur VIVO et
mise au point de la formation a ce sujet.
* Réunions avec la Sté Cegelec au sujet
du nouvel autocom.

* Stages CC48 a la Division Technique.
* Premiers cours d'Habilitation élec-
trique” a tous les personnels de la Division
Technique.

» Cours Glide type M.

e Cours “CT 72" téléphone de sécurité.
* Cycles de formation a VIVO.

e Stage d’anglais pour deux personnes.
e Stage “controlix” au SBA.

SIGMA

Etudes et Exploitation
Techniques

¢ Changement de version
Sigma V6.2.p1 (adaptation
flextrack) en Janvier.

* Mise en place des stations
VIVO sur les positions de
contréle et intégration de
I'interface Sigma/Vivo sur les

ensembles opérationnels et secours.

¢ Nombreux échanges avec STNA/7 et
Thomson (télécopie et envoi de bandes
par chronopost) pour les anomalies d'affi-
chage (VIVO) et sur les flextracks (SIGMA).
* Reprise des réglages sur les imprimantes
[ER pour s’adapter a une nouvelle quali-
té de strip envoyés par Bonneuil.

* Développement d’utilitaires pour faci-
liter les statistiques journaliéres de trafic
et d’outils pour améliorer la disponibili-
té du calculateur secours. Développement
d’une interface d’aide a I’administration.
* Changement de version Sigma passa-
ge en V163 pour permettre |'installation
des servantes secours “tiéde”.

¢ Deux pannes disque dur sur Sigma a trois
mois d'intervalle. Bull a décidé de prendre
en charge I'échange d’une série de disque
dur présentant un défaut de fiabilité (cir-
cuit gestion SCSI).

Réunions, Missions
et Formation

¢ Participation mission STNA/Thomson
pour mise au point, validation et recet-
te de l'interface Sigma/Vivo dans I'Algeco.
* Mission Métropole de MM. Hilaire et
Rey: stage Hewlet Packard : administra-
tion HP-UX sur les stations série 9000 et
formation STNA/7 avec I'équipe SIGMA.,
* Formation opérationnelle VIVO pour les
IESSA de la maintenance.

¢ Mission Thomson pour corrections des
bugs d’affichage et modification puis
intégration interface Sigma/Vivo.

¢ Formation Bull/Polynésie sur la ser-

vante secours tiéde.

CENTRALE ELEC-
TRIQUE

Etudes et
Exploitation
Techniques

e Evaluation des dégats bali-
sage et électricité aux Australes

(suite dépression William).

e Ftude pour une augmentation de puis-
sance sur les transfos élévateur et abais-
seur vers répartiteur téléphonique concer-
nant le secouru MTO/BCT/ADM.

* Panne alimentation générale Aviation
Civile zone Sud (disjoncteur principal
HS).

* Rénovation électrique véhicule bali-
sage (gyrophare, haut-parleurs externes).
* Suite étude d’'implantation PAPI QFU
12 a Moorea (avec la DEQ).

e APS balisage de Nuku Hiva envoyé a
la DEQ (en vue des travaux de rénovation
1996).

¢ Modification de cdblage groupe élec-
trogéne et départs vers logements sur
I’aérodrome de Bora-Bora.

e Début des travaux rénovation balisage
sur I'aérodrome de Rangiroa.

e Expertise Véritas des installations élec-
triques aux postes P'3 et PO.

¢ Demande de devis et étude technique
pour le remplacement des barrieres piste.
* Demande de devis pour installation
systeme de sécurité incendie en centra-
le électrique.,

* Modification des pupitres de com-
mande balisage sur les aérodromes de Huahine
et Raiatea (deux brillances lumineuses
pour le balisage piste).

* Changement des cables feux a éclats QFU
04 piste Faa'a.

* Début étude électrique pour le dépla-
cement de la tour de Atuona.

Réunions, Missions
et Formation

¢ Stage Habilitation électricité pour tout
le personnel.

MAINTENANCE REGIONALE

Moorea

* Dépannage radiobalise et entretien
annuel.

Tubuai et Rurutu

* Remise en état des installations tour aprés
passage dépression William.
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Mataiva

¢ Dépannage Emétteur-Récepteur VHF
tour.

Huahine

* Dépannage VOR, entretien annuel
radiobalise.

Bora-Bora

* Dépannage téléphone dans logement.
Tikehau

e Réalisation régulation solaire.
Raiatea

* Entretien annuel radiobalise.

Ua Huka

* Réalisation régulation solaire + expé-
dition matériel pour tour et pour rénovation
radiobalise.

Faaa

e Dépannage radiobalise.

¢ Installation d'émetteur-récepteur VHF
dans le véhicule a destination des iles.
¢ Tournée annuelle dans les Tuamotu :
entretien radiobalises : Anaa, Makemo,

Napuka, Reao, Fangatau, Totegegie.

Dlws:on des _
Transporfs Aenens

Statistiques/Redevances
Entrainement Aérien
Formation

e Elaboration des tableaux statistiques du
trafic aérien a Tahiti-Faa’'a.

¢ Acheévement de la brochure de statistiques
sur le trafic aérien en Polynésie.
eEdition des factures relatives aux rede-
vances et taxes d'atterrissage, passagers,
de stationnement et de balisage et la
RSTCA; quelqgues bilans RSTCA; estima-
tion du nombre UDS pour les receltes RSTCA
en 1995,

eEtablissement des factures du 4éme tri-
mestre 1994 concernant |'entrainement
aérien des agents de |’Aviation Civile
locale; réajustement des crédits 1995;
diffusion des formulaires de demande
d’entrainement 1995.

¢ Désignation de 2 agents pour le stage de
formation au brevet de base avion.

Informatique

*Premiere édition des statistiques du tra-

fic aérien international et les factures
associées pour janvier 1995 sous micro
4D.

*Projet d’'une nouvelle base unique sur
le trafic aérien.

e Rapport de M. [LLIDO (ISIS SPIN) sur le
projet d’une base de données sur le tra-
fic aérien.

Personnel Navigant
Licences/Examens

eRappel de validation des titres étran-
gers pilote privé.

e Diffusion d'un projet d'arrété introdui-
sant la formation PNT aux facteurs hju-
mains.

*Organisation des sessions d’examens
théoriques du PN (TT, ULM, IATT, CSS,
QRI, CTA et autres certificats du PNT),
*Organisation d’une session théorique
TT, BB, ULM a Raiatea.

Etudes diverses/Projets

e Projet d’'une reglementation sur I'emport
de radiobalise de détresse.

e Ftude statistique sur les risques de sor-
tie de piste & FAAA.

eAcces de I’ATR 72 aux pistes de 18 m

FORMATION AERONAUTIQUE

3: Sessmns d’examens

" PPA/PPH/IF.R 1" L

 Délivrances

es lice

nc

 F-OHCP :36 h 55

. :Actlv:te de I’Avmtlon Admimstratlf
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de large.
*Projet d’une
modification
de la regle-
mentation héli-
coptére en
EVASAN.
eRecherche
des éléments
| incidents et
accidents en
8 Polynésie
Francaise.

s Projet
d’exploitation de DASSAULT PACIFIQUE
avec M. SENELONGE.

*Projet d'exploitation d'un hydravion
avec M. LALEU.

*Projet Avid Amphibian avec M. HALFON.,
sImportation prochaine d’un PA 23
d’Australie,

*|ettre au procureur d’un dossier de pré-
somption sur le transport aérien illicite.
* Futur schéma directeur du transport en
Polynésie.

*Daossier sur les responsabilités respectives
du transporteur et de I'exploitant technique
en cas d’affrétement.

¢Contrdle de la marque de I'enrouleur et
des freins de sangle des ceintures et har-
nais de sécurité sur les avions de Transport
Public des compagnies locales,
ePréparation d’'une commission consul-
tative des aérodromes territoriaux.
*Visite d’inspection de la piste de TETIA-
ROA.

*Visite de I’hélisurface du Beachcomber
Parkroyal de Moorea.

Tutelle des compagnies
Aviation commerciale

Air Moorea
* Acceptation de I'amendement du manuel
d’entretien du BN2..

Air Tahiti

* Acceptation du BM] du manex de I’ATR
42; étude du BMJ du manex de I'ATR
i

e Tahiti Conquest Airlines placée en redres-
sement judiciaire.

Wan Air

* Transmission des observations de I'OCV
concernant I'EQUI 2 sur B1900D.

e Air Alizé : contrdle technique d’exploi-
tation de la société.

Air Oceania

e Acceptation du manuel d’exploitation
de I'AC690A ; Visite de conformité de
I’AC690A immatriculé F-OHJE.

¢ Relance du SFACT sur I'approbation de
la QT C404 et de la validation de la QT
AC69 obtenue chez Flight Safety.

Tahiti Hélicoptéres
* Acceptation du manuel d’entretien de
I’AS350 BA.

Héli Inter Marquises

* Réception et lecture du manuel d’entre-
tien de I'’AS355 F1; contréle d’exploita-
tion.

Aviation générale

Aéroclub d’'UTA

¢ Information sur le Para Club (con,ditions
reglementaires de la pratique du largage
de parachutistes); complément du dossier
du manuel d’activités particuliéres.
*Contrdle technique d’exploitation de
I'aéro-club des lles-sous-le-Vent.
*Proposition de la composition d’une
commission de discipline du PN non
professionnel.

e Diffusion d’un arrété modifiant les condi-
tions de renouvellement de la licence
TT avion.

¢ Convoyage de I'avion de M. FORTIN imma-
triculé F-OCLJ de Raiatea vers Tahiti.

Divers

s [nterview accordée a MANUREVA.
*Visite de MM GUENAN et MARTIN
d’Air Moorea.

*Visite de M. MASSE.

EXPLOITATION
AEROPORTUAIRE

Ftudes - Réalisations

e Délivrance de 2 qualifications
BIA/BDP/BCT (WIN, TRAMIER).

* Ftude de charge de travail des postes “Agent
BDP”, “Agent BIA”, et “Agent Service
fixe”.

* Fiches d’emploi de la Section Sol

* Projet d'interconnexion des micros
BIA/BDP.

* Rapport du G.T. “Réorganisation Section
Sol”.

e Etude sur I'évolution des effectifs TEEAC
de la Section Sol.

¢ Stages ENAC Chef CA pour 2 agents de
la Section Sol.

¢ Stages ENAC “Encadrement et psycho-
pédagogique de base” pour 1 agent.

¢ Nouvelle version du programme de
gestion des NOTAM étrangers.

* Programme de réception des messages
RSFTA sur PC.

* Programme de consultation des archives
du BNI TAHITI.

* Programme de statistiques des NOTAM
émis et recus.

* Programme sous windows d’un termi-
nal RSFTA (toutes fonctions TX35).

e Evaluation de la fonction “Saisie aprés
vol” de SIGMA (Statistiques).

* Mission du Chargé d’études informatiques
a PARIS et BORDEAUX “Coordination
SIGMA”.

* Ftude des procédures de formatage des
messages de traitement des “routes
flexibles”. (PACOTS et TDM).

* Suivi du protocole d’accord du 4 juillet
1994 avec les TEEAC.

e Ftude sur la coordination des horaires
de vols internationaux.

e Suivi du dossier “Mise & jour AIP”.
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Sécurité

¢ Ftude des problemes de servitudes
aéronautiques engendrés par les activités
du Port Autonome de Papeete.

* Ftude d'un site pour entrainement auto-
rotation hélicoptéres.

¢ Compte-rendu d’activité SSIS.

* Point sur les travaux de mise a niveau
du SSIS (CHSCT).

e Organisation d’un stage Chef de
manoeuvre SSIS.

 Réunion avec I'expert judiciaire (atter-
rissage train rentré du Dornier F-OHAF).

Siireté

e Etude et mise en forme des plans annexés
a I'arrété de Police.

» Ftude de mise en place de divers chan-
tiers en zone réservée.

¢ Réunions du Groupe Aéroportuaire
des vols sensibles.

¢ Mise en place de mesures de sreté ren-
forcée du 16 Janvier au 3 Février 1995,
¢ Projet de charte de contréle et de ges-
tion des acces : étude et rédaction

* Organisation d'un exercice “Appel
Anonyme”

* Debriefing de cet exercice et projets d’amen-
dement des fiches réflexes

e QOrganisation des missions de MM,
THUDOR (STBA) et LASSAGNE
(DGAC/SUR).

¢ Etude d’un guichet de change mobile
en zone réservée de |'aéroport

 Etude effectifs GTA/DCl/Douanes et
intervention auprés de DGAC

¢ Réunions du COS pleinier et du COS
restreint

¢ Réunion avec les personnels du Centre
de Contrdle

e Réunion avec les représentants des
compagnies

s Visite du nouveau DIRCAB.

Evaluation du trafic

Toujours en évolution.
Forte augmentation du trafic IFR en Mars
1995.

ACTIVITES DE L'AEROPORT DE TAHITI - FAA'A

TOUR DE CONTROLE

Mouvements COMMErCIAUX .vvvevrvreieeeereerriianees

comprenant [FR ......cccoiviiiiienninn
Mouvements non-commerciaux....

Total
Total IFR

comprenant : ¢ Aéro-Club de Tahiti ...
* Aéro-Club UTA...........

Effectifs des personnels navigants basés :

¢ Corps techniques

eomptenant IFR canumiiaaemsmmen

Total mouvements non-commerciaux ..........

» Cercle Aéronautique............
®PEIVES. ..ot

BUREAU DE PISTE :

Validation de licences de personnel navigant :
o professionnelles.......cciiiiniiien,
¢ non-professionnelles..........cccoeeeiiivececnne
¢ Qualifications IFR professionnelles ............
* Qualifications IFR non professionnelles.....
* Qualifications instructeur PP..........cccccovon
¢ Qualifications de type et classe PP.............

¢ Professionnels.....ccooocveiiiiiieniininiinienennn

Instructions

40 Exercices nautiques ELIR 90 et canot
Entrainement plongée
22 Exercices sur feu .......

GARAGE

8 P IVBS, 11 v vuromnrmsnsssrsnmmssirssnssesusmessssonsasnnsssapnsassnnnsssssnss sns is3ELILLIS 317
e Qualifications inStrUCLEUF TT .. overiireeiieieiiner e s 1
* Qualifications de type et classe........ccoovvvevieiiiiiniiiiin e, 3

INFORMATION AERONAUTIQUE

Notam classe 1 SErie A rECUS ...ovvviercieiniee e 10569
....................... 18857  Notam classe 1 série A 6mis .....ocoovovveviinniiniini. A8
......................... 4116 Notam classe 1 série C émis ....ccccvivinniivinineireeniiisiennenen 174
Protections aéronautiques fournies. ..., 1138
....................... 10076 Circulaires locales d'information.......cecccevvveeeieieiieeniciiiieeeiiiieneen.8
......................... 2727 SSIS
......................... 3802
............................... 0 FEll BXITCIEUE. vossnsnssasanesnisassnsssiisisaiiiiiars e S e e
........................... 942 Feu aéronefs
_________________________ 2539 Alerte aéronefs
............................. 66 Aetent ABroHBIS wassaissmmrmmm e sl O
Surveillance des mouvements et mise en route ........ccceeverveeeees 740

Surveillance avitaillements... ..o eeecciivieieeeee e
Interventions diverses

Interventions véhicules et vedettes SSIS........ocoiviviiiiiiiiiinnns

Interventions sur les véhicules de liaison

Manureva - 26M€ trimestre 1995
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Mise en service et
Ftudes diverses

* Etudes et modifications de procédure
Circulation Aérienne mise en service le
2 féyrier 1995.
* Réunion DIR/SIA concernant le plan de
servitudes aéroportuaires et les normes de
I"hélistation de Tahiti-Faa’a.
* Briefing des contréleurs sur le systeme
VIVO.
¢ Mise en évaluation opérationnelle du
systeme dle visualisation des vols océanicues
: VIVO.
¢ Poursuite des travaux et études diverses
dans le cadre de VIVO phase 2 :

- spécification

- préparation ISPACG/8.
® Recherche des différentes anomalies suite
a mise en service de VIVO. Nombreux

échanges avec STNA/3.

Réunions - Missions

* Visite de Mr MASSE a la Division
CA/SAR,

® Participation a réunion DIR/SIA sur
plan de servitudes.

e Réunion SNA/NA2/CA.SAR sur IAP,

* Réunion Shreté animée par Directeur
Aérodrome,

¢ Mission SOFREAVIA Services a Tahiti-
Faa’'a.

® Réunion avec inter synclicale sur les congés.
e Arrivée de Mr Denis LE MAOULT, Chef
Subdivision Instruction.

* Réunion Groupe Circulation Aérienne
sur Approche a vue a Tahiti-Faa’a.

* Réunion sur étude Approche centrale.
¢ Réunion IAP avec CGT et SNCTA,

* Mission THOMSON pour VIVO.

Evénements particuliers

* Mise en service expérimental de VIVO
le 24 Mars 1995.

{

._RECAPi:TU].'ATIF DU TRAFIC COMMERCIAL ET DE SES VARIATIONS '
DE L'AERODROME DE TAHITI - FAA'A DE JANVIER A MARS 95
| PAX+ FRET POSTE | %VARIATION
COMPAGNIE VOLS PAX TRANS TRANS 5.0. CMR% (KG) (KG) 1995/1994
TRAFIC COMMERCIAL INTERIEUR
AIR MOOREA A 2515 17763 0 17763 27035 65,7 0 0 PAXt+ 17,3
(MOOREA} D 2510 16838 0 16838 26960 62,5 0 0 FRET
T 5025 34601 0 34601 53995 64,1 0 0 SO. + 153
! Al 203 1540 (1 1540 2747 56,1 0 S0 IPAXt- 93
AIR MOOREA DIl 2m 1487 0 1487 2719 54,7 0 0 FRET i
T 404 3027 0 3027 5466 55,4 0 0 SO. - 195
A 1222 43238 0 43238 64181 67,4 109154 6756 | PAXt+ 9,4
AIR TAHITI D 1225 37597 0 37597 64567 58,2 218877 15630 | FRET+ 7,7
T 2447 80835 0 80835 128748 62,8 328031 22386 |S.0. + 6,5
: : A 73 259 0 259 584 A PAXt - 208
TAHITI - D 74 159 0 159 592 269 140 0 FRET i
LONOQUESTAIRLINGS | 147 418 0 418 176 iigsin 144 0 }so. -306
A 44 167 0 167 384 43,5 10280 0 PAXU - 46,7
AIR OCEANIA D 45 209 0 209 389 53,7 8576 0 FRET
T 89 376 0 376 773 48,6 18856 0 5.0. - 39,6
A 15 31 0 3 105 29,5 0 Lo PAXL:
e D 16 | a0 0 40 12 35,7 0 0 lEReT
AIRALIZE T 31 h 0 71 217 12,7 0 0 |so.
A 4072 62998 0 62998 95036 66,3 119438 6756 | PAXt+ 10,5
D 4071 56330 0 56330 95339 59,1 227593 15630 | FRET+ 13,9
TOTAL TRAFIC INTERIEUR T 8143 119328 0 119328 190375 62,7 347031 22386 [so.+ 73
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Prbambule

Li destination Pobyntsie Frangain

* ]| e circuit

* | a destination

* | a position concurrentielle
® | es touristes en 1994

Le G’)MWZ A [n16rit WTM  Towriome
* Administration
* Keprésentations
® Promotion
* Variations touristiques entre 1993 et 1994
* | e QIJE Tahiti Animation
* | e Service Territorial du Tourisme
° L’oy*ganigwamme du GQIE Tahiti Tourisme
* Girandes manifestations o le GIE Tahiti Tourisme sera présent en

1995

lﬂ ) azf HAZ e-\

¢ | 'hétellerie classée
¢ | 'hétellerie non classée

o | 'hatellerie classée de pol)_mésie Francaise

. ‘Hisfowique
* Situation actuelle et évolution

* Touristes par compagnie empruntée
P Pag f

Lo dessente [terisnundaine

Conclusion
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a po]ynésie TFrancaise a toujou isiteunrs par la beauté de ses
ap‘clf\ipds compo'SéS d’iles volcaif\lques et d’atolls clairsemés dans le vaste

Océan pacifiqu_e.

Resewvee a une cilemfa]e PY‘IVIIEQIEE pehdahf de |OV\JL\E’.S C‘.V\I’\QE‘,S en raison de son

st ouverte au monde dans les

elougnenf\en% des gwan“ es-imei-ro:’oles, lo. des’rmahon s

& aewopov"r m’rew\oﬂr .no| de TAHITI-FAAA en

années qm ont suivi fou

1960.

Vo_c'e.HeM?s' qui avaient pfacé la TDo|ylf\ésie TFrancaise en téte
es d’'Outre-Mer devant la

t les causes tHiennent a

f\pwés des début
de la fréquentation tou
Martinique en 1978

la fois, & la conjon

friqfi/;e de_as:,_c:lé]:rqy‘+e:q¢,1f\_frs et territoip

eliere et & la desserte

internationale.

erniéres années a eMJelwdr"

"V‘IE'. de visiteurs qw r‘eclf\ewclqen‘r surtout I'authenticité et

tran 51’6_’_ s fi nancier

son cléveloppemen’r ha

C'est poul-‘quoi les
pj«‘omouvoiv‘ la destina
TOURISME" qui a

d’actions dont les eﬁefs [:,Oi,x-frey.\.l, |eu?s:
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a po|>_ll\ésie Francaise dispose
d’'indéniables atouts pour cféve|opper
une activité touristique suscep’ribhz de

drainer une clientéle issue des diﬁféren’res

couches socioprofessionnelles de la société.

En effa’r, la destination est en mesure
d'off}‘ir des pl‘oclui’rs spécifiques tels que les
croisieres au départ de Tahiti, la navigation
charter qu’elle soit & moteur ou & voile, la
plongée sous—-marine.

Par ailleurs, la position géographique de
la Polynésie Francaise est de nature & capter &
la ](ois une clientéle de circuit et une clientéle de

destination.

Le Civcuit
Sur les 166 000 visiteurs enregistrés en
1994, environ cinquante mille touristes sont
venus & Lahiti dans le cadre d'un circuit
Etats-Unis

CI'f\l1\é|‘igt|L\e, Yy compris les iles Hawaii. Cette

comprenant souvent les
clientéle est le plus souvent d'or‘igine

Mais les américains sont

européenne.

nombreux A& ps-‘ofi’rel‘ de programmes incluant la

Californie, la PPolynésie et la Nouvelle-Zélande.

DLACK

De méme, les australiens et les néo-zélandais
s'arrétent souvent & Tahiti avant de rejoindre

lLos f\lﬂgeles.

La clientéle de croisiére constitue un cas &
part et son évolution est lide & la fréquence des
bateaux qui fon’r escale & papee’re ou sont
basés a Tahiti, Cette clientéle a nettement
reculé en 1994 (- 38 %). A cet égard, l'arrivée
du paquebot CLUB MED 2 dans les eaux

polynésiennes devrait inverser la tendance.

L a destination

La clientéle de destination forme la
principale source de touristes, favor-‘isée ala
J[‘ois par la mise en service de vols directs et
|’in-\pov+an‘re baisse des fcwifs agriens,

Si les visiteurs en provenance des Ctats -
WUnis d’Amérique restent toujours les plus
nombreux, les européens confor'%en’r leurs
positions et parmi eux les fr‘am;ais progressent
a gl‘ahds pas notamment depuis deux ans, avec
une augmentation de 24,67 % en 1994, Le
marché japonais est égalemen’r en p|ei|-\ essor et
il devrait connaitre un dé\/e|oppemek\1 en ‘1995
avec le doublement de la fr-équence des vols
Tokyo-Papeete. Quant aux sud-
américains, la hausse est
prometteuse, qu'il s'agisse de
|'7z\|'9el-\’ril-\e, du Beésil ou du Chili.
Dans ce contexte, seule
I’ Australie est en régression sans
doute Clepuis que sa compagnie
nationale a décidé de desservir
Auckland en point intermédiaire
pour améliorer le remp“ssnge de
ses avions. &n fin d’année, cette
derniére a prévu C{'augn\en’rel- ses
capacités pour remédier & cette

situation.

Yz
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La position concurrentielle

Une étude mende en 1993, sous I'égide
des pr‘incipaux responsa[ﬂes du tourisme
polynésien a mis en évidence les forces et les
faiblesses de cette activité.

Parmi les points fom‘s, il convient de
relancer l'image de marque dont bénéficie la
Polynésie Francaise. Bien que qualifiéde de
destination onéreuse, elle détient un réel
avantage concurrentiel en terme de prix dans la
catégorie des hétels de luxe et que| que soit le
marché émetteur, les fon*fai’rs sont de l'ordre de
20 % & 30 % moins chers que ceux proposés A
["lle Maurice. Les enquétes de Sa’risfac’riolf\
réalisées aupres des visiteurs Jfon’r ressortit uhe
bonne ou une trés bonne appréciation avec un
point Pariicu]ier pour la beauté des paysages et

la genfi”esse des habitants,

En revanche, les hétels des catégories
“Tourisme” aﬁichen’r des fos*fai’rs généralement
p|us élevés que ceux des destinations
concurrentes, &t si la plupcu-"r des visiteurs qui
les fl*équen’ren’r gavden’r une bonne image de
leur séjour, ils sont nombreux & regretter la
cherté de la vie et le mangue de soin apporté a

l(.\ SC\L\VESQI"C’E’. de |’envi|"ol-1nemehf.

trimestre 1995
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Les tomistes en 1994

Domiciles Permanents

Canada

USA

TOTAL f\ll\é}‘}c“l\e du j\]ow_‘f
TOTAL Amérique Centrale
TOTAL f\mé.:‘ique du Sud

;L\nh'fche,
Be|giq ne
Danemark
G:spagne
Finlande
Ttalie
LL\xambom'g
j\]on'\rége
Pays-Bas
po:“rug(\!
;’\”en\agl\e (RTA)
‘Rcyaulne— Wni
Suéde

Suisse

Autre élll'OPE

TOTAL Europe (IFrance exclue)

TFRANCE
TOTAL EUROPE

Australie

CDD'(

Corée du Sud

Fidiji

Hawaii

Hong Kong
Tndonésie

3(:\|Jol\

Malaisie
Nouwvelle-Calédonie
Nouvelle-Zélande
Tvﬂ\i“ppines
Formose (Taiwan)
Samoa UWS&Oce.
Singapom'
Thailande

TO:\EJC\

Autre T)ac.ifique
TOTAL PACIFIQUE

AFRIQUE
CONTINENT INDIEN
EXTREME ORIENT

2328
43604
45932

882
5174

1210
1013
2792

1355
134
5963
i
180
417
212
10729
4670
446
3344
420
30493
39733
70226

6210
740
177

99

1958

144

85
19882
116
3017
H5600
53
599
67
184
36

11
404
39605

166
35
99

PROCHE €T MOYEN ORIENT 147

CEJ
AUTRES PAYS

TOTAL GENERAL

Source : Servvice Territorial du fourisme

15
383

164266

3611
1880
29247

18
26

13
19
16
16
o7
0
15
257
206
19
37
g
689
145
834

10

2689
45484
48173

200

5200

1214
1026
291
1371
147
6030
131
187
432
216
10986
4876
465
3381
429
31182
39878
71060

6284
749
183
100

1288
144

95
19917
117
3021
6677
66
526
71
186
36

11
404
39875

178
36
108
150
18
388

166086

1,62
27,39
29,00
0,54
3,13

0,73
0,62
0,18
0,83
0,09
3,63
0,08
Q0,111
0,26
0,13
6,67
2,94
0,28
2,04
0,26
18,77
24,011
42,79

3,78
0,45
0,11
0,06
0,78
0,09
0,06
11,99
0,07
1,82
4,09
0,04
0,32
0,04
0,11
0,02
0,01
0,24
24,0

0,1
0,02
0,07
0,09
0,071
0,23

100,00
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Francaise. Associant les principaux acteurs

e O\voupemelﬁ d’Intérét C:;co:-\omique
“TAHITI TOURISME" est chargé

de promouvoir la destination Polynésie

économiques de ce secteur, le G.J.E. est
représenté dans les gwandes régions émettrices

de tourisme.

Administration

Le Conseil d’administration qui définit les
gv*ancfes orientations compwer\d un présidewr et
h‘ois-vice—présider\’rs.

Le Comité de direction composé du
pr‘ésiden’r, des trois vice—pvéside.n’rs et du
directeur général se réunit c]«\aqua mois pour
Jfc\ir‘e le point de la situation et apporter
éventuellement des cow'ec%ifs aux p|ans
d’action.

lLe Divrecteur Qénéral
l'administration et 'animation du G.J.E. Outre

les services locaux dont il clispose, il est assisté

assure

par trois directeurs régionaux qui couvirent de

|av‘ges secteurs géograp l-\iq ues.,

E
Représe»ﬁaﬂons

le G.J.E. est actuellement représenté en
France, en ;’—\||en-\a9ne, en Nouvelle-Zélande,
aux Ctats-Unis d’Amérique, au 3apon, en
f\us’rl'alie et en Asie,

Les trois premiéres représentations citées
ci-dessus sont des fi|ia|e5 directes de Tahiti
Tourisme. Les autres r‘epr‘ése&l'n‘a‘!ions sont des
établissements indépendan’rs sous contral de
service avec le G.J.E. Leur filialisation est
prévue dans les deux pn'oc[-\aines années.

L'suverture récente d’un second bureau
aux é’ra’rs—b\nis cl';‘\mér‘ique a New y@12i<
marque la volonté du GL.J.E. d'étre prése,n’( supr
des marchés qui of‘(_velﬂ ::|'i|n|_7c1r’ran‘re,5

g
e
pevrspectives de dé.ve.|op pement.

Promotion

Le G.J.E. a largement contribué A&
l'impovi'arﬁ-c—: progression de la fréqa.\el‘\’ra’rio:\
touristique enregistrée en 1993 et 1994
(+34,35 %),

L'objectif des 200 000 visiteurs qu'il s'est
fixé pour 1995 semble réaliste eu
égal‘cj aunx E.’,{’:I:OI'{LS Cle. F’l"Ol'I'\O'H(jr\ |C\|'\Cés
en 1995,

En e,ﬁe’r, lar conjugaison des IJlal'\S
d’action devrait permettre d’accueillir
environ 40 000 visiteurs
su-xppfémen’rmiwes.

Les effefs les plus importants
devraient provenir de la mise en
service de nouvelles liaisons aériennes
(deuxieme {réquence hebdomadaire
Air France, papee’re:[fok}_ﬂo en avril,
quatrieme f;‘é.que.nce. hebdomadaire
AOM, Papeete-Paris de fin juin &
deuxiéme fn‘équence
Corse Adp

Jnternational dés la fin du mois de

sep’rembl‘e,

hebdomadaire

i -~ < o < < s --—-*_- A, e A Al G, A Tl Al O A e Al
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Pour les pl‘ocl\aines années, le G.J.E.
travaille sans relache & la prospection de
marchés & clientéle de haute contribution, tels

que Laiwan et |'7’-\r93|’\+i|«\e.

L'absence de liaisons aériennes directes

entre ces points et la pol}_fl’\ésie Francaise

.z. .

Canada 2689 1,62
NSA 45484 27,39
TOTAL Amérique du Nord 48173 29,00
TOTAL Amérique Centrale 200 0,54
TOTAL Amérique du sud 5200 3,13
Be.|9iq ue 1026 0,62
Luxelnbom‘g 131 0,08
Pays-Bas 439 0,26
TOTAL Bénélux 1589 0,96
Danemark 291 0,18
Finlande 147 0,09
j\]on‘vége 187 0,11
Sueéde 465 0,28
TOTAL Scandinavie 1090 0,66
Autriche 12414 0,73
éspagne, 1371 0,83
Ttalie 6030 3,63
f\“en\agl\e (RTA) 10986 6,671
T{oyamne—blni 4876 9,904
Suisse 3381 92,04
Aubre ém‘ope 645 0,39
TOTAL éurope (France exc.) 31182 18,77
FRANCE 39878 24,01
TOTAL EWROPE 71060 49,79
Australie 69284 3,78
Hawaii 1288 0,78
Japon 19917 11,99
Nouwvelle Calédonie 3021 1,82
Nouvelle Zélande OOT7 4,02
Autre Pacifique 2688 1,62
TOTAL PACIFIQUE 39875 24,01
AUTRES PAYS 878 0,53

TOTAL GENERAL 166086 100,00

P33

NEL
Yz

constitue actuellement la pv‘incipa|e pierre
CIJC\C!-\OPPG_H'\er des projets. Pour remédier &
cette situation, il faudva sans doute recourir
dans un premier temps & la f-ormule des vols &
la clenf\an.c:le en trouvant un transporteur prét &
assumer les risques inhérents an C;émarrage

d'une telle entreprise.,

e 1993 & 199

3309 2,94 -620 18,74
45848 31,01 -364 -0,79
49157 33,95 -984 2,00

897 0,6 3 0,33
4366 2,95 834 19,10
744 0,50 285 38,46
68 0,05 63 92,65
454 0,31 09 -4,85
1963 0,85 326 25,81
249 0,16 49 20,25
15 0,710 -4 -2,65
299 0,15 49 18,34
343 0,23 199 35,57
965 0,65 195 12,95

1002 0,68 219 21,16

1296 0,88 75 5,79

5035 3,41 995 19,76

9666 6,54 1320 13,66

3866 2,61 1010 26,13

2635 1,78 7461 28,31

437 0,30 208 47,60
26165 17,70 5017 19,17
31986 21,63 7892 24,67
5815 39,33 12909 292,20

7010 4,74 -726 -10,36

1458 0,99 -170 11,66
16104 10,89 3813 23,68

2798 1,85 293 10,74

5363 3,63 1314 24,50

1833 1,04 855 46,64
34496 23,33 5379 15,59

780 0,53 98 19,56

100,00 18239

Source 1 Service Tevvitorial du tourisme
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lLe Service Territorial du Tourisme

Placé sous le contrdle direct du Ministére

du Tourisme, le Service Territorial du

Tourisme est I'un des trois or*ganismes c:l-\argés
cu déve|oppen»\en’r de cette activité,

C]-\av‘gé de fomnu|er toute proposition
destinée a améliorer la fr‘équehfofion
touristique, le Service élabore les
réglementations app|icnb|es & ce secteur, JI
informe et assiste les investisseurs po’ren’riels

dans leurs démarches et p»‘océde au suivi

mcln-\inish*cx’rif- et ’rechnique des investissements.
Sk RN R le Service méne des études et des

lLe GJE“: TC\If\Hi f\nimaﬂon enquétes ; il collecte éga[emenf et Cliﬁ-use les
statistiques touristiques.

s, . A N s i [
| C:U'ompemen’r Al C‘:conomique Cnfm, il contrdle la r_[ua||’re du ]:noc|u|'| et

TAHITY ANTMATIONE EAE e réle ast eﬁac’rue des visites uégu]iér‘es d'inspec’rion des
d’accueilliv les touristes, de superviser et rn'fl*qsh‘uc’rl.u‘es.

! . N . o
d’animer les comités du tourisme et de J[o:‘n\u|ev

des proposi’rions en matiere de l:?o!ifique

~eaess iR g <Eig <SR <A T, < s <A i, <G Caie- <ZEge i,

’ . 3 " . b 2,
d'animation touristique gere ega]eme_l\f

certains sites et notamment le goH international

Olivier BREAUD d’ Atimaono.

Le QIE qui organise périodiquement des
campagnes locales de sensibilisation &
I'accueil et au tourisme dispose d’un conseil
d’administration de 23 membres qui alit un
pr‘ésicle.n’r et deux \)iceq)s-‘ésidenfs et nomme le
directeur qui représente le QIJE vis-a-vis des

tiers.

le QIJE s’attache pal"ric.u“és-‘emeh’r a
proposer un accueil et des prestations de
quali‘ré trés appréciés par les touristes mais

éga|emen’r par la pop:,\h:d-ion locale.
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L' ongumigramme du GIE Takit: Touriame

) Afﬁ;ﬁ} .

Assistante

i

Assemblée Générale

Conseil d' Administration

Comité de Direction

Directeur Giénéral

Secrétaive de Divection

Assistante
;‘\mér‘ique du Nord

photothéque Divecteur des —1  Directeur Régional
Assistante Moyens de Promotion Amérique Assistante
données Amérique du Sud
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Salons géhév‘alisies, balnéaires

JANVIER 18 :
21-29 .
25-29 .

FEVRIER 1.
17-19

29_96

25-96 :

27 au 4/3 :

MARS 4-8
4

6

10--11

929-97 .

21-96 :

AVRIL 12210
| 7-9 ¢

| 23-25%
20-29

93-27
MAT Début mai :
12-14
JUIN 16-18 :

23-925

AOUT

SEPT. Tin sept.

26 :

OCT. mi s
26-29

- NOV, mi

30 au 5/12 :

Salon Tourisme Jayees (Australie) 26-29

C,‘V'lT (Slui‘rgal‘f —f\“emagne)
FITUR (Madyrid —C—:spagne)

Travel Show (Whangarei -N-2) 23-24

Salon Tourism (Gold Coast -Australie)
Bk (j\/'lilcu\ —Jhﬂie)

Salon Tourism (Gold Coast Australie)
Pasifika Festival/Fashion Show

(Nelle Zélande)

JrH (Ber'in —f\“e,n-\agne) 7-11

Travel Show (Rotorua -N-2)
Travel show (Tnuvnnga -N-2)
Salon Tourism (Canl)em‘a ~Aust.)
Semaine Mondiale (1Dn|‘i5 -France)
Russel & Sommers Travel Show
N-Z

BreakAway Travel Show 19-13

y‘\uc'('alf\d —,‘\'-Z

BreakAway Travel Show
(C:lwiscl’\m'c.h -N-2)

Jslands Travel Mart (Micmi)
Hyatt Tahitian Food Festival
(N-2)

PATA Conference Auckland

Traveland Gold Coast éxpo
Holiday & Travel Show
(Brisbane Australie)
Holiday & Travel Show 2.6
Melbourne -Australie 18-23
‘Ho'iday & Travel Show
Sydney -Australie
20

_Eop Resa (Deauwville i) 19-21
INCENTIVES
ACTA Mancouver -Canada)
TTW (Montreux -Suisse)
JITTS (,‘V\anh‘zia] ~Canada)
WTM (Londres —Teoyaume Ani)
EI;L\T.;L\ (Hupon)

Deébut .

couranmars

Cour.Aviil

Cour, Aweil

mi-mai

Salons spécia|isés

Dema (San Francisco -USA) 13|ol\9ée

Asia pacific INCENTIVES & j\/\ee’rings
Expo (Melbourne Australie)

Sea Trade (Miami UWSA) Croisiére
GOLF Expe (N-2)

Cccom/éaoprise (Marseille)
INCENTIVES
ADEC'95 Dive Show (5inga|)nu|') p!ongée

Dive show (Japon) Plongée

Salon INCENTIVES (Genéve -Suisse)

Dive show (N-22) TDTOV\gée,
Site (Thailande) INCENTIVES

Bridal Show (Ellerlie -N-2)
Voyages de Noces
JTE&TM (le\icago -USA)

Salon nautique (Paris/TFrance)
p'ongée - Croisiére - Naultisme

Souwrce : Gie Lahiti Tourisme
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La capacite Hatelie 5

e parc hotelier de la po|)_)né5ie
Frangcaise se caractérise par une
gl*ancle_ variété qui s’échelonne du
Con\ple,\'e de luxe géré par de gl‘andes chaines
a la petite pension exploii‘ée de maniére

falni“ale..

Cette

['a\fm\’rage e proposer une |Ja|eHe cli\fe,l‘sifiée

|\é+é1‘ogénéi1'é qui  présente
de prestations ne va pas sans poser certains
problémes de commercialisation. En effe‘r,
seules les unités ayant atteint une taille critigque
et oﬁ‘l‘qni' des services d’un niveau de standard
international peuvent étre oﬁel"res aux clients du
monde entier par les opérateurs de voyages.
Quant & ['hétellerie non classée, elle doit
répondre & des critéres de qualité pour figm'er‘
dans les programmes des agences locales qui
composent des séjours coup|és auw transport

aérien interinsulaire.

L ’'hétellerie classée
Au ler janvier 1995, I'hétellerie classée
Cfispose de 3040 unités ainsi réparties :

® 1179 unités dans les I'le de Tahiti

® 1861 unités dans les C|iﬁéren+es iles des

B(DR;‘\ BC)R;F\, re vle

]:)ac_ifi que..

cu-cl\ipefs

A elle seule, I'le-soeur de Moorea compte
995 unités dont 350 sont gérées par le Club
Méditerranéde et 146

Beac[-\combel‘.

par la chaine

L'ile de Bora Bora, perle du pac.if-ique
Sud, est dotée de 465 unités dont 150
appartiennent au Club Méditerranée.

Avec 500 unités, le Club est le premier
hotelier de la pol){i'\ésie TFrancaise devant
Beachcomber et ses 398 unités et la chaine
SofH'e.I qui compte 368 unités.

La clagsificaﬁon du parc se résume ainsi
e 906 unités en classe “LIAXE" (dont 625 &
Tahiti)
°® 873 unités
TOURISME" (dont 178 & Tahiti)
® 1261 unités en classe "TOURISME" (cont
376 & Tahiti)

Il convient de noter que peu de chaines

‘GRAND

en CIC\SS(—_’,

sont en mesure de proposer & leur clientéle des
prestations cans diﬁ'éreni'es tles. Beachcomber
dispose d’implantations a Tahiti, Moorea et
Bora Bora. Sofifeﬂ est installée & Tahiti,
Moorea, Bora Bora et Huahine, Seule la
société Tahiti Hétels Resorts (TRH) qui
exp|oife des hatels de classe Tourisme” est en
mesure (.l'oﬁ_l‘il‘ des prestations, tant & Tahiti
que C!ans les iles Cle /‘\/\oor‘ea, Bora Bora,
Huahine ef Tan‘_gir‘ocx.

En matiére de projets hételiers qui ont de
sérieuses chances d’aboutiv, la tendance est
orientée vers des pt-‘odui’rs de haut de gamme
i|1\p|anfés sur les fles extérienres & Tahiti avec
une pl‘éfén-‘e,nce, pour les bunga|ow5 sur pilo’ris.
Il s’agit de produits spécifiques de la
destination po|)_/nésie. Francaise qui sont frés
prisés sur le marché touristique mondial.

Mais se posera trés r‘apiclemal-ﬂ' le

pl‘ob|éme du manque de capac:H'é hételiere de

Manurev:
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5+ancfing international sur lille de Tahiti, point
de passage ob|igé avant et/ou aprées un séjou.v
dans les fles. A cet égard, la réalisation du
projet d'un hatel “Méridien” -qui semble fort
compromise- aurait permis de c{isposer‘ de 250
unités supp!émenfc\ires.

En tout état de cause, une solution
alternative devra étre trouvée, fmu’re de quoi le
cléve|oppemen’r fouristique risque d’'étre retardé
et nombre de visiteurs auront séjourné en
Polynésie en ne connaissant de Tahiti que

lfaév‘opor‘f de Faa'a.

1L 'hatellerie non classée

D'aprés les dernidres estimations, ce
secteur d’activités comprendrait environ 900
chambres réparties sur une quinzaine d’iles.

En fait, ce type d'hétellerie qui recouvre
une variété de formules-chambres d’hstels,
pensions de J(-o.lni”e,, ]r\éljergemen'l' chez
["habitant offr‘e la possibilHé de découvriv la
Polynésie & des prix raisonnables et de jeter un
regawd p!us authentique sur la popmla’rion et son
mode de vie.

Tout serait pour le mieux dans le meilleur
des mondes si le niveau quali’ra’rif -qui tend
d’ailleurs & s’améliorer trés nettement- était
plus constant, Car & cdté des pensions de
fami”e dont la réputation est unanimement
reconnue y compris sur les marchés extérieurs,
il  reste minorité

encore une

pe+i+e

trimestre 1995

d’établissements tenus par des "amateurs” qui
ne J['on’r pas honneur & la tradition chaleuwreuse
de I'accueil polynésien.

Mais, au fil du temps, grdce a la
sensibilisation et aux actions de fovmaﬂon
menées en direction de cette catégorie
d’hételiers, ce secteur peut devenir une “niche”
créatrice cl'emp|ois et un élément de
valorisation d’un pwoch.-.i’r touristique owigina] et

relativement bon marché.

En conclusion, il n'est pas interdit de
penser qu'il peut actuellement exister un
cféve|oppemen+ paro||é|e de cl«\aque classe
d'hstellevie. Jl est bien évident qu’a une époque
ot le coiit élevé du transport aérien constituait
un fvein, seuls les établissements de luxe ou de
9P‘C\I’\C| tourisme pouvaient drainer une clientéle
fovhmée et trés exigeante. L a démocratisation
de ce transponrt laisse présagev de bons
augures a l'hatellevie de la classe tourisme et &
I'hatellerie non classée qui sauront offrir des
prestations de quali‘ré & une nouvelle couche de
clientele habituée & des voyages moins lointains
et parfaitement capable d’établir des

comparaisons entre diverses destinations.
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L'batellenie darste de Dolymisic FWW{:

ILES/HOTELS Type Classe Nb Unités
ILE DE TAHITI 1179
Beachcomber Parkroyal  + L 211
Sofifd Maeva Beach +l L 294
‘HYQ'H' Regency +H L 190
* Total Hétels Luxe 625
Matavai H Gl 138
Royal Tahitien H atl 40
® Total Hatels Girand T, 178
Mandarin +Hl T 37
Prince Hinoi +H T 70
T—’acific Kon Tiki +H T 44
Royal Papeete H T &
Hatel Tahiti H T 66
* Total Hétels Tourisme 288
Tahiti Country Club R W 40
Te Puna Bel Air R T 48
¢ Total Relais Tourisme 88
ILE DE MOOREA 995
Beachcomber Parkiroyal R L 146
¢ Total Relais Luxe 146
Bali Hai R atl 62
Club Bali Hai R Gt 32
Soth—ﬂ Jda Ora R QT 80
Moorea Lngon 154 QT 41
¢ Total Relais Grand T, 215
Moorea Beach Club R T 40
Club Méditerranée I T 350
Cook’s Bay 154 T 6
Linareva R E 6
Hatel Hibiscus R T o5
Moorea Vi||age3 R T 47
_ TiPﬂl\iE‘.l‘S R T 29
¢ Total Relais Tourisme 586
po|yne.simn l)ul\g(\|o\vs Rés, T Q
Fare Condominium Rés, T 39
e Total Résidence Tourisme 48
Kaina vill.(Manihl) R GTU 16 16
Tetiaroa vi“age R T 10 10

L C—r::PaCH'é totale & Tahiti

®* Capacité totale autre iles

* Total Polynésie

1179
1861

3040

Souwrce : Service Teritorial du lourisme (on 31 déeembee 1994)

39%

61%

ILES/HOTELS Type Classe Nb Unités
ILE DE BORA BORA 465
B.Bora Lat'jon Resort R L 80
Moana Beach (5 1. 41
* Total Relais Luxe 121
Bora Bora R Gl 55
' Sofifel Marara R al 64
| Club Méditerranée R GUC 150
¢ Total Relais Girand T. 269
I Bora Bora Beach Club R T 36
Revatua Club R T 16
| * Total Relais tourisme 59
Matira Rés., T 23
¢ Total Résidence Touvisme 23
ILE DE RAIATEA/TAHAA 69
Hawailki Nui r al 32
¢ Total Relais Grand T. 32
Hinano aQ T 10
¢ Total Hatels Tourisme 10
Raiatea Vi”age_ Rés. T 12
® Total Résidence T. 12
Vahine Jsland (Tahaa) r art Q
| ® Total Relais Girand T. g
Mareva Vi”ag;e (Tahaa) R T e}
¢ Total Relais Tourisme 6
ILE DE HUAHINE 208
Hana Jti R L 14
* Total Relais Luxe 14
Heiva R QL 61
| Bali Hai Huahine R al 43
* Total Relais Grand T. 104
| Bellevue R T 23
Relais Mahana rR T (247}
Huahine Beach Club R T 17
Huahine \fi||C|9(—‘. R T 28
| * Total Relais Tourisme 20
ILE DE RANGIROA 71
Kia Ovra R Gl 50
| ¢ Total Relais Girand T. 50
: Rongiroa Beach Club R T 12
i Rongii‘oa Vi”age R T Q
| * Total Relais Tourisme 21
| LES MARQUISES 27
Hanakee Rés. T 5
¢ Total Résidence T. 5
Nubku Hiva Vi”age R T 15
| Keikahanui Tnn R T 7
| ® Total Relais Tourisme 29

Manureve
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u cours de la derniére décennie, la
desserte aérienne internationale a

connu de pr'ofoncles n-\ocfifica’rions.

En 1986, la compagnie nationale Air
TFrance et la compagnie américaine Continental
ont ouvert des Iignes l‘éguliél*e.s & destination de
la Polynésie Francaise. Cette méme année, la
compagnie privée UTA a moclifié deux de ses
liaisons Los ;’\ngales—'ijapae’re en liaisons
directes Paris-San Francisco—Papee’re deux
fois par mois au clépcw‘r de Paris. Cette
augmentation de capacité s’est traduite par
un accroissement du nombre de visiteurs et
"arrivée d’une nouvelle catégorie de touristes
attirée paw les bas fcw‘ifs pu-'a’riqués par la

l"\OL\VEl Ie coh PCIQV\ie C]/\C\i"fer‘.

Aprés une période de relative stabilité,
'année 1989 marque le début d'une nouvelle
pl-\ase_ de réovientation des ]qux. Continental se
retire aprés 3 ans d’activités et aucune
compaghie américaine détentrice de dvoits de
’r:-‘afic l‘égu!iep‘ ne dessert pfus la TDO]ynésie
Francaise. Pourtant, le pl‘incipa| marché de
Ctats-Unis

d’Amérique. C'est le moment choisi par Air

touristes reste alors les
France pour ouvrir une liaison végm|iéve -[:okyo—
po.pee’re qui entraine immédiatement un aﬁqux
spec’raculaire de touristes en provenance du
Japon. Par ailleurs, est inaugurée cette méme
année, la premiere liaison r‘égu[iére Noumea-
Wa”is—papeefe assurée par Air Calédonie
International.

C'est surtout 'année 1992 qui voit, d'une
part, la compaghnie Minerve se Pappt‘ocl\es‘
d"Air Outre Mer pour devenir la société
AOM-Minerve qui entre désormais dans le

camp des |i9nes v‘égu[iér‘es et, d’autre part,

de

compagnie de transport a la demande aﬁr‘é’rée

["arrivée Corse Air Jnternational,
par Nouvelles Frontieres. Mettant en service
un B 747-200 de 530 Siéges, le nouveau venu

relancera le marché fram,:ais, et, dans une

moindre mesure, le marché américain,

Des flo wt

développement des liaisons sur I'axe Paris-Los

lors, il est constaté un

;Z\nge|e.smpapeefe et les compagnie_q I‘égL-\liél‘ES

qui s'étaient clé_jc\ lancées dans des campagnes
promo’rionne”es commencent & entrer dans une
”9!46!*!‘8 ’ravifaire” a]‘.in d’assurer un bon
coeﬁicieu’r de |*en-1|3|issage de leurs appar‘eiis.
L'année 1993 voit ﬂeul-‘il-‘ une multitude de prix
excep%ionnds tels que le billet compagnon &
50% , le billet pour jeunes, celui pour les
personnes dgées, le second billet & 50 % et le
troisiame billet gratuit, AOM-Minerve ouvre
une deuxieme liaison hebdomadaire Paris-
TDgijee+e a compter du mois de juin et Air
France |‘emp|aca ses DC 10 par des A 340 et
B 747-400. En
destinations sont moins bien loties. OANTAS

revanche, les autres
supprime sa troisiéme fl‘équence hebdomadaire
Sydney-Papeete-Los Angeles et Hawaiian
Airline

hebdomadaire 'Hono|u|u—Papeefe. }Vla|gr‘é

nassure p|us qu'una liaison

'ouverture en _iui“e’r dun |i9ne, f\pia—j\liue—

Rauo’ronga—papea’re par la compagnie
samoane pof)_/nésian Airlines -liaison qui

cessera d'éhre exp|oi’rée en Sep’rembre 1994 en
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raison d’un cléfici’r structurel- |'avenir semble

appartenir aux ligr\es qui desservent les Etats-
Unis, I'Europe en général et la France en
particulier, _fou‘refois,. les relations aériennes
avec l'f\méviqme du Sud s’améliorent gréce &
la mise en service par Lan Chile du B 767 en
|‘emp|acemer\f du B 707. Par ailleurs, les
J'emplissages des avions en provenance du
Japon sont excellents.

l'année 1994 se caractérise par une
progression des capacités sur |'axe Paris-Los
f\l\geles~papee‘re. AOM-Minerve assure dés
aviil une troisiéme fl«‘équence hebdomadaire et
Air France, dans un souci c|1|f\omogénéi‘ré de sa
f|of’re, utilise uniquement des B 747-400,
Air

rotations

Pendant la périocfe d’été, Corse

Jnhternational effec‘,‘rue V\euf

5upp|én-\en’raires avec pro|ongc\’rion sup
Nouméa. OANTAS a , entre temps, choisi de
desservir Auckland en point intermédiaire entre
Sydney et Papeete. En fin d’année, Air
France se retive de la liaison Nouméa-

;L\mc|<|anc|—1:’apee’re qu’elle assurait en DC 10,

' ' [N ’
Pour s’en tenir aux deux derniéres années,
le ’rrafic commercial international a connu une

progression de passagers de p|ms de 20 9%,

PR

Situation actuelle et évolution
En janvier 1995, la Iighe Papeete-
Auckland-Nouméa que la compaghnie Aijr
France a cessé d’exp]oi’rew est reprise par
Air Calédonie Tnternational qui assure une

fv‘équehce. hebdomadaire au moyen d’un

DC10-30 loué & AOM-Minerve,

En aveil 1995, Air France lance une
deuxieme fr‘équence hebdomadaire sur la

liaison Papeei'e-—_fokyo.

Dés le mois de juin prochain, Corse Air
International desservira une fois par semaine
Paris via San Francisco avec un B 747 S1P de
339 sieges. Cette liaison s’ajoutera a celle
eﬁ[ech\ée actuellement via Los f\lf\ge_fes avec un
747-200 de 530 places.

Par ailleurs, durant les mois d'été de
Illf\émispl’\ér‘e boréal, AOM-Minerveassurera
une quatriéeme fr‘équence hebdomadaire

Pa |:?e.e+e—pa His.

Pour résumer, les capacités suivantes
seront mises en ]igne par semaine pendar\‘r la
haute saison

- Papeete-L os f\l\ge|es 4 396 siéges

- Papeete-San TFrancisco 339 sieges
- F)ape.efe.—poris 3 403 siéges
- Papeete-Tokyo 820 sidges
- papeefe-}\uckland 1 056 siéges
- Papeete-Auckland-Sydney 496 siéges
- chpeefe.-;Auc'(land—Nouméa 326 siéges

Mahmv‘e‘.}(



Ne tuimestre 1995

- Pa peefe—\/\}oJ lis-Nouméa

132 sieges

- Papeete-Jle de Paques-Santiago 546 siéges

- papeeie—‘f'lonoh\h-\ 350 Siéges

C‘:nfin, a compter du 2 sep’rembre, la
OANTAS

r‘emp|aceva provisoirement le B 747-Combi de

compaghie australienne

assure deux liaisons

248 sieges qui

w1994

Ovigine QF LA AOM
Amérique Sud 139 634 369 3840 68
Australie 74 1274 4445 252 12
Canada 384 7006 548 14 219
Japen 18083 147 138 294 33
N-Zélande 2684 3268 493 41 3
USA 12479 5858 5495 118 11676
Europe 6796 16138 3574 564 1580
France 13717 + 667 726 452 192618
Autres TJOYS 1916 1621 782 Q6 464

30313 - 4 5671 26673

hebdomadaires Syclney—f\ucldand—papeefe—
lLos Ange]es par un B 747 S1° de 312 siéges.
Il est égalemen’r prévu que cet appawei[ soit lui-
méme remplacé début 1996 pav un B 747
reconfiguré “tous passagers” de 429 sieges.
Une telle augmentation de capacité devrait trés
nettement améliorer la fréquen’ra’rion touristique

en IDPOVE,I’\CI.I’\CE‘. CIE‘_ f'jz\usi'y‘alie.

Total

18 55 18 21 12 26 5200

1 1 42 96 13 74 6284

234 78 3 18 124 361 2689

b 835 47 13 286 35 19917

1 1 3 31 75 77 6677
5148 1218 gr 178 4407 1880 45484
572 242 109 149 799 689 31182
10149 118 674 23 589 145 39878
3811 1390 1718 177 95 35 8775

3908 166086
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) |'éfoi9ne.men’r de certains iles, le

transport interinsulaire qui constitue un

P>

Air Moorea dessert l'ile de Moorea par

’ | 2 . | I IJ oy 2 ) ' -~
element essentiel cde ['activité économique revét

W)
-

Lhe impov’rance capifa|e pour le dé\fe|oppemen’r navette aérienne pour un h'aje’r d’environ sept

du tourisme. minutes et 'atoll de Tetiaroca. En dépH d’une

concurrence accrue avec IE‘.S catamarans sup le

204X

Sur de IOHQHES distances, le transport trajet Tahiti-Moorea, la compagnie maintient sa

b
-

X

4

DO

4

aérien esl e moyen le mieux cu:|ap’ré. mis & la
c.fisposr"rion des visiteurs.

En revanche, les liaisons entres les iles de
Tahiti et de Moorea sont focile.mem assurées
par des catamarans rapide* qui captent
actuellement une partie de la elientale
touristique. De méme, c:lepuis la mise en service
en sepfembv‘e_ 1994 d'un navire Ije,l‘fowmani
entre Tahiti et les Jles-Sous-1L e-Vent, une
nouvelle catégorie de visiteurs accéde p|us
{C\Cilelﬂei’\f ala J(—ovmule de circuits en raison des
'f.aible.s +a|-‘ifs pratiqués.

Mais, c’est surtout le transport aérien
domesﬂque qui achemine la majorité des

touristes dans les iles,

position en procurant aux touristes un hﬂahsfer'i
r‘apide dés leur arvivée & l'aél'opor’r cde Tahiti-
Faa'a. Par ailleurs, Air Moorea pour souteninr
son activité s’est lancée dans les formules de
pl-‘omenacles aériennes qui sont trés prisées des

visiteurs,

Quant & la société Air Tahiti, son action
en faveb\r‘ du déve]oppemen'f du tourisme est
importante, ;Z\pn-és avoir mis en place des
formu]es de billets combinés “inter-iles”, elle a
passé des accords avec des hételiers et des
pensions de fcuni”e qui lui permettent de

sroposer des forfaits & des prix avantageux.
prof I g

€l1fi|-1, il existe de petites compagnies de

CIE.H’\QHC;E"

La compagnie Air Tahiti assure la transport & la par avion ou

r{ desserte aérienne de la Polynésie Francaise & hélicoptére qui sont complémentaires mais dont
I travers six réseaux : I'appon"r touristique reste cepenclan’r marginal.
b (| - Jles-sous-le Vent
x = Rangi\foa
b‘ - Tuamotu
I j\JorC'
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e tourisme qui constitue une piéce mattresse du déve|oppememf économique du
Territoire est une activité dépenclawre de fachew‘s extérieurs qui nécessite une

s’rrahégie fonc]ée sur des objec:ﬁfs et un positionnement précis.

La Polynésie Francaise ne saurait étre une destination de tourisme de masse en

raison de |'é[oi9hemeh’r de ses marchés émetteurs et du coiit relativement élevé de ses

prestations.

En bénéfician’r d’une bonne situation concurrentielle dans le secteur du tourisme de
haut de gamme, la Polynésie Francaise se doit de privilégier un héber‘gemen’r de
qua]i‘ré dans un environnement préservé qui réponde aux souhaits de la clientéle

internationale.

Ce positionnement n'est cependanf pas contraire aux intéréts des autres catégories
d’hétellevie installées notamment sur des tles ot la création cl"rmpoﬁan’rs complexes

ne se jus’rifie pas.

Encore fau’r—i] que chaque acteur soit convaincu de la nécessité de metre en p|oce

les infr*asﬁuc:’rures acléquaJres et de disposer d’un personne] qualifié et motivé.

Enfin et il s'agit d'un point important, il faut espérer que les compagnies qui

9 P P ’ P q Pag q
assurent les liaisons adriennes internationales continuent de pratiquer
une concurrence |oya|e qui leunr permette de garantir la pérennité

de leurs lignes.

Le tourisme po]y_’hésieh a un % bel avenir devant lui, tant

au p]om économique que social, par le nombre

d’emplois qui sont en mesure @ d'étre créés.
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TOTAL TOUT TRAFIC
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Remise de médailles a
I’Aviation Civile

Le jeudi 20 avril 1995, une grande cérémonie
s’est déroulée au restaurant “La rose des
vents” sur I’aéroport de Tahiti-Faa’a. Lors de
cette cérémonie organisée par le Service
d’Etat de I’Aviation Civile en Polynésie
Francaise, 33 employés ont été décorés par
le Directeur, M. Guy YEUNG.

2,
I
-
T
>
-
O
Z

ertains d’entre eux ont été
décorés de la “Médaille
d’honneur de I’Aéronautique” a

différents échelons, échelon bronze
pour plus de 25 années d’ancienneté
de service {23 employés), échelon
argent pour plus de 30 ans de service
(6 employés) et échelon vermeil pour
plus de 35 ans de service (2
employés). Cette médaille a été
instituée par le décret du 23 février
1937 qui précise que la “Médaille
d'Honneur de I’Aéronautique” vient
récompenser les mérites et la valeur
professionnelle des personnels
relevant du Ministere chargé de
I’Aviation Civile.

La seconde partie de la
cérémonie fut consacrée a la remise
de deux “Médailles de
I’Aéronautique” a deux fonctionnaires
de I'Aviation Civile particulierement
méritants: M. René PRAT et M. Roger
RENOU. Cette médaille, qui est la
plus haute distinction du monde

Moment solennel et émouvan

aéronautique et spatial francgais, fut
créée par le décret du 14 février 1945
pour:

- récompenser la valeur
professionnelle des personnels civils et
militaires, navigants ou non navigants,
relevant du Ministere de la Défense
Nationale et du Ministre chargé des
Transports,

M. Guy Yeung, Directeur de I'Aviation Civile en
médaille de 'Aéronautique : M. René Prat (a droite} et M. Roger Renou (i gauche)

- distinguer le mérite des
citoyens qui ont contribué au
développement de I"aéronautique,

- sanctionner des prouesses,
des actes d’héroisme, ou des travaux
particulierement intéressants pour le
développement de I’aéronautique,

- et enfin, honorer les victimes
d’accidents aériens.

ré de x récipiendaires de la

Manureva - 26M€ yrimestre 1995
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Rarement accordée, puisque
jusqu’a présent, seul M. Guy YEUNG,
Directeur du SEAC en Polynésie
Frangaise en était récipiendaire, celte
distinction a récompensé deux [
fonctionnaires venus d’horizons ;
différents, mais ayant en commun le E
sens du devoir, I'amour du travail bien
fait et un engagement sans faille dans
I’aéronautique.

Apres |'allocution de M. Guy
YEUNG, M. PRAT et M. RENOU ont
pris la parole pour remercier :
I'assemblée puis chacun fut convié a | = A
un cocktail dinatoire afin de conclure

-i

- W : oo ey L bt : i
Les récipiendaires de la Médaille d’Honneur de I’Aéronautique échelon bronze

cette cérémonie dans une ambiance
chaleureuse.

LISTE DES RECIPIENDAIRES

Médaille de I’'Aéronautique

Promotion 1994 (décret du
02/09/1994)

- M. PRAT René au titre du SSBA/Sud Est
-M. RENOU Roger au titre du

SEAC/Polynésie Frangaise
Médaille d’Honneur de I’Aéronautique

fchelon vermeil (plus de 35 ans de

service) :

~% Promotion 1993 : (arrété du 20/09/1994)
.. - M. Claude JUVENTIN

M. Roger Renou, visiblement ému,
- M. Georges ROBERT

regoit Ia Médaille de 'aéronautique

Echelon argent (plus de 30 ans de service) :
Promotion 1991 : (arrété du 10/11/1992)
- M. GIRAUD Jean-Claude

- M. MARIASSOUCE James

Promotion 1993 : (arrété du 20/09/1994)
- M. Bernard CLAISSE

- M. Jean COULON

- M. Jean JURD

- M. Christian VACHOT

Fchelon bronze (plus de 25 ans de service) :
Promotion 1988 : (arrété du 23/10/1989)

- M. TERIIEROOITERAI Victor

- M. IZAL Jean

- M. TERIITAU Noel

Promotion 1990 : (arrété du 10/09/1991)
- Mme FROGIER Odile

- M. LO Francois

- Mme VONG Frida

Promotion 1991 : (arrété du 10/11/1992)
- M. CHATELIN Jacques

- M. MARTIN Yves

- M. VAN CAM Charles

- Mme AUMERAN Esther

- M. BLUM Michel

- M. BOCQUET Jean-Claude

- M. JUVENTIN Justin

Promotion 1993 : (arrété du 20/09/1994)
- M. Gaston CLARK

- M. Roland COLOMBANI

- Mme Madeleine MOTTARD
- M. Dominique PERROY

- M. Jean-Claude PRENAT

- M. Edwin SHIRO ABE

- Mme Héléene TCHEONG

- M. Ata TERAIAMANO

- Mme Juliette TIAIHO

- M. Jean TIRATEAU

Les récipiendaires de la Médaille d’Honneur de I’Aéronautique échelon argent
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Deux dames

en mission

Mme Marie-France BESSE, Chef du
bureau de Formation et de Recrutement
a la DGAC de Paris ainsi que Mme Aicha
HAMDI, Chef de la division Recrutement
dans le méme bureau sont venues en
Polynésie Francaise du 19 au 27 mai
dans la cadre d’une mission au Service
D’Etat de I’Aviation Civile.

me M.F. BESSE travaille au

sein  du service des

ressources humaines a la
Direction Générale de |"Aviation
Civile a Paris ol elle dirige le bureau
du recrutement et de la formation. Elle
s'occupe de ['organisation de
I"'ensemble des recrutements de
I”"Aviation Civile, et coordonne
également I'ensemble des formations
d’ordre général de la DGAC; elle a
donc un réle a la fois de conception
des documents de base en matiere de
formation (schéma directeur de la
formation) et de coordination des
actions de formations locales
déconcentrées.

Mme Aicha Hamdi est, quant
a elle, Chef de la Division
Recrutement. Elle s'occupe de la
rédaction des textes concernant le
recrutement et de la partie
organisation matérielle de ces
recrutements, a savoir les concours
administratifs. En ce qui concerne les
concours techniques, c’est I’Ecole
Nationale de I'"Aviation Civile qui
s‘occupe de leur organisation

matérielle.

Le but de leur mission dans le
Pacifique Sud (Nouvelle-Calédonie,
Wallis, Polynésie Francaise) était de
faire le point sur les problémes de
formation continue et de recrutement.
Mmes BESSE et HAMDI souhaitaient,
en effet, mieux connaitre leurs
interlocuteurs et voir avec eux quels
étaient les problemes liés a la
formation et au recrutement.

Dans ce domaine particulier
peuvent exister des
dysfonctionnements liés soit a
["éloignement par rapport a la
Direction parisienne, soit a I'absence
sur place de structures suffisantes pour
organiser des formations rendant les
formations locales moins performantes
qu’en Métropole, d’autant que compte
tenu des frais de déplacement, les
demandes de formations en Métropole
ne peuvent pas toutes étre satisfaites

Afin de remédier a ces
dysfonctionnements, Mme M.F. BESSE
insiste sur une optimisation du
systeme : “ll nous faut fonctionner

réseau de
formation
homogeéne travaillant sur les mémes
bases, c’est-a-dire a partir du Schéma
Directeur de la Formation 1994-96".
En outre, plusieurs solutions peuvent
étre envisagées dans le sens d’un
meilleur fonctionnement. En effet, il
serait souhaitable, lorsque cela est
possible, de mettre en place des
formations concernant plusieurs
administrations implantées sur le
territoire de facon a regrouper un
effectif suffisant. Une autre voie de
solution serait d’envoyer nos
formateurs métropolitains sur place,
toujours si I'effectif est conséquent.

davantage en
coordonnateurs de

Au terme de leur visite au
Service d’Ftat de |’Aviation Civile en
Polynésie Francaise, Mmes BESSE et
HAMDI s’estiment satisfaites des
efforts poursuivis en matiére de
formation d’une part, et d’autre part
de la conformité des plans de
formation locaux avec le Schéma
Directeur de la Formation.

Manureva - 26M€ trimestre 1995
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L’aéroport
du troisieme

millénaire

Parkings, routes de sortie, espace
restauration, consignhe a bagages
et zones sous douane, autant
d’emplacements actuellement en
travaux a l’aéroport international
de Tahiti-Faa’a qui s’achemine bel
et bien vers un aéroport moderne

a I’horizon de I’an 2000.

e 25 avril 1995, une note de

service de la Société

d’Equipement de Tahiti et des
lles, société concessionnaire de
["aéroport de Tahiti-Faa’a,
indiquait qu’a compter du 26 avril
1995, tous les wusagers de
["aéroport étaient invités a ne pas
utiliser la bande “arrét minute”
pour un stationnement dépassant
3 minutes.

En effet, cette voie devait
étre réservée partiellement et
temporairement aux

taxis et

La nouvelle route de sortie de I'aéroport.

Manureva - 26M€ trimestre 1995

autocars du fait de
la suppression
provisoire d’une
des voies passant
devant le terminale
de I'aérogare.

La note de la SETIL
marquait le début de travaux qui
allaient bouleverser le cadre de
I’aéroport international pour quelque
temps.

Les bouleversements
commenceérent par le démarrage
des travaux d’aménagement du
parking automobile. Ces travaux
s'inscrivent dans la perspective a
movyen terme de liaisonnement
des parkings, de construction d’un
terre-plein central ol viendront se
ranger taxis et bus... et aussi de
[“installation du péage du
parking.

Alors que l'ancienne route
de sortie de |"aéroport est bloquée
afin de procéder aux travaux de
liaisonnement des parkings, une
signalisation provisoire a été mise
en place qui invite les usagers de
["aéroport a utiliser la toute
nouvelle route de sortie,

Aménagement du nouveau parking de I'aér
Tahiti-Faa‘a,

t international de

récemment mise en service,

En ce qui concerne les
modifications de la zone
restauration, le gros oeuvre a
d’ores et déja commencé avec le
déplacement du snack-bar en face
de la zone des vols domestiques,
au lieu et place de |'ancien
distributeur automatique de
banque. Les travaux vont bon
train car le concessionnaire
projette de créer 575 metres
carrés de plancher mezzanine
pour regrouper toutes les activités
de restauration des aérogares
internationale et domestique. Le
nouvel espace restauration
comprendra un restaurant “self-
service” et une restauration
gastronomique pour une capacité
totale de 220 couverts. i

La future salle de restauration.
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Du coté d’Air

Tahiti

03 Avril 1995 : premier “vol militaire” pour Air

Tahiti

e contrat signé le 4 mars dernier

entre Air Tahiti et la Défense (voir

Manureva n°73 “Moruroa
desservi par Air Tahiti”) s’est
concrétisé le 03 avril 1995 avec
I’affretement du premier vol de la
compagnie territoriale, un ATR 42, en
direction de la base militaire de
Moruroa.

Comme prévu, ce vol
comprenait des personnels civils et
militaires travaillant pour le compte
du CEP. Il aura fallu trois heures et
demie a ces personnels pour relier la
Base Aérienne 190 a ['atoll de
Moruroa., C’est une heure de plus
qu’avec les Caravelles.

Ainsi, depuis le 03 avril 1995,
la desserte aérienne des sites de Hao
et de Moruroa est également assurée
par des avions ATR 42 et 72 d’Air
Tahiti, dans le cadre d’un marché
passé par la Direction des Centres

d’'Expérimentation Nucléaires
(DIRCEN) avec cette société.

Le contrat DIRCEN-Air Tahiti
a pour but de pallier le retrait du

service des Caravelles (annoncé pour
fin Aolit) et comporte deux types de
prestations :

- des avions affrétés, pour un
co(it forfaitaire supporté par la
DIRCEN: c’est le cas des liaisons
directes vers Moruroa et de quelques
liaisons a destination de Moruroa mais
passant par Hao en “bretelle” a I'aller
ou au retour;

- des vols “commerciaux”
vers Hao, sur lesquels la DIRCEN
réserve et paie les passages par
billetterie individuelle.

Grdce a ce contrat, Air Tahiti
va pouvoir rentabiliser au plus vite ses
appareils en réalisant un nombre
d’heures de vol plus important.

Modernisation des
guichets d’enregistrement

ir Tahiti met actuellement au

point un nouveau systéme

informatique d’enregistrement
sur ses vols qui devrait permettre aux
passagers d’enregistrer leurs bagages
plusieurs heures a I'avance et de
limiter les files d’attente.

Le traitement informatique
des enregistrements d’Air Tahiti est en
compléte refonte. En effet, comme
pour les vols internationaux, le
nouveau systeme mis en place par la
compagnie locale a pour but
d’enregistrer les passagers et les
bagages sur n'importe lequel des
guichets disponibles.

Ainsi, toét le matin, des
passagers pourront se présenter aux
différents guichets, qu’ils partent pour
Bora-Bora a 8h, Rangiroa a 10h, vers
les lles Australes a 9h ou les lIles
Marquises a 7h.

la Refonte a pour objectif,
non seulement de permettre a chacun
de se diriger vers le guichet de son
choix, mais également de réduire
["attente & ces mémes guichets a 15
minutes maximum.

Le probléme principal est de
gérer plusieurs vols en méme temps (a
la différence des vols internationaux
ol plusieurs guichets enregistrent un
seul vol). De plus il faut que les
hotesses disposent d’autant de listes
de passagers qu’il y a de vols prévus
dans la journée... C'est dire si le
passage de |'ancien au nouveau
systeme informatique ne se fera pas
sans difficultés.

Quoi qu’il en soit, des tests
auront lieu jusqu’a la fin du mois de
mai, tests qui prouveront 'efficacité
du nouveau systéme qui permet de
faire enregistrer ses bagages plus de 4
heures avant le décollage.
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Du coté des

compagnies

internationales

AOM, vols non fumeurs

nticipant les prochaines

recommandations

américaines, la compagnie
Francaise AOM instaure a
compter du premier mai des vols
intégralement non-fumeurs sur la
liaison Papeete-Paris-Papeete.

La féte du travail sera,
cette année, synonyme pour les
passagers d’AOM d’interdiction
de fumer, du moins sur les vols
pratiquant une escale sur le
continent américain.

En effet, fumer est un luxe
que ne pourront plus se permettre
les passagers d’AOM, la
compagnie francaise appliquant a
la lettre, a compter du Ter mai
1995, la future réglementation
américaine. Celle-ci stipule qu’a
partir de janvier 1996 tout vol
touchant le sol des Etats-Unis
devra étre non-fumeur.

Les vols entierement non-
fumeurs existent déja aux Etats-
Unis et ils sont de plus en plus
nombreux, & commencer par six
compagnies américaines
intérieures, quelques compagnies
européennes et la compagnie
Qantas qui a interdit la cigarette
sur sa liaison Sydney-Auckland-
Papeete-Los Angeles en

Manureva - 26M€ trimestre 1995

application de la réglementation
australienne.

La compagnie francaise
AOM s’est, quant a elle, appuyée
sur un récent sondage effectué
aupres de ses passagers indiquant
que si 27% d’entre eux étaient
fumeurs, 80% souhaitaient des
vols entierement non-fumeurs
alors que 18% seulement s’y
opposaient. En fonction du
respect du choix du plus grand
nombre et face au puissant lobby
anti-tabac américain, la
compagnie a tranché pour des
vols non-fumeurs, espérant
compenser la perte des passagers
fumeurs par une clientele plus
familiale, sensible a cet argument.

Pour ce qui est des
passagers fumeurs qui resteront
fideles a AOM, il est question que
I’équipage distribue des chewing-
gums calmants, en attendant de
pouvoir fumer une cigarette a
|"escale de Los Angeles...du
moins si, dans I'espace de transit,
la zone fumeur est préservée!

J

A partiv du T Mai tous les vols
AOM seront non-fumeurs, aiors

avec AOM
S

Respirez

troisieme rotation
Santiago-Papeete

prés avoir fété, le 9 mars dernier, son

66 eéme anniversaire, la compagnie

sud américaine Lan Chile annonce
une troisiéme rotation hebdomadaire sur
Santiago a compter du 21 juin.

La compagnie sud-américaine Lan
Chile est née du fruit des efforts d'un officier
de I'armée chilienne, Arturo Merino Benitez
qui, en 1929, fonda la “Linea Aera
Nacional”. Cela n’était au début que
I"aéropostale et depuis, la compagnie s’est
développée. En aoiit 1963, a la suite d'un vol
expérimental, un colonel d’aviation réussit a
poser un Catalina a Tahiti. En avril 1967,
c’est un DC-6 avec ses passagers qui ouvre
officiellement pour Lan Chile la route du
Pacifique. Il faudra cependant attendre le 28
février 1970 pour voir se poser le premier
Boeing de la compagnie sur la piste de
Tahiti-Faa’a, évéenement qu’Arturo Merino
Benitez aura vécu, avant de s'éteindre le 2
mai 1970.

Aujourd’hui, afin de répondre a la
hausse de la demande chilienne sur la
destination Polynésie, la Lan Chile ajoute, a
compter du 21 juin, un troisigme vol
hebdomadaire. Ceci ne constitue qu’une
étape pour M. Arturo Irarrazaval, actuel
Directeur de la Lan Chile, dont I'objectif est
d’atteindre des rotations journaliéres.

Ce nouveau développement s'inscrit
dans le cadre de I'étroite collaboration qui
unit la Lan Chile et le GIE Tahiti Tourisme,
laguelle a permis la promotion de la
destination Tahiti au Chili, en Argentine et au
Brésil. La compagnie sud-américaine
envisage méme la mise en place d'une
quatrieme fréquence pour les mois les plus
chargés, en décembre et février prochain.

i
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Un nouveau
Directeur
Régional

a

représen-

tation
locale de la
compagnie
australienne
Qantas a
changé de
Directeur.
Malcolm
Andrews céde
la place a
N i ¢ k
McGlynn. Pour sa part, Malcolm
Andrews ira prendre en charge la
direction des opérations de sa
compagnie a Bangkok, plate-forme
importante du Sud-Est asiatique

Le samedi 20 mai, au Hyatt
Regency, étaient réunies toutes les
personnalités du monde de
I’aéronautique afin de saluer le départ
de Malcolm Andrews et de souhaiter

Visite de M. Franck

Ia bienvenue au Fenua dLl nouveau
Directeur régional de la compagnie
australienne Qantas, Nick McGlynn.

Avant de prendre ses
fonctions courant juin, le nouveau
Directeur a ainsi pu prendre contact
avec ses principaux interlocuteurs en
Polynésie Frangaise. Il a notamment
rencontré M. Guy YEUNG, Directeur
du Service d’Etat de I"Aviation Civile
et son adjoint, M. Jean-Baptiste
FILOSA, ainsi que des représentants
des agences de voyage, du GIE
Tourisme, de la SETIL...

Une des taches principales de
M. McGlynn sera de contribuer a
augmenter le trafic de passagers a
destination de Tahiti. En effet, aprés la
suppression en octobre1992 de sa
troisieme rotation hebdomadaire, la
compagnie Qantas avait enregistré
pour 1993 une perte de 25,72 % du
nombre de ses passagers (conservant

Morisseau

Le Service d’Etat de

I’Aviation Civile en

Polynésie Francaise a accueilli, du Dimanche 9
au lundi 17 avril dernier, Monsieur Franck
MORISSEAU, Conseiller du Directeur de la
Navigation Aérienne a la D.G.A.C.

es son arrivée, Monsieur

Morisseau a visité en premier

lieu I'aéroport de Tahiti-Faa’a
ainsi que les centres d’exploitation de
la Navigation Aérienne. Il a terminé sa
journée par une réunion avec le
Directeur du SEAC-PF, M. Guy
YEUNG, et les responsables du
Service de la Navigation Aérienne.

Le lendemain fut une journée
consacrée a diverses séances de travail
spécifiques aux problémes de
navigation aérienne (circulation
aérienne, maintenances, exploitation
technique des aérodromes
extérieurs,...).

Accompagné de M. Guy
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cependant un coefficient de
remplissage en augmentation de 2,7
points a 64,7%). Pour 1994, |a
compagnie voit remonter le nombre
de ses passagers a 73173, soit une
augmentation de 9,8%. Cette
amélioration n’est pas suffisante pour
Qantas, le nombre de touristes
australiens en Polynésie ne
progressant guére ces derniéres
années.

Créée en 1920, Qantas
(Queensland And Northern Territories
Aerial Service) compte, tant en
passagers qu’en chiffre d’affaires,
parmi les quatre principales
compagnies réguliéres qui desservent
Papeete, derriére Air France, Air New
Zealand et AOM.

et de M. Tumahai (a gauche)

YEUNG et de divers chefs de service,
Monsieur Morisseau a procédé a la
visite, le jour suivant, des aérodromes
de Huahine, Raiatea, Bora-Bora et
Rangiroa. A chaque fois, M. Morisseau
s'est renseigné aupres des chefs
d’aérodrome des conditions dans
lesquelles s’effectuait leur travail.

Aprés avoir assisté a des
réunions avec les personnels le jeudi,
M. Maorisseau a achevé sa semaine
polynésienne par un déplacement a
Bora-Bora, pour ensuite repartir dés le
lundi suivant, vers la métropole.

il
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Un CESSNA 206
amphibie

Faa’a

a Tahiti-

Le jeudi 13 avril, peu aprés 16h, une drdle de
petite machine volante, a la fois avion et
hydravion, s’est posé sur la piste de Tahiti-Faa’a.
Cet appareil était un Cessna 206 amphibie,
convoyé par deux jeunes pilotes, Francois
Gastine et Thierry Marchall depuis Minneapolis

jusqu’a Nouméa.

onstruit a Wichita, au Texas,
ce Cessna 206 amphibie a été
monté et peint aux couleurs
d’Air Turquoise a Minneapolis, puis
convoyé en 10 semaines par deux

Le Cessna 206 amphibie, a la différence d'u

Manureva - 2°M€ rimestre 1995

jeunes pilotes Frangois Gastine et
Thierry Marchall vers "aéroport de
Magenta en Nouvelle-Calédonie ol
il est dorénavant basé.

n simple hydravion, dispose, sous les flotteurs,
de rouies lui perettant de se poser sur une piste.

Les deux jeunes pilotes Francois Gastine
et Thierry Marchall devant leur
thydr)avion

Le voyage fut long et
parsemé d’emblches. Les convoyeurs
sont partis des Etats-Unis, et ont
traversé le Mexique, le Honduras, le
Costa-Rica, Le Nicaragua, Panama,
L'Equateur, le Pérou jusqu’au Chili.
C’est a Valparaiso au Chili que de
sérieux problémes ont commencé a
se poser pour la traversée jusqu’a
I'lle de Paques.

En effet, 16 heures de vol
étaient prévues pour accomplir cette
traversée et ils ne disposaient que
d’une autonomie de 17 heures (avec
des réservoirs de carburant
supplémentaires portant la capacité
de 300 a 800 litres). Frangois
Gastine et Thierry Marchall
espéraient profiter de vents arriére
qui auraient accru leur marge de
manoeuvre. Malheureusement et
contre toute attente, “El Nino”,
courant marin chaud d’ouest, s’est
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réveillé cette année, modifiant les
conditions météo  et, par
conséquent, celles de leur voyage.

Le Cessna a finalement été
transporté par un navire de la
marine de guerre chilienne, ce qui
faisait de ce navire le premier porte-
avion chilien! Aprés 8 jours de
navigation, nos deux pilotes ont fait
décharger le Cessna en pleine mer
et ont décollé pour I'ile de Paques.
C’est, en fin de compte, en plein
ciel qu'ils se sentaient le mieux!.

Arrivés a I'ile de Paques, ils
ont, cette fois, attendu des vents
favorables pour accomplir les 1400
nautiques qui les séparaient de
Totegegie avant de rejoindre Tahiti,
pour une halte bien méritée. La fin
du voyage se déroulera sans
encombres jusqu’a Nouméa, via
Rarotonga et les Fidji.

Francois Gastine et Thierry
Marchall, hier au chémage, sont
aujourd’hui les premiers pilotes de
cette toute nouvelle compagnie

appelée Air Turquoise. Ills peuvent
également étre fiers de cette
aventure qu’ils ne renouvelleront
pourtant pas de sitot. En effet,
monter une telle opération s’avere
trés fastidieux. Il leur a fallu en
effet compter un an de préparation
entre les démarches techniques et
les autorisations administratives. De
plus, pendant le convoyage, la peur
était souvent présente et les risques
réels. Audace, courage et tenacité
ont été les atouts mafitres de leur
réussite.

Aujourd’hui, le plus dur est
fait : le Cessna 206 amphibie aux
couleurs d’Air Turquoise est le
premier hydravion commercial basé
en Nouvelle-Calédonie.

[l permettra a cette
compagnie a vocation touristique,
de desservir le nord de I'ile; les flots
du large et tous les endroits
sauvages el réputés inaccessibles en
général. Il assurera également une
activité de transfert depuis
["aéroport international jusqu’aux
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hétels, dans un temps réduit.

A la question : “Pourquoi ne
pas s'étre installé a Tahiti 27,
Francois Gastine répond que les
distances en Polynésie sont bhien
trop grandes ....

Sans ces réserves supplé-
mentaires de carburant,
Francois Gastine et Thierry
Marchall n’auraient pas pu
accomplir un tel exploit.
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Amerrissage forceé

pour I’Alpha Charlie...

Voler est une activité qui

comporte parfois

risques, et c’est ce que va
constater a ses dépends le
pilote du Cessna 172 de
I’aéroclub UTA lors de son
amerrissage forcé le 16 Avril
dernier aux alentours de

midi...

tterrir a Tahiti-Faa’a donne

parfois I"impression de le faire

sur un porte-avions du fait de
I'omniprésence de I'eau... Rater son
atterrissage a pour conséquence
facheuse de se retrouver le “bec dans
I"'eau” comme |'a déja constaté le
Boeing 747 d'Air France immatriculé
F-GITA !

Cette fois-ci, c’est un petit

des

Cessna 172 RG (4 places) de I'aéro-
club UTA, immatriculé F-OHAC, plus
communément appelé “Alpha-
Charlie” a cause des deux dernieres
lettres de son immatriculation, qui en
a fait I'expérience en manquant son
atterrissage a l'approche de I'aéroport
de Tahiti-Faa’a .

De retour de Moorea, I'avion
s’est en effet “crashé” dans la zone

... fait Ia joie des plongeurs.

Manureva - 26M€ yrimestre 1995
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L’Alpha-Charlie devenu

“avion aquatique”,
]

lagunaire située entre le récif de
Punaauia et la piste de 'aéroport, a
seulement quelques dizaines de
meétres de celle-ci...

Ce mini-crash qui n’a fait
heureusement aucune victime est
vraisemblablement d a une erreur de
manipulation du pilote et le moteur
s'est arrété de tourner trop tot,
quelques minutes seulement avant
I'atterrissage. L’avion a alors plané en
direction de la piste qu’il n"a hélas pas
pu atteindre et a d0 se “poser” sur
I'eau. Gardant leur sang froid, le pilote
et son passager sont sortis indemnes
de I"avion qui commencait a couler et
ont regagné la cote ...a la nage!

Le Cessna 172 RG, “Alpha
Charlie” ne pourra pas étre récupéré et
repose désormais par sept a huit
metres de fond sur un plateau
corallien. Il servira de demeure aux
poissons du lagon et d’'appareil
d’entrafnement aux...plongeurs.




Le nez sur la

piste...

Le 19 Avril 1995, en fin d’apres-
bi-moteur
immatriculé F-OCNA, avec cinq
personnes a bord a da atterrir...
sans le train d’atterrissage avant.

midi, un

lors qu’il amorgait son

alterrissage a Tahiti-Faa’a, le

pilote d’un bi-moteur privé,
immatriculé F-OCNA, informe la tour
de contréle qu’il a un probléeme
sérieux : sa roulette de nez refuse de
sortir!

Le pilote de l'avion, avec
cing personnes a son bord, décide
alors de tourner a plusieurs reprises
au-dessus de l'aéroport de Tahiti-
Faa'a tout en tentant désespérément
de sortir le train d’atterrissage
défectueux.

Apres diverses tentatives,
toutes infructueuses, il prend la
décision (avec 'accord de la tour de
contréle) d’'essayer de se poser sans
la roulette de nez. Averti aussitot
par la tour de contrdle, le Service de
Sécurité Incendie Sauvetage (SSIS)
de  Tahiti-Faa’a déclenche
immédiatement la procédure de
secours et les camions de pompier
se mettent rapidement en place le
long de la piste. Tout est prét pour
pallier toute éventualité!

Pendant ce temps-la, le
pilote du “Novembre-Alpha” ayant
sorti le train d’atterrissage principal

privé

i

(7

entame son approche finale. Au
toucher des roues sur la piste, il va
“cabrer” I'avion au maximum afin
de retarder le plus longtemps
possible le contact du nez de
I"appareil avec la piste tout en
perdant de la vitesse.

Le nez de Favion ainsi que les hélices ont subi les plus gros dégits.

Cette opération va se révéler
payante puisque le nez de
["avion touchera la piste
avec “douceur” limitant ainsi
les dégats a I"appareil.

C’est avec plus de peur que
de mal que les passagers et
le pilote ont vécu cette
“aventure aéronautique”....

|

Le train avant défectueux est sorti...mais frop tard!
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Carnet Rose
Le Manureva est heureux de vous annoncer la
naissance de :

* Vaekeha, Raumeaarii, Myriam née le
28/04/95 a Papeete de Arnold MAITERE,
CC/3.

¢ Heirani, Lorina née le 27/04/95 a Papeete
de Willy CHANT, TEEAC/CEAPF.

¢ Adrian, Moana né le 19/05/95 a Papeete
de Laurent MACQUIET, IESSA.

Départs

e M. GUEUDRE André, CSTPE a quitté définitivement le
Territoire, le 18 Avril 1995,

* M. BUCQUOY Pierre, ICNA/D a quitté le Territoire, le
Ter mai 1995.

Mutations

e Mme LAW Anna, CC/3 (SIA), a été affectée a temps
partiel a la Division des Aérodromes Extérieurs a compter
du 3 Avril 1995.

e Mme DROLLET Hlna, CC./4 (DIR), a été affectée a la
Division des Aérodromes Extérieurs, a compter du Ter mai
1995.

Arrivée

* M. CONREUX Yves, VAT, a été affecté a
la Cellule Informatique a compter du 20
Avril 1995.

Une retraite bien

meritée

Le vendredi 28 Avril 1995 était
donnée un cocktail a I'occasion du
départ a la retraite de M. Rino
MATEHAU (ICNA/D) aprés une carriére
bien remplie au sein de I’Aviation
Civile.

Nombreux étaient les amis qui sont venus dire au
revoir a une “grande gueule” du SEAC/PF et qui laissera le
souvenir d’une carriere exemplaire. En tant qu’instructeur
régional, il a formé tous les contréleurs aériens des
aérodromes de Polynésie Francaise a I'exception de Tahiti-
Faa’a. Bonne retraite Rino ! J

Manureva - 26M€ trimestre 1995
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oM es statistiques
-

MOIS DE JANVIER 1995

meteorologiques

) e B 5
all maxi | mint [période Nb I Nb piode| b Périade Nb
MOIST E | absolu | Absolu |npans] MO | E J(:[li?s J‘z'fgs soans | jours || MO E [nbans| MO E :?(';’:1; Sl
ATUONA [ 27,3 [+05] 326 | 216 15 51 1-78 | 11 2 34 0 276 | +29 ] 34 [i0105] +2 4 178
BORA-BORAY 278 {408} 336 | 227 | 45 | 531 J+2sa) 23 ] 12 | a5 1 94 } 7 | @ ooz} 5 ] x i
TAUTIRA 26,6 |+0,4 ) 304 21,7 5 562 f+111 28 15 17 5 150 -61 4 10109 -5 4
TAHITIFAAAL 275 Lo 33 | 219 37 466 Q+158) 25 11 37 3 183 | -32 37 jicio6f -1 5
TAKAROA | 28,7 |+1.1 ] 324 | 243 37 91 |-129] 22 3 39 2 263 | +32] 35 Jioin] +4 6
HAO | 27,7 |+o6) 312 | 231 o f o223 Lara} 20 4 30 1ol 2a9 Faz ) 23 fioias)oss 4
HEREHERETUE| 27,4 |+0,6] 305 | 236 28 238 [+51 | 17 5 28 2 199 | 21| 27 o2z 2 3
CRIKITEA |} 253 101} 202 | 2009 14§ 263 J+131} 22 9 14 2 199 | -68 14 fi0147) 6 0
MURUROA | 27,3 |+0,6] 30,7 23,1 24 194 | +51 18 [} 24 1 241 -23 22 10142 +1 5
CTUBUAL | 248 o5 295 | 17 29 132 w60} 20 6 29 3 90 a7 | 29 o0} -7 6
RAPA 234 |+02] 3 16,1 42 319 | +53 ] 20 6 44 1 124 | 24 | 37 Jiowas| -7 7
MOIS DE FEVRIER 1995
&
PERATUR & PRECIP 0 ON P () APORA
¥, K E) i 2, b ) P )
M MAXI | MINI JPériode Nb Nb Période Nb Période Nb
MOIST E | absalu | Absolu [abans] MAIS] E J?gﬁs 1(1111(!]15 noans | jours [ MO B Jabans| MOIS | E J?ﬂﬁs E Calculée
ATUONA | 273 [+03] 32,8 | 225 35 176 | +03[ 23 7 34 i 205 | .17 [ 34 Jiotoe| -2 7 157
BORA-BORA| 274 F-00 | 330 212 | 45 Q405 Joi ] 19 F 10 | as ] o 182 |33 ) 41 Jioaz w7 X e
TAUTIRA | 26,4 |01 ] 302 | 22,3 5 470 00 ] 19 1 17 1 177 | -19 4 |23 +7 4 147
TAHITI-FAAAL 274 F+o3] 330 f 220 1 37 | 402 |+03 5 1 8 37 Hhn 194 -7 37 10118) +8. 9 165
TAKAROA | 283 |+0,5| 32,4 | 235 37 160 |+0,5] 26 6 39 ) 188 | 32| 35 Jiotie] +8 13 208
CHAO  Last beosl sz b zaa | so ) oaoe Liosl o2 b s oo 4 ) 29 Lao ) 23 Lo i 7 :
HEREHERETUE] 27,3 +0,1 31,4 22,5 28 272 0,1 14 [§] 28 2 191 -26 27 10137 | +16 1 164
CRIKITEA | 261 Jioo) 304 | 216 | 14 | 190 J+o6] 18 5 4 p o2 ) 217 Joo | 14 Lioiss) 49 0 142
MURUROA | 27,8 |+0,8) 321 | 22,2 24 87 |+0,8] 16 2 24 1 212 |23 22 foisi ]2 3 193
- TUBUAL | 260 J+02) 306 | 202 | 29 | 373 |+02] 15 7 29 2 S214 Lyio] 29 fiozal d9 11 176
RAPA 246 |+0,7] 295 | 180 | 42 393 +07] 19 8 44 2 152 | +2 37 Jiois1] -3 8 126
MOIS DE MARS 1995
PERATUR o p p O il 5 B PRESSIO) POR
) H B + (] } ()
dh maxi | mint période Nb | Nb Jocide] nb Période b
MoIs | E | ot | Absola Db ans | MOIS | E 1(:3[1{5 1(3LTJ[|)25 oans | jours I MO | E |npans MOIS| E J?:::is E Calculée
ATUONA | 277 [+04] 320 | 234 35 42 |+n12[ 2 1 34 0 263 | +36 | 34 [iot04f 1 1 174
BORA-BORA Y 28,1 |+04] 336 | 221 | a5 37 s s )2 | s 0 ) o254 sl 41 |io11s] +e X iias
TAUTIRA 2741 +0,6 31,2 22,7 5 141 -276 19 4 17 1 237 +24 4 101224 +10 1 161
TAHITI-FAAAY 285 | +12] 34 26,5 37 24 fae6) o 1 37 30 263 J+32] 37 fions)l 3} 2 re
TAKAROA | 292 | +11 ] 33 24 37 61 | -721 17 2 39 1 206 | +38| 35 Jionis| +2 3 241
HAO | 283 |+o06] 315 | 232 ] 30 139 36} 17 4 30 0 275 Lwis ) 23 hotas| +a s
HEREHERETUE] 27,8 |+0,5| 31,5 | 235 28 204 | +21 ] 2 4 28 5 235 | -6 27 10129 +4 1 174
RIKITEA  § 26,2 J+06] 31,1 | 208 | 14 255 |87 1 21 6 4 2 b zio )l 14 Lioizs] 3 2 136
MURUROA 28,1 +10 31,4 24 24 107 -42 17 4 24 Q 246 -1 22 10138 0 4 209
S TUBUAL L 2ss koo | 08 20 |29 a2 3] s 5 29 1 223 | +7 28 fi013s5] 43 6 167
RAPA 234 ) -1 295 | 170 42 158 | +95] 20 8 44 0 173 | +30 ] 37 Jiois2] o 13 135

(Renseignements fournis par le Service Météorologique de la Polynésie Francaise)
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TOURIS

Les statistiques

touristiques

Les résultats du premier trimestre de I’année 1995 enregistrent une
progression importante de la fréquentation touristique. Par rapport
a la méme période de 1994, le nombre de touristes augmente de 8013

unités, soit de 21,49 %.

L’activité du trimestre du transport par voie maritime progresse de 288,86 % (+3059), celle
du transport par voie aérienne augmente de 13,67 % (+4954).

Les principales augmentations viennent :

- d’'Hawaii + 445
- des Etats-Unis + 3618
- de I’Australie + 383
- de la zone Amérique du Sud + 418
- du Japon + 942
- de la France + 1258
- de I'Europe (France exclue) + 574

+ 213,94 %
35,62 %
31,68 %
27,41 %
18,42 %
15,05 %

7,85 %

+ + + + + +

Nombre de | Nombre de : Comparaison du nombre de touristes au

touristes touristes Variations
en 1994 en 1995

1er trimestre des années 1994 et 1995

JANVIER 11 129 12 752 + 14,58%
FEVRIER 13 300 16 878 +26,90%
MARS 12 866 15678 +21,86%|

+ 21,49%

JANVIER
FEVRIER

Source : Service du Tourisme de la Polynésie Francaise
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La famille des ordinateurs RISC System/6000, utilisant le
puissant systeme d'exploitation AIX/6000 V3,2, répond

L'unité de stockage

aussi bien aux besoins des scientifiques qu'a ceux des N 351 4 modele 212
techniciens et des gestionnaires grdce a ses atouts qui s Oofitisanles e /o
SEe b & q *Mode RAID 5

sont ; son architecture IBM POWER novairice, l'étendue A0 i5les en grappe dvec
de sa gamme, ses offres de solutions et les services excep- remplacement a chaud
tionnels d'IBM. possible

*Haut débit car liaison
"fast wide SCSI 2"
«Optimisé en performance
al'écriture

L'unité centrale
» [BM RS/6000 modele
7012/390
*UC de technologie
POWER 2
*64 Mo RAM
*] Mo de mémoire cache
*2 disques SCSI internes
de 1Go chacun
*Configuré pour 32 clients
en simultané sous AIX
3.291

La station serveur
s IBM Power PC 601- 80Mhz
modele 258
*32 Mo de RAM
64 Mo RAM
*512 Ko de mémoire cache
o/ disque SCSI de 1Go
*écran graphique

Les terminaux
« [BM 3152 alpha numérique
sécran 17"




