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Le développement d'un mode de tramsport quel qu'il soit ne se congoit pas
sans infrastructure au sol, Dans le cas du transport aérien, la mise en
place de l'infrastructure lourde génie civil" (pistes et aires associdées)
est essentielle pour que les -ouvements aériens puissent s'effectuexr, Mais,
avec la nécessité d'assurer aux vols un bon niveau de régularité et la
meilleure sécurité possible,.avec la rendance & la complexité de la circula-
tion adriennc (saturation au voisinage des aéroports), les télécorraunica-
tions aéronautiques (infrastructure radiodlectrique notamment) ont pris
quant 2 elles, une importance primordiale, qui ne pourra que croftre avec

le tempsa

n Polynésic francgaise, les systémes de télécommunications retenus et mis
en oeuvre par l'Administration de L'Aviation Civile (Navigation Adrienne)
sont, comme en Métropole, conformes aux spécifications de 1'OACT (Crgani-

sation de 1'Aviation Civile Internationale),

LUimplantation des équipements correspondants et leur maintien en bon état
q

»

de fonctionnement sont placés sous la responsabilité du Service cde la Navi-

la~

ation Aérienne et nlus particulidrement de la Division Technique ¢

£

o]

auelle le BLAC consacre le dosgsler de ce trimestre,
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I ~ /LE DOSSLER DU TRINESTRE/ ~

TELECOMMUNL CATIONS AEROCIHAUTIQUES ~ AIDES VISUELLES et ALIMENTATION
ELECTRIQUE - TECHNIQUES UTILISEES - IMPLANTATION et MAI NTENANGE

Dans le domaine des innombrables techniques en pleine évolution, dont rien ne
fait actuellement présager 'le ralentissement, 1!'OACT (Organisation de 1l'Aviation
Civile Internationale) a retenu certainssystémes de télécommunications dont elle

a fixé les spécifications et recommandé l'emploi,
Les systémes actuellement mis en oeuvre par le service de l'aviation civile

(navigation aérienne) & partir de stations implantées en Polynésie Zrangaise,

sont les suivante

1,~ Communications Air - Sol entre les adronefs et les centres de contrdle

(service mobile aéronautique) @

- radio~téléphonie HF pour les communications & longue distance j

« radio~té&léphonie VHF pour les communications & plus courte distance,

2.~ Comaunications Sol ~ Sol entre organismes de la circulation aérienne

francais ot étrangers (service fixe aéronautique)

w télémimprimeur ou radio~téléwimprimeur

- radio~téléphonie HF par BLU,

3.~ Guidage ou repérage des aéronefs i

by

en route ou & llatterrissage par mauvaise visibilité (aides-radio=

électriques & la navigation)

~ radio-phare (NDB) ou radio-balise (L) & rayommement circulaire IMF j

.../..Q



~ rodio~phare omnidirectionnel VHF (VOR) associé ou non & un mesurcur de
distance (DME), pour le guidage & plus courte distance et dans l'approche

des aérodromes 3

- ILS (instrument landing system) composé d'un radio-phere dlalignement de piste

et d'un radio~phare d'alignemant de descente j

~ radio-goniométré: VHE pour le contrdle de la circulation adricnne aux abords

des adrodromes et pour le guidage des aéronefs en difficulté,

Ltimplantation des dquipements de télécommunications aéronautiques est assurée
par le STNA (service technique de la navigation adrienne) pour ce qui concerne
les moyens destinéds & satisfaire les besoins de la navigation adzilenne en rou-
te et aux besoins lids & l'exploitation technique des aérodromes dfBtat (Faea,

Rangiroa, Bora-Bora et Raiatea)

par le service de l'aviation civile directement pour ce qui concerne les
moyens nécessaires 3 Ll'exploitation technique des aérodromes terrtiforiaux

(iloorea, Huchine, ctCees)w

Lpzés une description des techniques de télécommunications utilisdespar
la navigotion aérienne cn Polynésie francaise, description complétée par
un cpergu sur les aides visuelles, les réseaux de diffusion des informa-
tions, et les réseaux de distribution électrique, il sera proposé aux
lecteurs un bref dévelcppement sur l'organisation de la division techni-

que du serviceas

.l'/l'.



A = TECHNIQUES UTILISEES

I -~ RESEAUX de RADICCQMMUNICATION :

/AIR/SOL/

o= VHE :

Tous les adrodromes importants de Polynésie sont équipés de moyens de téléw
comaunications VHF (voir tableau n® 1) permettant d'assurer les liciscns
Air = Sol avec les aéronefs pour la fourniture des informations utiles aux

éouipages lors de l'atterrissage et du décollage,
Les matériels émission/réception utilisés sont du type vigie (station fixe)
ou portable, de puissance émission limitée (2 W et 4 W) mais suffisante pour

assurer la couverturede chacue aérodromee

Une saule fréquence VHF (fréquence tour) est giénéralement affectée & chaque

5
alrodrome,

Dans le cas particulier de Tahiti-Fsaa, 4 fréquences VHF sont utilisles (équi-

pements E/R TELERAD doublés - puissance émission 50 W)

121,7 MHZ (fréquence sol) pour la circulaticn des avions et véhicules au sol j
’ q 3

1

1

118,1 MHZ (fréquence tour) destinée au contrOle d!aérodrome j

121,3 MHZ (fréquence approche) affectée au contrSle d'approche jusqu'en

limite: de CTR 3

]

126,7 MHZ (fréquence CCR) destinde au contrSle régional jusqu'en limite de

portée,

Les fréquences 121,3 et 126,7 sont utilisées en climax, c'est=ii=dire que cha
cune est émise simultaendment en deux lieux gdographiques différents (aérodrome
ot Mont Marau) dans le but dlassurer une meilleure couverture radioélectrique,

La propagation des ondes VHF dtant directe est donc trés sensible au relief,

‘../i..



La liaison entre la salle technique de lfTaérodrome et le lMont Marau sleffectue

par 1tintermédiaire d'un faisceau hertziens

Dfune manidre générale, les matériels VHF utilisés présentent assez peu de pro-
blémes techniques (équipements d'une grande f£iabilité) et les panncs rencon-

trdes sont la plupart du temps occasionnéespar le vicillissement des matériels,

Les matériels VHF actucls dquipant les %les, fabriqués par la Société NARDEUX,
sont bi~fréquencese Il est prévu dTacquérir de nouveawt ensembles VHF équipés

de plusieurs fréquences préréglées (marque JOLIETT) pour les installer sur les
aérodromes territoriaux ddépourvus pour le moment de tout moyen de télécommunie

cations radiotéléphoniques,

2."1_{?'_:

Ltespace aérien (FIR Tahiti) placé sous la responsabilité du centre de contrlle
régional de Tahiti-Faaa (CCR) s'étend bien auwdela des limites du tracé des arm
chipels de la Polyndsic frangaises Ce qui nécessite, pour assurer le contr8le
des aéronefs utilisant cet esbace (vols internationaux et interinsulaires) de
disposer d'équipements radioélectriques ayant une portée de plusicurs milliers
de kilomdtres, Seules les ondes HF, dont la propagation se fait par réflexion
sur les couches atmosphériques, permettent de réaliser de telles liaisons entre

les adronefs et le contrdleur aédrien installé & Faaa, responsable du contrdle
9 P

de la circulation aérienne dans toute la zone,

Six fréguences sont & la disposition du contr8leur CCR : cing internationales
(2945, 5638, 8847,1330%4, 17909 KHZ) et une régionale (5680 KHZ) pour lui per-
mettre de choisir la micux appropriée en fonction des conditions de propaga-

tion du moment,

De grandes puilssances sont mises en jeu pour assurer une portée suffisante
(liaisons Air = Sol jusqufd 7 & 8 000 KM ), Les équipements émission actuels
AR, installés au centre émetteur de Faaa, ont une puissance de 5 K et uti=
lisent des tensions dlalimentation élevées (4000 volts), Installés il y a
prés de 20 ans, ils nécessitent de nombreuses interventions, leur fiabilité
ayant considérablement diminude du fait de leur vieillissement et ce leur

technologic (tubes),

Oﬂl/ill



Dans le cadre de la mise en scwvicedes liaisons HF Air - Sol internationales
(recommandation OACI) da type BLU (modulation en bande latérale unique) deux
projets importants sont en cours de réalisation & Tahiti (voir article
correspondant dans le bulletin de liaison n® 5) : la rénovation du centre émet -

tour de Faaa et la création d'un centre récepteur déporté,

Dlores et déjd, les nouvelles antennes du centre émission sont en place et
fonctionnent avec les dmetteurs actuels qui vont &tre remplacés dans le couw
rant de la prochaine annde 1 mise en service d'émetteurs HF BLU NARDEUX T 160,

de puissance 6 KW,trés performants,

L' installation du centre récepteur déporté m'a p's encore démarcé ; la récepw

tion HF steffectue actuellement au niveau de l'aérodrome,

/80L/SOL/

1,~ VHF (véhicules)

11 est nécessaire que tout véhicule (incendiec, maintenance, piste, .es); appelé

A circuler sur les aires de manoceuvre,puisse contacter le contrSleur de tour au
moyen d'une liaison radio, Cette liaison se fait en VHF, sur une fréquence parti-
culidre (121,7 MHZ) dans le cas de l'aérodrome de Tahiti-Faaa, ou sinon sur la
fréquence tour attribuée, Les équipements émission/réception utilisés sont généra-
lement du m8me type que ceux installés dans les vigies des aérodromes extérieurs

(type NARDEUX),T 122),

Les liaisons VHF peuvent 8tre aussi utilisées entre deux stations au sol
fixes, clest le cas par exemple dfAtuona (Marquiscs) ol les échanges entre 1la
tour de contrdle et le centre de la météorologic implanté & proximité du village

steffaectue au moyendes ondes VHF (distance de l'oxdre de 7 lm)

24~ HF BLU :

Dans le but dtassurer les liaisons Sol = Sol nécessaires & la sécurité des vols
(messages de séeurité et dfalerte, informations météorologiques et aéronauti=-
ques ees) entre les aérodromes extérieurs et les organismes de la circulation
adricnne de Tahiti~Faaz, en coordination avec le burecau central des tél écomnu=

nications de Fasa (BCT), un résecau de télécommunication phonie inter~iles a

.0./.0.
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été mis en place et fonctionme 24 heures sur 24, Ces liaisons steffectuent sur
ondes HF en modulation BLU (bande latérale unique) ; ce systéme d'émission per~
met, & partir d'une méme puissance d'alimentation, d'obtenir un rendement &

1'émission supérieur &a la modulation dtamplitude classique (AM ou A 3)e

Quatre fréquences peuvent 8tre utilisées en fonction des conditions de propaga-
tion (F15068 KHZ, F2 6802,5 KHZ, F3 7347 KHZ, F4 12168 KHZ). Dans la pratique
F3 ot T4 ne sont jamais utilisées(propagation trés mauvaise), seules Flde nuit
et F2 de jour sont opérationnelles, Une cinquiéme fréquence dans la bande des
0000 LHZ est & l'étude pour pallier, de jour, les difficultés de liaison ren-

contrées sur F3,

Les équipements actuels installés & Tahiti~Faaa E/R CSF multifréquences
(300 W) vont 8tre également remplacés dans le cadre du reconditionnement du
centre émetteur de Faaa par des émetteurs BLU NARDEUX T 150 (200 W) équipés

de quatre fréquences préréglées,

Los matériels installés sur les aérodromes extérieurs sont répertoriés au
tableau n°l, ils ont tous été fournis par la société CSF (puissance 30 W.et
300 W) 3 ils nécessitent généralement de mombreuses interventions dues la
plupart du temps 2 une meuvaise stabilité en fréquence; cette instabilité
résultant elle-~m@me dtune dégradation de leurs composants dans le tempsy en
fonction des conditions atmosphériques (températures élevées, fort degré

hygrométrique)q

De nouveaux matériels plus élaborés (Thomson CSF) et de technologie plus
avancée (entiérement transistorisés) sont en cours d'acquisition et seront
mis en service sur les terrains dfAnaa, Manihi, Makemo dans les mois a vew
nir (une deuxiéme phase dtinstallation est prévue en 1979 pour six autres

LN
-

abrodromes territoriaux) et seront alimentés & 1l'aide de piles de longue durée,

11 ~ Moyens de radionavigation

Le VR, radiophare omnidirectionnel VHF fonctionnant dans la gamme des

fréquences 108 -~ 118 MHZ, est une aide & la navigation, utilisée également

.0'/.’.!
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& 1tapproche et & l'atterrissagesD'une portée nominale de 200 N ou de 25 MM
(pour des puissances émission 200 W ou 50 W), il permet au pilote, & ltaide

de son récepteur VOR de bord, de déterminer sa position par rapport & une ra-
diale sélectionnée passant par la station au sol (référence nord magnétique),

avec une précision de l'tordre de 2,5 degrésg

lioyen slir : les équipements &nission au sol sont doublés et le rayonnement
VHF est trés peu sensible awit parasites atmosphériquess De plus, les deux
VR en service en Polynésie frangaise sont contrdlés périodiquement (tous

les 3 mois) par ltavion de calibration néo-zélandais,

~ Le VR de Tahiti-Faaa (112,1 MHZ), installé en 1968, matériecl de 1l'anciennc
génération (tubes) du type 200 W AME, nécessite de nombreuses interventions dues
au vieillissement des matdriels, L'achat dfun nouvel équipement VIR est prévu

en 1980 et son installation en 1981,

~Le T -~ VR de Rangiroa (112,3 MHZ), de concéption nouvelle (entiérement tran-

sistorisé et digitalisé) du type Thomson TH 511 (50 W) a été installé en 1976,

- Un troisiéme VOR, celui de Huahiné (112,7 MHZ), est en cours dlinstallation,
son réglage par une équipe de spécialistes du STHA (service technigue de la
navigation aérienne) est prdévu durant la 2e quinzaine de novembre, Il sera

mis en service opérationnel en janvier 1979 & l'issue de la mission de calibra-
tion des néowzélandais habilités A lui délivwer son certificat de conformité

(normes OACI ),

C'est un systéme de navigation, jumelé au VOR, fonctionmant par impWlsions dans
la gamme VHF des 1000 MHZ, pernettant au pilote de connaftre en lecture directe
et permanente 1%indication de la distance en millesnautiques (et vitesse temps)

lc séparant de la station au sol,

Grice A lfassociation VCR/DiE, le pilote cdétermine sa position par rapport 2 la

station en coordonnédes polaires 3 azimuth et distance,

Le systéme DME comprend un interrogateur de bord et un transpondecur au sol,
qui réémet les interrogations avions & de trés fortes puissances (3 IW) engen-

drant des tensions élevées (12 000 volts) et nécessitant des précautions

.I./‘.I
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~ phares aéronautiques et feu: de signalisation & la surface,

Sur la totalité des plate-formes que comprend le territoire de la Polynésic
frangaise, le nombre dtaérodromes dotés dlaides visuelles 4 la surface;, now-

tazment en matiére de balisage lumineux, est restreint @

TAHTTI-FAAA

Les équipements de balisage lumineux de cet adrodrome de classe internationale,

-
)

prévus pour assurer par tous les temps la sécurité du trafic a llatterrissage

et au décollage, comprennent 3

-~ les dispositifs '"basse intensitdéd BI", feux de délimitation omnidirectionnels
p 9 s

des aires de manoeuvre, piste ainsi que les few: de seuil j
~ los dispositifs de délimitation de piste "haute intemsité HI' directionnels,
dans le sens de l'approche AV (cux instruments), soit au QFU O4, avec une comw

mande de variation de brillance depuis la tour de contrSle 3

~ inskallations d'aides visuelles complémentaires s

LY

% feux 3 éclats dfidentification de seuil QFU 22

% systéme VASIS, dispositif lumineux de matérialisation de pente d'approche

au QFU 22, L'installation dfun 2e VASIS au QFU O4 est & L!étude,
Les autres aérodromes équipés de balisage lumineux sur le territoire sont 3

» Rangiroa : balisage lumineux BI. avec ligne de prise de terraing 1l est
prévu 1finstallation dfun VASIS en 1979,

- Naiatea $ balisage luaineuz BI avec un phare optique dtaérodrome et VASIS,

- Bora-Bora : balisage lumineux BI avec un phare optique dfaérodrome ct VASIS,

~ Huahiné s balisage lumincux BI avec dispositif VASIS,

- lloorea : balisage luminew: BI, Dans le cadre de lfouverture de ce terrain

au trafic VIR de nuit, il est prévu un reconditionnement complet

0.0/00.
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das installations de balisage avec la mise en place d'un systéme VASIS,

- Manihi : le balisage BI est en cours d!'installation,

©
[
6]

Nota : les aérodromes militaires de Hao et lururos sont ¢également cauipé

balisages lumincux,

La plupart des dispositifs de balisage lumineux nécessitent une maintenance
soutenue de la part des électriciens de la section électroetachni ;ue 3 leg inter-
ventions sont nombreuses sur les circuits dfelimentation : cZblesdétériorés,
infiltration d'eau dans les coffrets, et sur les feux eux-mémes, en partie

culier sur 1'aérodrome de Tohiti-Faaa ol la fiabilité des lampes HI cst mé~

diocree

TV -~ RESEAUX DE DIFRUSION DES INFORMATIONS :

1,~ R3FTA ¢

Le réseau du service fixe des télécommunications adronautiques (RSFTA) assure
la réception et la transmission des messages (plan de vol - météo ~ messages
de scrvice, etceps) nécessaires a l'exploitation du service aérien internatio=
nal, Sur l'aérodrome de Tahiti-Faaa, c'est le bureau central des télécomnuni-
cations (BCT) qui assure cette cxploitation, en liaison avec la tour de contrd~

le, le centre de contr8le régional et le centre métiéo,

Ltensemble de ces messages transite par Nandi, qui est notre point dlentréef
sortie du réseau international (liaisons avec Pago~Pago =~ Nouméa ~ Sydney =
Auckland - Honolulu, etcCess), au moyen dfune liaison radiotélétype, Plusieurs

»

fréquences peuvent &tre utilisles, tant en émission qu'en réception en fonc=

tion des conditions de propagation atmosphéricues

- Fréquences ¢énission Tahiti~(Bmetteur 3 KWAME ot antenne directdye) : 4867,5 -

7303 - 10991,5 -~ 14470 - 19925 KHZ ;

!
seeinee
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~ Tréquences réception Tahiti § 5941 ~ 98063 =~ 13410 ~ 16397 =~ 19370 LlZ,

11 est nécessaire dlassurer 24 heures sur 24 cette liailson RSFTA, dfol les
problémes de maintenance rencontrés compte~tenu des matériels en service
(20 ans d'8ge) et de leur fonctionnement dans des conditions climaticques

défavorables t air salin ct forte humidité,

Dec nombreux dmetteurs (UARDEUX T 160) et récepteurs seront mis en service
prochainement lors du réaménagement du centre émetteur et de l'installation

du centrerécepténn déporté,

24~ TELEPHONE 3

-~ Réseau général :

Ltensemble des services de llaviation civile est rattaché au réseau général
automatique et semi~automatique de l'office des postes de Tahiti (orT)

assurant les liaisons avec 1lextérieur (Tahiti - fles et résecau international),

~» Réscau SNA

Ctest un réseau interne au service de la navigation aérienne géré par un autocome
qutateur ERICSON & 100 directions n® 500 & 599, assurant les liaisons entre les
Cifférents services de ltaviation civile installds sur 1'aérodrome de Faaa : tour
de contrSle - GCR - bureau: - installations techniques - logements de la Cité

de 1'air, Des liazisons inter~autocomrautateurs permettent d'accléder au réseau

8étil et 3 la direction cde l'aviation civile (& Papeete)s

Ltautocommutateur du SNA est actuellement saturé,

~ Réscau téléphonique de sécurité s

Comme tous les adroports de sa catégorie, FAAA posséde un réscau tdéléphonique
de séecurité assurant, sans coupure (utilisation de ses circuits propres), les
linisons directes point 3 point entre les services prioritaires de lladrow

drome : commandement, tour, BCT, bureau de piste, S5I53, CCR et CCSs

.l‘/lﬂ!
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Ces équipements du type "Entreprise téléphonique' permettent un roccordement
de 15 postes opérateur pouvant &tre interconnectés entre eux 3 liaisons inter=
secteurs (un bouton pour chaque correspondant), et pouvant également travailler

avee 1lextérieur : liaisons automatiques (cadran dappel),

V - RESEAUX DE DISTRIBUTIOCN ELECTRIQUE @

Llalimentation en énergie électrique des différentes installations de sécurité

aérienne sur un aérodrome fait ltobjet dtune conception particuliére quant &

1a réalisation des circuits de distribution,

Dans la plupart des cas, faute de réscau de distribution publique (cas de 1'EDT

pour Tshiti), la totalité de 1'émergie électrique doit 8tre produite sur placee

Le fonctionnement des matéricls spécialisés de llaviation civile, concourant
3 la séecurité et & la régularité du trafic adrien, n'est pas compttible avec
des coupures de courant, mfme de courte durée, Il est donc nécessaire de dis~

poser 3

Ia 1rAC w d 1 1 1 dnawred g 1 ( lusi g - Laor ill
de réseaux de production dl!cCnergle sccourus (pDLusleurs g roupes ou reseau u e
& P

et groupes) 3

dtalimentation performantes (sans coupure - stables en tension ou frdquence),
Dans le cas par exemple d'alimentations en courent continu, utilisation po sl

ble de redresseurs stabilisés et de batteries d'accumulateurs en tamporn,

TAHITIL-FAAA ¢
L!'énergie électrique mormale provient du résecu de distribution EDT en 14 400/
4800 volts, celle~ci est distribude, & partir de la centrale électrique de

3 3 i
1taérodrome, aux différents postes de distribution haute tension en 4800 v

’ 'y
puis sur les postes périphériques en basse tension (380/220 v) alimentant
1'ensemble des installations adroportuaires sous forme de trois réseaux dis-
tincts
1.~ Réscau dfalimentation des installations prioritaires (aides visuelles et

¥

radiodlectriques & 1'atterrissage)s Le secours étant assuré par deux groupes

4 démarrage automatique de 250 et 125 KVA,

0'./0!.
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2.~ Résecau dlelimentation des installations de télécommunications (centre
émetteur = CCR - tour - BGTe4s)s le secours étant, dans ce cas, assuré par

un seul groupe de 125 KVA & démarrage automatiques

3¢~ Réseau d'alimentation non prioritaire, dom sccouru (bAtiments adminis-

tratifs).

La centrale de secours de liaérodromede Tahitiwfaaa est donc dotée de trois

groupes électrogénes ¢ GL 125 KVA, G2 250 KVA, G3 125 KVA,

]

Tous les adrodromes extéricurs (d'Btat et du territoire) sont équipés de
centrales électriques autonomes, y compris celui de Raiatea qui bénéficie
on outre d'un branchement moyenne tension sur le réseau de distribution de

1a commune d'Uturoa (voir tableau n® 3),

LES ECLIRNNNES :

A

Ltidée dlutiliser 1'énergic & bon marché (et mon polluani) du vent n'est pas
nouvelle et un programme important d'installation dtaérogénérateurs sur les
aérodromes de Polynésie est en cours pour capter cette énergic et lo trans=-
Zormer en courant continu, stockable dans des batteries d'accumulateurs, pour

faire fonctionner les radiobalises isolées,

~ Installation opérationnclle 3

w Radiobalise 400 W de Napuka alimentée & partir d'unc éolienne type DUNLITE

(marque australienne) de 2 KVA ~ vent moyen annucl = 6,50 m/s,

- Installation en cours 3

% pAdrogénérateur de Makemo pour lfalimentation de la radiobalise 100 W implane

tée sur 1taérodrome - vent moyen annuel (Tuamotu) = 6,50 m/sqe

~ Installation 2 venir :

* Hoorea, Anaa, Totegegicy

l‘./ﬂ..



B ~ CRGANLSATION DE LA DIVISION TECHNIQUE ET PROBLEMES DE FONCTICHNEIIENT

1 - CRCANISATION de la DIVISION TECHNIQUE du SERVICE de la NAVIGATICH AERIENNE

La division technique, placée sous 1'autorité dfun Ingénieur principal dbé=-
tudes et dlexploitation de ltaviation civile (IPEEAC), est chargée de la maine
tenance de lfensemble des dquipements techniques de la navigation aériecnne im=
plantés dans le territoire (aérodromes d'Etat et territoriaux) ainsi que de la
réalisation des installations nouvelles = exécution des travaux imputés sur
budget Etat (marchés STHA - Service technique de la navigation alrienne de .

g 2

Paris) et gestion du budget FIDES pour 1'équipement de sécurité des aérodromes

territoriaux,

Dons un soucl de rationalisatilon, l'ensemble des personnels de maintenance,
y compris la maintenance locale de Tahiti-Faaa, qui dépend habituellement
du conmandant d!aérodrome, ont ¢té rattachds & la division technique dont

ltorganisation starticule autour de quatre sections principales i

1.~ La section '"Maintenance locale!
2.~ La section '"Maintenance rdégionale
3.~ La section "Electrotechaique!

4y~ La section ""Approvisionnecment et gestion des matériels',

T -~ PERSONNELS :
2) Le Chef de la division technique est assisté de @

~ un jeune ingénicur (IEZAC) chargé de mission en tant que volontaire a llaide

technique (VAT) 3
~ un ESA, assistant technique, chargé du bureau d!études 3

« une sccrétaire dactylo assurant les charges du secrétariaty

b) La scction de la maintenance locale, placée sous l'autorité d'un électro-

nicien principal (ESA/P) comprend :

’.’/..0
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~ 7 BSA qualifiés % (ESA de ire classe) 3
- 5 agents contractuels locaux (surveillance du centre émetteur) 3§

~ 1 ouvricre

(*) un 2e poste GYESA/P vient d!8tre créée

¢) La maintenance régionale est elle aussi placée sous la responsabilité

directe dfun ESA/P qui encadre

« 2 ESA qualifiés (ESA/1) 3

~ 1 ouvrier spécialisé (agent contractuel)e

d) La section électrotechnique comprend outre un CTESM (technicien Chef d'enw

cadrement des services du matdériel) qui en assure la responsabilité i

- 3 agents contractuels locaux électriciens = AC/3 3

= 1 ouvriere

¢) Enfin, la section approvisiomnement et gestion des matériels est placée

sous 1'autorité d'un TESM, assisté dans sa t8che par @

~ 3 agents contractuels locaux AC/4,

24~ ACTIVITES ~ ATTRIBUTIONS =

La fonction essentielle de la division technique est de maintenir en bon
&tat de fonctionnement 1%'censcemble des installations dont elle a la charge
quélquten soit 1'éloignement glographique par rapport a4 Tahiti et en foncwe

tion des priorités définies par lc servicce

a) La section de la maintenance locale est responsable des activités sui=

vantes
- linintenance générale (corrective et préventive) @
% des .installations radioélectriquesy téléphoniques et télégraphiques de

!
$0b; 29
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1'aérodrome de Tahiti~Faaa ¢ téléphone de sécurité = VOR = DIE ~ LCC GLIDE ~

Tour de contr8le - Centre de contrble (CCR) ~ BCT 3
% Jdes centres ¢émission et réception HF j

% des installations extérieures A L'adrodrome @ balises TS, FXI, PW «~ station

£/R avancée du Mont Marau,

- Suilvi des travaux neufs dltinstallation (marchés STHA) en cooxdination avec

ltentreprisey

- Etudes et réalisations locales,

Une permenence 24 heures sur 24 est assurée por les électroniciens de cette

section, sous forme dlastreinte & domicile en dchors des heures ouvrables,
?

b) La section de la maintenance régionale couvie les activités suivantes :

- La maintenance générale (corrective et préventive) de l'ensemble des équi-
pements radioélectriques installés sur les aérodromes extérieurs, d!'Etat et
territoriaux (ensembles des adrodromes des archipels des iles Marquises,

Sous-le=vent, Australes, Tuamotu, Gambiler Ye

- Suivi des travaux neufs dlinstallation des aérodromes d!'Etat extdirieurs en
coordination avec ltentreprise (merchés STHA pour les aérodromes de Rangiroa =

Raiatea - Bora=Bora)e

- Itude et réalisation dlinstallations nouvelles pour les aérodromes terrie
toriaux s marchés sur budget FIDES, en coordination avec le bureau d? études

de la division,

- Lo contr8le des matéridls radioélectriques de bord des aéromefs basés en

Polynésic frangaise (renouvellement des CEIRB)s

...l’.ﬂ.
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- Lo section électrotechnique est chargéeyen ce qui la concerne, de la maine
tenance générale de toutes les installations électriques : groupes {lectrogénes,
distribution électrique, balisage lumineux et aides visuelles complémentaires,
ainsi que des équipements de climatisation, de l'aérodrome de Tahiti-Faca et

1

des adrodromes extdricurs (Ztat et territoire),.

~ La section approvisionnement~gestion a la charge quant a elle ¢

% de la pestion technique (réception ~ expédition = comptabilitéd) des matériels
& q p

suivants : fournitures géndrales, matériels techniques pour aérodrome d'Etat

ot territoriaux (financés sur budget Etat et FIDES),

* pestion de crédits (transports et douanes = fonctionnement) et achats locaux

pour les besoins spécifiques de la division technique et approvisionmement des

matériels de burcau pour le SHA,

c) Ltassistant technique chargé du bureau d'études a pour mission de réaliser ¢
» Les Gtudes et le contrBle des installations techniques en général et plus
particuliérement des réseaux de distribution électrique (centrales électriques,

balisage, aides visuelles),

« Gestion des budgets FIDES,

IT ~ PROBLEMES de FONCTICMWELENT @

.

5i 1'aérodrome de Tahiti~Faaoa dispose sur place de techniciens spécialisés
(dessections maintenance locale et électrotechnique) pouvant intervenir a
tout moment sur l!ensemble des équipements électroniques et de distribution
en énergie électrique (permanence 24 heures sur 24 assurée), il nfen est pas
de mBme pour les adrodromes extéricurs sur lesquels 1taffectation de technie-
ciens pour la maintenance ces installaticns locales n'est pas encore préviey

Tout le potentiel humain {ESA et électriciens) disponible pour les interventions

QI'./O.#
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techniques sur ces aérodromes est donc basé & Tahiti-Faaa et posséde une
charge de travail importante du fait de la multiplicité et de la disper=
sion géographique des équipements de navigation adrienne de la Polynésie

»

francaise (distance & l'échelle de 1'Europe, est~il utile de le rappeler ?),

Dans la réalité, cependant, la majorité des intexrventions extérieures se
linmitent aux missions de dépannage et dlinstallations, les opérations de
de maintenance préventive stopérant dans la mesure du possible a ltocca-

sion de ces déplacements,

Pouzr ce qui concerne le dépannage des matériels, les difficultés essentiel=-
les rencontrées sont lides d'une part aux déplacements a réaliser, et dfautre
part au diagnostic de la pannc, Pour ce qui concerne le transport des teche

niciens, deux solutions sont possibles : vols réguliers, affrltement dtavionss

La plupart du temps, les interventions inmédiates sont difficiles & organiw
par nature ;

ser car les pannes sont/inopinées et il est difficile dfobtenir une place sur

les lignes réguliéress quand les fréquences des vols sont suffisantes pour les

destinations recherchéese Gependant, grice aux bonnes relations qui existent

entre la Direction des compagnies locales et le responsable de la division

technique, des missions urgentes peuvent 8tre montles sans trop de difficul=-

tés,

Dxemple significatif:lesamedi matin, & 06 heures, début d'un long weelimend &
fort trafic, le BCT regoit un message de Bora~Bora signalant unc panne totale
de VHF3 & O6HO2 le Chef de la division technique est prévenu, il contacte a son
tour le Directeur d'exploitation de la compagnie Air Polynésic pour ltobtenw
tion dtune place sur le prochain vol signalé complet par l'agenceses Un élec-
tronicien, réveillé cn toute hfite, est envoyé en mission et arrive & Bora-Bora
3 OTH35, Dés 08 heures, le matériel est dépanné, Une telle rapidité dlaction
n'est malheurcusement pas toujours possible, Trés souvent, en effet, aux dif-
ficultds de trouver un moyen de transport s'ajoute le probléme du diagnostic
do la panne, tant il est vrai que l'information regue & Faaa, éaanant des
agents de lfaviation civile (titulaires ou conventionnés) ou des pilotes
cuz-nfmes est souvent succinctes, voire imprécise, ce qui entrafne des re-
tavds dtintervention dus aux nombreux contacts préalables nécessaires au
tochnicien pour déterminer le type dfoutillage et les él &ments de rechange
qutil devra emporter avec lui (il est bien entendu exclus dfermencr avec soil

la savme compléte des piéces de rechanges)s

Ql‘/‘t@
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Pour pallier ces problémes de maintenance, plusieurs sclutions ont été

»
B

dvalules,

”

Tout d'abord, il convient de rechercher les équipements les micux adaptés
aux conditions climatiques du Pacifique (circuits parfaitement tropicali-
sds, matériaux non oxydables, ctcCess),; de méme qutil convient de mettre en
place les installations type offrant la meilleure fiabilité, par exemple
dans le cas des radiobalises, installation de circuits de terreplus perfors
mants et fonctionnement sur des fréquences supéricures a 300 KHZ (meilleur '
rendement de 1'aérien), mise en place d'un caisson plastique pour l!émetteur
et d'un abri pour le groupe cde secours et les batteries, alimentation a
1'aide dtune dolienne, utilisation d'un dispositif de mise en marche auto-
matique de la radiobalise du lever au coucher du soleil (& l'aide d'un lue

mandar) .

En ce qui concerne les dquipements des tours de contr8le, et compte tenu des
difficultés & envoyer en dépannage des spéciaiistes électroniciens, de nouveaux
matériels HF BLU entiérement transistorisds, garantissant un haut degréd de
finbilité, sont en cours dlacquisition et permettront, du fait de leur tech-
nologie avancée (cartes imprimées, circuits facilement interchangeables),
dteffectuer 2 partir dfun lot centralisé de matériels de rechange disponible

% la maintenance locale de Tahiti~Faaa, des échanges standard d'ensembles ou

de sous~ensembles, Il en rdsultera une maintenance plus rapide et plus aisée

de ces matériels,

C ~ CONCLUSIONS

Comae on a pu le constater, le bon fonctionnement des installations techni-
aues de la navigation aériennc est essentiel & la sécurité des vols. La resw
ponsabilité des agents qui en assurent la maintenance, n'en prend que plus

d'importance,

Méme s'il est prévu des compensations & la mesure de cette responsabilité, leur

disponibilité doit 8tre totale et il est souvent beaucoup exigd dfeus,

I1 importe, en conséquence, que les utilisateurs et notamment les exploitants
de certaines installations techniques nfoublicnt pas les contraintes auxquelles
ces agents de maintenance sont soumis et les conditions de travail souvent dif-

ficiles auxquelles il sont régulidrement confrontés,
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-~ SITUATION AIDES MF

EN POLYNISIE =~

[Tableau n° 2/

LIEU d!T1PLANTATION | Fréquence GEA i‘;;i;’;‘lzze Cgs;’njflz’fzeniijo_térie1 tnstallé
ARCHTEEL DE LA SOCIETE
- TAHITI (P¥) e idedson (e R Bl e o S B SOF X
- TAHITT (T5) (Nag7.5 s 90 % sk war b oo X
= TAHITI (FXT) P393 b L EXToRS TA00NT,  fiotho0, et X
- MOCREA ‘ SO Y T
ARGHIPEL DES TLES~SQUS-LE s : :
- HUAHIHE . 345 At L RS BT S pi
= RATATEA f 372 PERUC oW SO X
" BORABORA . 384 L e I S S X
ARGHIESL DES AUSTRALES | ;
~ RURUTU 282,5 RT 100 W 100 13 , X
- TUBUAT ¢ 34T s “UPBro-ng o 00 Wover 't -4 0010, 3 X
ARCHIPEL DES TUAMOTU ; !
~ MAKEHO ! o383 MK ¢ 100w : 100 M X
- TATAKOTO S 24 TE T (B4 T TA e 95T : 50 MM
- NAPUKA i 27 P NE GO0 e 00 X
~ PUVA~PUKA L 282,5 (376) s PU ¢ 100W i 100 I 1
~ LANTHI f284,5 MH ’ 100 W 100 NI : X
- REAO (Balise militaire) s 327,35 : RE ¢ = ¢ 180 NI @ X
- AHAA £ 332,5 M AN oD s O X
« TAKAPOTO . 349 sl doow Y Rloamt X
- TURETA (Balise mil:ltaire): 355 ) s ® : 180 M X
- RANGIROA {iabe N ol S S vl RS OB X
~ HAO (Balise militaire) ® 367 ! OHASNRINYe5 WV § . 400 M ¢ %
- MURUROA(Balise militaire); 400 S St e 200, N0 8 X
- HARUTEA/SUD i oo 00N
ARCHIPEL DES MARQUISES :
~ NUKU~HIVA(T2rre déserte)s 261 ¢ NH ¢ 400W ¢ 300 M4% g
« UA=POU b1 825,5 TR R A i G X
- UA~HUKA S an T s R T Y X
‘= HIVA=OA 383 VIO DO ’ X
ARCHIPEL DES GAMBLER' : :
~ TOTEGEGLI s 341 MG o0 00 X
H : H H H

* Antenne adaptée, congue spécialement
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I1 - /CHRONIQUZ ALRONAUTIQUE du 3e TRIMESTRE 1978/

1.~ EVENEMENTS MARQUANTS @

e = e e e s S S

ier JUILLET @

liission de Mr VELLUTI, Directeur du service de lfaviation civile, & Pariss

16 JULLLET @
Arrivée de Mr CUTULLIC André, IPEEAC, Chef de la division ATS/SAR

17 JULLLET :
Mission de Mr EYCHENNE, Adjoint au Chef du service de la Métdo, a Djakarta
(VITe session de 1'ARV),

16 JUILLLET :
Visite des installations de l'aéroport de Faaa par Mr De CERNCI, nouveau Direcw

teur général d'Air Polynésie,

24 JUILLET ¢
Visite des installations de 1!aéroport de Faaa par le Golonel ESCAFFRE-FAURE,

nouveau Commandant de la Base aérienne 140,

ler ACUT :
Arrivée & Tahiti-Faaa de lr Maurice BELLOWLZ, Ingénieur général de ltaviation

civilee

4 ACUT @
Visite des installations de l'aéroport de Faaa par 1'Amiral LIEENHARDT, Comman-

dant Supérieur des forces armées en Polynésie frangaises

7 - AQUT :
Arrivée de Mr PELLERIN Bernard, ITPE affecté au service de llinfrastructure

aéronautiquesy

14  AQUT :
Arrivée de MM CHABERT Roland et DROUET Raymond, ITM, affectés au service

météorologique du CEP4

14 SEPTEMBRE @

Mission de Mr THFRON, Chef du service de la météorologie, 4 Paris,

9”/.‘.
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~ 14 SEPTEMBRE s

Décision concernant ltorganisation provisoire de la DNA (Cf, page )

17/18 SEPTEMBREL :

Premier vol direct LOS ANGELES =~ RAROTONGA effectué par la compagnie
ATR NOW ZEALAND j la liaison est hebdomadaire et le retour emprunte
1titinéraire RAROTONGA ~ HONOLULU ~ LOS ANGELES,

28 SEPTEMBRE :

20 ans ont passé, jour pour jour, depuis que la compagnie TAL reliait offi=-

ciellement pour la premidre fois PARIS & BCRA-B(RA

L!'aéroport de TAHITI-FAAA n'était pas encore construit, et le DCO6 de la TAI

desservait la Polynésie frangaise & partir de BORA-BCRA, le relais étant pris
par l'hydravion de la RAIL, Tout cela ovait-encore un petit air "folklorique',
témoin cet unique passager & destination de HUAHINE qui fut débarqué sur une
boude dans le lagon et dut attendre 3 heures durant l'arrivée du représentant

local de la compagnieq

Le voyage PARIS - BORA-BCRA curait alors 6 jours et 6 nuits entrecoupés dtesw

cales qui permettaient aux passagers de se GClasser et se restaurer, les re=-

pas n'étant pas pris & bord,

llals le progrés était en marche et quelques années plus tard, exactement le
5 mors 1961, la piste de Tahiti-Faaa était officiellement inaugurée, Clétait
alors 1'ére des "Jets" qui commencait et qui permettait de ramener & quelques

20 heures la liaison PARIS ~ TAHITI,

28 OCEPTEMBRE 3
Déclenchement du plan de secours de 1'aéroport de Tahiti-Faaa pour tester la

rapidité et la mise en place des secourss

2424~ PASSAGES . de PERSOMNALLITES CIVILES et EIRANGERES @

~ 02 JUILLLET ¢
Arrivée de Caroline de lionaco et de son épouxt Philippe JUNHOT pour effectuer

1our voyage de noce en Polynésie francaisce

Dﬂ./ﬂ.l



06_JUILLET :
¢ Paul DIJOUD, Secrétaire d!'Ztat aux DOM~TCY de passage a Tahiti, venant

Houméa,e

11 JUILLET :
Son Altesse Royale, le Princc Héritier TUPOUTO'A de Tonga cst arrivé ce jour

et séjournera & Tahiti jusqutau 17 juillet,
1 J

21 JUILLET :
Le maire de Paris, Mr Jacques CHIRAC est en visite en Polynésie frangaise

jusqutau 30 juillet,

11 AQUT :
Arrivée en provenance d'Auckland de Mr Alexandre LAGEY, Conseillcr trensports

auprés de l'Ambassadeur de France & Tokvo,

17 AQUT :
Venant de Nouméa, Mr Paul DIJOUD starr8te quelques heures dans le territoire

avant de regagner Paris,

25 AQUT :
Arvivée de Mr DEWATRE, Directeur de cabinet du Haut Commissaire en remplace-

ment de Mr NAFTALSKL appelé & dfautres fonctions,

24 SEPTEMBRE ¢

Le "SONNE", navire laboratoire allemand fait escale a Tahiti j sa mission

est consacrée A la recherche des nodules et a 1tétude des sédiments qui rew

posent sur les fonds marins,

l.ﬂ/i'.
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TII  JACTIVITES de 1'AVIATLON CIVILE/ =

3'1.- TRAFLC AERIEN

e S S ]

==xt

TRAFIC COMMERCYAL INITERNATIONAL

(Période du 01,07.,70 au 30.09.78)

CHARTERS : PTRAFIG REGULIER * VARTATION
COMPAGI'EES:"""T """ ""."""":'""'".""""“'."'""'"""'.""'"'"""""'."'"""“'.' """""""""""""" ; avec 3e-
i __-ﬁ....s‘_’f.”fa-..f‘?f-='.’:‘ﬁ‘.i*-=‘."3’f=-‘Z"_“:-t-T‘f‘i‘--s-_f:‘i’-.._=Ei*’f-=‘i"ff?_f’3i“_‘=‘i‘_’§f,i‘ff-=ssﬁze§sre-28

: $ : t ] : A : : $
I 7: 1 030: O 106:19195: 2 924 3 25 743385,9: 475 311 ¢ 62 111 :PAX + 2,3
UTA Dt RENot 856: O : 108:19130: 2 924 : 26 093384,5: 110 348 : 15 170 :FRE -36,9
T . 12: 1 886: O : 214:38325: 5 848 : 51 836:85,2: 585 659 ¢ 77 281 :POS 26,1
t : : 3 3 : : : : :
A s : s 1 27: 3958:. s 10,919: 36 23 29 396 3 120 :PAX =25,8
PANAM D g s 3 t 263 4207: s 10 514: 40,6- 3 070 3 248 FRE * 5,7
Tl s H ¢ 53: 8225: + 21 433:38,43 32 466 ¢ 3 368 :POS ¥+ 2,1
: s s 3 : 3 : t s : :
""""""""" T T MNoadEsR f Bt R o b i A B v A e
ATR Nard 1: 260: O : B8: 5933: 6 861 : 16 517:77,5: 741 378 1+ 2 849 :PAX +17,5
”EALA}DD : 1i: : O 3 693 6033: 6 861 s 16 515:78,1: 7 338 : 4 309 :FRE -+21,2
= Talg 2y 260: O : 136:11966:13 722 : 33 032:77,8: 748 716 7 158 :POS 48,9
: : : ¢ s 3 $ : s $ :
''''''''' : : : : g1 : : : : :
LAN A : H s 30: 1829: 1 264 6 157:50,2: 3 578 : 303 ;PAX =13,2
el I : 1 39: 16133 1 264 1 6 151:50,0: 1 675 3 252 (FRE ~28,1
S T : 3 783 364232 528 : 12 308350,1: 5 253 3 555 :POS X 6,1
I RS L YRR B 3 I SRR A L SR BN bl o 8L oAl o oLl i L e
ITISH : 2 : ] : H : : s :
CK"LE—D(T-:‘ gionls O; 0 : : : : : $ 3 s
NiAm D ¢ 1: 7300t 3 : : : t $ 3
s S B 1 7: 0 3 : s : t : H
aRiays' o % P s : Lo ! .
-------------- 8--..—2-_--_--3---“3----3"_“_"'n------znﬂ--"-n-‘-"-_“.8“‘--“——-'-3”"“-----"zn-n--‘-----.
As 9: 1 290: O : 240:30915:11 049 : 59 336: 70,7:1249 663 : 68 383 :PAX = 1,2
TOTAL D ¢ 7: 863: O & 241:31243:11 049 : 59 273:71,4: 123 431 : 19 079 FRE +10,8
T s 16: 2 153: O : 481:62158:22 098 : 118 609:71,0:1372 094 : 88 362 :POS +20,8
i : s : $ : $ $ $ : $ :
A = ARRIVEE TRA = TRANSLT S0 = SLEGESCOFFERTS
D = DEPART PAX = PASSAGERS CMR = COEFFICILENT MOYEN DE REMPLISSA

06!/...
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~ PARC AERIEN de POLYNESLE FRANCAISE -
-~ 30 SEPTEMBRE 1978 =~

EXPLOL TANT :Immat?i—: TYPE :Masge maxi aus Equip?ment ! OBSERVATI OHS
__________________ feulatdone | Sni0 L b ageeold ade T e O O g el L
¢ FOCVY : F 27 A : 20 tonnes ¢ TPP 1 IIR tFATRCHILD HIL,
: FOCVZ ¢ F 27 A : 20 tonnes :+ TPP 1 IIR : - d0
- ATR-POLYNESIE : TFOCYA : F 27 A : 20 tonnes :+ TPP 1 ITR : - do
¢ TFOCLV : DHC6/200 : 06 tonnes ¢+ TPP 2 IFR :DE HAVILLAND
y+ TCDBN : DHCA/300 : O6 tonnes : TPP 2 IFR ¢ - do =
: FOCRB BN 2 A : O3 tonnes : TPP 2 IFR ¢BRITTEN NORMAN
: TFOCCY : PA 23 ¢+ 03 tonnes : TPP 2 IFR 3 PIPER
: FOCFA ¢ PA 23 : 03 tonnes : TPP 2 IFR 3 PIPER
: FOCFJ : DHC6/200 : 06 tonnes ¢ TPP 2 IFR ¢tDE HAVILLAND
¢ FOCGU : U 206 : 02 tonnes ¢ TPP 3 VFR : CESSNA
, s FOCIT : PA 23 : 03 tonnes : TPP 2 IFR : PIPER
SraatatlL b FOCMN ¢ BN 2 A : 03 tonmes : TPP 3 VIR :BRITTEN NORMAN
: FOCMO ¢ BN 2 A : 03 tomnes : TPP 3 VIR : - d° -
s FOCOY : BN 2 A : 03 tonnes s TPP 2 IFR $ -~ do
+ FOCOZ : BN 2 A : 03 tonnes s TPP 2 IFR : - do -
¢ FOCUW H 18 : 05 tonnes’ : TPP 2 IFR ¢tBEECHCRAFT
TAHITI AIR® . FoCRV : D 95A : O2 tonmes : TPP 2 IFR  :BEECHGRAFT
TOUR SERVICE : FODCT : H 18 : 05 tomnmes : TPP 2 IFR : - de -
: FOCAB : PA 28 :+ 02 tonnes : privé VIR ¢ PIPER
AERO-CLUB. de' "', paoiy s DR150 s 02 tonnes ' ¢ privé VFR :  JODEL
TAHI TT : FOCYK ¢ PA 28 : 02 tonnes t privé VIR ¢  PIPER
: TODHT : PA 28 : 02 tonnes : privé VIR : PIPER
GERGLE ¢ FOCMJ ¢ 182 J : 02 tonnes : privé VIR s+ GCESSNA
¢ FOCTB : FRA 150 : 02 tonnes : privé VEFR t CESSNA (VFR nuit)
AERONAUTIQUE ¢ FODTC : C 150 : 02 tonnes ¢ privé VFR s CESSNA
: FOCPR : PA 28 : 02 tonnes - : privé VFR ¢ PIPER
AERO-CLUB des ¢ FOBOJ : PA 18 : 02 tonnes : privé VIR ¢ PIPER
ToSelaV : FOCHA 172 K ¢+ 02 tonnes : privé VER ¢ CESSNA
: : H H 3
Interfly ¢ T'OCZC D 50 : O3 tonnes : privé VIR :BEECHCRAFT
Mouléne J-L : FODEY : Bell 47G: 02 tonnes tHélicope Pvt/VFR:
Lejeune J-F ¢ TAZAG : F 51D ;: C4 tonnes : privé VIR :NORTH AMERIGC,
Bres ¢ FCOLJ ;¢ PA 32 : 02 tonnes : privé VIR : PIPER
Brouillet s FOCTQ : PA 31 : 03 tonnes : privé IR : PIPER
Brel (Balny) : TODBU : D 50 : 03 tonnes : privé IR tBEECHCRAFT
Chanteloup : FOCZB : PA 30C : 02 tonnes : privé IFR : PIPER
Lejeune M, : TFODAO : PA 31 ¢+ 03 tonnes ¢ privé IFR tPIPER NAVAJO
Etat ¢ FCCHS : PA 31 : 03 tonnes H IFR :PIPER NAVAJO
PICCOT H, : FOCIA : DR 250 : 02 tonnes : privé VIR : JODEL
LETY Ge : FOCLIV PA 32 ¢ 02 tonnes ¢+ privé IR : PIPER
TOUITCU/JANVIM: FOCSF ¢ H12/100 : 02 tonnes : privé VIR : ROBIN
KLIMA Re : FOOAP @ PA 34 : 03 tonnes : TPP 2 ITR H PIPER




w 35 =

(+) /MENTION d'EMPLOL/

- TPP 1
- TPP 2
- TPP 3
- IFR
-~ VFR -

Tout avion multimoteur, quelle que soit sa masse,
possédant un CDN de type et les équipements pour
les vols aux instruments, les vols de nuit et les

vols en conditions givrantess

Tout avion multimoteur, masse inférieure ou égale
% 5 700 Kg possédant 1 CDN de type et les équipe-
ments pour les vols aux instruments et les vols de

nuit,

Tous les monomoteurs ou multimoteurs, masse infédeure

ou égale & 5 700 Kg, régime VFR exclusivement,
Régles de vol aux instrumentse

Régles de vol & vue,

!.0/...
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« TRAFIC INTERINSULAIRE (Période du 01,07.78 au 30409,73) =
ATR TAHITT : TRAFIC_GCOSIFRCIAL
H H - s : A el TR : Soas /K 3
ARRONEF s Mombre de =Beur0u . PASSAGERS: Sleqejhm ! Sicgs [Ka . C MR
. mouvements de vol ; i preels . ,offerts .
! AZTEC : 220 $..336 585 gl S 2110625 08 * (403985 52;3 %
| BEICH ; 72 LR 1o L NI I o0 R e -2 53,7.%
! BN2A Y3673 s 565" 121292 $ a9iso0l ¢ 5U7 2310 3 71,0 %
TWIN 200 © 1 528 i e s S TORT 92 I RA T D 60,6 %
! TOTAL s4. ¢ 5 493 21 240 ¢ 40 649 : 1 291 502 ¢ 2 082 371 : 61,9 %
: 3 3 3 $ :
AIR_POLYNESIE ¢ TRAFLC_COMERCIAL
' o - 3 . L] . ‘
: ey, Nombre de  ‘Heures i . Sieges/Em ° SBiégesfKm ;
i AR CHER * mouvements ‘de vol ° PA"SAGERS: réels ° offerts ' L :
- "--: ------------ PR i aaes Sar s ES e 2 o G R BT AR R !
1 F27A ! 2 404 21 579 ¢ 55 063 :14 276 000 :21 558 000 66,2 % !
"oiansoo ! 810 ' 467 ' 6809 1491 000° 1 989 000 °} 753 GRS
! TWIIT 200 : 1 476 ¢ “3520°°p 14948 g 622 000 s 949 000 8 65,5 % !
- . - - L] [] '
' oBin (oo B O (s e G0l (20N CO0MII O 0G0 A I 655 A
Me e e e ;
I TOTAL ses 502 793 :2 589 ¢ 83 300 :16 518 000 :24 692 000 H 66,9 % !
H H : : : H !
TOTAL DU_TRAFIC COAZRCTAL INFERINSULAIRE DES 2 GOMPAGNIES_
! T : okt P A : Sl : !
| COMPAGIIES 1 Nombre de =Heurea . PASSAGERS: Slegeu/Km : Siegéo/Km : CMR 1
. . mouvements ‘de vol ) réels % offerts .
T T RSN AR T SRR R e SR el PR A N i G AR 0 !
! : : : : : : !
1 Ay Te : 5493 :1 240 1 40 649 ¢ 1 201 502 : 2 082 371 H 61,9 % !
! : : : : : : !
! Ay P + 5 793 :2 589 : 83 300 :16 518 000 :24 692 000 : 66,9 % !
! H H H : H : !
! : : H $ ; : !
HHHHHHHHHHHH =—H--uﬂﬂ'-----=—ﬂﬂﬂ‘ﬂﬁ—:—ﬁﬂﬂﬂ------z-—-—"‘l‘—“---:-—--‘—‘---"--:—--------‘-----I
T O T A L g L 286 13 829 123 949 117 809 502 :26 774 371 66,4 % !
. ° ° . : 1

t../...
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LVACUATICHS SANITAIRES ( EVA SAN)

Au cours du 3e trimestre 1978, la compagniec AIR TAHITI, a effectué

13 évacuations sanitaircs (MOOREA,exclu-) qui se répartissent comne

suit 3

w Iles=Sous~Le~Vent qescosvcoscecscoavse 2
~ Tuamotu gsso0eecesoevevosunscnvscesvssrs S
~ Gambier ces0essccasssvscsvrssonsecvooe i
- Australes QPEPIBOPIROPOPBOOQUNAOOOC Y 1

Par ailleurs, l'appareil d'Etat FOCHS a procédé a 4 évacuations sani-

taires intéressant les Iles-~Sous-Le~Vent, les Tuamotu et les Marquises,

...J]loﬂ
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ACTIVITES des AERO~-CLUBS de POLYHESIE FRANCAISE

(3e TRIMESTRE 1978)

/AERO~CLUB de TAHITI/

Tyne d'aéronef Irmatriculation Heures de vol " Distance (Km)
PA 28 FOCAB 1.0 5 40 900
PA 28 FODHT 354 74 300
PA 28 FOCYK 128 24 300
677 139 500

JCERCLE AERONAUTIQUE/

FRA 150 FOCTB 121 21 800
C 150 FODFC 141 22 600

C 182 FOCHJ S 124 27 300
PA 28 FOCPR 112 21 800
498 93 500

JAERO~CLUB des ILES=SOUS=LE~VENT/

PA 18 FOBOJ 15 2 000

C 172 FOCNX 79 14 200

04 16 200
TOTAL HEURES DE VOL = 1 269
TOTAL DISTANCES (KM) = 247 200

TITRES de PILOTES non PROFESSIONNELS
OBTENUS au GOURS du 3e TRIMESTRE 1978

l . . . . 1
* AFRCO-CLUB ° CERCLE AR’ *
1 D . . . \E * : !
i A TROE ' de TAMITI ‘amronAUTIQUE AUTRES ¥ Q0 La
AR e o e e R R TR ¢ A gl ES "l A i R T R i |
1 Cartes de stagiaires : 10 : 4 3 : 14 !
I : : $ £ !
! Licences élémentaircs s 2 : 1 : : 3 !
! . . . " !
! Brevets de pilotes privés 5 t 1 H 3 $ 9 !
' - - . L] !
i i e v TG ARGV TR SRR g FI LA RE B R !
! TDTAL vsess ¢ 17 : 6 : J 2 26 !
! i H : : !

% Section hélicoptére dont les activités ont débuté au mois de juin,

-4./.--
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342~ PERSONNEL de la DIRECTION du SERVICE de 1'AVIATICN CIVILE

~ [/IIOUVEMENTS de PERSONNEL/ =

DEPARTS ENREGISTRES AU COURS DU 3e TRIMESTRE 1978

~ PERSOMHEL RAPATRIE en METROPOLE en FIN de SEJCUR =~

' o - o
! DATE ¢« NOMS et PRENGIS : CORPS et GRADES H SERVICE 1
! : : : !
Vi Trichenl SIS T G i D Rk i p B TR A T e S S T R i G i)
! 1er JUILLET : DENIAU Guy : I TN H METEG !
1 ° . 1
i . } GANDOLFO Antoine |  TGESMAC LS NA ;
faat! &) ¢ LAMARCHE Jacques @ T S 11 ] HETEO !
1 o 2 s 1
y 16 JULLLET ? SELAM  André i 0CCA/1 RS NFA :
1 28 JULLLET ¢ BOSC Jean : CCCA [P : S MNA !
! : : H !
! H s s !

~ GONGES_ADMINLSIRATIFS -
1 H : H !
! DATE + NCMS et PRENCHS ¢« CORP5 et GRADES SERVICE 1
! : : : : !
! ﬂﬂﬂﬂﬂﬂﬂﬂﬂﬂﬂﬂﬂﬂﬂﬂ : ------- g P S R B e S e e :--lﬂ..- ------------- “’ﬂﬂ"---‘—“""""----!
1 1exr JUILLET : PASCAL  René : I T s METZO !
503 . . 1
: 15 JULILLET : MARCHI SCITE 1lo&l : CS/ATTPRE : INFRA r
1 03 AOUT s TSCHEILLER André ¢ Secrétaire admg : ADM !
! 94 smprmeRr © DAVID  Philippe 1 £G/2 FINFRA ;
! : : : !

-~ DEMISGSION =

! : : : !
! DATE + NOMS et PRENQHS ¢+ CORPS et GRADES : SERVIGE !
! : H : 1
----- q-l-l.lﬂll“ﬂn-—:‘ﬂ—H-n-'-ﬂﬂﬂﬂHﬂ—-——ﬂﬂ---"-“"ﬂﬂﬂﬂﬂﬂ-ﬂlﬂﬂﬁ="-~—ﬂﬂﬂulﬂﬂ'—~—---!
L] - 1
30 AQUT : TAIORE Albert AC/2 : S HA '

am wem e e

l.'/D.Q
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~ APRIVEES EMREGISTREES AU COURS DU 3e TRIMESTRE 1978 =

e e e e e e

! : H :
! DATE : NCiiS et PRENCMS :CORPS et RADES: SERVICE 1
! H : : !
l -------- - N -.ln"g “““““ 0 ey v P P A A e R A B R S S :ﬂ--“--"ﬂl"‘—l&‘-—-m= ---------- H—.“D.H-ﬂ!
1 03 JULLLET ¢« BCURACHOT Guy : TCESMAC s SHNA 1
L] e a T
D16 guniEr ! cUruLLIC  andeé | IPEEAC IR 4T :
1 23 JULLLET ¢ BELTRAN HMaurice TCESMAC : S A !
L] . L3 '
: 28 JULLLET : GRANVILLIER S Chrisl:ian: LTTPRA : SIA !
1 G7 AQUT ¢ PELLEGRIN  Bexrnard ITPE : S1 !
. I . 1
Y21 aour * BERVOET Bernard & ESA/1 i 5 H A4 ;
1 21 AOUT : LESUR Serge : 1 /CEP : MIETZO !
: 24 SEPTIMBRE ' GCHABERT Roland ¥ 1mM/CEP : METEO :
1 14 SEPTEMBRE 3 DROUET Raymond ¢ 174 /CEP H METEQ 1
1 s . 1
' 18 SEPTEMBRE @ CHARRON  Rogatien T M 2 METEC :
! $ : : !
~ RETOWR_DE CONGE ~
i : : : 1
! DATELE : NG5S et PREHOMS tCRPS ot GRADLS: SERVICE !
! $ : 3 !
I"““"h‘--“““ ------ :-——-n—"-"‘-‘uhuuﬂ--ﬂlﬂ-"=ﬂ---|-"’4ﬂ ﬂﬂﬂﬂﬂﬂﬂ J.?HIIHII ----- Wl‘--ﬂﬂ-‘!
1 28 AOUT ¢+ PRENAT Jean-Claude : TESLIAC H SN A !
! : : : !
~ RAGRUTTMENTS ~
! : : H !
! DATE : NOMS et PREHGIS +CORPS ot GRADES ¢ SERVICE !
! : : : i
I--.n_—---“-----"“: ﬂﬂﬂﬂﬂﬂﬂ P AW e P el VB G R II“HFIH= HHHHH e e S el SR RS e b S =—ﬂnUH.IHI!"“ﬁ ————— !
I 16 ACUT : ANANIA Jean~Francgoist LCSG ¢+ 8 N A/Raiatea !
1 . . 1
; Ol SEPTHMBRE ' PERILLAUD Frangois | AG/3 il R A
1 : : 3 !

..I/O..
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07

08
n
14
06
05
15

15

JULLLET

JUILLET

. JULLLET

JULLLET

SEPTEMBRE
SEPTEMBRE
SEPTEMBRE
SEPTEMBRE

as we o

88 DS B8 sa SE S0 WO 4 NS e P A 42 so 4@

NOMS et PRENCHS

ARMAN
ESTALL
MANA
CHAUSSIN
DEANE
RATMBAULT
ESTALL

Gérard

Louis
Ronald
Gérald
Roland
William
Henri

Romald

48 88 S8 S0 sa S0 es 84 S8 B 60 w6 we S5 S5 B S0 w9

CORP3 et GRADES

¢ Ancien : Houveau!

—n—ﬂﬂmn-un--—-ﬁ-; uuuuu -H_?ﬂ—l—-—-ﬂ!

AG/3 sMET [FALL e TAKAROA L

: : !

AB/3 :+ RAPA SMET/FLoAl

- . 1

AC/3 W RAE (e o (BERH

AC/5 s TARKAROA 3 £ !

. . 1

T M :MET/FAAA:ATUONA ;

THM ¢ATUOMA  sMIET/AGL

. . 1

TH :MET JFAMAT BAPA | ¢
AC/3

° 1
tMET /FAAA: RAPA )
: !
: !

'0'/.‘.
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3432« ACTIVITES des SERVICES :

383614~ DANS LES CENTRES d!EXPLOITATION

~/CENTRE de CONIROLE REGIONAL/ ~ (CoC4R)

~ Statistiques mensuelles de trafic "en route! -

1 . . 1
; 3 MOUVEMENTS : MOUVEMENTS o IR vl 4
; *  INTERINSULAIRES A INTERNATTIONAUX - y
! H s : ]
¢ MOT 8  ntaddisbnRimudnanensy 1§ bt St L LT el jeeesatdspansSERd s :
z ; ‘Temps de conm ‘Temps de conw' ‘Temps da con=,
! abre sHombres : : !
. fNonbr ftact (Heures).nombrcotact (Heures)'Nombre_tact (Heures) |
I, T A i SRR T SN  Filiiie i R g srekp e !
! JULLLET : 1 279: 1 061 : 197: 449 : 1 476: 1 510 !
! : : : : : : !
! AQUT : 1 307: 1 048 T2 00 422 t 1 507: 1470 1
1 . . . . + . 1
| SEPTEMBRE : 1 046 913 :  178: 420 : 1 224 1 333 !
! H H H : H $ }
! H : 5 : : : !
P o S5 B PBar SN i S R S il peaia $0 DTt I O (B !
1 e . ° . v a -
e e IRy G IR s B T R T
| TRIMESTRELS : ; : ] i :
: H 3 : !

-—

462 mouvements de plus que le trimestre précédent, soit une augmentation de trafic

de 12,30 %,

Temps moyen ce contact 3 Interinsulaires 5¢ minutes

Internationaux t2H 14 minutes

Le temps de contact est le temps pendant lequel le CCR a en compte l'aéronef

et demeure en liaison avec lui,

Ce temps représente le temps 'en route' depuis l'instant ol l'avion est transféré
au CCR Tahiti, soit par un CCR voisin, soit par une tour d'un aérodrome de
Polynésiec frangaise, soit par l'aéronef lui-m@me, jusqu'a ce qufil soit transféré
A un autre organisme de circulation aérienne (CCR ou tour) ou qulil ait cl8turé

son vol,

!
ene/  ena
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- PHASES d'URGENCE :

Le COR n'a déclenché qu'une seule phase d'urgence (ALERFA), au cours de ce
3e trimestre 1978 au profit d'un BEEGHCRAFT privé sur le trajet Tahiti/Rarotonga,

suite a la perte de compunications,

- INCIDENTS en ROUTE :

24 comptes rendus d'incident ont été rédigés par le CCR,

1ls avaient pour cause @

- mauvaises oconditions météorologiques 3
= incident technique & bord 16
~ ennuis moteurs 5

Ces incidents ont eu pour conséquence 10 demi«tours vers l'aérodrome de départ

et 4 déroutements,

~ PROCEDURZS ¢

Rien & signaler,

!
“oejeno
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JCENTRE DE COCRDINATION DE RECHERCHE ET DE SAUVETAGE/ = /CeCeSe/ =

-~ ACCIDENTS @

Le 27 juillet, vers OOH40, soit 45 minutes avant son arrivée 3 Tahiti~Faaa, un
DC10 UTA, en provenance de Nouméa via Nandi, est brutalement secoué en écr@tant

un cumulo~nimbus isolé,

L'appareil subit de fortes turbulences qui occasionnent des blessures a 4 pas-

sagers et 1 hOtesse de 1'aiy

Une visite minutieuse aprés lfatterrissage révéle que le DCLO n'a souffert d!au-

cune détérioration,

- OPERATIONS SAR @

* 19 AQUT :
Le bonitier HUTITETAL II, de Moorea, avec 2 personnes & bord, est signalé man=

quant & son port dfattache, Le propriétaire envisage une panne de carburant,

Les recherches aériennes et maritimes sont entreprises et l'aviso '"Commandant
Bory" en mission dans le secteur repére rapidement le bonitier a 15 NM auv NNW de

Moorea, lui préte assistance pour dépannage et convoyage jusqu'a destination,

* 20 AQUT
La Brigade de gendarmerie des Tuamotu signale qu'un speed boat parti de Tetiaroe

le 19 & 16 heures n'est pas arrivé comme prévu a Papecte,

Ltalerte est donnée et des moyens aériens et maritimes mis en oeuvre, Un Heptune
ratisse la zbne Tetiaroa/Tahiti sans succés, Finalement, c'est une vedette privée
qui découvre le speed boat A la dérive (panne moteur), & 8 NM au nord de Temae

(Moorea), le prend en remorque et le raméne & Papectec,

* 22_AQUT

Le bureau des offaires maritimes nous informe que le §/V américain "TZIGANE',

avec 5 personnes & bord, est échoué dans le lagon & 1'extrémité est de la piste

nci.f!loa
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de Faaae Le capitaine ne requiert aucune assistance ct déséchoue son bateau

par ses propres moyense Pas de victime et dégdts matériels limitése

* 8 SEPTEMBRE :

— e mm m — -

Le Commandant de bord dfun appareil des lignes réguliéres d'Air Polynésie, cn
vol entre Fakarava et Apataki, déclare percevoir des signaux de détresse sur
la fréquence 121,5 MHZ,

Les signaux s'arr8tent, reparaissent, faibles,

Une enqifite est immédiatement diligentée qui permet de s'assurer qu'aucun avion

nlest manquante
Par ailleurs, aucun bateau n'est signalé en difficultés

D'autres avions, dont 1 caravelle des FAF, & 1'écoute sur 121,5 MHZ redoublent

dtattention, mais le signal n'est plus pergu,

-~ ASSISTAIICE MEDICALE :

% 3 SEPTIMBRE 3
A 1027 Z l'aviso francais "Commandant Bory' faisant route vers Rarotonga avise

le CCS qutun marin du bord souffre d'une crise aiglie d'appendicite,

Le CCR demande aux autorités de Rarotonga de prévoir ll'entrée de ce malade 2
1thbpital 3 heure d'arrivée prévue du "Commandant Bory" 0600 heures locales,
Par ailleurs, le CCS informe Rarotonga qu'une caravelle des FAF est préte &

assurer 1'&vacuation du patient et compte arriver & 1630 Z,

Les autorités de Rarotonga agréent & toutes les demandes de Tahiti et facili=
tent 1'évacuation sanitaire aui prend fin 3 1830 Z avec l'arrivée du malade &

Tahiti,

% 29 SEPTELBRE 3

Le yacht '"JOHATHAN" a un blessé du dos a bord et demande au GCS Tahiti de lui

!
aaailiana
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faire savoir si un médecin orthopédiste peut &tre consulté & Tahiti ; ce a

quoi il est répondu aussitSt par l'affirmative,

~ EXERCICES YSAR"

* 9 AOUT :

Exercice "SAR" au Sud de la presqu'ile de Tahiti comprenant une recherche élecw

tronique et visuelle et les largages de 2 canots d!exercices

% 27 SEPTEMBRE :

SAREX dans le lagon de Bora~Bora avec la participation de la vedette de la

gendarmeric, Recherche et largages habituels,

~ PHASES d!'URGENCE 3

Au cours de ce trimestre, le COR a traité 8 phases dfurgence déclenchées par

les CCR adjacents,

Ces phascs dlurgence se répartissent comme suit
p p

5 ALERFA {(phase d'alerte) émanant de Nandi (Fidji)

1 ALERFA émanant de Honolulu (Hawai)

1 INCERF4 (phase d'incertitude) émanant de Nandi

1 INCERFA é&manant de Honolulu,

AUTRES ACTIVITES :

Le CCS a répondu i 9 demandes dfenqufte émanant du JRCC Honolulu (7) et du
RCC Nandi (2) concernant des navires de plaisance en retard sur leur horaire

prévu ou demeurés sans contact radio,

.l./’ll.
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30302~ SUR LES AERCDROMES :

~ /LISTE DES AFRODROMES DE POLYNESIE FRANCALSE AU 30409678/ -

: A 7 *Date mise © *Contrle’Long, d
STATUT . ARCHIPEL "USAGE ’en service, EXPLOLTANT ‘aérod, _piste

4 g ;(Ouv, CAP) Jou AFIS. (if)
AERODROMES d!ETAT @ : : : H :

: : Ouvert a las : : : :
BORA~BORA/Motu MutésSociété (ISLV)s  CefoPe :Depuisl958: DSAC el e 18500
RATATEA/Uturoa *Société (xsLv): no ! 08,02464°  DSAG £ X tso0
RANGIROA :  Tuamotu son! wos 27,084,067 DSAC g X :2 100
TAHI TT~FAAA *Société (Tpv) @ M S ot Ly R o v ddlate

: $ : : : ;
AERODROMES TERRL-~ 3 : H : : H
ZROAUX : '3 Ouvert & la: H : :
APATAKI ¢ Tuamotu :  CaAePe s 0612,77: DSAC : - : 840
ANAA ' Tuamotu L CuAsP, 1 i2B12076" | DBAG . XIiE1500
ATUONA fHLVA-OA ¢ Marquises tUs Restreints 29401,73: DSAG : X 11 125
HUAHINE /FARE 'Société (ISLV)® CeAePe | 30,403,711  DSAG s RS BTy
KAUKURA :  Tuamotu : CalePa : 12,09,78: DSAC : - s 700
MAKEMO *  Tuamotu Slcdip e Tiaag0agTe - & DRAC L xetiinlso0
MANILHL : Tuamotu t  GeAaPe t 15,09,069: DSAGC : - ¢ 815
MAUPTTT !Sociéts (ISLV)' GehaPs | 10,07472  DSAC IR TR
NO@REA-Temae :Société (IDV) :  CuAePe ¢ 00410,67: DSAC R T
HPUKA ' Tuamotu b S GNPy, . 16405077, | DEAC DS ilES 50
RURUTU :+ Australes t GoAePe : 07.04,76: DSAC : X 1 500
TAKAPOTO " Tuamotu f. CelePa, 1 .29,08,73° " ¥ psag FARRR R 000
TLKEHAU : Tuamotu : CalA'sPs t 29,00,77: DSAC 3 - s1 250
TOTEGEGLE  Gambier ' GCeAsPe  'Mil, Conced  DSAC LRt 50

1 H oTerritoire- H .
TUBUAI /Mat aure t Australes H CelreP P 27,006,728 DSAC : X i1 500
UA HUKA . Marquises ,Us, Restreing 29401473, DSAC i SRR i)
UA PQU ! Marquises 1Us, Restreint 25,11,76° DSAG : ~ ¢ 833

: : : : : :

: : L : : : : :
ATRODROMES PRIVES y ; { ot peple it :
ARATIKA ! Tuamotu tUse Restreintt 21,05,75% Aratika ¢ - : 800

: 3 : $ : :
ARUTUA . Tuamotu g i EEe 11.02.73:Sté.P01.Per1.: - : 680
FAKARAVA ¢ Tuamotu L it $ 14,04,77% iy Klima : - : S00

: : : : s :
HILKUERU 4 Tuamotu L i ; 19,03,76 Stés Pol Perlj ~ , 800

: s : : 3 :

: : : $ : H
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- /AIDES RADLOELECTRIQUES & LA NAVIGATION/ -

AIDES RADIO CIVILES (au 30,09,78)

! . . © » . . 1
* Indie ° * Puis- ° Portée ° ! %

i . ° B n s . A b ° N
; STATTION : aLr it : FREQUENCE : Sahide ' NOEiELAs f HORAIRE : UTILI SATION :
(TSN e : """"""" ST e i TR :----' _____ SRR e Tl R R s 1
! ANAA s AN : 332,5 KHZ: 25 W ¢ 25 11 He24 : L !
! ATUONA s y 383 KHZ: 100 W : 80 MM o/R : NDB !
T BORA-BCRA + BB 2 384 KHZ: 25 W : 20 M1 ¢ He24 H L !
! HUAHINE : HH : 345 MHZ: 25 W : 20 N4 s He 24 : L !
! MAKEMO 1M ¢ 77,0 KHZt: 25 W ¢ 20N 3 o/R : L !
! MANLHL 3 MH : 284,5 KHZ: 100 W ¢ 120 MM 0600/2200 : MDB !
! NAPUKA : NP : 272 KHZ: 400 W : 250 N o/R : NDB !
! RAIATEA s SRTLTTE e 372 KHZ: 50 W : 50 M4 ¢ He24 : L !
! RANGIROA s OA 3 358 KHZ: 25 W : 20 NM{ ¢ He24 : L !
! RANGIROA :t RAN : 112,3 MHZ: S50 W @ 50 M1 ¢ Ho 24 : vk !
! RURUTU 20T t 282,5 KHZ: 100 W ¢ 100 M1 ¢ o/r : DB !
! TAHITI : X1 393 KHZ: 400 W : 250 1M He24 t NDB H
! TAHITI s PW 5 257,5 KHZ: 25 W 3 20 MM Ha24 : L !
! TAHITI s DSprs 3710 KHZ 20 I Wikt EE 2O ENIE 4 He24 3 L !
1 TAHLITI 3 TAR % 112,1 MiZ: 200 W ¢ 200 Il 3 He24 H VR !
! TAHLITI : :Channel 58 X @ s 200 M4 ¢ Ho 24 3 DME !
1 TAKAPOTO 3 TP 3 349 KHZ: 100W + {00 MM = o/R H NDB !
! TOTEGEGLE s MG : 341 KHZ: 100 W ¢« 100 M1 He24 : L !
! TUBUAL ¢ TH H 347 Kiz: 100W ¢ 150 WM o/m 3 DB !
! UA HUKA s UK £ 372 KiiZz:s 400 W ¢ 200 111 o/r ¢ NDB !
1 UA PQU : PO t 352,5 KHZ: 25 W @ 20 Imd 3 ofR H L !
! H H 2 $ H g !
! ! H : : H H !

AIDES RADTO MILITAIRES (au 30,09.78)
! H H H 8 H 3 !
! HAO ¢ HA : 367 KHZ: 5KW ; 400 MNi He24 : DB !
! HEREHERETUE ¢ HT H 379 KHZ: 25 W : 25 M4 ¢ He24 $ L !
1 MURUROA : MU s 400 KHZ: 50 W : 80 M1 He24 : L !
1 REAO SLLRES e 3270 KHZ: S0'Wt 29 L 3 He24 : NDB !
1 TUREIA 3o IR : 355 Kz: 50 W : 25 1 He24 1 L §
! . H H H : : !
! : : : £ : : !
AIDES RADIO ETRANGERES (au 30,09478)

! H ; H ] H : |
1 AITUTAKL + AT : 320 KHZ ¢ : 250 MM & o/R : IDB !
. . . . . . 1
! paroroea P ore P 352 Kz o250 ¢ ‘M2 acc/ G NDB :
: : : . : P awor ;
1 RAROTOKGA : RG 113,5 MHZ: + 150 M sH.24 ACG/ VIR !
! : 5 : : s NANDI 3 !
1 . . ° . . . !
, RAROTONGA ° RG  Chammel 58 X © 150 M1 [He24 Acc/ DB i
: : : ; : P | :

‘ll/.'l
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A = JAERCOROME INTERNATTONAL de TAHLTI ~FAAA/S =~

TRAFIC COMMERCIAL des COPAGNLIES LOCALES (Période du 01,07,78 au 30,09,78)

! CHARTERS | TRAFIC REGULTIER *Variation
COUPACIIES *wmmmmmmmmm e e ammemmmaemasgmamesessgengemme=esEazs=-cavec 3e tri.
: : T g i : : s FREFT™"7 POSTE s
__________ Uvas  pak Vgl X, S0, O v, ek i gelt
e As 13 ¢ 408 & 2 1443 41 091 3 53 1963 77,2: 55 7i4: 3 108 :PAX + 17,3
IR gt g5 P o466 o2 1457 38 434 f 531770 72,3} 127 249, 12 058 *FRE + 73,1
POLYNGSIE T ¢ 28 ¢ 876 3 4 2891379 525 3 106 373: 74,8: 182 963: 15 166 :POS -+ 41,6
H H : H : : : : :
"""""""""""""""" :_"“"-—:""-_""":""“"'“:'"'""’-":'—"""--':""""h':-- T S A e
__Hj_)_ 1R A f . : 2 6072. 21 374 : 30 751i 69,5;: i ‘ EPAX + 15,59
. . . F L] L] - - . .
et k P2 610 18 511, 30 804, 60,1 3 ;
T s s : 5 217; 39 885 3 61 555 64,8 $ :
----------------- =-n-—-—:—------—-3—-----“-:---——---:--------—:------—=----——----:-----—"-'---z-—--—-----«
AUliirs ¢ Boa . Wi g5li 62 k65l B3 BATy Tashn 30 Tld1seo 108 tPAX + 16,7
T o G R LT G ' g398t! 67,8° 127 249, 12 058 "FRE + 73,1
T 28 & 874 1 9 506:119 410 167 920: 7i,1: 182 963: 15 166 :POS - 41,6
: : H H H : H : :
TRAFIG COMMERCIAL INTIRNATIOMAL (Période du 01,07478 au 30509478)
' CHARTIRS ° TRAFIC REGULIER *Variation
“:(.-l":'?z‘AGISH-ES :"'"'--: —————— :H--"-':——---"'----—----:--—"“---:-‘---‘--: St g oy e e b ;,—_3-'--':3.\?6(: 3e tr
*YOLS® PAX . VOLS, PAX ' A ‘S, 0 | OR ﬁwT +"POSIE ‘matre 1977
__________________ ‘__-_’_“_-__’-__-_‘w--_“_q’-"_----’___H_-_‘_____’99_55.-_=_EE_Eﬁ__-‘-_______-,-
0 i1 290 : 260: 30 153 11 O49: 59 3363 70,7:1 249663: 68 383 tPAX -~ 1,2
p? 7% se3! 2617 31 243, 11 049! 50 2737 71,4° 122431 19 979 *FRE + 10,8
: 16 12 153 ¢ 481: 62 1583 22 098:118 6093 71,0:1 372094: 88 362 :POS 4 20,8
H : H H : : H H 3 H
Note = Pour le détail du trafic commercial international, se reporter en 3,1 -
IRAFIC GOMERCIAL TOLAL DMREGISIRE SUR 1'AERODROME de TAHITI-FAnh
(Période du 01,0778 au 30,09,78)
' cufmrers TRAFIGC REGULTIER *Variation
COMPLGITIES “wmummmmmman .--"----"---"—-—-——--'-";'---'-—'---;""---':--f-al“f-‘-; HHHHH :",“--:EEVQC 3e trx
‘yoLs® pax ° voLs® Pax . TRA | 840 TR R POSTE 3y egtre 197
D AT HINGING | M f oL e Lty SRS ‘_EE_EQ--’HQE-§§,__’ __________
A s 22 11 698 34 991: 93 380: 11 049:143 283: 72,9:1 305377 71 491 PAX + 9,9
n g2 f1 320 i4 9961 85 1887 11 0497143 256% 69,3° 2496807 32 037 [FRE + 15,7
T s 44 23 027 19 987:161 5683 22 098:286 537: Ti,1:1 555057: 103 528 :POS - 23,/
: : : : H : 3 H H :

-

]
se/one
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~ TRAFIGC de 1'AFRODRGHE

' - L]
; ' MOUVEMENTS COMMERCIAUX . HMOUVEMENTS non COMI‘HERCIAU(E
MOTXI S e it it atad ;
: : "dont IFR *dontIFR
W L7 o T T
! JUILLET H 3 386 H 820 2 169 H 202 1
! H H H H 1
' AQUT : 3 766 : 883 @ 2 503 : 284 1
! : : : : !
! SEPTEMBRE H 3 061 ] 707 3 400 $ 222 1
! : : : : !
!“”“"”‘""_?_”""‘”""":'"__":_“""“”'”"?"“‘ |
! TOTAL seesnuCee HH 10 233 H 2 410 H 8 072 H 798 !
! 3 : $ : !

TOTAL_TOUT TRAFIC = 18 305

il

TOTAL TRAFIC IR 3 208

Parmi les aéronefs ayant fréquenté l'aérodrome en trafic commercial, il a

été enregistrdé @

1 A ] - . !

S oY IS £V Akronat ’ JETS ‘4 de 20 tonmes |

! : etrangers : : :

T R I e ol it S e Pt RN FasiE Rl 3 ey !

! JUILLET : 90 : 169 : 668 !

! H H s !

1 AOUT : o4 H 166 : 696 !

! : H s !

1  SEPTEMBRE $ ae : 163 : 594 !

0T U P i e Gt 0 Yol <l o AT e e B SRl e el !

! : H s !

! Torf&li soenee {4 273 H 498 '] 1 958 !

! TRIMESTLE H H 3 I
Mouvements des aéronefs (trafic non commercial)

1 . . ® ° . 1
X * Adro-club® Cercle aé=’ $ *  Autres : _ ;
i Mol P ° de Tahiti] ronautique’ ERavad ; mouvements | TOLSl ;
PR i bt b A N E e i T S e |
! JUILLET $ 824 H9E o 251 % 396 : 24169 .1
! : : : : : !
! ACUT ST Bobiy 3 gas 1. 1285 % 544 S0 2 BOZw]
! : : : t : !
| SEPTEMBRE ¢ 1532 3 1138 302t 408 H 3400 !
! H : : ¢ : !
i = s B A T A ke o S !
! TOTAL ssnee ¢ 3 222 2 694 808 1348 : 0720
! : : : : ¢ !

.O./".
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RELEVE TRIMESTRIEL DES MOUVEMENTS

D'APPAREILS DES AERO-CLUBS BASLES A TAHLITI

AERO~CLUB DE TAHLTI

FODHT

FCCYK

FCCAB

FODHT

FCCYK

FOCAB

FODHT

FOCYK

T'CCAB

378
234

212

824

494
10

362
866

652
784

96
1 532

f T L B ]

/AaouUuT/

/B EPTEMBRIE/

CERCLE AERONAUTIQUE

FOCPR

FOCMJ

FODFC

FOCTB

FOCPR

FOCMJ

FODFC

FCCTB

FOCPR

FOCHMJT

FODI'C

FOCTB

125
116
414

40

110

82
560

838

80
778

202

11158

OI.I’QIO
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LICENCES de PIRSONHNEL NAVIGANT VALIDEES

(Période du 01,07 au 30,09,78)

e et sew A mem At $—F S S8 @ mea Sms vmw e wed e

4=t == s as—= s

PROFESSTIONNMEL

1ICIT PROFESST OMMEL 24

!

i

!

- Pilote de ligne (PL) L
- Pilote professionnel 1lre classe (PP1) 12 i
~ Pilote professionnel (PP) 12!
1

« Qualification IFR 8 I
- Certification Secours sauvetage (CSS) 12 ' |
: ; : !

~ lécanicien navigant 1 ;
!

!

1

TOTAL snsvssvecscornsce 50 1

i

!

!

!

!

TFFECTITS DI BASES en P F au 30,09.1978

PROFESSI ONNEL &

1 !
1 I
1 !
) -PL 1 !
! . !
1 - PP1 16 1
! -~ PP 20 -- l
1

3 6 PP privé i
! - G55 88 !
1 !
] l
1 TUI.‘[AL 'BERE] 131 I
1 !
! CCRPS TECHNLQUIS 5 !
1 1
: PRIVES 123 :
! !
1 !

Q../...
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MRESSAGES REGUS par le BUREAU CENTRAL des TELECOMMUNLCATIONS (BGCT)

(3e TRIMESTRE 1978)

!
1
!
1
!
!
1
!

!
!
!
!
!
!
!
!
!
!
!
!
!
!
1
1
!
!

- A e G S M RS B R e e A e S G4 S S B RT OU B S G S Y ST P G S-S e S B S e e e e

1
\RESEAU INTERNATIONAL

RESEAU LOCAL
Résultats mensuels

——————————————————————

JUILLE 23 680 : MTO 9 C67
AOUT 22 854 : SNA 0
SEPTEMBRE 22 487 : TWR 2 855
: CCR 2 199

: CEP 1 666

: DAG 100

: SITA 29

: BLU 1 875

69 021 : 177791

TOT.\L. RECEPTY ONS 86 812
' 1OV SIS QUOTIDIENNE 064

®s 9 48 Os 4% 90 B0 Do S 4% O A S8 ©E s 0 &

me me a0 o *e e 80

.

RESEAU INTIRNATIONAL
Résultats trimestriels] Résultats mensuel s

AQUT

SEPTLMBRE

TOTAL EMI

EMIS

7 554
7 559

7 338

22 451

SSIONS

ST OHN

GCR

CEP

L=
g &

DAC

SITA

es @0 o8

BLU

s we so se we

MOYEMIE QUOTIDIENNE

RESEAU LOCAL
Récultats trimestrids

—————————————— B e S S N A B o G g S ek e e 8 b B N W W B R B4 S R e el e R A BT SRS AN S

9 213
2 838
263
77

2 180

21 364
43 815

486

- em wmm

et m S8 =B St Sew Gw Biw S Sb e=8 Sem A= G Sem Bs dmm e e = V=% sem Gem eem

BUREAU d*THFORMATION AFRONAUTIQUE (BIA)
(3¢ trimestre 1978)

. !
' . yoru! RECUS (Classe T = Série A) = - NODAM EMIS (Classe T) - :
i’ AL e RN R Y i SRk b T et Ll e S e ;
. Provenance : AUSTRALIE 299 i "
: -‘ CANADA 497 i ;
; CHILI 8 ; ;
; EQUATEUR 61 ‘ i 5 :
1 HAWAT 1 T T ey o |
; JAPON 522 ) :
; MEXIQUE 19 ; Série C = 29 :
3 NANDI 207 ) '
: NOUVELLE ZELAMDE 309 : 2 A
: PANAMA 150 ; ;
; PERCU 259 g ;
; ik 305 » i
: VENEZUELA 80 i \
! 3 692 !
! !

se @0 oa

Protectionsaéronautiques fournies aux commandants de bord durant le 3e trimestre

1978___= 241

.../'.l
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PROTECTLONS METEO (Période du 01,07 au 30,09,1978)

PROTECTIONS des EQUIPAGES au départ, élaborées par la station des prévisions

météo de TFaaae

e e et e b mae e b s A em e

a e ° » . 1
i LOHGS COURRIERS . JUILLET : AGUT  : SEPTEMBRE : TOTAUX !
e e i
! PULNTE A PITRE : 2 : 1 1 1 : 4 !
' 105 ANGELES AV i Ay AR SRR AR e :
| AUCKLAMD A T TN L0 O RN o TR | !
i HANDI R 6 5 17 ;
! HONOLULU : ity 1 : 0 : 8 !
' paco paco 5 T G T Y Rl e :
! RAROTONGA : SARCHORRNEN SRR A :
i NOULEA 9 9 9 27 :
} SANTIAGO 5 8 i Q i 2 f 26 5
L e ot S i i o ;
i TOTAUZX sssens E 102 f 101 3 91 f 2% E
1 . ® . . 1
! MOYENS GOURRIERS . JUILLET : AOUT  : SEPTEMBRE : TOTAUX !

. . . 1
e i s s e il s ;
! CIVILS : : : : !
' rsuv/rusory du Nrp  f 204 P 268 1 235 H 797 E
| HARQUISES C e e AR TG v i
i AUSTRALES 14 13 15 42 ;
1 TOTEGEGILE : 4 : 4 s 3 : 11 !
! : : : : !
' umniTaIRES :
| SITES SRR R e R !
R s e e i i O e e R R e A T !
| HOTAUK awsswessn g L agateling - 1948 317 : 1 054 !
! ! H

s &% o

.—

ﬁ../...
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~ OBSERVATLONS d}AVIONS en VOL SUIVANT DESTINATION ~

o - . . e S D ws b e St b A P e A e T S A AR G (5 6O PO R B e S A B3 B0 B8 Sa e b BR R S 3 6S

(AR EP)
i VENANT de ou ALLANT & : JUILLET : AQUT : SEPTEMBRE: TOTAUX ;
| B S Sh 0, R iR = R e L R R N S LA !
| LOS ANGELES : 380 : 460 ¢ 370 18240 !
| AUCKLAID ; S PR 720! 232 :
! NANDI : 24 : 24 : 200 2 68 !
! HowoLULU : (o R T Ot 200 =t
! PAGO-PAGO : 200 el A 20 1 g0 PR
| RAROTONGA : 20 BEBBRY e TS} 280 7 :
! SANTIAGO : 80 . .t 90 : 920 260 13
! novzs a6 i deen 2665} To
e R TN I e e SIS 4 SRR A RN A  Sopii a8 1 ¢8R eniheas e 1
! H : H 4 !
L ToTAUX TiablE dadee i 536 2 090 :
] : : : s !

~ AGTIVITES du SERVICE de SECURITE INCENDIE (SSIS)

(Période du 01407 au 30,02.1978)

~ Foux d'avion

w Feux extériecurs & lltaérodrome

1

1

-~ Alertes pour avions en difficulté & ltatterrissage 8

~ Avacuations sanitaires

-~ Surveillance avitaillement

« Surveillance mise en route
- Interventions diverses

~ Intervention nautique

6

540
540

11

1108

-

..O/I.I‘
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B - /ACRCDROMES D'ETAT EXTIRIEURS/

|}

du 01.07.78 au 30.09.78

TRAFIGC

1 ° .
: ' MOUVEMENTS | P EREL R o
| ARROROMES - R ISR oA T a2 oo 4 (enkg) 1 (em kg) !
1 ® . 1 Aagyr . . . 1
o LR L $ocLalBa HekC LA R Y Lk W) BNl o Biysidi ke o :
! : : 3 : ' : !
! BORA-BCRA + 1 146 194 ¢ 1 340 24 857 H 69 531 : 1 531 !
! : : A : : : !
! RATATE! : 1 192 481 ¢+ 1 673 : 19 754 : 43 662 : 3 961 !
! : : : : H : !
! RANGIROA : 348 120 : 468 5 228 : 24 680 ]
! : : $ : : : !
e AR R Ripdi s Wi G i LSS ‘iR b s uaita e $OI0 G5 i
TUO DALY e s : 2 686 795 « 3 481 ¢ 49 839 : 137 881 6 269
C ~ JAERODROMES TERRITORIAUX/ =
du 01;07;)78 au 30.09‘78
TRAFTIOG
! L] L] L] -
; MO e M R e s *  PRET ' postE |
L frn ) 'ﬁ' e LA Y i _-.‘--u A ; v - . .
P AROROIES  ~aer n fion Comn i EABRRGERS NS kg) s (en kg) !
v TOTAL
!, : ciaux merciauxng 1 H : !
B o R s gl TuA sl G iR s S e TR )
I AFAA : 40 4 44 233 : 1 420 120 !
! ATUONA : 82 14 9% - : ~ : - !
! HAO : 54 s 28 82 307 : 257 107578
! HUAHIMNE : 1 069 : 120 : 1 259 ¢ 11 871 : 31 795 : 936 !
! MAKEMO : 44 4 20 46 ¢ 268 : 2 292 14 1
! MANLHL : 61 26 @ 87 ¢ 1 253 : 1 993 31 !
! MAUPITI : 124 75 3 199 1 529 3 6 693 : 176 !
! MCOREA ¢ 7497 3 1360 : 8 857 & 64 662 : 561 0 !
! MAPUKA : 88 14 102 50 : 249 44 8
! RURUTU : 70 : 0 70 : 926 : 22 607 : 718 !
! TAKAPCTO : 108 20 3 128 150 H 2 444 11551
! TIKEHAU : 56 16 : 72 1 465 : 1 075 = 1 631 !
! TOTLGLRGIE : 150 e 8 : 23 128 : 105 : 213 !
! TUBUATL : 74 2 76 1 275 : 5 035 2 634 !
! UA HUKA : 46 2 ¢ 48 3 389 : 630 1 1189 !
! UA PQU : 0 6 : 6 3 0 ; 0 1 o !
! : ; : : : : 1
T AR i g R B T R I S T 1 T § IO A LT B T B !
10 00 AL lsws 294280 % 17670 311 195 ¢ 83 506 '3 771606 ¢ 9.576
! : : : A : :

'..l,...
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D = /AERODRQMES PRIVES/ =~

TRAFTIG

B e st eme e EmE i Bt St S EeE B A e 8 8 B B s Pl =0 wmd Swa =S e Ed e s

i ]
1 1
S ;
o |4 1
g i :
t
M W 1 t
[V W] ] 1
m <3 1 0 o ) ) oy o o~ ~F =] L =]
: 3 4 — [5p] = o -~ [oe) I o
WS1 1 ~ <] ! O
=3
Tl =) o
A ] 1
> 1 1
- H 1
-0 L] Ll o Ll o o9 .0 - LT -9 as - .. - L1 o aw .0 * - oe L .0 Ll " - *e
1 1
] 1
i H
23 :
H m < 3 O =} i (o] e ol o [
i o~ o~ -t (s —t < O [ 1 ©
=] (33! i O
= "
=t 1
Jos oo %2 08 e ce s 44 S Be GF S Be SE SE S8 GF O% B Se TP e 48 4 e e
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1
oo L) B 1
1IE S 1
= oo 1
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—.O o0 oe . os L] os (1] e a8 . £ 1] - an a0 L L) os oo "o - ae ”e aw oe -e ow
Al _._
s U ¢ 4
5 ey o~ (o] (=] )] o~ - O o I I~
"m m ™~ -~ O ~—i n I~
15 o 2 g
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A SUD

AERCDROMES
ARATTIKA
ARUTUA
FAKARAVA
HIKUERU
KAUKURA
MARUTE,
HMATATVA
TETLAROA
TOTAUX

TUPAL

%y S S v U S A B A e N S P P n P e e o Al S B U e A W S S B S R P e e R S S Y G e
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3e3e3s~ ACTIVITRES DIVERGES

A ~ /SECTION ADMINISTRATIVE/ =

Résultats des concours et cxamens du 3e trimestre 1978 @

- Agent contractuel 3e_catégoric ~ 4/5_ juillet

e e e e et me e e st a e mma e e e e -

Nombre de candidats t &

Regu : Mz PERILLAUD

-« Agent contractuel 4e_catégorie 6lj_jgil1§p

_— e D e e T e e e e e e e e e

Nombre de candidats 3 8

Regu : Mr ANANIA

Inscrits @ 28 - DPrésents 3 23

Regus : MM RERE John et LATTAME Gérald

Liste complémentaire t II{ LEE Marcel et MAHINUL Louis

Inscrits ¢+ 6 ~ Présents ¢ 4

Regt~ t Mr COLOMBANI Roland

Liste complémentaire : TAEA Laurence

Inscrits : 87 - DPrésents 1 65
Regus : MM Tscheiller, Dauphin R, Teipoarii, Schutz, Pinson

CC'/..I
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Liste complémentaire  Iif Lo, Galina, Devaux, Dauphin De, Walker

- Exgmgp;profcssionnel IEEAC ~ 11 au 15 seg;gmk:g

Tnscrits du service $ &

Regu du service ¢ Ur JUVENTIN Claude

~ Examen professionnel T/CEAPTF ~ 20 septembre_

Inscrits ¢ 2
Regus : MM RERE

LATTAME

il./l.ﬂ
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ACTION de FORMATION

Tous les Chefs do service, de subdivisions et cadres chargés de la comptaw
bilité avaient été invités & suivre un stage du 9 au 28 aolt organisé par
la SIPCA/PRQMOTICN et portant sur la comptabilité analytique, Quinze agents
dont cing du service de la navigation aériennc, cing de la létéo, deux du
service de 1!infrastructure adronautique et trols de la Direction ont ef=-
fectivement participé aux huit sdéances de quatre heures que coaportent ce

stageq

Les objectifs poursuivis étaient les suivants 3

« gensibiliser les cadres techniques aux possibilités du systéme de compta-

bilité analytique actucllement déja em place j

~ motiver les responsables des services a une approche de leur nission en

terme dlefficacité de gestion j

~ accessoircment mettre & profit la présence des responsables des divers

services pour les habituer au travail en groupce

Déroulement du stage 3

Aprés une premidre séance consacrée essentiellement 4 la présentation des
animateurs et des participants, les quatre séances suivantes ont été consaw
crées plus particulidrement & 1fétude de la comptabilité analytique d'exploiw
tation, avec dlune part des exposés techniques et d'autre partltexamen, la

discussion ct la résolution en groupe de cas concretse

La sixidme séance a porté sur l'approche dfun cas spécifique "Aviation Givile"
qui a fait apparaitre les difficultés de llapplication de la compsabilité
analytique d'exploitation & un service public, fonctionnant sur crédits bude
gétaires, ne tarifiont pas ses produits et offrant le mBme service & plusieurs

utilisateurs,

Q'./.CI
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Liavant dernidére séance a été comsacrée & la wrecherche des objectifs

possibles et des besoins de chaquecentre de responsabilité,

Cette étude a permis dlarriver & troils conclusions proviscires 3

~ absence d!indicoteurs séricux de la production, de Llactivité ct de la
qualité du service de l'aviation civile par suite de 1tinexistance des
"ganctions" économicucs ou financiéres qui s'exercent automat iquement

dans ll'entreprise priviée j

« bonne perception de 1'intér8t de la comptabilité analytique pouxr des
actions ponctuelles (facturation de services rendus) pour la détermi-
notion des dépenses "compressibles' et pour assurer la meilleure répar=
tition des moyens matdriels et humains 4 ltintérieur c¢'une fonction

déterminée 3

~ nécessitd dlopérer un choix délicat pour que les dépenses entraindées
par le traitement de la comptabilité soient compatibles avec les résul -

tats qui peuvent en 8tre attendus,

A ltissue du stage, les participants ont regretté que, par suite du

nanque de temps, certains aspects n'avaient pu 8tre traités a fond,

11 est apparu également que l'actuel systéme de comptabilité analytique
doevait 8tre revu car il ne répond que trés partiellement aux besoins

des services,

La décision a donc été prise que le bureau comptabilité de la scction
administrative, en étroite collaboration avec les différents services,
se charge de 1'élaboration d'un nouveau systéme de comptabilité analytique

3 mBme de constituer un utile et fiable outil de gestion,

.tﬂ/ﬂt'
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B - /SIRVICE DE L'INFRASTRUCTURE AERCNAUTIQUE/ =

Le bilan ci-aprés fait le point des principales activités du service de

1tinfrastructure au cours du 2e et du 3e trimestre 19784

1o~ AERCDROME de TAHITI -FAAA

le¢la~ Travaux 3

Les travaux, qui ont été confidés a l'entreprise TAPUTUARAL, ont commencé

le 23 mai 1978, Le projet comporte l'aménagement de trois niveaux de bureaux
de 185 m2 chacun, prévu pour le service administratif au rezedewchaussée, la
direction du service de lfaviation civile au premier étage et la gendarmerie

au deuxiéme étagee L%accés se fera par l'escalier existant de la Sétil,

Les fondations sur pieus ont duré du 24 juillet au 25 aollty Dixencuf pieux
roulds ont été fords, Quelcues modifications ont dfl &tre faites en cours de

travaux en raison de 1'hétérogénéité des sols rencontrése

Les travaux de gros oeuvre sont actuellement en cours et l'enscmble devrait

8tre achevé au premier trimestre 1979

1,1624~ Aménagement de locaux par extension latérale du bloc_technique 3

e e ) e G e mm e tmm S e Aen e S adet WSw e G mew eam

Ces travaux, exécutds en régie directe par le service de 1l'infrastructure

adronautique, sont terminés,

1,143~ Boucle de retournement en extrémité 22

Des travaux de réfection ont df 8tre exécutds dlurgence sur crédits Sétil

en raison dtaffaissements de la chaussée,

.l./#.‘
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141alo~ Barriéres de sécurité de la traversée routiére de la piste 3
La commande ayant pour objet le remplacement des barriéres a été passée,
Les travaux préparatoires ont été exdcutés et l'exécution sera reprise

+ A

quand les matériels commendés seront arrivés & Tahiti,

1.2“" Etudes

122451~ Le déplacement projeté du dépbt de carburants de SOLCAT sur le

lotu Tahiri semble en voile d'aboutir,

1.2425~ Le plan de composition générale de llaérodrome qui servira de
cadre aux projets d'extension & moyen terme ct long terme a été examiné
par la commission :consultative aéronautique du 27 avril 1978 et vient

de recevoir un avis favorable du service des bases aérienmes, sous réserw

ve dtune modification portant sur la position du § ST S,

1¢2430~ Un nouveau plan de stationnement des avioms sur l'aire principale
a été étudid, Il permettra, quant la Sétil aura réalisé l'agrandissement
de 40 m du parking vers l'est, de disposer cCe cing places pour avions gros

norteurs,

1,268 ¢~ La construction du centre de réception déporté reste bloquée par

un probléme domanial,

142,05~ Etude du réaménagement du balisage lumineux de la piste de Faaa

enl COoUrs,

142,64~ L'avant-projet dlextension des installations terminales de 1ltaéro=-

»

pare a été étudié avec la 85étil et sounis au service des bases aéricnnes,

'Q./I oo
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2¢~ AERCDRCME DE RANGIROA

2214~ Travaux

2¢1¢l,~ RevBtement piste

Los travaux de revétement en multicouche ce 48 000 m2 de piste ont été exéw
cutés par ltentreprise INTERCUTE entre le 24 juillet et le 9 aolit, Le bali=

sage diurne a été refait,

241424~ Lhri passagers @
Le gros-oeuvre, les sols et la voirie annexe ont été réalisés, mnls les tras

vaux ne seront repris que lorsqutun financement complémentaixe prévi en 1979

permettra d'exécuter ltandénagement intéricur,

3¢~ AERODRQGME DE RAIATEA

3ele~ Etudes

Un appel dloffres vient df8tre lancé ct devrait permettre dlentreprendre les

travaux vers la fin de ltannde,

& o~ ACRCDROME DE BCRA-BORA

t,1e~ Etudes

41 d~ Projet de bloc technique @

Des csquises ont été établies en vue d'obtenir le financement de cette opéraw

tion au budget 1979,

5¢~ INSTALLATIONSHORS AZRCDRCGHIES

5,1¢~ VOR des Ileswsous=le~vent a Huahine

Les travaux de génie civil ot de pose de cibles sont terminés et 1'installation
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des matériels est en COULS,

5e2¢~ Station météo de TOTEGEGIE :

B R o (i e ama Gy, demm ey S S eSS e

Une étude du transfert de la station météo située sur le Motu de TOTEGEGIE et
qui devrait 8tre réinstallée sur 1'1le principale de MANGAREVA a &té entre=

prise,

14~ ILES~S0US=LE~VENT

1,1~ Aérodrome de Huahiné 3

Un important marché de revitoment en enrobés bitumineux a été exéecuté en

mai et juin par 1tentreprise LE CAILLe Les importants déformations de la
chaussée ont nécessité la mise en oeuvre préalable d'une couche de repro=
filage, suivie de 1'exdcution du revEtement proprement dit en épaisseur cons-

tante de 4 cme

La totalité des aires, piste, bretelle, et aire de stationnement a été trai=
tées Le balisage diurne a &té rétabli, Profitant de la présence de la cen=
trale, le service a exéouté les travaux de revétement de la voirie qui se
raccordera & la route que le service de 11 équipenent entreprend jusqulau

villagea

Ltadérodrome de Huahiné, désormais équipé dfune adrogare fonctionnelle et
dlune piste remise & neuf, possédant toutes les installations techniques
requises, prend ainsi une place trés honorable dans 1'ensemble des aéroports
des IeSeleVe qui regoivent la plus grande part du trafic intéricur,

Suite & la décision prise par le Conscil de Gouvernement, sa gestion va 8tre
concédée & la Sétil en mlme temps. que Moorcds Etoient déjd concddés les aéro-

ports de Bora-Bora et Raiatedas

Ql./..!
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Cette politique permettra & la collectivité dlexploiter les plus importants
des adroports de Polynésie dans le cadre dlune gestion commerciale &quilibrée,
sans faire appel aux ressources budgétaires pour assurer l'entretien et le dé-

veloppement des installations,

1,2¢~ Aérodrome de Maupiti 3

Les plans dtun abri destiné & remplacer celui récemment détruit par un

cycldne ont été dressés, Les travaux seront exécutds au bde trimestre,

24~ TLES=DU-VENT

2,1,~ Aérodrome de Mooreca @

Le projet d'ume extension ct d'une modernisation, sans allongement de la
piste ayant été adopté par le Conseil de Gouvernement, le scrvice poursuit
actuellement les opérations d¢lacquisitions domaniales, dans le m@me temps

que sont entreprises les études,

Le service de IMnfrastructure adronautigue a procédé & un agrandissement

indispensable de 1 400 w2 de l'aire de stationnement axistante,

3y~ MARQUISES

3e¢le~ Adrodrome de Nuku~Hiva/Terre déserte

3el41l4~ Travaux préporatoires @
A 1'exception de travaux complémentaires sur la voiriec, le drainage et le
réseau dtadduction dteau qui me seront entrepris qu'en fin dlopération, les

» . rd ] ] »
opérations preparatolres sont terminecs,

3al424~ Terrassements généraux :
Les terrassements sont en course Leur exécution rencontre de nombreuses dif-
ficultds dues notamment & la présence de roches basaltiques qui mettent 2

rude épreuve le matéricl,

De nombreuses pammes dkngins ont ralenti 1'exécution, Un renforcement du chan-
tier a été imposé au groupement d'entreprises, en raison de 1!'indisponibilité

répétée de certains matéricls et camions, )/
'R R Y2 X X))
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Un nouveau renforcement du matériel est en cours, ainsi que des rdorganisaw

tions au sein des entreprises chargées de l'exécution,

Travaux exécutés fin septembre : déblais 277 000 m3 dont 63 00C m3 de rochers,
Demblais 230 000 m3,

341436~ Assainissement @

La mise en place des ouvrages ARMCO exécutée en régie est commencée (une

buse terminée),

3slelte= Chaussée et revitement 3

Py

Le soumissionnajre désigné est la socidté INTEROUTE, Le marché a ¢té approuvé,

Le réseau routier intéricur ct les plans de bitiments (aérogare, bloc techni-

que, logements) sont en cours d!détude,

3e146e~ Equipement
Bateau et voiture de chantier sont sur place, Une chargeuse et un camion dege

tinéds & l'entretien ultéricur ont été acquis et sont en cours de livraison

sur place,
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3,147ele~ Le dossier technique d'allongement & 1 700 m de la piste a été

adopté,

341¢7¢20= Lo financement de la cl8ture de ltadérodrome et de la mise en

oeuvre du balisage nocturne a été demandé,

3uls7¢3e~ En annexe aux opérations menées par llaviation civile, le service
L4

de 1'équipement étudie la construction dfun quai de débarquement dans

la baie de HAAOPU, Les travaux devraient &tre entrxepris en 1979,

..I/..l
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4 g~ TUAMOTU

hola~ Aérodrome d'Anaa :

La constrxuctiond'un bloc technique et l'estension de l'abri passagers ont

éed terminées en juing

4 o2 4= Aérodrome de Manihi 3

La construction d'un bloc technique, d'un abri passagers, d'un abri groupe

»

et dfun logement, 2 été lancdée courant septembre,

Un marché vient d'8tre passé pour la mise en oecuvre dfun balisage lumineui,

—_

4434~ Adrodrome de Makemo ¢

Lencement en octobre de la construction d'un abri passagers et d'un bloc

technique,

b ol o= Aérodrome de Kaukura

Dans le cadre de la reprise progressive par le territoire des adrodromes
4 usage restreint, l'aérodrome de Kaukura a fait ltobjet de travaux de

remise en dtat et revltement entre le 24 mai et le 6 juing

L o5e= Aérodrome de Tikehau 3

Oy abri pour passagers & ¢été comstrult au deuxidme trimestre,

4 464~ Aérodrome des Tuamotu de llest :

Une opération combinée est en cours qui vise & la fois l'achévement de
Fangatau ct la construction de 4 adrodromes nouveaux a Reao, Tatakoto,

Pukarua et PukawPuiza,
Les aires de manoeuvres de Fangatau construites initialement surccédits
communaux ont regu wn rev8tement bitumineux, Les travaux ont été achevés

£in. septembre,

Les chaussdes des adrodromes de Reao et Tatalioto sont terminées et le

i‘Q/ﬂ..
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premier vol technique a eu lieu fin aolity D¢j2 plusieurs évacuations saniw

taires ont pu 8tre réalisdées sur ces aérodromes,

Llcensemble de cette opération a rencontré et rencontre encore de nombreuses
difficultés, Les autre atolls concernés sont en effet des atolls sans passe,
Y

o les opérations de ddébarguement sont trés difficiles et deviennent ris=-

quées dés que ltétat de la mer se détériorc,

Le Héhérioy bateau du service de l!'équipement affecté & l'opération, commence
& accuser son grand 8ge (13 ans) et a dfl effectuer plusieurs vetours 3 Papeete
pour réparation, Chacunc de ses immobilisations entralne des conséquences lour-
des pour l'exécution des chantiers et pour la charge financiére de lfopération,
Aprés une premidre tentative de débarquement en janvier qui a échoué et stest,

- 2

hélas, soldée par un décés accidentel, les opérations ntont pu 8txe reprises
quten juillet, Les agents du service de l!'infrastructure, débarqudés dans les
?les de Réao et Tatakoto avec les matériels des entreprises, ont rdéussi A mener
4 bilen la construction des chaussées dans un délai inférieur & dew: mois,

Il faut noter également que chacun des adrodromes a été équipé d'un faré pour
1tabri des passagers, mais depuis,l?opération a de nouveau &été stoppde pour
mise sur cale du Méhério et devrait reprendre ¢&s sa sortie de réparation,
lialheurcusement, et du fait des retards successifs, les ddébarquements vont
devoir 8tre cffectuds en période de mer mauvaise, ce qui rend leur rdéussite

aldatoire,

5~ ACTIVITES DOMANIALES

La charge du bureau foncler rveste importante en vue de l'acquisition des
terrains pour la construction de nouveaux aérodromes ct pour la reprise
par le territoire des adrodromes & usage restreint et du fait du suivi sur

longues périodes des déconsignations,

0../..!
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C - /SERVICE DE LA METEOROLOGLE/ =

RESUME MENSUEL DU TEMPS

~ JUILLET

Temps plutdt frais et pluvieux, nombreux coups de vent d'ouest,

~

I1 a plu abondamment sur presque tout le territoire 2 1texception des
Australes et Rapas Lfexcédent atteint 230 % & Mopelia, un peu plus

de 100 % a Atuona et Rangiroae

Les températures sont sensiblement plus basses que la normale, sur=

tout sur la moitié sud,

I

Ltensoleillement est en général voisin de la wmoyenne du mois sau

dans le sude A Rapa, la durée est inféricure de 30 % (~ 85 heures),

A Tahiti et Moorea, les précipitations sont netioment excédentaires,

surtout sur la cbte sud (3 fois la normale 2 Papara)e

~ AOQUT

Ce mois a &té plutdt scc sauf aux Marquises et dans 1test de llarchipel
des Tuamotu, Seule la station de Turcia a relevé des pluies exception=

nelles,

Les températures moyennes sont légérement supéricures & la normale exceptd
4 Rapa (~0,7°C), L'insolation est supérieure 3 la normale (4 10 %) dans
les archipels de la Société et des Tuamotu, mcais nettement déficitaire

aux Australes et & Rapas
Du 9 au 14, un fort LARAANU a balayé la Polynésie,

A Tahiti et Moorea, la pluviométrie est en général défisitaire surtout
sur les cdtes est et la presqu'ile, les pluies ont 4té exceptionnellewment
abondantes (2 fois la normale & Tiarei, prés de 3 fois la normale a

Teahupoo) «

l../‘.'
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~ SEPTEMBRE :

Moismarqué par une forte activité des perturbations du courant dfouest,

La pluviométrie est fortement excédentaire aux Iles=sous~le-vent
liopelia (E + 107), sur les Tuamotu du nord : Rangiroa (T + 142)
ainsi qu'aux Australes : Tubuai (E 4 100) et Rapa (E + 75) ; clle est,

en revanche, déficitaire osux Iles Marquises : Atuona (E + 45)e

Les durdes d'insolation varient avec la pluviométrie 3 elles sont généw
ralement infériecures & la normale dans la moitié sudwouest de la
Polynésie : Rapa ~14, Tubuai ~48, Rangiroa ~10, Mopelia =28, mais llar=-

chipel des Marquises a connu un fort ensoleillement § Atuona 423,

A Tahiti ct Moorea, les pluis sont fortement excédentaires sur les

cbtes sud ¢ Papara 116, Hoapiti 4112 soit 4 fois la norimales

.../0'.
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D - /SERVICE DE LA NAVIGATION AERTENNE/ =~

FAELOYT ATT ON

TECHMIQUE 3

~ Tahiti~Faaa :

- Fin des travaux d!installation des nouveaux aériens par lfentreprise

THOMSON/CSF 3

~ Mise en service des émetteurs existants sur les nouvelles antennes 3

~ Génic civil - autorisation de programme de 695 000 FF accordée (y
compris la participation de l'aviation civile &4 la construction de
la ligne électrique du lont Marau) ;

« Contr8le cn vol des installations radioélectriques (VOR et ILS) par

Ltavion de calibration néo~zélandais,

« RATATEA :

- Aménagement des locaux techniques et de la vigie dans la nouvelle

abérogare = 2e phase des travaux en instance j

~ Fin des travaux d'installation du VeD4F, par l'entreprise MNCRELEC.

Fin des travaux de riglages j

. Miga en service définitive de la fréquence radiobalise 372 KilZ.

~ HUAHINE

~ Fin des travaux d'amende d'énergic et des installeations teclmiques

du VO& des Iles~sotsle~vent,

= Mise en service définitive de la fréquence radiobalise 345 KiZ,

.l'/'..



- RANGIROA ¢

~ Contr8le en vol du VOR par l'avion de czlibration néo-zélandais,

- MOOREA

» ' » » ~
= Révision du groupe Clectrogencs

~ TAKAPOTO

- Mise en service du lever au coucher du soleil de la radiobalise sur

ensemble batteries chargeur (systéme LUMANDAR),

- ANAA :

~ Fin des travaux diinstallation de l'ensemble batteries 24 V/chargeur,

~ UA POU ¢

~ Alimentation H24 de la radiobalise & partir du groupe de la gendai=-
merie ~ pose dfun c8ble dtalimentation de 40C m de longueur : travaux

terminés,

~ RURUTU :

~ Visite périodique du groupe électrogéne

FORMATION AERONAUTIQUE 3

Durant le 3e trimestre 1973, la division des transports aériens a délin

vré 23 titres de pilotes non professionnels 1

-~ Cartes de stagizires - 14

~ Brevets de pilotes privés 9

CIRCULATION AERIENNE 3

Réunion d!information pour les agents de la '"section sol' au sujet de
la nouvelle rédaction des plans de vol et des messages ATSe

.../.i.
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3lte~ ACTIVITES DE LA SETIL-AEROPCRT

DEPULS LE 1ER JANVIER 1976

Selials~ AEROPORT de TAHITI-FALA

JCOIMISSION CONSULTATIVE AERONAUTI QUE/

#lle s'est réunie le 27 aviril dens la salle SAR,

-~
-~

Deux questions étaient & lfoxdre du jour
~ le plan de composition générale de l'aérodrome de Tahiti-Faaa

w 1'aérodrome de dégagement de Tahiti-Faaa,

14~ Le plan de composition générale

qui fixe les grandes options pour le futur proche mais également le long terme,
est destiné i permettre le développement harmonieur d'un aéroport dansun site
donné, Toutefois, le programme proposé par le sexrvice de ltaviation civile et
la Sétil, auteurs du plan nlentend pas fixer les échéances de réalisatione Le

plan comprend @

~ llextension de 1t!aérodrome vers le nord

~ 1la construction d'une piste de 900 m réservée au trafic local et a l'aviation

générale

~ 1a construction dlun tunnel sous piste at/ou dfune route de contournement par

1textrémité oucst
~ la construction d'un taxivay paralldle & la piste O4
- 1tagrandissement des aires de stationnement du trafic international
- 1a construction des salles de préembarquenent
« le transfert du dépSt dthydrocarbures sur le remblai de Motu Tahiri

- le transfert ou l'extension d!installations techmiquess

Qil/to.
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Les remarques principales ont concerné le cofit financier de ces opérations
et les répercussions sur le plan pratique (dédoublement des installations,

difficultés de liaisons),

2.~ L'aérodrome de dégagement : Hao ou Rangiroa :

Ltavis des compagnies aériennes est donné par un commandant de bord de 1tUTA,
aui voit en Rangiroa ll'avantage de la proximité plus pgrande donc une consom~

s

mation de carburant moindre, mais avec cependant la nécessité d'améliorer

.

1t infrastructure d'environnement, ct de ravitaillement en carburant ains

que dtagrandir les raquettes de retourmement,

JCOMMLSSI ON CONSULTATIVE ECONGMIQUE/

Ille skst réunie le 18 mai 1978, dans la salle des conférences de la Sétil/Aéroport

avec 1'ordre du jour suivant i

~ le réajustement du tarif des redevances aéroportuaires renducs nécessaires

par les augmentations de salaires et charges sociales

- lc projet de réalisation de salles d'embarguements

La comuission a donné un avis favorable & 1'unanimité & l'augmentation de 10 %
des redevances autres que les rodevances pagsagers, frét et carburant avec date
de mise en application le ler janvier 1979, A noter que ces redevances n'avaient

# .

pas été réajustées depuis 1975,

Flle a également donné un avis favorable au projet de réalisation des salles
d'embarquement, & savoir : un bAr iment en front dlaire de stationnement cons-
‘truit selon son volume, en phase finale, Dans une premiére phase, seul le

rez~damchaussée serait aménagd pour la réception des passagerss

..0/...



/ELECTIONS DES DELEGUES DU PERSONNEL SETIL/AERCPORT/

Elles ont cu lieu le jeudi 5 octobre, une seule liste en présence, dont les

titulaires élus sont @

GATIEN Terii
MATTERE Charley
TERIITEHAU Farera

/TRAVAUX REALISES/

1¢~ Le balisage diurne (peinture sur piste) a été mis en conformité sclon les
recomuandations de 1'0ACI (annexe 14) du débmt juillet 4 la f£in aolt (20 jours)
par une équipe Sétil/Aévoport de 3 personnes dirigée par Mr. Edgard BOUGUES, L'aie

re de stationnement O1 pour Boecing 747 o été refaite,

24~ Les constructions :

L'ancien bar restaurant inadapté et vétuste a laissé la place & un ensemble
bar/snack/restaurant plus fonctionnel, De conception et décoration modernes,
cet ensemble climatisé est desservi per une galerie de service créée sur la

terrasse extérieuree Il accueille le public depuis le mois de £éviier,

» leo dallage du hangar Sétil/UTA trés éprouvé a été entiérement remis & neuf ;

~ la toiture de la zone administrative de l'aviation générale a été refaite
afin d'en améliorer 1'étanchéité, Dans cette zone également, le réseau d'ase

sainissement a été entiérement recongu j

» le hangar & matériel de la 8étil a été agrandi,

3a= Les équipements électriques 3

Afin d'améliorer la sécuritéd et de répondre aux besoins sans cesse croissants
das usagers de 1'aéroport, un nouveau transformateur d'une puissance de 630 KVA
a remplacé celui de 315 RVA affeccté aubangar S¢étil/UTA olt la nécessité dlune

installation plus conséquente se faisait sentir,

Parmd les autres installations électriques réalisées ou améliorées, on peut citer
1féclairage de la terrasse publique et du parking de la gare de frét, la rénovaw
tion de 1'installation du montew-charge des cuisines, la pose d'un chemin de c8ble

en acier galvanisé dans la zone d'enregistrement du trafic internationalas
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4o~ Les aménagements ¢

-

Souvent peu apparents mais néanmoins nécessaires, ces aménagements ont été réali=

sés dans le souci d'améliorer les services rendus aux USagerse

Dans le cadre du réaménagement Gu bar restaurant, llescalier d'occés a été

lement rénové,

La climatisation générale de l'ensemble bureau de poste, banque, standard et bou-

tique hors-douane apporte aux usagers et employés de ces locaux un oconfort accru,

Liescale Air Polynésie a été rdéaménagée afin de la rendre plus fonctionnelle et

accucillante,

Pour répondre au trafic croissant, le hall du trafic local a été wmodifié par le
réandnagement des banques dlenregistrement ot la mise en place de nouvelles bas«

cules,

Dans la zone sous-douane, les f£iltres de police ont été réaménagls et les cir-
cuits passagers modifiés afin de permettre l'accélération des formalités a ltar-

rivée,

Le jardin suspendu véaménagé est maintenant agrémenté de mouvelles jardiniéres,

54~ Le mobilier :
De nouvelles banquettes A sidges individualisés ont permis de mettre a la dis-
position du public dans le hall hors-douane ct des passagers en zone sous~douane

environ 200 places assisas,

6o~ Le matériel :
Le parc de chariots & bagages s'est agrandi avec la mise en service de 30 nou~

veaux chariots,

3446425~ AEROPORT DE BORA~BCRA

La boutique tenue par Mr CHEE Poata dans l'aérogare de Bora=Bora o fermé ses

portes le 30 juing,

CO./..I
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3¢l y3e~ AEROPORT DE RATATEA

Madame GIRARDET assure la gérance de la premidre boutique dens 1l'alérogare de
Raiatea depuis le ler mars, ct propose & la vente des parco, chemises tapas,
articles de prét & porter, vannerie, articles de curios, nacre, coquillages,

bijouterie fantaisie et cadeaux,
lonsicur DESHAYES a pris en main depuis le ler scptembre, les destindes de

la scconde boutiques Outre la wéparation et la vente des montres, cette nouw

velle boutique offre un grand choix de bijoux et articles de cadeau:z,

-lll/.-i‘
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IV - /INFORMATIONS DIVERSES/ =

- ACCIDEHNTS DE TRAVAIL ET DE SERVICE -

Bon an mal an une dizaine d'agents du service sont victimes d'accidents

du travail (pour les agents contractuels) ou de service (pourles agents
fonctionnaireé) survenus soit par le fait ou & l'cccasion du travail

soit au cours du trajet du domicile au lieu de travail,

Jusqu'a présent heurcusement aucun de ces accidents n'a été trés grave, le
plus important néanmoins a irmobilisé 1l'agent pendant 8 mois et a nécessité

son rapatriement cn Métropoles

Les agents victimes de tels accidents bénéficient de certaines di@posi=
tions qui ne peuvent lecur 8tre accordées qu'a la condition de respecter
une procédure qui, si elle est relativement simple n'est malheurcusement
souvent pas suivie, et cst source ultéricurement de complicetions tant

pour l'agent que pour le scrvice,

In conséquence, le but decet article est de décrire la procédure adéquate
pour une instruction correcte des dossiers ¢'unc part en ce qui concerne
les accidents du tavail, d'autre part en ce qui concerne les accidents de

service,

14+ ACCIDENTS DU TRAVAIL

1.1."" L'a&,ent :
Ltagent doit immédiatement ou au plus tard cans les 24 heures, informer ou

faire informer son chef de service de ltaccident dont il a été victime,

11 se fera dispenser éventuellement les premiers soins 2u service et en
cas de besoin se fera conduire chez le médecin muni d'une feuille dlacci=

dent remise par le servicey

Pendant 1'arr@t de travail, il devra: transmettre dans les meilleurs dé-

lais tous les certificats médicaux établis par le médecin: traitant,

QOCIQOD
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11 devra se soumettre, en cas de besoin, & l'examen du médecin comseil

de la CPS,

Haturellement aucun travail rémunéré ne doit &tre effectué pendent la
durée d'incapacité du travail sauf dans les cas de reprise d'un tra-

vail léger autorisé par le médecin traitant,

1,24~ Le service @

Se charge du transport du blessé et établit la feuille d'accident que

1tagent doit remettre au médecin,

I1 remplit 3 exemplaires de L'imprimé '"déclaration d'accident de tra=-

vail" qu'il tramsmet dans les 24 heures 2 la section administratives
La section administrative complétera éventucllement cet imprimé, étaw

bliraz en 2 exemplaires unec attestation de salaire qu'elle adressera

dans les 24 heures avec la déclaration & 1'Inspection du travail,

143¢~ Le médecin traitant 3

ole exemplaires dont

£

fu vu de la feuille d'accident, établit en tzl

un pour la CPS, un autre & l%Inspection du travail et des lois sociaw-

les et le dernier pour lg victime :

- un certificat médical initial
~ &ventuellement un ou des certificats de prolongation

~ un certificat finel descriptif fixant la date de reprise du travail
et notamment les consdéauences définitives,

1.!4-."' La Ce P. Se ¢

- prend entiérement en charge les frais médicaux, chirurgicaux, phai -~

maceutiques, d'hospitalisation ;

- verse & l'agent unc indemnité égale au salaire normal pendant la du~
rée légale du préavis & compter du ler jour qui suit l'arrét de tra=
vaile Dens la pratique,le service continue & payer ltagent ct se fait
rembourser par la CPS les montants des traitements versés,lL‘indemni—

té est ramende d 2/3 imaédiatement aprés le préavis et payable sur

..-/...
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. F

cotte proportion jusqutd la guérison (dimanches et jours fériés cxclus),

Cotte indemnité est payée ot calculée en fonction du salaire pergu penw-

dant les 30 jours précédant lfaccident,

fventuellement, si l'accident entraine une incapacité permanente dont
le taux est fixé par le médecin traitant, une rente dlaccident ecst ver=-

»

sée a llagent,

11 est également prévu unc rente pour les ayantw~droits en cas dlacci-

dent mortel suivant la répartition ci~-dessous 3

- conjoint survivant 1 50 % du salaire annuel

~ enfants a charge e iy it Il au ler

- 1 n s 15 '-’/° " " au 2G

8 i 3 2 K0 t i1 a partir du 3e

- en cas de décés du conjoint survivant la rente de chacun des orphelins

est portée a 20 % }

~ chaque ascendant de la victime percevra une rente de 10 % du salaire

annuel s'il prouve qu'il était & charge au moment de 1faccident,

Le montant total des rentes ne peut en aucuncas 8tre supérieur a 90 %

du traitement annuecl,

24~ ACCIDENTSDE SERVICE

La procédure est auelque peu différente que celle précédemment qui a
P 1 1 P q ]

cours pour les agents contractuclse

2¢le~ L'agent

Comme dant le cas précédent doit, d'une part informer dans les meilleurs
délais son supérieur hiérarchique de l'accicdent dont il est victime,

dtautre part se faire conduire si besoin cst soit chez le médecin, soit

.../.l.
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au dispensaire, soit & L'h8pital muni d'une déclaration dtaccident
établie par le service ainsi que des formulaires de certificats médie

caux A faire remplir par le médecin ot 3 retourner ensuite au service,

Dans le cas ol lt'imputabilité de l'accident au service est indiscutaw

ble, 1tintéressé s'il ne veut débourser aucun frais pour ses soins se

fera établir par la section administrative une "attestation de prise en
-~

charge par l'aviation civile" 3 remettre au médecin ou & la pharmacie

qui transmettra les factures directement au serviceo

2,24~ Le sexrvice

Transmet & la section administrative la déclaration d'accident en douw-
ble exemplaires ainsi que les certificats médicaux dlment remplis par
le médecin,

A la demande de l'intéressé ou chaque fois que ltaccident a entrafné
des frais médicaw: pris en charge par le sexvice, le chef de la section
administrative transmet le dossier au service des finances pour soumis-

sion 3 la commission de riéforme des fonctionnaires,

Gette commission présidée par le chef du service des finances et compo=
” » 3 f‘ , -" -y ! »

sée de trois médecins, dfun représentant du trésor, d'un représentant

du service et de représentants du personnel, se prononce sur lfimputa-~

bilité de ltaccident au scrvice,

Le procés~verbal établi & 1'issue de la réunion de cette comanission est
ensuite transmis & lladministration centrale qui prend l'arrété stipuw-
lant que 1'intéressé a droit au remboursement des frais entralnés par

1laccidentg

Une telle procédure dure environ six mois et il est évident que l'agent

a tout intérét & se faire délivrer une attestation de prise en chauge

pour n'avoir pas & attendre durant un laps de temps aussi long le reme
boursement des frais déboursés,

Lfagent a également intdér8t 3 suivre cette procédure méme pour un acci=
dent bénin mais dont les séquelles ultériecures imprévisibles peuvent avoir

~des répercussions sur sa carriére,

.lt/.')'



Enfin, il convient de signaler qu'en ce qui concerme les agents contrace-
tuels régis par le décret 481018 la procédure est particuliére, Si les
agents sont tenus aux mmes régles que les fonctiomnaires, le sexvice
par contre, n'instruit pas le dossier, toutes les piéces étant envoyées
en métropole au service technique des bases adriennes qui se chaxge de

cette thche,

'00/...
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REFRME des STRUGTURES

DU MINLSTERE DES TRANSPORTS

Le gouvernement a adopté, en conseil des ministres du 2 aolit 1978, une
réforme des structures cu ministére, qui n'affecte que marginalement

1'aviation civile, dans les conditions suivantes :

~ Le service économique et international prend le titre de service des
transports aériens, ce qui permet de revenir a la tradition, Ses at~

F

tributions sont inchangées,

- La direction des bases adriennes devient sexvice des bases aérienmes,
toujours rattaché au directeur général, Ses attributions sont inchan-
gbes, L'actuel directeur des bases aériennes, appelé & d'autres foncw-
tions, sera remplacé par un chef de service qui sera désigné dans les

prochaines semaines,

~ La direction du persomnel et de lf'administration générale prend désor=
mais le titre de service des personnels et de la gestion, et il est
vraisembleble qu'une poertie de ses attributions dans le domaine budgé~
taire sera transféré ultérieurement & la nouvelle direction des affaires
administratives et finenciéres, créée auprés du ministre en vue de do~
ter ce ministére des transports d'une structure plus conforme & celle

de la plupart des ministéres de ce pays,
Monsieur Michel MANGENOT scra appelé a d'autres fonctions,

Son successeur & la t8te du nouveau service des personnels ct de la

gestion sera désigné dans quelques semainec,

Cette réforme devrait permettre de renforcer l'efficacité de l'ensemble

des administrations relevant du ministére des transportse

Je compte sur l'ensemble des personnels de l'aviation civile pour fa=

ciliter les transitions nécessaires,

Claude ABRAHAIL

Ay R
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ORGANI SATION

INGIDENCE de la REF(RIIZ de STRUCTURE du MINISTIREdes TRANSPORTS

dans le DOMAINE de 1'AVIATION CIVILE et de la METECROLOCGIE

Le numéro de septembre 1978 s'ouvrait sur un message relatif d la ré~
forme des structures du ministére des transports, Nous sommes aujourd'

hui en mesure de vous fournir de nouvelles récisions & ce sujet
P Jjele

Cette réforme ne concernc pas, a titre principal, le domaine de 1l'aviaw~

tion civile et de la météorologiee

in effet, si le service économique international s'est transformé en serw
vice des transports adriens et la direction des bases aéricennes en service
des bases aériennes, les attributions des services concernés n'ont aucus~

nement changés

Toutefois, il nten est pas de méme du service des personnels et de la
gestion (SPG), qui prend la suite de la direction du personnel et de

1'administration générale (DPAG).

Ce service assure les fonctions d'administration générale et de person-
nel pour la direction générale de 1'aviation civile (DGAC) et pour la

direction de la mét éorologic (DM) en étroite collaboration avec la di-
rection des affaires administratives et financidres (DAAF) dont les ate
tributions, au niveau de l'cnsemble du ministére, recouvrent une partie

du champ des compétences de l'ancienne DPAG,

Le SPG exerce les m@mes compétences que la DPAG dans le domaine de la
gestion des personnels de la DGAC et de la DM, 2 une exception prés : le

corps des administrateurs civils qui sera géré par la DAAT,
o matiére de contentiecux, la DAAF a compétence générale sans que l'on
puisse encore préciser si certaines affaires contenticuses spécifiques

resteront traitées au S2G,

11 en résulte que le bureau DPAG=-5 est supprimé, la section des pensions

so trouvant rattachde au bureau SPG-2 (burcau du personnel),

OIG/I.'
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Enfin, et c'est le changement le plus important, la DAAF est chargée

du budget des transports et assure, au nom du ministre, les fonctions

dfordonnateur principals

Ceci conduit a partager en deux le burecau DPAG-4, Unc partie de ce
burcau doit devenir le burcau DAAF=-AF1 3 la direction en est confiée
a Mg GROSS, administrateur civil tandis que lTautre partie de DPAG-4,
ainsi que le bureau DPAG~3 sont regroupdés dans un nouveau bureau in-
titulé : Budget = Comptabilité = Finances (BCF) du SPG, M, DESCARGUES,

chef adjoint de service administratif, est nommé chef du BCF,

Le SPG, qui a la charge df'élaborer le projet de budget et d'établir,
en cours d'exécution du budget, les propositions a soumettre au cone
tr8leur financier et & transmettre & la DAAF, a regu la mission d!@8tre

le correspondant unique de la DAAF en matidre budgétaire et financiére,

En ce qui concerne la situation des personnels, i1 faut souligner que
l1taffectation de personnels titulaires & la DAAF n'entrafne aucune mow
dification dans les droits et avantages l1iés & la qualité de fonction-

naire ou dlagent de ltaviation civile et de la météorologiece
L'ensemble de ce nouveau dispositif résulte des textes quil ont été

mis récemment au point et qui seront, sans doute, publiés lorsaue vous

lirez ces lignes,

'O./O..



