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| 'y a 20 ans, au mois de février 1977, Manureva naissait avec |"appellation BLAC pour

Bulletin de Liaison de I’Aviation Civile. Depuis, cette derniére terminologie a changé : le

Manureva magazine est devenu la revue d’information et de liaison de I’Aviation Civile. Ce

changement s’est également traduit dans la forme et le contenu du magazine qui n‘ont
cessé d’évoluer au cours de ces 20 ans.

Le Manureva n°1, c’était 60 pages ronéotypées sans illustration, a I'exception de
quelques tableaux et graphiques, glissées dans une jaquette. Assez rapidement, les illustra-
tions sont apparues...Au début, il s’agissait de quelques schémas, puis les photos ont pris une
place de plus en plus grande. Des bandes dessinées ont méme eu droit de cité quelgues temps !...
Cette frénésie artistique est allée jusqu’a la création d’une page littéraire qui a permis a cer-
tains de s’exprimer a travers la poésie et la prose... Toute une époque ! C'est a la fin des
années 80 que le Manureva va réellement trouver un équilibre dans sa présentation.
I'expérience accumulée par ses concepteurs et I'acquisition d’outils informatiques indispen-
sables a toute communication et en particulier a la réalisation de magazines, ont largement
contribué a atteindre cet équilibre pour aboutir tout naturellement au produit actuel.

Ce produit, quel est-il 2 Autrement dit, quel est le contenu du magazine ? Les premiers
numéros contenaient généralement 5 rubriques : un dossier du trimestre, une chronique de
I’Aviation Civile, les activités de I’Aviation Civile, des informations diverses et une tribune
libre (dont plus tard, ces fameuses pages artistiques).

Quand on compare l'architecture des premiers numéros a celle des derniers, on peut
remarquer que seules deux rubriques ont subsisté apres 20 ans : le dossier du trimestre, carac-
téristique premiére de Manureva, et les “activités des services” qui décrivent et quantifient les
actions de I’Aviation Civile en Polynésie Francaise. Mais on peut également observer que les
sujets traités dans les dossiers du trimestre se sont diversifiés. Des sujets d’aspect plus écono-
mique, voire socio-économique et méme parfois juridique ont fait leur apparition. Les thémes
techniques tiennent bien siir toujours une place prépondérante, mais ils font I'objet d’un
éclairage différent et sont replacés dans le contexte des spécificités économiques, sociales et
culturelles de la Polynésie Francaise. Le Service d’Etat de I’Aviation Civile en Polynésie
Francaise doit évoluer avec son temps et en symbiose avec la communauté dans lequel il est
immerge.

Pour débuter I'année, le Manureva 81 a décidé a travers son dossier du trimestre de
rendre hommage a son grand ancien : le Manureva n°1. Comme le n°1 donc, le dossier du
trimestre aura pour sujet la météorologie et plus particulierement I'assistance météorologique
a la navigation aérienne en Polynésie Francaise... C'est reparti pour 20 nouvelles années.
Manureva adresse a ses lecteurs ses voeux les plus sincéres pour une bonne et heureuse
année aéronautique 1997.

Guy YEUNG

Directeur
du Service d’Etat de I'Aviation Civile
en Polynésie Francaise
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Edito

Entretien
. René PRAT.

Chef du Service de I'Infrastructure Aéronautique au
SEAC/PF depuis 1994, M. René PRAT nous dévoile cer-
tains aspects de sa carriere et de son séjour sur le
Territoire.

Aérodrome
L'aérodrome de MOOREA.

Regard sur le 2éme aérodrome
de la Polynésie Francaise...

Activités des services

Le Service Administratif.
Lie Service de la Navigation Aérienne.
Le Service de I'Infrastructure Aéronautique.
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Missions
"MOANA" en Nonvelle Calédonie.
Mission "SAR"".
["aéroport de Tahiti Faa'a saturé en I"an 20002

Nouvelles
Visite d'un Ministre.
Le TUVALL visite le SEAG/PF.
Remise de médailles.
L "arbre de Nodl de 1'Aviation Civile.
Opération Atalante.

Le navire de I'lFREMER

Seourite renforode sur les abrodromes, e et
DosSER DU THINESTRE Fin des ravaux sur [a piste de Tubuai,

3 Tourisme

Bilan de la iréquentation Couristique en 1996,

3}  Vie du personnel

Bilan de [ mutuelle.
Mouvements du personnel.

M. Jean Louis DETANTE a pris les
fonctions de Chef du Service de
I'Infrastructure Aéronautique en
remplacement de M. René PRAT.




René PF A

René PRAT a été affecté au Service d'Etat de
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36 aerodromes
illesse (i

M. PRAT, voudriez-
vous, en quelques mots, nous
décrire votre vie avant le com-
mencement de votre carriere ?

Manureva

René PRAT : Je suis né le 2 aolt
1937 a Oran en Algérie. J'y ai
enseigné la physique et la chimie
pendant un an, en 1957, en tant
que maitre auxiliaire, ce qui m‘a
permis de découvrir que I'ensei-
gnement n'était pas ma vocation.

Je suis alors entré a I'Ecole
Nationale  d’Application  des
Ingénieurs des Travaux Publics de
I'Etat. J'en suis sorti, en 1961,
Ingénieur des Travaux Publics de
I'Etat (ITPE). Jai ensuite fait mon
Service National de septembre
1961 a mars 1963.

;

i 18sie pour ;mwdr‘s.s

Sous sa direction,
réalisations

1 entretenir et d'évo-
carriere.

Comment a débuté votre

carriere ?

Aprés mon Service National,
j’ai été affecté provisoirement, de
mars a octobre
1963, a la
Direction
Départementale
de I"'Equipement
(DDE) du Var.

Par la suite, d’octobre 1963 a
juin 1972, j'ai été détaché auprés
de I"’Agence pour la Sécurité de la
Navigation Aérienne (ASECNA) qui
est un organisme inter-étatique de
coopération franco-africaine.
Pendant 9 ans, jai donc travaillé
pour cette agence en Afrique et a
Madagascar.

Quels ont
été vos différents
postes la-bas ?

De 1963 a
1964, j'ai été
affecté a

Tananarive
{(Madagascar) en
tant que Chef de
la  Subdivision
des Aérodromes
Extérieurs qui

B

M. René PRAT en compagnie de 'équipe technique du SIA.

. René PRAT, un vieux "p
aériennes qui y a consacré plus de 90% de sa carrié-

hacochére” des bases

comprenait 11 aérodromes dont 2

de catégorie A. De 1964 a 1966,
j'ai été nommé Chef de Ila
Subdivision de |"Aéroport
International de Douala
(Cameroun). De

opéra- 1966 2 1970, j'ai
o (e €xercé la fonc-
L tion équivalente

an’ sur  l'aéroport
international

d’Abidjan-Port Bouet (Cbte

d’lvoire) ol j'ai conduit les opéra-
tions de construction de I'aérogare
d’'Abidjan. Enfin, de 1970 a 1972,
mon dernier poste auprés de
["ASECNA, fut celui de Chef du

Service Infrastructure a Bamako
(Mali).

De septembre 1972 a aofit
1979, ma vie professionnelle s’est
poursuivie au sein du Service
Infrastructure du Service d’Etat de
I"Aviation Civile en Nouvelle-
Calédonie (SEAC/NC). J'ai occupé
successivement le poste de Chef de
la Subdivision de I’Aéroport inter-
national de Nouméa-La Tontouta
de 1972 a 1974, puis celui
d’Adjoint au Chef du Service
Infrastructure en tant que Chef de
la Subdivision Aérodromes
Extérieurs et Batiments Etat de
1974 a 1979, Ce dernier poste
englobait, en plus des aérodromes
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de Nouvelle-Calédonie et de
Wallis et Futuna, ceux des
Nouvelles Hébrides.

Entretien

Technique du Directeur des Bases
Aériennes et enfin de Chef du
Service Infrastructure de |’Aéroport

International de

M. René PRAT, Elise GAILLET la secrétaire
et M. Jean-Louis DETANTE.

Mon séjour en Nouvelle-
Calédonie a été "occasion d’assu-
rer, entre autres, la conduite d'opé-
rations de la construction de |'aé-
rogare de Nouméa-La Tontoula et
la maitrise d’ceuvre de la construc-
tion de la piste de Santo Pekoa aux
Hébrides. C'est aussi a cette
époque que j'ai fait la connaissan-
ce de Jean-Michel BOIVIN que j'ai
retrouvé avec plaisir en 1994, lors
de mon arrivée en Polynésie
Francaise. 1979 est également |"'an-
née ol j'ai été nommé divisionnai-
re.

Avez-vous été a nouveau
détaché dans d’autres organismes
tels FASECNA ?

Oui, de novembre 1979 a
janvier 1982, j'ai été détaché par le
Ministere de la Coopération auprés
de SOFREAVIA SERVICE et mis a la
disposition de la Régie des Voies
Aériennes du Zaire. SOFREAVIA
SERVICE est une société frangaise
parapublique qui travaille dans le
domaine de l'aviation civile. Elle
offre ses services et ses études aux
pays qui ont passé des contrats de
coopération avec la France. Cette
affectation m’a conduit a remplir
les fonctions de Directeur des
Etudes  puis de  Conseiller

Kinshasa-Ndjili.

Vous avez donc passé
prés de 20 ans a I'étran-
ger, étes-vous rentré en
France avant d’étre affec-
té en Polynésie ?

Oui, de retour du Zaire,
je suis resté en France de
1982 a 1994. Deux rai-
sons m’ont poussé a revenir en
France. La premiére concernait
I'éducation de mes deux enfants.
La deuxieme était liée a la situation
politique du Zaire apres les événe-
ments de Kolwezi : la révolte qui
couvait augmentait le climat d’in-
sécurité pour ma famille.

Quels  postes
occupé en France ?

avez-vous

De 1982 a
1985, le
Ministére de
I"Aménagement
du Territoire m’a
mis a la disposi-
tion de la Mission
Interministérielle
p o u r
I"’Aménagement de la Cote
Aquitaine (MIACA), a Bordeaux, en
tant que chargé de mission pour le
Pays Basque. Il s'agissait de partici-
per a des études de faisabilité et de
suivi - d’opérations d’aménage-
ments touristicues.

A partir de 1985, jai été
affecté au Service Spécial des
Bases du Sud-Est (SSBA/SE), a Aix-
en-Provence, ol j'ai occupé suc-
cessivement deux postes :

- De 1985 a 1990, j'ai été chargé
du Groupe Etude Région et
Conseiller  Technique délégué
auprés du Général commandant la

4éme Région Aérienne de I'’Armée
de I’Air. Ma mission consistait pour
les civils en I'établissement des
documents de planification (Avant-
Projet de Plan de Masse, Plan de
Composition Générale, Plan de
Servitude Aéronautique, Plan
d’Exposition au Bruit) et pour la
Défense en conseils en program-
mation de crédits d’entretien et
d’investissement pour la Région
Aérienne du Sud-Est.

- De 1990 a 1994, j'ai été Chef du
Département Technique Régional.
Ce Département recouvrait 5

régions administratives
I"Auvergne, la Corse, le
Languedoc-Roussillon, la

Provence-Alpes/Cote d’Azur, la
Région Rhone-Alpes... En tout, 112
plates-formes aéronautiques. Ce
poste m’a permis de participer,
entre autres, a la programmation
du projet Montpellier 2015 avec sa
premiére réalisation : une plate-
forme inter-modale (air-rail-route)
essentiellement tournée vers le fret,
ainsi qu’au programme des aéro-
gares de Clermont-Ferrand, Bastia,
Ajaccio, Figari,
Nimes, Toulon,
etc.

Et c’est
donc en février
1994 que vous
avez été
nommé Chef du SIA au SEAC/PF.
Quelles ont été vos plus grandes
réalisations a la téte de ce
Service ?

Tout d’abord, je tiens a signa-
ler qu’avant mon arrivée a Tahiti-
Faa’a, j'étais déja trés attiré par la
particularité des infrastructures
aéronautiques  de  Polynésie
Frangaise. En effet, a cette époque,
le SIA du SEAC/PF gérait les infra-
structures de 37 aérodromes répar-
tis sur un territoire grand comme
I"Europe. Cette spécificité a large-
ment motivé ma venue.
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Entretien

Travaux du SIA sur I'aérodrome de Rangiroa.

Cependant, lors de mon arri-
vée, j'ai eu la surprise d’apprendre
qu'a partir du 7 juin 1994, la
Direction de I'Equipement (DEQ)
du  Ministere (Territorial) de
I"Equipement prenait en charge
I’ensemble de la gestion des infra-
structures des aérodromes territo-
riaux. L'Aviation Civile conservait
néanmoins les responsabilités de la
navigation aérienne ainsi que |"ex-
ploitation technique, assurées pour
le compte du Territoire.

Cette nouvelle répartition
impliquait également la disparition
de la Subdivision Aérodromes
Territoriaux du SIA, 'Etat restant
garant de la sécurité. Mon premier
travail fut donc d’organiser la remi-
se au Territoire de ces aérodromes
et de restructurer mon service afin
de recentrer ses activités sur les
aérodromes d’Etat. En fait, nous
n‘étions pas au bout de nos
peines...

Pour quelles raisons 2

Depuis 1983, la construction
d'un aérodrome en France obéis-
sait a un systeme de recommanda-
tions celles de I'Instruction
Technique sur les Aérodromes
Civils (ITAC) établies par le Service
Technique des Bases Aériennes
(STBA) et publiées par la Direction

Générale de [|'Aviation Civile
(DGAC). Celles-ci sont toujours
applicables en France métropolitai-
ne.

Or depuis 1993, par le biais
d’un arrété du 15 mars 1991 inté-
ressant les procédures d’exploita-
tion des aérodromes (publié au
Journal Officiel B ,
de la Polynésie LB <
Francaise (JOPF)
le 2 septembre
1993 soit 5 mois
avant mon arri-
vée sur le
Territoire),  les
recommanda-
tions de I'ITAC sont devenues
applicables de plein droit en
Polynésie Francaise et il ne s’agis-
sait donc plus de recommanda-
tions, mais de véritables normes!
Le SEAC/PF, garant de la sécurité
aérienne en Polynésie Francaise,
s'est alors vu confronté au proble-
me de la remise au Territoire de
plates-formes “hors normes”, en
particulier pour ce qui concerne
les largeurs de piste et leurs déga-
gements.

Ce probléeme a-t-il trouvé
une solution ?

Cette affaire complexe a
nécessité plusieurs missions sur le

Territoire. Des missions techniques
et des missions d’inspection, la
derniére en date (juillet 1996) étant
celle de I'Inspection Générale de
I’Aviation  Civile et de |la
Météorologie (IGACEM) composée
des Inspecteurs Généraux TOFFIN
et GHERARDI.

Dans I'ensemble, on se dirige
vers une solution de compromis
optimisant les investissements
nécessaires a une “mise aux
normes” en fonction de la spécifi-
cité des aérodromes de Polynésie
et ce, en créant deux catégories
nouvelles supplémentaires d’aéro-
dromes.

En dehors de cet important
travail de restructuration du SIA,
quelles autres réalisations ont été
effectuées pendant votre séjour ?

Elles sont trées nombreuses,
prenons les plus importantes. Au
moment de mon
arrivée, nous
avons procédé a
la réfection des
revétements de

quelques aéro-
dromes des
Tuamotu : Puka
Puka, Tureia,

Pukarua et Manihi. Nous avons
informatisé le bureau technique du
SIA en passant au Dessin Assisté
par Ordinateur (DAO). Le SIA a
réalisé une aire de stationnement
pour véhicules au profit de la SETIL
et procédé a la mise aux normes
des dégagements de |'aérodrome
de Bora-Bora.

En septembre 1995, les évé-
nements ont profondément marqué
les anciens du Service car les
Subdivisions de Jean-Claude
GIRAUD, et de Michel BLUM
ainsi que de nombreuses archives
ont été entiérement détruites. Il a
fallu remettre en état les bureaux et
la plate-forme.
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Plus récemment, les travaux
de réfection des aires aéronau-
tiques de I’aérodrome de Rangiroa
se sont achevés en septembre
1996. Linauguration a eu lieu le
18 septembre 1996 en présence de
M. le Haut-Commissaire de la
République. Parallelement, de
nombreuses études ont été effec-
tuées en particulier sur le devenir
de la plate-forme de Faa’a : route
de contournement, aérogare, nou-
veau Plan de Composition
Générale, déménagement des
bureaux en zone nord.

M. fJean-Louis DETANTE aura la charge de construire les
bureaux du SIA en zone nord.

Quels sont les projets en
cours que va trouver votre succes-
seur ?

Pour 1997, nous avons déja
obtenu de I'Etat Francais 6,3 mil-
lions de Francs Francais (FF) pour
la construction des bureaux du SIA
en zone nord, 4,7 millions FF (bud-
get Etat) pour le hangar du Centre
Industriel de Polynésie (CIP), 1,35
million FF (budget Etat) pour la
restructuration du garage pour la

Entretien

Navigation Aérienne, 3,5 millions
FF (financés par le STBA sur les
crédits s(reté)
pour le syste-
me de contréle
des acceés de
I"aérogare.

N o us
avons  égale-
ment une promesse de finance-
ment de 11 millions FF (budget
Etat) pour le projet de route de
contournement qui pourra étre
abondé a notre demande par les
crédits du Fond d’Intervention et
de Développement
Economique et  Social
(FIDES) : 10 millions FF et la
premiere participation du
gestionnaire. Je laisse donc a
mon successeur, M. Détante,
un budget de 26,85 millions
de FF sur le budget Etat a
abonder de 10 a 15 millions
(FIDES et SETIL)...BON
COURAGE!

Pour conclure, quels
seront vos meilleurs souve-
nirs en Polynésie ?

IIs seront, tout d’abord,
un accueil des plus chaleu-
reux par I"équipe du Service
et mes collegues TPE de
I"Equipement, de la
Direction de |'Assistance
Technique (DAT) et du Port
Autonome, la découverte de
la nonchalante gentillesse des
habitants du Fenua habitués a voir
passer tant et tant de “Popaa”, tout
en restant avec quelques petites
piques moqueuses, trés indulgents
envers leur inexpérience des spéci-
ficités locales et préts, pour peu
que I'on veuille bien les écouter, a
leur prodiguer “moultes” conseils
tant dans le domaine professionnel
que personnel.

Et puis bien s(r, les paysages
indescriptibles surtout dés que 1’'on

quitte les parties les plus habitées
(quelque peu polluées par la civili-

sation du plas-
tique et de la
canette). La
découverte  des

fonds marins de
Polynésie et de
leur faune, restant
avec le voyage en
speed-boat, aller-retour Ua Pou-Ua
Huka des souvenirs impérissables,
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L’aérodrome de
MOOREA

Ce trimesire

ﬁ@%&ém&%mw&n&e@@ux%x%e
{180 000 e
'aux (23 000 en

> passagers
commerc

ofglell

oorea, ancien volcan
surgi de I'Océan il y a
environ 1,9 million
d'années est séparé de
Tahiti par un bras de mer large de
17 km. De forme trlangulalre I'ile
est petite : 134 km de terres émer-
gées dont 23 km? pour la plaine
littorale. Elle compte huit mon-
tagnes. A ['est se trouve Mouaputa

(830 m), la montagne percée. A
'ouest se situent les monts
Mouapu (762m) et Mouaroa

(830m) dont I'aspect de pitons
intrusifs ne correspond, en fait,
qu’a des reliefs résiduels qui ont
résisté a une intense érosion. Le
mont Rotui (900 m), quant a lui,
sépare les deux grandes baies
situées sur la cote nord.

Le 6 octobre 1967, I"aérodro-
me de Moorea-Temae est ouvert a
la circulation aérienne publique.
Situé a Temae sur la plaine du litto-
rale du nord-est de I'fle, il est
constitué¢ alors d’une piste de
880m de long sur 20 m de large
formée de corail compacté, d'une
aire de stationnement et d’un abri
pour les passagers. Financé par le
Fond  d’Intervention et de
Développement Economique et
Social (FIDES) et réalisé en 6 mois,
cet aérodrome a co(ité, a I'époque,
1721 500 FF.

Manureva
km%mﬁ@i@ﬁmwmiﬂﬁ

consacr

: rubrique a
Limportance de

Moorea.

1 1995) et de mouvemen

1995), et le travail r%mii €
par les agents sur place ont motivé le sujet de

MOUVEMENTS D'AERONEFS DE 71 A 95 A MOOREA-TEMAE

MOUVEMENTS

ANNEES

En 1977, l'exploitation de
I"aérodrome de Moorea est concé-
dée a la Société d'Equipement de
Tahiti et des lles (SETIL).

En 1982, la SETIL, en tant que
concessionnaire de |'aérodrome,
fait construire I’aérogare actuelle et
une nouvelle aire de stationnement
pour les voitures,

En 1987, pour accueillir les
ATR 42, la piste est rallongée de
300 m (elle mesure désormais
1 180 m) et une aire de stationne-
ment pour avions est réalisée. Le
balisage lumineux a également
subi des modifications.

Le Service Infrastructure
Aéronautique (SIA) a été e
concepteur et le maitre d’ceuvre de

de Polynésie en {3{3??@?}%§%

cetie

ces opérations
- qui ont été
financées par
le Territoire (a
hauteur de 86
millions CFP
pour le rallon-
gement de la
piste et pour le
parking avions,
et de 13 mil-
lions CFP pour
le balisage
lumineux).

aMOLVEVENTS

En 1990, une nouvelle tour
de contréle est opérationnelle.
Congue par le SIA qui en avait la
maitrise d’ceuvre, elle a été finan-
cée par le Territoire pour un colit
de 13 millions de CFP.

En 1994, la Direction de
I"Equipement (DEQ), organisme terri-
torial, prend en charge la gestion des
infrastructures des aérodromes terri-
toriaux et leur entretien. Auparavant,
ces missions incombaient au SIA
mais étaient totalement financées par
le Territoire. Désormais, les infrastruc-
tures de Moorea-Temae, leur entre-
tien et leur financement sont sous la

responsabilité  de la DEQ
Arrondissement Infrastructure,
Subdivision des  Aérodromes

Territoriaux.
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Au mois de juillet 1996, le
projet d'implantation d’un terminal
Systeme Informatique de Gestion
de Mouvements des Aéronefs
(SIGMA) a Moorea est devenu réa-
lité. L'ile-
sceur est
désor-
m a i s
rapide-
ment
informée
des mou-
vements
d’avions
dans

titre d’exemple, griace a ce syste-
me, les contréleurs de Moorea sont
informés du décollage d’un avion
de Faa’a bien avant que celui-ci ne
procéde a la manceuvre. La gestion
du trafic aérien et notamment |'in-
tégration de nouveaux appareils au
sein de ce trafic est largement faci-
litée. Cette installation s’est réali-
sée sous la direction de Claude
BOURCIER qui était, a I'époque, le
chef de la Subdivision Contréle et
c’est Wilfrid REY de la Division
Technique qui a procédé a la mise
en service de SIGMA a Moorea.

Le 18 juin, Wilfrid REY instal-
le la ligne spécialisée de I'OPT
entre Faa’a et l'aérodrome de
Temae. Le 24 juin, il procéde aux
premiéres expérimentations qui le
contraignent a réaliser quelques

Le terminal SIGMA comprend un clavier, un
SON écran et une imprimante de strip.

secteur. A

Aérodrome

modifications techniques pour fia-
hiliser la ligne.

Le matériel utilisé comprend,

entre autres, un modem multi-
plexeur Motorola. Ce
systeme permet avec

une seule ligne spéciali-
sée d'utiliser jusqu'a 6
terminaux. A Moorea,
seulement deux termi-
naux ont été installés : la
console SIGMA (écran et
clavier) et une impri-
mante cle strips.

Claude BOURCIER s'est
plus particulierement occupé de la
formation des contréleurs. Au total,
chaque contéleur aura pu bénéfi-
cier d’une dizaine de tours de ser-
vice en tandem avec lui.

Avant |'électrification de I'lle,
trois groupes électrogénes faisaient
fonctionner I'aérodrome. Cette
époque est révolue et maintenant,
en temps normal, l"aérodrome
fonctionne grace aux installations

Le nouveau groupe électrogéne de secours de
"aérodrome.

électriques d’ELECTRA-EDT.
Cependant, lors de coupures de
courant, un groupe de secours LIS-
TER de 24KVA est utilisé pour le
balisage lumineux. Mis en service
depuis deux mois, il remplace les
deux anciens groupes DIESELAIR
de 14 KVA chacun.

Viiictor
AMARU, Chef
de {’aémdm«
me de

.Moor_ea,- - est

d.'ome de Moo.-e

- Les cont!oleurs

_ Victor AMARU est Ie chef d’aerodlome, Contiactuel de C'ltegoue 2 (CCZJ
—Thlerry KUBIAK, ad]omt au chef d’aétodrome CC2 '

- feum DEGAGE CC3
- Gustave PATII, CC3 i
- Les pompiers :

—;Ange%o TAP _TUARAI pomp:er mécamcnen CC4

-Tetuura TERI[UIRA pompler CC

. Sylvam PUTUA pompi r-CCS' B
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SERVICE
ADMINISTRATIF

Le dernier trimestre est tradi-
tionnellement placé sous le signe
de l'accélération. C’est en effet a
cette période de I'année que tous
les secteurs administratifs connais-
sent un regain de fébrilité.

Dans le domaine des
finances, l'absence de journée
complémentaire au Budget Annexe
de I’ Aviation Civile induit une cer-
taine "hantise” de la fin d’année
budgétaire. Cela se traduit par une
relance systématique des services
et des fournisseurs. Il faut souligner
que les opérations de cléture de
gestion du budget de fonctionne-
ment, débutées début novembre,
se sont déroulées dans de bonnes
conditions, chaque service ayant
transmis les demandes de paie-
ment dans les délais requis.

Ce résultat encourageant a
été obtenu grice a la mise en place
de nouvelles procédures de coordi-
nation systématique, notamment
entre le Service de la Navigation
Aérienne et le Service
Administratif. Il faut en effet saluer
le travail remarquable réalisé par
les comptables des deux entités. En
ce qui concerne les crédits d'inves-
tissement, une gestion “fine” des
crédits de paiement a permis de
terminer les opérations considérées
comme stratégiques pour 1996,
Les demandes budgétaires 1997
ont été établies et transmises a
I’Administration Centrale.

Il est a noter également que
les services ont pu procéder aux
premiers engagements de dépenses
pour 1997 grace aux délégations

de crédits anticipés sur les cha-
pitres 60 00, 61 01 et 63 00,

En ce qui concerne les opéra-
tions de paie, la fin d’année a été
particulierement difficile, marquée
principalement par |'insuffisance
de crédits sur les chapitres de per-
sonnel. De multiples relances de
I’Administration Centrale ont per-
mis néanmoins d’assurer, par le
biais de délégations complémen-
taires, la mise en paiement des
traitements de décembre. Seuls
quelqgues agents de I'encadrement
ont vu reporter au mois de janvier
des rappels ou des compléments
indemnitaires.

lierement et se déroule dans un
bon état d’esprit. Le regroupement
des associations de [|'Aviation
Civile et de Météo-France a été
entrepris et devrait déboucher au
cours du premier semestre 1997
sur la création d’un Comité Local
d’'Action Sociale.

Dans le cadre de I informa-
tique de gestion il faut noter I'im-
plantation du logiciel de comptabi-
lité Moana en Nouvelle Calédonie
avec formation des utilisateurs sur
place. La mise en service a eu lieu,
comme prévu, début janvier 1997.

La portabilité du logiciel sur
PC a été réalisée, ce qui ouvre la
perspective
d’utilisation
de Moana sur
des petits
sites. Les tra-
vaux d’adap-
tation du logi-
ciel de paie
pour les
besoins du
haut commis-
sariat ont été
poursuivis, ce

Une partie du personnel du Service Administratif

Activité intense aussi en
matiere de gestion des personnels
puisqu’il a fallu préparer la réunion
du Comité Technique Paritaire et
en assurer le compte-rendu. la
publication des nouveaux décrets
sur la durée des séjours en TOM a
nécessité également un long travail
d’étude et d’information. Une nou-
velle procédure de prise en charge
des frais de changement de rési-
dence a été décidée par le Service
des Affaires Financieres dans le
cadre d’'une politique globale de
déconcentration.

Parallelement a cette actuali-
té évenementielle, des actions de
longue haleine ont été poursuivies.
La renégociation de la convention
collective des ANFA avance régu-

qui laisse pré-
sager une montée en puissance
réguliere au cours du prochain
semestre pour aboutir au traite-
ment de la paie au mois de juin
prochain.

Formation

Dans le domaine de la forma-
tion, le dernier trimestre a été plus
spécialement orienté sur la prépa-
ration du bilan de formation 1996
et la I'élaboration des-actions a
mener en 1997.

Notons néanmoins les points
importants du trimestre :

Anglais sur site : dans le cadre de
la formation continue des person-

nels techniques, un stage d’anglais
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sur site de niveau “ intermediate ”,
d'une durée de 5 jours a été orga-
nisé courant octobre, auxquels ont
participé 8 agents, dont 3 IESSA,
tandis 4 ICNA se sont déplacés en
Nouvelle-Zélande en stage d'im-
mersion.

Informatique/Bureautique :

- Stage AUTOCAD destiné aux
personnels du Service de
I"Infrastructure  Aéronautique et
ouvert également a trois IESSA.
Cette formation, d’une durée de 32
heures, commencée courant juin
s'est terminée courant septembre,
en raison de l'indisponibilité du
formateur.

- Stage de perfectionnement
WINDWORD 6, d'une durée de
16 heures pour un groupe de 3
agents.

- Stage d’initiation EXCEL 5 : 3
agents ont été intégrés dans une
formation organisée a l'initiative
d'un organisme extérieur.

Formations administratives et géné-
rales :

Le stage “Formation en
accueil/secrétariat " a rencontré un
succes indéniable, ce qui a permis
d’organiser une nouvelle formation
courant septembre/octobre, afin de
former tous les agents ciblés, dont
ceux en provenance d’autres ser-
vices de I'Etat. Ce stage a été inti-
tulé “ Qualité de service dans |'ac-
cueil et I'organisation du travail ”.
ce qui avait I'avantage de s'adres-
ser a un auditoire plus élargi, alors
qu’auparavant il avait été ciblé seu-
lement au niveau du secrétariat,
L'expérience a montré en effet, que
cette formation pouvait étre ouver-
te a ” tout personnel en contact
avec le public, qui souhaitait opti-
miser ses capacités de communi-
cation et d’organisation ”.
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Activités

Concours el examens

Le Service Administratif a mis
en place, organisé et surveillé les
épreuves des concours et examens
suivants :

- le Concours Professionnel
d’Agent Contractuel de 1& catégo-
rie qui s’est déroulé les 22 et 23
octobre 1996 pour I'écrit et le 28
octobre 1996 pour 'oral. (1 candi-
dat).

- I'examen de 2& qualifica-
tion des T.E.E.A.C. qui s’est déroulé
dans la nuit du 15 au 16 octobre
1996 pour I'écrit et le 13
novembre 1996 pour loral. (
Filiere NATA : 8 inscrits, 4 recus ;
Filiere TE : 3 inscrits, 1 recu).

Commissionnement et
prestation de serment

Le Service Administratif a
procédé au lancement de la cam-
pagne de commissionnement le 10
décembre 1996.

Chancellerie

La cérémonie de remise de
dipléme de la Médaille d’honneur
de I’Aéronautique a eu lieu le 28
novembre 1996 dans la salle des
fétes du restaurant la Rose des
Vents en présence du Directeur du
Service d’Etat de |'Aviation Civile
et des Chefs de Service du Service
Administratif, de la Navigation
Aérienne et de l'Infrastructure de
I’Aéronautique. 17 récipiendaires
sur 31 étaient présents a cette céré-
monie.

Campagne de notation 1996

Le Service Administratif a
lancé le 11 décembre 1996 la
campagne de notation 1996 des
Agents Non-Fonctionnaires
de I'Administration de la
Polynésie Francaise.

Comité Technique Paritaire

Le Comité Technique
Paritaire du SEAC s’est réuni le 03
décembre 1996 a 14 heures dans
la salle de réunion du SNA, sous la
présidence de M. Guy YEUNG |,
Directeur du SEAC.

Il a examiné les questions inscrites
a l'ordre du jour et notamment :

- La communication des informa-
tions sur la DGAC et le SEAC/PF.
- Le bilan des actions de formation
1996 el les perspectives pour I'an-
née 1997,

- L'organisation de I'Information de
I’Aéronautique en Polynésie fran-
caise.

- lorganisation de la Subdivision
Instruction et les modalités de déli-
vrance de la qualification de
contréle du Centre de TAHITI-
FAA'A.

- La composition de la commission
locale d’aptitude a I'exercice des
fonctions de Chef de Quart et
Instructeur.

- Le traitement des absences de
Longue Durée des Contrdleurs.

- Le point sur les travaux du
CHSCT.

Commission des logements

La Commission des
Logements s'est réunie le 26
novembre 1996 et a examiné diffé-
rents points touchant notamment a
I"attribution de “fare” et a la mise
en sécurité des logements.

Missions hors Polynésie

- Madame Annie COUTIN : a Paris-
Bordeaux du 28 septembre au 05
octobre 1996  (Coordination
DNA/STNA) ; a Bangkok du 06 au
20 octobre 1996 (Mission OACI) ;
a Sydney du 06 au 15 décembre
1996 (Réunion ISPACG 11).




- Monsieur Jean-Jacques LE
GUILLOU a Nouméa du 04 au 11
octobre 1996 (Installation du
Logiciel Informatique MOANA).

- Monsieur Richard FEUILLIE a
Paris du 09 au 22 octobre 1996
(Examen 2éme Qualification TE).

- Monsieur Gérard BOUCON a
Paris du 15 au 16 octobre 1996
(Examen 2éme qualification TE).

- Monsieur Guy YEUNG  a Paris du
30 octobre au 19 novembre 1996

(Réunion DOM/TOM et liaison
DGACQ).
- Monsieur Frangois LO en

Nouvelle Zélande du 01 au 23
novembre 1996 (Stage d'Anglais).

- Monsieur Richard AFEIAN & Paris
du 02 au 16 novembre 1996
(Réunions STNA et préparation du
budget 1997).

- Monsieur Georges CLAUSTRE a
Sydney du 06 au 15 décembre
1996 (Réunion ISPACG 11).

- Monsieur Roland DUGAIL a
Sydney du 06 au 15 décembre
1996 (Réunion ISPACCG 11).

Activités

SERVICE
DE LA

NAVIGATION

AERIENNE

_ Division des
Aérodromes des lles

Personnels

Suite aux épreuves de 2
concours internes CC3 organisés
avec le Service du Personnel du
Territoire, MM Gustave PATII (CC4)
et Eugéne YOUNG (CC4) ont été
retenus respectivement sur les
postes de contréleur d’aérodrome
de Moorea et de Chef du parc a
matériel des aérodromes
Territoriaux.

Ftudes

Plusieurs cartes VAC ont été
mises a jour y compris celle de
Nuku Hiva. Une correction pour
validation de la maquette AIP/PAC
(nouveau format) a pu étre effec-
tuée, suite a une demande du ser-
vice de I'information aéronautique.

Pour tenir compte des modifi-
cations concernant la suppression
de certains obstacles dans les
trouées de décollage, une modlifi-
cation du tableau des caractéris-
tiques de piste a d(i étre effectuée.

Exploitation technique

En fonction de I'indisponibilité
des agents sur certains aérodromes,
les circulaires d'information concer-
nant le fonctionnement des services
des aérodromes des iles ont du étre
adaptées. En particulier, des modula-
tions du niveau de protection SSIS ont
été  ajustées en fonction des
contraintes du personnel et des
horaires des vols réguliers.

Une conven-
tion d'exploitation
pour assurer les
services AFIS/SSIS
sur I'aérodrome de
Manihi, lors des
repos hebdoma-
daires de I'agent
en place, a pu étre
conclue pour le
compte du STTI,
entre le SNA et un
prestataire de ser-
vice auquel une
formation a pu
Btre dispensée.

Deux agents mis a la disposi-
tion par le CEA ont pu étre formés
et habilités aux fonctions SSIS pour
assurer les missions de remplace-
ment des agents pompiers des
aérodromes de Bora Bora et
Raiatea.

Livraison d’un véhicule incendie de type
vIC 3.

S$S§1S

Les plans de
secours de 11 aéro-
dromes ont été mis a
jour et validés au
mois de décembre
1996. Les véhicules
réceptionnés au
mois d’octobre ont
été affectés sur les
aérodromes concer-
nés aprés  avoir
effectué une période
de rodage et une
visite d’entretien.

A l'occasion du transport
maritime, le véhicule de Fakarava
ayant été gravement endommagé
lors du transbordement sur le quai
de 'atoll, le chassis a di étre rem-
placé et ce véhicule remis a neuf.
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cé des le trimestre précédent et dif-
férents travaux d’améliorations vy
ont été apportés.

L'une des plus originales et
des plus innovantes consiste en
une télésurveillance/télésignalisa-
tion informatisée et mise en place
au sein du réseau informatique.

Cette  nouvelle  barriére
compte ” au moyen de boucles
placées sous la route les véhicules
ainsi que ses mouvements et
envoie ces renseignements par
courrier électronique quotidienne-
ment aux personnes concernées.

“

LUétude d’'un comptage cen-
tralisé et détaillé de I'alimentation
électrique du nouveau centre a
débuté au milieu du trimestre. On
espere que le premier trimestre
1997 permeltra la mise en service
de ce comptage, porteur d’amélio-
rations peut-étre substantielles
quant aux économies d'énergie.

Le travail quotidien d’entre-
tien des installations électriques
n‘a posé aucun probléeme. Les
mesures d'isolement trimestrielles
montrent une faiblesse de |'isole-
ment qui continuera a étre surveillé
de pres,

Les groupes de Huahine ont
été mis en service. Il sagit de deux
groupes électrogénes neufs (Lister,
puissance 27 KVA) du méme type
que ceux de Raiatea et de
Rangiroa.

Groupes de régulation du balisage lumineux dans
les aérodromes des iles

Activités

Un groupe électrogéne, pro-
venant de Huahine, a été recondi-
tionné par I'importateur puis instal-
[é & Moorea ol il “ reprend du ser-
vice ",

Informatique : SIGMA
et VIVO

Les systemes SIGMA et VIVO
sont a la charge d’une section, non
formalisée, chargée des sysiémes
informatiques liés au contréle du
trafic aérien.

SIGMA a vu I'installation de
la version 8.1 qui remplace la 7.3
et corrige certaines lenteurs qui
étaient particulierement sensibles
pour un site aussi chargé que la
Polynésie. Seuls les essais ont eu
lieu, la mise en service aura lieu en
1997 si tout se révele satisfaisant.

Certains développements ont
été réalisés localement : le strip-
ping a été modifié pour afficher des
renseignements supplémentaires,
une modification souhaitée par
CA/SAR.

Le systeme VIVO demande
une attention soutenue et le travail
quotidien consiste en un relevé
attentif des bogues qui affectent le
logiciel. Un outil de décodage et
consultation des traces a été entie-
rement réalisé par la Division tech-
nique pour faciliter cette tiche.

Un autre outil important, le
systeme de préparation de cartes
de propagation HF destiné aux
controleurs, a été révisé pour
émettre des graphiques au format
PostScript. Les images sont a la fois
plus précises et leur préparation
mieux automatisée.

Division des
Transports Aériens

Modification du parc

La société Air Tahiti a recu 2
ATR 42-500 au mois de décembre,
portant les marques d'immatricula-
tion F-OHJB et F-OHJC. Un troisie-
me appareil doit également étre
livrié au début de 1997. Ces trois
nouveaux avions, acquis dans le
cadre de la loi Pons, viendront i
terme remplacer les anciens ATR
42-300 pour permettre un rajeunis-
sement de la flotte et une meilleu-
re productivité grace a leurs perfor-
mances supérieures (2 siéges sup-
plémentaires, vitesse, confort).

Air Moorea a cédé un de ses
Britten BN2 immatriculé F-OCQOY
a une société privée Toki Paru,

Deux projets d’importation
d’aéronefs sont prévus:

- un Citation 5 Ultra (hi-réac-
teur) pour Wan Air,

- un Beech 200 modifié
Raisbeck par Air Archipels.

Dossiers opérationnels

Le point marquant du tri-
mestre a été |"étude du dossier
GPS. Lobjectif est d'utiliser ce
moyen de positionnement comme
moyen de navigation en route
ETOPS a bord des ATR d’Air Tahiti,
en remplacement de ['Oméga qui
doit étre supprimé a partir du mois
de septembre 1997. Ceci nécessite
I'application de consignes spéci-
fiques au GPS (NOTAM GPS, logi-
ciel de prédiction RAIM, consignes
en cas de pannes ou d’alarmes).

En cette fin d’année, le SEAC
a recu une demande concernant 2
projets de création de compagnies
aériennes de transport internatio-
nal.
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l'arrivage des trois véhicules
VIC-3 constituant le deuxieme lot
du marché est prévu pour début
1997,

Comptabilité gestion

Le projet du budget 1997 des
Aérodromes Territoriaux soumis a
I"approbation du Ministére des
Transports na pu étre retenu en ce
qui concerne la section d’investis-
sement car les opérations nou-
velles proposées n‘ont pas 6été
votées. Celles-ci feront |'objet
d’'une demande d’inscription au
prochain collectif budgétaire de
1997.

Au niveau de la comptabilité,
I'exercice 1996 s'est soldé par I'en-
gagement de 44,776 millions CFP
en crédits de fonctionnement et
134,2 millions CFP en ce qui
concerne la section d’investisse-
ment sur deux opérations financées
a hauteur de 80% par un emprunt
contracté auprés de la Caisse de
Développement.

Division Technique
Maintenance locale

La maintenance locale est
chargée de I'ensemble dles installa-
tions de l'aérodrome de Tahiti-Faaa
ainsi que du CCR et de quelques
installations périphériques telles
que l'autocommutateur du SEAC
Polynésie, ou les équipements de
contréle des bagages.

Les opérations de maintenan-
ce ordinaire ont eu lieu sans pro-
bléme particulier et ont pu donner
lieu a quelques améliorations des
installations existantes. Ainsi, le
glide a regu un tableau de mesure
(voltmetre et ampéremélre numé-
riques) qui permettront de mieux

Activités

suivre le fonctionnement de cet
équipement. La méme opération a
eu lieu au CED (centre d’émission
déporté) dont, d'autre part, le pan-
neau cde brassage des modem de
liaison avec la salle technique a été
entierement recablé.

De la méme maniére, la
Maintenance Locale a étudié, réa-
lisé et testé un amplificateur qui
sera inséré dans le lecteur de
bandes Assmann pour améliorer la
présentation de ['heure lors des
relectures.

Photo de famille du personnel de la Division
Technique.

Le DME TAF a été repris
(réglages) pour améliorer son
spectre de rayonnement el ainsi sa
“ lisibilité ” par les récepteurs de
bord des avions. Cette opération a
eu lieu en profitant de la mise en
service (par la Maintenance régio-
nale) du nouveau DME de
Huahine ainsi que du DME d’atter-
rissage de Faa’a.

Fin novembre en effet, le
glide de Faa'a s’est vu équiper d'un
DME directionnel qui permet
désormais aux avions en descente
sur I'lLS de connaitre trés précisé-
ment leur distance au point de tou-
cher des roues. Il s’agit d’une aide
précieuse au pilotage, et qui per-
met de s'affranchir du Middle
Marker situé sur l'ilot PW. Ce der-
nier a d’ailleurs été mis hors fonc-
tion.

[l est heureux que le DME
d’atterrissage soit désormais en
fonction,  puisque  quelques

semaines aprés son installation,
I'flot PW a fait, a deux reprises,
I'objet d’un cambriolage (vol des
panneaux solaires qui en assurent
I"alimentation). Une plainte a été
déposée auprés de la Gendarmerie.

Maintenance Régionale

Equipement majeur, le DME
de Huahine a été mis en service
avec la présence du STNA/3 en
mission. Cette mission marque la
fin d'un travail trés important de
1996 et une amélioration notable
de la précision de la navigation
dans les lles-Sous-Le-Vent.

La Maintenance Régionale a
pris en charge |'équipement en
radio VHF des huit véhicules SSIS
destinés aux iles de Polynésie fran-
caise.

Egalement dans le cadre des
améliorations apportées a la radio-
navigation en Polynésie, la radio-
balise de Rurutu a été passée a la
puissance de 100 W (25 W aupara-
vant), ce qui garantira une meilleu-
re réception a bord des avions en
navigation longue distance.

Le mont Tapioi de Raiatea ne
posséde plus d’installation de
radiocommunication (est a |’étude
I'installation d'une future antenne
avancée a Bora Bora). Avec l'aide
efficace  de l'aérodrome de
Raiatea, les équipements ont été
démontés et rapatriés a Faa’a pour
un emploi ultérieur,

Section
Electrotechnique

L'une des opérations les plus
importantes du travail de la section
Electrotechnique lors du quatriéme
trimestre 1996 a été la mise en ser-
vice de la barriere de traversée de
piste. Ce travail avait été commen-
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Ces 2 projets de compagnies
dénommeées Tahiti Airlines et Tahiti
Airways International, seraient
basées a Tahiti-Faa'a et exploite-
raient un Airbus A340 vers des des-
tinations sur le pourtour du
Pacifique Etats-Unis, Japon,
Corée, Hawaii, Australie, ..,

S'agissant de transport cle fret,
le SEAC a rejeté le dossier Antonov
32 B pour le transport de poissons
entre les Marquises et Tahiti, car
cet aéronef n’est pas certifié en
France.

Dans le domaine des hélisur-
faces, la  Société Héli-Inter

Polynésie a créé une base 2
Huahine avec I'exploitation d’un
AS 350 B. Cette installation s’est
faite en concertation avec les mou-
vements écologistes afin de limiter
aux maximum les nuisances pour
I"environnement.

Réglementation

La Division a été chargée du
recensement de tous les articles du
code de |I’Aviation Civile non enco-
re applicables en Polynésie
Frangaise, mais dont l'extension
serait souhaitable.

La parution d’un nouvel arré-
té datant du 29 octobre 1996 auto-
risant ['utilisation du GPS pour les
vols en VFR, a amené a réactualiser
la réglementation concernant I'em-
port des équipements de raclionavi-
gation et radiocommunication en
Polynésie Francaise. Le projet de

Activités

modification est basé sur I'adapta-
tion du niveau des exigences aux
infrastructures  existantes  pour
chaque archipel,

La Division a également par-
ticipé au groupe de travail conduit
par le Service Territorial des
Transports Inter-insulaires (STTI)
sur I'établissement d’une régle-
mentation relative a la création des
aérodromes privés et des hélisur-
faces en Polynésie Francaise.

La société Air Tahiti organise
depuis le mois d’octobre des stages
“Facteurs Humains” au bénéfice de
ses pilotes, mais également pour
d'autres pilotes basés en Polynésie
Francaise. Le Chef de la Division
du Transport Aérien et son assistant
ont pu assister a cette formation
qui vient compléter la réglementa-
tion sur le Personnel Navigant.

Missions - Visites -
Controles

La Division a effectué un son-
dage sur I'arrimage et le condition-
nement des bagages & hord des
vols internationaux a leur arrivée a
Faa'a.

Le Chef de la Division a
effectué un contréle en vol sur ATR
72 et ATR 42-500 entre Papeete et
Nuku-Hiva ainsi qu’un contrdle
d’exploitation de la base d'Héli-
Inter Polynésie a Taiohae.

Division Exploitation
Aéroportuaire

Le quatrieme trimestre s’est
caractérisé bien sar par les change-
ments intervenus sur les postes du
Directeur de I’Aérodrome et du
Chef de la Division Exploitation
Aéroportuaire. Un certain nombre
de dossiers ont donc été repris ou
relancés.

Zone d’Enregistrement des
Départs Internationaux dans
I'Aérogare

Le contrdle des bagages de
soute mis en place avec 2 zones
stériles fait I'objet de vives critiques
de la part des usagers. Un groupe
de travail a été constitué sous |"ani-
mation du Directeur de
I’Aérodrome :

- Meilleure concertation avec
les partenaires de la plateforme.

- Recherche d’amélioration a
court terme.

- Etude du
Automatisé.

Controle Aval

Information Aéronautique
en Polynésie

La documentation aéronau-
tique qui est diffusée aux usagers
souffre d'un processus de mise a
jour inadapté. Suite au Comité
Technique Paritaire Local du 04
décembre, Un groupe de travail
animé par le Chef de la Division
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Exploitation Aéroportuaire a été
constitué. Les représentants syndi-
caux y sont associés pour une
meilleure concertation. Objectif :
création d’une entité Information
Aéronautique agissant par déléga-
tion du Service Information
Aéronautique de métropole, avec
toutes ses conséquences (effectifs,
moyens techniques, évolution de la
Section Sol etc...). Les travaux d'ex-
tension des locaux ont d'ores et
déja été lancés pour faciliter la
mise en oeuvre de cette entité.

SSIS

Une panne sérieuse d’un des
2 véhicules de lutte contre 'incen-
die (ST 2000) du SSIS de Faa’a nous
a obligé a faire appel au prét d'un
camion SSIS de la Direction
Centrale des FEssais Nucléaires

Activités

(DIRCEN). Ceci montre notre fragi-
lité en cas d'indisponibilité d'un
gros moyen.

L'étude d’une vedette SSIS a
été lancée localement, la DNA
acceptant cette fois un finance-
ment en 1997. Cette question
devenait urgente avec |'arrét défi-
nitif de la vedette ELIR.

Les effectifs pompiers sont
aussi au coeur des préoccupations
de la Direction de I’Aérodrome. Ils
ne sont pas toujours suffisants pour
garantir le niveau de sécurité SSIS
fixé a 8, en regard du trafic gros
porteur traité par Faa’a. Si la fixa-
tion du niveau SSIS est une res-
ponsabilité du Directeur de
I’Aérodrome, les pompiers sont
de leur c6té sous contrat SETIL.

Siireté

Les mesures suivantes ont été
prises :

- Fin des mesures particu-
lizres mises en oeuvre pour les vols
a destination des Etats-Unis apres
I"accident du TWA 800.

- Réactivation de VIGIPIRATE
renforcé a la suite d’un attentat a la
bombe a Paris.

- Lancement de [|"appel
d’offre concernant le contrle des
acces en zone réservée d'aérodro-
me : c’est en définitive Paly
Protection qui assure déja la main-
tenance du systeme actuel qui a
obtenu le marché.

Professionnelles ...........
Non professionnelles .. ... ..
Qualifications IFR professionnelles . ...16
Qualifications IFR non professionnelles . .8
Qualifications instructeur PP, .
Qualifications de type et classe PP ... .10

Effectifs PN basés en Polynésie francaise :
Professionnels ............
Corps techniques . .........
Privés ... .. .. . o oo
Qualifications instructeur TT . .
Qualifications de type et classe

ACTIVITES DE UAEROPORT DE TAHITI-FAA’A (4eme trimestre 1996)

Validation de licences de personnels navigants :

....... 40 Feuextincteur .. ......c.cvivevineno.....0
,,,,,,, 46 Fall A8TONETS « v vvwn v s waven b o o onn v & swnmne & o
Alerte aéronefs .. ... .. . 10
Accident aéronefs .. ... ... oo 0
________ 2 Surveillance des mouvements et mises en route . . .420
Surveillance avitaillements .. ........... 350
Interventions diverses ... ... .. 20
INEHUCHIONS v v v s 5 v o svoies & & s w5 o sowee 10
...... 123 Exercices nautiques ELIR 90 et canot . .......0
........ 7 Entrainement plongée . .................12
...... 460 Exercicessurfeu .......................0
........ 8
........ 7

Notam regus classe 1 série A ... ..11644 Intervention véhicules et vedelttes SSIS .. ... .. 7
Notam émis classe 1 série A ... ...... 59 Intervention sur les véhicules de liaison ... .. 19
Notam émis classe 1 série C ........ 158
Protections aéronautiques fournies . . . .294
Circulaires locales d'information .. .... 3
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PREAMBULE

défaut de pouvoir maitriser le temps et le climat, 'homme a besoin de les prévoir de facon

de plus en plus précise, non seulement pour assurer sa propre sécurité, mais aussi pour

rentabiliser ses activités et préserver son environnement. Transport maritime, transport ter-

restre, agriculture, tourisme, industrie, travaux publics, aucun secteur ne peut se passer de
la météorologie. Les enjeux sont tels que chaque pays a besoin d'un organisme de haut niveau et
indépendant capable de mettre en ceuvre les moyens de la prévision météorologique.

Cette nécessité est encore plus évidente pour le monde du transport aérien car sans un mini-
mum d'informations météorologiques, toute navigation aérienne est impossible. La météorologie est
donc inséparable de I'aviation. Pourtant, Météo-France qui, il y a 20 ans, faisait encore partie de
'Aviation Civile sous le nom de Direction de la Météorologie Nationale (DMN), a vu son statut consi-
derablement évoluer pour devenir totalement indépendant du secteur aéronautique. L'assistance
meéteorologique a la navigation aérienne n'a pas pour autant cessé d’exister et reste une des mis-
sions de Météo-France.

C’est ce dossier qu’'ouvre Manureva ce trimestre, en s'intéressant plus particuliérement a I'as-
sistance météorologique a I'aéronautique en Polynésie Francaise. Les cadres juridiques et tech-
niques de cette assistance seront successivement évoqués.

L'acces par Météo-France, le 18 juin 1993, au statut d’Etablissement Public Administratif (EPA)
a eu des répercussions sur tous les services météorologiques d’outre-mer et, bien s(r, sur celui de
Polynésie Francaise. Ce dossier est également I'occasion de présenter la Direction Régionale de
Météo-France en Polynésie Frangaise (DIRPF) et de comprendre quelles ont été localement les
conséquences de ce changement de statut.




Une image satelitte de la région Pacifigue.

LE CADRE JURIDIUE

| y a 46 ans, les représentants de 52 nations se réunis-

saient a Chicago pour établir,

par le biais d’une

convention, le cadre qui allait régir le developpement
de l'aviation civile mondiale.

LE CADRE JURIDIQUE INTERNATIONAL

La Convention relative a l'avia-
tion civile internationale ou
Convention de Chicago a institué
I’'Organisation de [I'Aviation Civile
Internationale (OACI) qui a son siége
a Montréal. En ratifiant cette
Convention qui constitue le fonde-
ment de la législation technique
internationale dans le domaine de
'aviation civile, les Etats membres
de I'OACI se sont engagés a mettre
en ceuvre les systémes de naviga-
tion aérienne  adoptés  par
I’'Organisation.

Au fil des années, le Conseil de
I'OACI a élaboré et adopté 18 annexes
techniques a la Convention de
Chicago, lesquelles sont consacrées a
divers domaines : les télécommunica-
tions aéronautiques, la navigabilité,
I'exploitation etc.

L'Annexe 3 de la Convention de
Chicago traite de I'assistance météoro-
logique a la navigation aérienne. QOutre
ses dispositions générales, le contenu
de 'Annexe 3 couvre en particulier 3
domaines importants : les comptes ren-
dus et les prévisions d'aérodrome, les
centres de veille météorologique et le
systéme mondial de prevision de zone
(WAFS).

Pour préparer leurs vols, les
pilotes ont besoin de connaitre les
conditions météorologiques qui existent
le long des routes qu'ils doivent suivre
ainsi que sur leurs aérodromes de des-
tination. Comme l'indique 'Annexe 3,
l'assistance meétéorologique a pour
objet de contribuer a la sécurité, a la
régularité et a I'efficacité de la naviga-
tion aérienne. Les renseignements
météorologiques nécessaires sont
donc fournis aux exploitants, aux
organes des services de recherches et
de sauvetage, a la direction des aéro-
ports et aux autres intéressés. Pour
que le systeme fonctionne bien, une
liaison étroite doit étre assurée entre
les fournisseurs et les utilisateurs des
renseignements météorologiques.

Sur les aérodromes internatio-
naux, ce sont généralement les centres
météorologiques qui fournissent les
renseignements meétéorologiques aux
usagers aéronautiques. Les Etats met-
tent & la disposition de ces centres des
moyens de télécommunications suffi-
sants pour leur permettre de trans-
mettre des informations aux services
de recherches et de sauvetage. Ces
moyens permettent aux centres méteo-




rologiques, aux tours de contréle ou
aux bureaux de contréle d’approche
d’entrer en communication les uns
avec les autres.

répondre aux besoins des usagers
locaux et des aéronefs qui se trouvent
a moins de deux heures de vol de I'aé-
rodrome. Les prévisions de décollage
sont normalement fournies aux exploi-

tants et aux equipages de

conduite, sur demande,
dans les trois heures qui

précedent I'heure de
départ prévue.

Les  centres de
veille météorolo-
glque

A Ces centre sont mis

| en place pour prévenir
les avions en vol de

I'évolution significative

Exemple de carte des flux.

Comptes rendus, et prévi-
sions d’aérodrome

Les comptes rendus et les prévi-
sions d’aérodromes donnent des ren-
seignements sur les vents de surface,
la visibilité, les phénoménes météoro-
logiques et les nuages. Des bulletins
météorologiques  contenant ces
comptes rendus et ces prévisions sont
diffusés aux autres aérodromes a des
heures prescrites, une heure avant
leur période de validité.

Des messages d'observations
météorologiques d'aérodrome sont
également établis toutes les heures ou
toutes les demi-heures, puis sont
transmis au plus tard 5 minutes aprés
I'heure réelle d'observation.

Les prévisions d'atterrissage et
de décollage renseignent sur les condi-
tions prévues sur les pistes comme la
direction et la vitesse du vent, la tem-
pérature, la pression etc. Les prévi-
sions d'atterrissage sont établies pour

du temps ; ils les avertis-
sent de l'apparition de phénoménes
metéorologiques dangereux, tels que
les zones orageuses actives, les
cyclones tropicaux, les lignes de
grains forts etc. Ils leur transmettent
aussi des avertissements d'aérodro-
me pour les prévenir de I'imminence
de phénoménes météorologiques de
nature & affecter la sécurité des avions
ou des installations au sol, par
exemple les tempétes de neige et les
phénomenes de cisaillement du vent
sur les trajectoires de montée ou d’ap-
proche.

Les avions en vol doivent signa-
ler les phénoménes météorologiques
importants qu'ils rencontrent en route ;
leurs comptes rendus sont transmis
sur le réseau météorologique & tous
les intéressés. Sur la plupart des
routes internationales, les avions font
aussi des observations réguliéres sur
les vents et les températures en altitu-
de. lls transmettent a des intervalles
d’'une heure, afin de renseigner les
autres avions sur le temps présent et
de fournir des données d'observation
a partir desquelles les prévisions sont
établies.
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-Metéo-France est un acteur d'e Ia vie
econom:que a part entiére. i contri-
bue au déve!oppement econom;qus ef
a I'amélioration de la qualité de la vie
en répondant aux besoins des diffé-
rents secteurs d acn‘vité Ses compé-
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et de couveﬂure nuageuse sont fournies
& EDF pour ses prews.'ons de consom-
matron elecmque -

La communication des rensei-
gnements météorologiques se fait
donc suivant un cycle continu dans
lequel chaque participant est tour a
tour fournisseur et usager des don-
nées météorologiques.

En ce qui concernent les prévi-
sions de route, les pilotes doivent

obtenir, avant le départ, des rensei-
gnements météorologiques precis
pour étre en mesure d'établir une
route qui leur permettra de tirer parti
des vents les plus favorables et d'éco-
nomiser ainsi du carburant.

Elaboré par 'OACI, ce systéme
mondial de prévisions de zone a été
mis en ceuvre pour aider les Etats a

fournir a Paviation civile internationale
des prévisions de route normalisées et
de haute qualité. Depuis 1984, ce sys-
téme qui repose sur des techniques
modernes de linformatique et des
télécommunications, prépare et diffu-
se les prévisions établies sur une base
mondiale.

Dans ce systéme mondial, des
centres mondiaux et régionaux de pré-
visions de zone procurent des prévi-
sions météorologiques en route dans
des formats uniformes et normalisés.

Un centre mondial de prévisions
de zone(WAFC) est un centre météo-
rologique désigné pour préparer et
fournir aux centres régionaux de prévi-
sions de zone (RAFC) des prévisions
en altitude sous forme digitale a
I'échelle mondiale.

Les RAFC sont des centres dési-
gnés pour préparer et fournir des pré-
visions de zone pour les vols en par-
tance des aérodromes situés dans sa
zone de service et pour fournir des
données aux points de grille sous
forme digitale dont la couverture peut
s’étendre au monde entier. Les RAFC
sont destinés a disparaitre a court
terme, I'ensemble de I'assistance a la
navigation aérienne étant pris en char-
ge par les centres mondiaux.

Afin de coordonner, d’'uniformiser
et d'améliorer les activités météorolo-
giques dans le monde et d’encourager
'échange efficace de renseignements
météorologiques entre les pays dans
l'intérét des diverses activités
humaines, les Etats ont d'un commun
accord, établi une Convention créant
I'Organisation Météorologique Mondiale
(OMM). Cette Convention s'est dérou-
lée le 11 octobre 1947 a Washington.
Les activités de 'OMM sont multiples,
cependant, l'une
dentre elles est d'en-
courager les applica-
tions de la météorolo-
gie a [laviation et
rejoint de ce fait les
recommandations de
Annexe 3 de 'OACI.

& Image satellite d'un phénomeéne
cyclonigue.




LE CADRE JURIDIQUE FRANCALS

Aux termes de l'arrété du 5
juin 1975 pris en application de la
Convention de Chicago, ’La
Direction de la Meétéorologie
Nationale” (dénomination avant
1994) est désignée par la France
pour la fourniture de l'assistance
météorologique a la navigation
aérienne aux usagers de l'espace
aéronautique francgais”.

La loi de finance pour 1994 n°93-
1352 du 30 décembre 1993 “subroge
Météo-France, établissement public
créé par I'Etat par décret n°93-861 du

100 200 300
RANCE/POLYNESIE FRANCA

Loo
E (OON,1HON)

500
GOES

9

18 juin 1993, dans les droits et obliga-
tions détenus par I'Etat au titre de la
Direction de la  Météorologie
Nationale”.

Les articles D-131-11 a D131-14
du code de l'aviation civile délimitent
un cadre juridique dans lequel les ser-
vices rendus par Météo-France aux
usagers de l'espace aérien frangais
font partie des service mis en ceuvre
par I'Etat pour la sécurité de la naviga-
tion aérienne et la rapidité de ses
mouvements.

Image satellite du Pacifique.
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LE CADRE TECHNIQUE

e cadre technique de l'assistance a la navigation
aérienne comprend trois étapes. L’'observation et la
prévision météorologique constituent les deux pre-
miéres. La troisieme, la plus importante pour les
pilotes, consiste en la diffusion des informations météorolo-

giques.

ORGANISATION DES ACTIVITES
METEOROLOGIQUES D’0BSERVATION

Pour assurer ses missions au
profit du secteur aéronautique,
Météo-France percgoit la partie
météorologique des redevances
instaurées par I'administration de
I’Aviation Civile, et plus particulié-
rement la Redevance pour Services
Terminaux de la Circulation aérien-
ne (RSTCA).

La liste des aérodromes classés
RSTCA est fixée par I'administration
de ['Aviation Civile et publiée au
Journal Officiel de la Reépublique.
Météo-France a donc mis en place
une politique globale d'observations
en faisant la distinction entre les aéro-
dromes soumis a la RSTCA, et les
aérodromes non soumis a la RSTCA.

Carte des stations d'observation météorologiques en Polynésie

Les aérodromes soumis a la
RSTCA.

Ce sont des aérodromes de 1ére
catégorie pour lesquels
I'Etablissement Public Météo-France
assure lui-méme ['observation. La
plate-forme de Tahiti-Faa'a est la
seule de Polynésie a étre soumise a la
RSTCA. Elle bénéficie donc d’une
assistance continue 24 heures sur 24
et de toutes les autres prestations de
service public proposées par Météo-
France.

Les agrodromes non soumis
ala RSTCA.

Ce sont des aérodromes de
2éme et de 3éme catégorie. Pour
ceux-ci, Météo-France n’est pas tenue
d’'assurer la couverture des besoins
aéronautiques en informations météo-
rologiques. En pratique, si la plate-
forme dispose de personnels de
Météo-France affectés sur place,
ceux-ci font une cobservation pendant
les heures d'ouverture de la station
météorologique. Toutefois, les heures
d'ouverture de la station ne permettent
pas la couverture de tous les besoins
aéronautigues.

Les aérodromes de 2éme caté-
gorie font 'objet d'une sous-traitance
totale ou partielle de 'observation et
de l'information aéronautique & du per-
sonnel extérieur & Météo-France. En
effet, Météo-France peut passer des
conventions avec les organismes aux-




quels il sous-traite I'or-
ganisation de I'observa-
tion méteorologique sur
les aérodromes ol |l
n'existe pas de person-
nel Météo-France. Ces
organismes qui sont en
général les chambres
de commerce et d'in-
dustrie, sont appelés
“gestionnaires”. Il n'en
existe pas actuellement

en Polynésie.

Les locaux de la Direction Régional en Polynésie Francaise de Météo-France.

Les personnels

affectés aux taches d'observation sont
désigneés par le gestionnaire en accord
avec Météo-France. Ces agents sont
formés et agréés individuellement par
Météo-France et placés pour 'obser-
vation sous le contréle technique du
centre de rattachement désigné par
Météo-France qui, pour la Polynésie,
se trouve sur l'aérodrome de Tahiti-
Faa’a. Cet agrément est suspensif et
révocable par Météo-France si les
consignes d'exploitation ne sont pas
respectées ou si la qualité des obser-
vations n'est pas suffisante. Le ges-
tionnaire quant a lui, conserve sa qua-
lité d’'employeur a I'égard de ses per-
sonnels.

Sur les aérodromes de 3éme caté-
gorie les mesures météorologiques
principales, lorsqu’elles existent, sont
entierement automatisées. Elles ne
font I'objet de messages météorolo-
giques par Météo-France que lorsque

ce dernier est présent sur le site afin
d'assurer des missions autres qu'aé-
ronautiques. Ces stations automati-
sées sont donc d'un intérét trés relatif
dans le domaine de l'assistance a la
navigation aérienne.

Antenne deslinée a suivre les évolu-
tions d'un ballon sonde a ATUONA
(Archipel des Marquises).
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La modi-
fication de cet
organigram-
me  permet

LA PRV UN OUTTL INDISPENSABLE
A LA NAVIGATION AERTENNE

Pendant trés longtemps, en plus
des prévisions. météorologiques
nécessaires aux hombreuses iles et
atolis de Polynésie et de I'assistan-
ce météorologique a la navigation
aérienne, le Centre d’Analyse et de
Prévision de Tahiti-Faa’a (CAPT)
était tres sollicité pour la protection
des sites et des activités du Centre
des Expériences du Pacifique
(CEP).

En quelques années, le CAPT a
di faire face a une mutation a la fois
administrative et technique consécuti-
vement & deux événements impor-
tants qui se sont déroulés simultané-
ment : le passage de Météo-France en
Etablissement Public Administratif
(EPA) et la réorganisation de la DIRPF
avec la fermeture programmée des
sites du CEP. Cette double mutation a
transformé le CAPT en une division
PREVIsion dont l'activité est a présent
plus orientée vers des services com-
merciaux qui s'ajoutent aux missions
classiques de sécurité et d’assistance
a la navigation aérienne.

La restructuration de l'organi-
gramme de la DIRPF suite au change-
ment de statut de Météo-France, a fait
évoluer le CAPT (dissous le 10 janvier
1994) en division PREVIsion, le 5 mai
1996. Désormais, la partie exploitation
des Transmissions et Traitements de
données Informatiques (TTl-ex) du
CAPT a été rattachée a la division TTI.

de souplesse
dans les rap-

une plus gran-

ports entre la
PREVIsion et
les autres
divisions de la
DIRPF. Ainsi,
les relations
de plus en
plus étroites
entre la PREVIsion et la division
COMmunication, en raison de I'aug-
mentation des demandes de rensei-
gnements, ont été grandement amé-
liorées. Les prises de décisions de la

M. J. BONISSENT, Chef de la
Division PREVI.

PREVIsion sont également plus
rapides.
Le poste Renseignements

Média-Public (RPM) qui dépend de la
division PREVI a été créé le 1er mars
1996 et n'est opérationnel que depuis
le 2 septembre. Mis en place pour
faire face a la demande croissante de
renseignements, il soulage le travail
du prévisionniste général qui n’est pas
toujours disponible.

Les trois techniciens attachés a
ce poste ont la responsabilité de la
qualité des produits Météo-France vis
a vis de la clientéle. lls ont donc dd
s'adapter a de nouveaux matériels
informatiques et composer tous les
modeéles de documents a envoyer,
tous les jours, a une clientele trés
diversifiée.

L’évolution technique a été mar-
quée par [larrivée de nouvelles
machines. La plus attendue a été le
PDUS qui est un systéme de réception
d'images satellites. Le choix de ce
matériel a été délicat : il le fallait fiable
pour recevoir les images réalisées par
le satellite géostationnaire ameéricain

Apergu de la salle de la Division "PREV!".




GOES-9 (opérationnel depuis janvier
1989). Global Imaging, le fournisseur
americain sélectionné par la DIRPF
est venu installer les équipements et
former les informaticiens et les tech-
niciens de la maintenance ainsi que
les exploitants de la PREVIsion du 9
au 18 avril 1996.

Des images en haute définition
sont donc venues remplacer les
anciennes photos satellites beau-
coup moins précises. La fréquence
de réception des images, ancienne-
ment tri-horaire, a également été amé-
liorée, certains produits pouvant étre
acquis maintenant toutes les demi-
heures.

L.es missions

La zone de responsabilité de la
DIRPF recouvre I'ensemble de la
Polynésie frangcaise mais la veille
météorologique permanente, exercée
par la division Transmission et
Traitement des données Informatiques
(TTI), s’étend sur la majeure partie du
Pacifique sud. Les outils mis a la dis-
position de cette division pour assurer
cette veille permanente sont diversi-
fiés : réseau de stations météorolo-
giques polynésien et international
(celui de la veille météorologique mon-
diale), moyens propres a la DIRPF
(radar, satellites), observations météo-
rologiques des bouées, des navires,
des avions... La diversité de ces outils
offre donc de multiples sources d'infor-
mations et nécessite un réseau de
transmission des données performant.

Ce sont les données issues de la
veille permanente qui servent a I'ana-
lyse de I'atmosphere puis a la prévi-
sion du temps.

Les données sont vérifiées pour
servir a 'analyse qui est la schémati-
sation, la plus fidéle possible, de I'état
actuel des paramétres principaux

Le radar météo constitue un atout majeur du travail du pré-
visionniste,

caractérisant I'atmosphére. C'est ici
que commence le travail du prévision-
niste. Cette schématisation se fait
sous forme de cartes d'analyse de I'at-
mosphére tracées par le prévisionnis-
te ou est issue des calculateurs. Ces
cartes décrivent la situation météoro-
logique en surface et a différentes alti-
tudes choisies pour étre représenta-
tives, sur les domaines géographiques
qui vont de la Polynésie & I'ensemble
du Pacifique sud. Des bulletins d’aler-
te peuvent étre émis a ce stade pour
signaler la présence de phénomeénes
météorologiques présentant un dan-
ger pour la sécurité des personnes et
des biens.

A lissue de cette analyse se
déroule le stade de la prévision. Celle-
ci comprend deux niveaux. Le premier
est gere par les calculateurs qui éla-
borent des cartes météorologiques
pour la prévision numérique du temps.
Le deuxiéme niveau, réalisé par les
prévisionnistes, correspond a I'élabo-
ration des bulletins de prévisions
météorologiques  compréhensibles
pour les usagers.

La finalité principale de I'analyse
est donc I'élaboration des prévisions,
sous forme de cartes ou de bulletins.
Elles se font a plusieurs échéances
pour toute la Polynésie et nécessitent
'examen de la situation météorolo-
gique du jour sur le Pacifique sud,
voire sur le Pacifigue dans son
ensemble.

au milieu du siécle dern,
et la Marine en particulier, réalisent quelques
‘mesures, Publises dans le ‘Messager de
Tahiti*, publication hebdomadaire de Iepoque

‘méme permis de connartre la moyenne et la
'repamnon annueh’e de SCipil 5,

-spher;que et de Ia lermnp
que des. mdfcanons sur

_rea!rsés reguf:érememé 'hé

LA DIRECTION REGIONALE EN
POLYNESIE FRANCAISE
pE METEO”FRANCE

o La Du‘ection Regronaie _en
Polynesie francaise (DIRPF) est L'une
des quatre Directions de Meteo-
France situées dans les départemen ts
et territoires d’outre-mer. Les trois
autres, DIRAG (Antmes Guyane),
DIRRE et DIRNC, iegent respective-
ment 2 la Martinique, & La Reumon et
en Nauveﬂe Calédome i

giques effectuées sur :
En 1853 Iarmee

ces observations qui concernaient essentielle-
‘ment Papeete ne sont ni complétes, ni dune
grande homogénéité. Elies auront tout de

Les releves pfuw mémques on‘ :ee

Mfms!ere des cofames reprfr Je pm}er en 1929'
el, en raison de I’expans.'on rapide de avia-
tion commerciale et du développement des
vols intercontinentaux, fonda le Service de la
Météorologie Cofomale {SM Ie_2_9 avril de la
meéme annee : o




En 1932, le SMC est remplacé par la
création du Service Météorologique des
Etablissements Francais de I'Océanie et la
premiére station météorologique est construite
en 1935. Elle porte le nom d'Observatoire de
Falere et se situe sur les hauteurs de Papeete,
sur le Mont Faiere, a environ 92 mélres dalti-
tude. Depuis cette date, un réseau de stalions
s'est peu a peu mis en place dans ceﬁames
fles des Archipels polynésiens.

Deux evénements ont par la suite
entrainé une augmentation sensible de I‘actfw~
té meréorofogrque en Polynésie : la création
de l'aérodrome de Faa’a en 1961 et l'installa-
tion en 1964 du Centre d’Expenmen!araon au
Pac;frque (CEP) L

Eh 1961, la piste internationale
‘consiruite sur le Motu Tahiri est ouverte a la
circulation aérienne. La création de ['agrodro-
me de Faa'a entraine alors la mise en place
d'un service permanent de préws.'on aeronau-
tique sur I'aérodrome et l'ouverture d'une sta-
tion de radiosondage aux r.fes Marqwses a
Atuona

s accompagne du dévefoppemenf rapﬁde du
réseau de siations de mesures du vent et des
temperarures en a.'nrude o

Le réseau mé!eorolog:que po!ynesfen
constitue aiors une .fourde charge que se par~
concerne les stations du réseau de I'Aviation
Civile et le Ministere des armées pour fes sla-
‘tions travaillant pour les expérimentations
nucléaxres En e(fer depurs la creaﬂon du
ifons du sud-est de Ja Polynes:e ou les obser-
var;ons et sondages sont exécuies par de_s;

semble de la Polynésre le chef du Serwce
Météorologique de 'Aviation Civile est aus.s.'
ce!u: du Serwce Metéoro!ogfque du CEP

i _Cest en 1968 que J‘e Semce.
Meétéorologique s'installe dans ses locatix
actuels sur l'aérodrome de Faa’a.

LA DIFFUSION DES INFORMATIONS

C’est dans la diffusion des informa-
tions météorologiques que la mis-
sion d’assistance a la navigation
aérienne de Météo-France se déga-
ge le mieux. La DIRPF délivre ces
informations par le biais de mes-
sages aéronautiques.

Les messages émis par la
DIRPF a destination des usagers
aéronautiques sont soumis aux régles
édictées par I'Annexe 3 de la
Convention de Chicago. lls sont de
trois types : les messages d'observa-
tion, les messages de prévision et les
messages particuliers.

Ce type de message comprend
les METAR et les SPECI.

Les METAR sont des messages
d’observations régulieres. D’aprés
I'’Annexe 3 de la Convention de
Chicago, sur les aérodromes les
observations réguliéres sont effec-
tuées 24 heures sur 24. Ces observa-
tions sont généralement effectuées a

Les informations météorologiques sont a la disposition
des usagers au comploir d'acceuil de la PREVI.

des intervalles d’'une heure. Sur les
autres stations météorologiques aéro-
nautiques, les observations sont effec-
tuées comme I'a déterminé I'adminis-
tration météorologique, compte tenu
des besoins des organes de la circula-
tion aérienne et de l'exploitation des
aeronefs.

Les messages d'observations
réguliéres sont communiqués a inter-
valles réguliers et selon les besoins,
aux organes locaux des services de la
circulation aérienne puis mis a la dis-
position des exploitants et des autres
usagers de I'aérodrome. Les observa-
tions inscrites sur les METAR sont
faites a l'aérodrome ou a proximité.

Les SPECI sont des messages
d’'observation spéciaux émis lorsque
les conditions météorologiques subis-
sent des modifica-
tions importantes
bien précises
changement de la
direction du vent, de
sa vitesse, etc.

L'utilisation des ordinateurs
est devenue chose courante
dans le travail des météoro-
logues.




l.es messages de prévision

On y distingue les "Terminal Aera
Forecast” (TAF) et les prévisions d'at-
terrissage ou de décollage.

Les TAF sont des messages de
prevision d'aérodrome. Une prévision
d’aérodrome est établie par le centre
météorologique désigné par 'adminis-
tration météorologique intéressée : en
Polynésie, c'est le centre météorolo-
gique de l'aéroport de Faa'a qui
délivre les TAF,

Une prévision d'aérodrome
constitue un exposé concis des condi-
tions météorologiques prévues sur un
aerodrome pendant une période
déterminée. Elle porte sur les vents de
surface, la visibilité, le temps présent,
les nuages et les variations significa-
tives prévues de I'un ou de plusieurs
de ces éléments pendant la période.

Les TAF sont diffusés au moyen
des émissions VOLMET, Ce sont des
émissions réguliéres de renseigne-

Le pilole doit toujours connaitre les conditions
météorologiques avant d’entreprendre son vol.

ments météorologiques destinés aux
aéronefs en vol. lls sont émis avant et
pendant toute leur période de validité.
Le prévisionniste doit pouvoir suivre
I'évolution des conditions météorolo-
giques qui régnent sur laérodrome
pour amender si nécessaire sa prévi-
sion.

Exemple de message TAF.

(b Franice

DIRECTION REGIONALE
POLYNESIE FRANCAISE

PREVISION AERONAUTIQUE

T

TAF

TAF :

NTAA 212207 VRBO3KT 9999 NSW SCT020 SCT050 SCT150
PROB30 TEMPO 2207 8000 VCSH SCT017 BKN050 BKN120=

NTTB 212207 08020KT 9999 NSW SCT017 SCT050 SCT120
PROB30 TEMPO 2207 08020G30KT 6000 SHRA BKNO13 BKNI100=

NTKR 212207 08020KT 9999 NSW FEW023 SCT050=
NTTO 212207 08020KT 9999 NSW FEW023 SCT050=

NTTX 212207 08015KT 9999 NSW FEW023 SCT050=

L NTMN 212207 08015KT 9999 NSW SCT020 TEMPO 2207 06020G30KT=

rances, Ia péche haut

NTGI 212207 08015KT 9999 NSW FEW023 SCT050= ‘

NTAT 212207 08012KT 9999 NSW FEW023 SCT050=

|

peu, I'habitude de consulter le Service
Météorologique. e

Météorologie
(SEMIPE).

des seceurs ol les décideurs ont pris, peu 4




LES MOYENS DE LA DIRECTION
REGIONALE EN POLYNESIE
FRANCAISE DE METEO FRANCE

«les effectitsn

La rédaction d'un

Les effecrffs se composent d’un peu TAF implique que 'ob-
plus d'une centaine d'agents a sratuls drffé servation météorolo-
renciés. s sont composes : - ) . ;
- 4 60% de fonctionnaires d'Etat dont 30%| 9ique soit assuree sur
appartiennent aux corps métropolitains et 30% l'aérodrome considéré.
au Comps d’Etat de !'Admm.vsrrarron en En Polynésie, cette

Polynésie Francaise (CEAPF), e i -

- 4 40% dagents conlractuels, Agents Non condition n e,St remplie
-Foncr.'onnalres de !Admfmstratron_(ANFA | que sur les aérodromes
: de Faa'a, Hao et

SurJ ensembfe de cet erfecirf on camp- Moruroa. Pour cette rai-
re que!ques 90 psrsonnels rechmques une son, les prévisions éta-

douzaine d’ouvriers el 5 admmrsrra tifs répams ;
de la fagon suivante : ' blies pour les autres

- 65% au siege de la D{HPF sur .’e s:te aéro- aérodromes du
portuarre de Tahiti-Faa'a. i Territoire doivent étre Slation d'observations de Faa'a
| dans !es 10 sranons répames sur Ie considérées comme
des prévisions de zone et non d'aéro- Les stations d'observations sur
drome. aéroport mettent a la disposition des
aéronefs, par l'intermédiaire de la tour
Dans les messages d'observa- de contréle, les informations concer-
tion pour les prévisions d'atterrissage  nant les conditions météorologiques
ou de décollage, les renseignements ~ Sur le terrain : vent, plafond, nébulosi-
relatifs au temps présent sont repré- té, visibilité, température, QNH (pres-
sentatifs de la zone de décollage etde  sion au niveau de la mer en atmo-
montée initiale ainsi que de la zone sphere standard), phénomene météo-
d'approche et d'atterrissage. Les ten-  rologique observe.
W dances météorologiques annoncées
Q,‘Amfﬁg;;s par ces messages sont valables deux Les prévisions d'atterrissage,
heures. élaborées 1 ou 2 heures avant l'atter-
rissage, sont transmises a l'avion en
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45.000.000 FF en 1996, et dont le Directeur
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vol suffisamment tét pour leur per-
mettre de se dérouter si nécessaire.

Toutes les heures, la tour de
contrdle regoit par le biais du Systéme
Informatique  de  Gestion des
Mouvements des Aéronefs (SIGMA),
les TAF et les prévisions de décollage
et d'atterrissage émis par la DIRPF.
Chaque nouveau message est alors

enregistré par le contréleur sur un
magnétophone en frangais (ainsi
gu'en anglais quand il s’agit d'un vol
international), puis est diffusé en
boucle. Le magnétophone dispose de
deux pistes ce qui permet au contrd-
leur d’enregistrer le nouveau message
sans interrompre la diffusion du précé-
dent. La diffusion de chaque message
est précédée du numéro d’ordre et de

¥ (Moderate icing)
i Givrage forl (Severe icing)

e Brume de grande étendue
(Widespread mist)

= Brouillard étendu*

(Severe sand or dust haze)

< Tempéte de sable
ou de poussiére
de grande étendue
(Widespread sandstorm
or duslslorm}

METEO CARTES DE PREVISION TEMSI
FRANCE DU TEMPS SIGNIFICATIF
SYMBOLES DU TEMPS SIGNIFICATIF LOCALISATION
[d Pluie (Rain) o5 Brume séche COT: surlachle
Bruine (Drizzle de grande élendua . irtdri
) ruine (Drizzle) (Widespread haze) LAN:  Alintérieur des terres
& Pluie se congelant :
N (Freezing l‘ai?l) A Turbulence modéréo COL: Jchiamadt
L (Moderate furbulence) MAR: enmer
% Neige* (Snow)
A Turbulence forte MON: au-dessus des
v Averse* (Shower) (Severe turbulence) montagnes
A Gréle (Hail) CAT  Turbulence en SFC: ensurface
" i o atmosphére claire
W Givrage faible* (Light icing) (Clear air turbulance) VAL: dans los valldes
Givrage modéré _4 “Ligne da grains forls CIT: & proximité ou

ST (Severe fine squally

R Orage (Thunderstorm)

Ondes orographiques
. marquées (Marched
mountain waves) - MTW

Widespread fog) 6 Cyclone tropical

- Fumée de grande étenduo (Tropical cycione)
{Widespread smoke) 4. Chasso-neige élevéo
Forte brume do sable do grande étandue

5 ou de poussigre (Widespread blowing snow)

au-dessus des villes
imporlantes

! Cos symboles na sont pas utilisés pour los vols 4 haute altitude

ABREVIATIONS UTILISEES POUR EXPRIMER LA QUANTITE DE NUAGES

ISOL: Cbisolés
OCNL.: CB bien séparés

FRQ: CB peu ou pas séparés
EMBD : CB noyés dans des couches de nuages

CUMULONIMBUS

SKC : ciel clair (0 octa)
SCT : épars (1 & 4 octas)

OVC : couvert (8 oclas)
LYR: en couches

AUTRES NUAGES

BKN : fragmenté (ciel couvert avec trouées) (52 7 octas)

NUAGES

- La mention Cb ou le s

- La base et le sommet des nua
xxx indique que la base (ou le s

ges et des phénoménes sont donnds en niveaux de vol, le signe
ommet) est en dehors de la tranche de I'espace aérien du TEMSI.

ymbole [{, doit étre interprété comme englobant tous les phénoménes
météorologiques normalement associés aux cumulonimbus ou aux nuages (', A, sl




LES ACTIVITES COMMERCIALES
DE LA DIRECTION REGIONALE
ENPOLYNESIE FRANCAISE
DE METEO-FRANCE

' indispensables
_de la course de

I'heure a laquelle il a été enregistré.
Pour les pilotes, ces messages sont
connus sous le nom de messages
ATIS (Automatic Information System).

De tous les message destinés a
I'aéronautique, les TAF et les prévi-
sions d'atterrissage ou de décollage
sont les seuls messages que la tour
de contrdle diffuse. Tous les autres
sont des messages disponibles dans
les dossiers de vol constitués par le
bureau de renseignements aéronau-
tiques de la station météorologique de
I'aérodrome.

La tour de controle de Tahiti-Faa'a a besoin des infor-
mations météorologiques pour bien fonctionner.

s particuliers

lls signalent I'existence et préci-
sent le développement de phéno-
ménes dangereux pour ['aéronau-
tique.

Les renseignements SIGMET
sont établis et communiqués par un
centre de veille météorologique,
concernant I'occurrence effective ou
prévue de phénoménes meteorolo-
giques en route qui peuvent affecter la
sécurité de I'exploitation aérienne.
Ces messages sont diffusés sur le

Réseau du Service Fixe des
Télécommunications Aéronautiques
(RSFTA) qui est un réseau mondial de
circuits fixes aéronautiques destinés a
I'échange de messages et/ou de don-
nées numeriques.

Destinés aux vols non internatio-
naux, les TEMSIG (Temps
Significatifs) signalent I'existence réel-
le ou la probabilité d'occurrence de
phénoménes dangereux pour l'aéro-
nautique tels que : les cisaillements du
vent dans les basses couches de l'at-
mosphére, les zones nuageuses
actives, les vents forts sur les zones
aéroportuaires.

Les dossiers de

En Polynésie, la DIRPF approvi-
sionne une clientéle aéronautique a
qui elle fournit la documentation
nécessaire a I'accomplissement d'un
vol. Il s'agit d’'informations comprenant
des cartes et formulaires qui contien-
nent des renseignements météorolo-
giques sur le parcours entre 'aérodro-
me de départ et celui de destination, et
sur le temps prévu sur les aérodromes
de destination et de déroutement.

Dans tous les cas, dans la mesu-
re oll le dossier est retiré par un
membre de 'équipage, il est systéma-
tiquement expliqué et compléte verba-
lement par le prévisionniste a l'aide
des derniéres informations dont il dis-
pose.

Station d'observation de Tubuai (Archipel des Ausirales).




En Polynésie francaise, la
DIRPF élabore deux types de dossiers
en fonction des usagers aéronau-
tiques servis. Chaque dossier compor-
te des documents distincts pour le tra-
jet et pour l'atterrissage.

Les dossiers de vol de type A
pour les vols internationaux com-
prennent quatre types de documents :
pour le trajet
1- Une feuille de vents et de tempéra-
tures a différents niveaux ;

2- Des cartes de flux et de tempéra-
tures & plusieurs niveaux couvrant non
seulement la route directe mais égale-
ment celle des dégagements éven-
tuels ;

3- La carte du temps significatif
(SIGWX) qui mentionne les zones
nuageuses susceptibles de représen-
ter un danger pour I'aéronautique
(zones orageuses, turbulences, givra-
ge, cyclone, cendres volcaniques,
etc.) ;

4- Le SIGMET en cours de validité, en
complément des informations fournies
par les cartes du temps significatif ;

pour I'atterrissage : des TAF pour
I'agérodrome de destination et ceux de
dégagement.

Les dossiers de vol de type B
pour les vols locaux comprennent
pour le trajet :

1- La carte de flux indiquant les vents
en force et direction a plusieurs
niveaux sur I'ensemble du Territoire ;
2- La carte TEMSI du temps significa-
tif sur le domaine de la Polynésie
décrivant les systémes nuageux
(genre de nuages, nébulosité, bases
et sommets) et les phénoménes dan-
gereux associés (précipitations,
orages, turbulences, givrage...) ;

3- Le message TEMSIG éventuel ;

et pour I'atterrissage : des apergus du
temps dans les environs des plates-
formes aéroportuaires du Territoire.

Le dossier de vol de type A donne loutes les informa-
tions météorologiques indispensables aux vols inter-
nationaux

a clientele aéronautique de

Ces usagers se regroupent en 4
grandes familles.

Pour les vols internationaux, la
DIRPF  fournit aux compagnies
aeriennes internationales des dossiers
de vol de type A en contrepartie de la
partie météorologique de la RSTCA
percue par la DGAC auprés de ces
compagnies.

Pour les vols d'Air Tahiti et d’Air
Moorea, un agent de la direction des
opérations d'Air Tahiti vient, chaque
jour, chercher des dossiers de type B
au bureau d’informations aéronau-
tiques de la DIRPF. Ces dossiers peu-
vent éventuellement étre complétés
par une image satellite.

Pour les usagers commerciaux
privés tels les perliculteurs, les aéro-
clubs et les particuliers, les pilotes
recoivent des dossiers de type B.

Pour les vols de I'Armée de I'Air
et de la Marine Nationale, les dossiers
de vol sont de type A ou B en fonction
de la destination du vol effectué,




CONCLUSION

‘assistance météorologique a la navigation aérienne est une mission de la Direction
Régionale de Météo-France en Polynésie Frangaise essentielle au bon déroulement des
mouvements aériens dans le ciel polynésien.

Dans les autres missions qui incombent a2 Météo-France en Polynésie, il convient de mention-
ner tout spécialement celle fondamentale d’assurer la sécurité météorologique des personnes et des
biens, 24 heures sur 24, en liaison étroite avec la Direction de la Protection Civile du Haut-
Commissariat, les Administrateurs et les Maires de Polynésie ainsi que les Forces Armées.

Le comité de rédaction du Manureva magazine tient a remercier tout particulierement les
agents de la Division Prévision ainsi que ceux de la Division Communication, sans lesquels, le
theme développé dans ce Dossier du trimestre n’aurait pu étre realise.
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Circulation Aérienne
et Centre de Controle

L'activité trimestrielle a été
marquée par la préparation et la
participation a la  réunion
ISPACG/11 (Informal South Pacific
ATS Coordinating Group). Celte
réunion rassemblait les respon-
sables des organismes du contréle
et les usagers de I'espace aérien du
Pacifique Sud. A I'ordre du jour, les
thémes principaux a retenir sont :

- Les modalités de mise en
ceuvre des DARP (Dynamic Airborn
Route Planning). Il s'agit de routes
flexibles adaptables en temps réel
aux conditions météorologiques
offrant le meilleur colt aux usagers.

- La préparation de la mise en
ceuvre de I'ADS  (Automatic
Dependance Surveillance) qui sera
concrétisée a Tahiti par la phase 3 de
VIVO prévue en 1998.

Activités

Au plan de la gestion des
effectifs, la publication du décret
relatif aux durées des séjours outre-
mer conduit a prévoir le remplace-
ment et le départ des agents
concernés par les dispositions tran-
sitoires de ce décret. Les consé-
guences de ce mouvement de per-
sonnel seront ressenties tout au
long des années 1997/1998.

Concernant la formation,
I'organisation de la Subdivision
Instruction et les modalités d’acces
a la qualification ont recu I'avis
favorable du CTP.

Search And Rescue (SAR)

La Division Circulation
Aérienne assure également le ser-
vice de recherche et de sauvetage
au  bhénéfice des aéronefs.
Heureusement, aucun événement

n‘est intervenu au cours du tri-
mestre. Cependant, pour maintenir
I'efficacité de ce service, un exerci-
ce a été effectué au mois de
novembre 1996.

Deux objectifs ont été traités :

- Exercice de largage de
chaines SAR sur cible désignée.

- Simulation d’un accident
sur un aérodrome dépourvu d’or-
ganisme de la Circulation Aérienne
avec acheminement par moyen
aérien conventionné des premiers
secours et démonstration de I"utili-
té du téléphone IMMARSAT pour
assurer les liaisons essentielles de
I"équipe médicale.

RECAPITULATIF DU TRAFIC COMMERCIAL DE PAERODROME DE TAHITI-FAA’A
(de janvier a décembre 1996)
COMPAGNIES iyois | LTRANSPAX: L 5ol T iokpen
L maNs
ILRAFIC COMMERCIAL INTERIEUR (DOMESTIQUE)
AIR MOOREA A 9356 73 647 73 647 119 934 61,4
(MOOREA) D 9340 76 300 76 300 119 655 63,8
T 18 696 149 947 149 947 239 589 62,6
AIR MOOREA A 7360 ggsg i 6759 11184 604
| D Hiaml e g eag 6798 11162 609
T L 13857 0 13557 22346 60,7
AIRTAHITI A 5 288 191 337 191 337 285 959 66,9 610 506 29 341
D 5294 180 548 180 548 285 653 63,2 1068269 61863
T 10 582 371 B85 371 885 571 612 65,1 1678775 91204
TAHITL A 73 CRdei e
CONQUEST D 73 164 LiBldi L DR
AIRLINE T 146 a2 ades
AIR A 152 569 569 1108 51,4 7 820 PAXt -39,8
OCEANIA D 152 604 604 1108 54,5 9165 FRET -77,7
T 304 1173 1173 2216 52,9 16 985 s.0. -321
AIRALIZE = A 28 80 80 19 40, PAXL 51,5
s D 28 62 6z 196 316 FRET  -100,0
T 56 142 142 392 36, S.0. 559
WANAIR A 210 1426 1426 2 345 60,8 23 795 PAXt  +1260,8
D 210 1350 1350 2 345 57,6 38 142 FRET  +575,0
T 420 2776 2776 4690 59,2 61937 5.0. +1075,4
AIR A 104 . 333 333 934 35,7 . PAXt
ARCHIPELS D 104 00 i7s 178 934 19,1 . FRET
T 208 511 oIl 1868 R7A e LR

TOTAL
TRAFIC

INTERIEUR
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274 399
.266 004
540 403

274 399
266 004
540 403

422 244
421 637
843 881

642 121
1115576
1757 697

29 341
61 863
91204




Activités

Etudes et acquisitions
fonciéres
Route de contournement

La position du seuil décalé
induit par cette future route a été
optimisée en liaison avec le STBA
et le STNA, en fonction de critéres
divers, tels que le gabarit routier,
I'utilisation des “ reverses " (bruit

SERVICE DE aéronautique). Elle est fixée a envi-

ron 300 m de I'extrémité Quest de

L’INFRASTRUCTURE la piste.
AERONAUTIQUE

Les enquétes préalables et

parcellaires ont permis de recevoir
le public, les titulaires de droits, les
propriétaires, de déterminer les

l[imites exactes de |'emprise a
acquérir, de vérifier les titres de
propriété, la qualité des proprié-
taires et de préparer ainsi I'expro-
priation.

Compte-tenu des observa-
tions recueillies lors de ces
enquétes, quelques modifications
ont été apportées aux documents
parcellaires initialement présentés
et soumis pour accord aux proprié-
taires concernés.

A l'expiration de toutes les
formalités administratives prévues
par la loi, un arrété a déclaré d’uti-
lité publique les travaux de réalisa-

RECAPITULATIF DU TRAFIC COMMERCIAL DE LVAERODROME DE TAHITI-FAAA

(de janvier a décembre 1996)

COMPAGNIES VOLS PAX TRANS PAX+ 5.0. CMR% FRET POSTE - %VARIATION
TRANS - (KG) (KG) . 1996/1995
TRAFIC COMMERCIAL INTERNATIONAL
GROUPE A 213 57 417 57 417 83 865 68,5 736 926 453 317 PAXt -9,3
AIR FRANCE D 213 57 577 57 577 83 897 68,6 202 619 83 741 FRET -20,1
T 426 114 994 114 994 167 762 68,5 939 545 537 058 S.0. -13,1
QANTAS A 166 20318 14277 3459 50 793 68,1 881 282 7214 PAXL
Dl D 166 19738 14277 34015 50813 669 25467 4066 FRET
T 332 40056 28554 68 610 101606 675 906749 11280 B
AIRNEW-Z A 267 46 547 17 463 64 010 98 999 64,7 1673997 19926 PAXt +4,7
D 267 47 323 17 463 64 786 99 096 65,4 64 096 4013 FRET -1,0
T 534 93 870 34 926 128 796 198 095 65,0 1738093 23939 S.0. 40,3
LAN CHILE A 112 15305 - 15305 23 883 641 124977 1269  PAXt 484
D 112 14 878 14 878 23 693 62,8 151 793 801 . FRET +19,8
; T 224 30 183 30 183 47 576 63,4 276 770 2070 S.0. +144
HAWAIIAN A 54 10 297 10 297 16 555 62,2 25 978 2640 PAXt -9,6
AIRLINES D 54 10 092 10 092 16 552 61,0 9628 1009 FRET -32,4
T 108 20 389 20 389 33 107 61,6 35 606 3 649 S.0. -56
AR A 104 8799 - 8799 14 948 589 55062 11897 CPAXt 7,7
CALEDONIE D 104 8 694 8 694 14 939 58,2 57 772 20 289 FRET -77.3
NTL T 208 17493 : 17 493 29 887 58,5 112 834 32 186 _ S.0. 36,6
A.OM A 162 38 915 38 915 51102 76,2 644 426 44 011 PAXt -3,7
D 162 38 883 38 883 51168 76,0 170 005 32177 FRET -6,3
T 324 77 798 77 798 102 270 76,1 814 431 76 188 S.0. -43
CORSAIR A 95 28 074 28 074 39 081 71,8 499 894 1840 PAXt +4,4
; ) 95 27 310 27310 39 125 69,8 55 723 1035 FRET +9,6
T 190 55 384 55 384 78 206 70,8 555 617 2875 S.0. 46,1
TOTAL A 1173 225 672 31 740 257 412 379 226 67,9 4642542 542114 PAXt -3,0
REGULIER D 1173 224 495 a1 740 256 235 379 283 67,6 737 103 147 131 FRET -7,0
T 2346 450 167 63 480 513 647 758 509 67,7 5379645 689 245 S.0. -65
TOTAL NON A 18 3935 303 4238 5 316 79,7 17 380 PAXt -48,1
REGULIER D 18 3706 303 4 009 5 270 76,1 FRET -75,0
: T 36 7 641 606 8247 10 586 77,9 17 380 S.0. -53,0
TOTAL A 1191 229 607 32 043 261 650 384 542 68,0 4650922 542 114 PAXt -4,4
INTERNA. D 1191 228 201 32 043 260 644 384 553 67,7 737 103 147 131 FRET -7,8
T 2 382 457 808 64 086 521 894 769 095 67,9 5397025 689 245 S.0. -7,7

504 006 536 049 806 786 (¢ 5302043 571455
494 205 i 526 248 806 190 65,3 1852679 208994

998 211 1062 297 1612976 65,9 7154722 . 780 449
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tion de la route de contournement
et un autre arrété a déclaré ces-
sibles immédiatement les parcelles
de terre nécessaires a ces travaux.
La phase prochaine est judiciaire :
c’est celle qui entraine le transfert
de propriété aprés une juste
indemnisation pour permeitre la
prise de possession effective.

Etudes réfection parking
“ Administration ”

Cette opération de réfection
permettra de disposer de 70 places
supplémentaires de parking, por-
tant sa capacité a 184 places. Le
maitre d’ouvrage, la SETIL, a confié
les études et la surveillance des tra-
vaux au SIA ; ceux-ci commence-
ront au Ter trimestre 1997,

Le montant des travaux est
d’environ 22 M CFP (y compris la
réfection de I'éclairage public.

Etudes visant a améliorer le
contréle des acces

La charte de gestion et de
contréle d’accés a été validée en
1995 par le COLSA. Le dossier de
consultation des entreprises établi
en 1996 avec la collaboration des
bureaux d'études de STERIA et

Activités

ECEP, a été adressé en octobre 96
aux entreprises, dont la candidatu-
re avait été préalablement retenue.
Le marché devrait étre passé au
2eéme trimestre 1997,

Les buts du systeme de
controle d’accés sont principale-
ment :

- l"automatisation des
contréles d’acceés aux nouvelles
zones définies ;

- la réduction des popula-
tions habilitées a se rendre dans les
zones de sQreté ;

- la délivrance de nouveaux
badges lisibles par proximité et
véritables clés électroniques ;

- I'installation d’un systeme
de gestion des accréditations :

- l'organisation de la fonction
de supervision.

Etudes de changement d’af-
fectataire sur HAO

Les autorités militaires et le
Service d’Etat de I’Aviation Civile
ont engagé une réflexion sur |"évo-
lution possible de I"affectataire de
I"aérodrome de HAO. Les caracté-
ristiques de la piste (3380 m x 45
m), et des installations existantes
(bloc, aérogare, hangars) paraissent
trés intéressantes et des études des-

tinées & cerner 'aptitude de cette
plate-forme a accueillir des gros
porteurs en déroutement de TAHI-
TI-FAAA doivent étre engagées en
concertation entre les deux ser-
vices. Une mission de visite de
I'ensemble de HAO est en prépara-
tion.

Régularisation de la
situation juridique des
emprises des aérodromes
de TAHITI-FAAA,
RAIATEA et BORA-BORA

L'arrété n° 1877/DOM du
04/08/64 n’ayant pas été enregistré
a l'origine par la conservation des
hypotheques, le service s’est trouvé
dans I'impossibilité de réaliser des
transferts de propriétés sur I’en-
semble des emprises objet de la
concession de 1964.

Cellte anomalie, découverte
en 1994 a I'occasion d’un échange
sans soulte envisagé avec un ter-
rain mitoyen de la zone aéropor-
tuaire, a trouvé une résolution le
13/11/96 par la transcription a la
conservation des hypotheques. Le
titre de propriété ainsi obtenu met
fin & quelques incertitudes.

TRAVAUX

L

TRAVAUX MAITRISE
D’OEUVRE SIA

TAHITHERA G e 0
+ Extension locaux commandement de F'aérodrome.

DESIGNATION

des. 'a'c_é.és_ (gﬁrélé) - rh_arg:ljé

—| | % AVANCEMENTj UJATE ACHEVEMENT

TRAVAUX DU CONCES-
SIONNAIRE

TAHITIEFAAA: e
- Hage supplémentaire nouvelle restauration : tra-
Vaux en COU!‘.E,:. di . i i

96l Reieigy

CONTROLE DE LA SECU-
RITE AEROPORTUAIRE
DES INFRASTRUCTURES
TERRITORIALES

- Contrble des demandes d'émission de NOTAM ot
circulaires d'information présentées par la Direction
locale de I'Equipement. = 0 L
- Controle de conformité des nouveaux aérodromes,
- Contrdle de la cohérence des différents documents
d’information aeropautique.

manente -
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Activités

ETUDES

DESIGNATION % AVANCEMENT DATE ACHEVEMENT
TAHITI-FAA'A
_Route de contournement -1ére tranche (expropriation en coursi: DCE 1ére tranche 100
i ~ Termine
_ Allente d’accord sur la prise de maitrise d'ouvrage par la SETIL.
- Route de contournement - 2éme tranche : élude du projet. 40
- Parking “administration” & proposition d’attribution de marché faite, décision maitre i
douvrage SETIL prise, mise au point d’offre. 100 Février 97
- Frude shéma directeur (SDAN] - Perspectives de développement. Qe
o i il : ] Février 97
- Regroupement bureaux DIR, NA, ADM, SIA = programme. 40 S Hi
; _ | i - Février 97
- Ftude d’un projet de développement de acrogare et de la zone sudl: 100 : i
! i Février 97
- Mise a jour arrété de police. 95 i
_ i I | Février 97
- Systome de conltrole des acces (sareté) : Marché attribug. 100
Féyrier 97
- Rectification virage du flamboyant {PSA) : étude de faisabilite. 100
: L Février 97
- Relevé des dégradations de la piste de Tahiti-Faa’a, constat aire de stationnement a 80 |
faire. Février 97
- Etude réaménagement hangar CIP (Défense) : marches. 30
Mars 97
RAIATEA ! |
- Suivi établissement du PGA. 95 e
- Suppression des obstacles trouges 07. 100 Février 97
Janvier 97 i
HAO L L . -
- Changement d'affectataire : inventaire des moyens nécessaires au transfert, 10 |
: - Mars 97

DESIGNATION

TAHITI-FAA’A | :
- Domaine public maritime : prorogation du délai de remblaiement, dossier en conseil
des ministres.

- Domaine public Etat - Entrée BAT90 : réalisation clu transfert en cours, nolaire,
Domaines.

_ Damaine privé Elat : étude et mise en place de la gestion d'entretien VRD des lotis-
sements prives dans la Cité de I'Air.

i Re_vendic;mon de propriété - Squatter : référé en justice pour expuision : ordonnance
notifiée ; requéte en appel audience du 07/11/96, délibéré du 22/01/97 reporté.

- Acquisition pour le compte de I'Etat d’un hangar en zone nord par le concessionnai-
re : proposition d'indemnisation adressée au propriétaire.

- Procédure d’expropriation route de contournement, cessibilité prise le 29/01/97 ; ;

ordonnance d’expropriation.

PROPRIETES DE L'ETAT EN POLYNESIE FRANCAISE
- Recensement des propriétés de I'Etat, mise a jour du TGPE..

_Cession d’un terrain hors emprise, domaine Pater : altente d'instruction du TPGE ;
vente a la hougie.. i

- Cession d’une emprise Cité de I'Air.

- Cession emprise et bureaux $IA.'

RANGIROA ;

- Demande de reprise d’AOT concédée a 'OPT par la SOCEDO : négociations en

cours.

- Prospection pour acquisition d’emprise coté ocean.

9% AVANCEMENT  DATE ACHEVEMENT

70

80

30

70

70

80
50
60
20

50
30

ey
Mars 97
Février 97
Février 97
Février 97

Al 97

Mars 97

Février 97
| Février 97

Février 97

Mars 97

Mars 97
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"MOANA” EN NOUVELLE
CALEDONIE

eur mission consistait a se

familiariser, pendant une

semaine, a |'utilisation du

logiciel MOANA, opération-
nel depuis deux ans dans le service
comptable du SEAC/PF.

MOANA est un logiciel de
gestion adapté a la comptabilité
propre aux administrations
publiques et en particulier a la
comptabilité de type “M9”. Parmi
toutes les codifications de la comp-
tabilité publique, I'option “M9”
correspond a l'instruction générale
sur la réglementation comptable
des établissements publics natio-
naux a caractére administratif.
C’est a la suite d'un accord de
coopération entre les SEAC de
Polynésie francaise et de Nouvelle

. R
De G. a D.: M. Robert BENAZET et M. THEVENOT

cette occasion et accom-
pagnés de la Division
CA/SAR du SEAC/PF, ils
se sont entretenus avec
les différents intervenants de Tahiti
en matiére de recherche et de sau-
vetage en Polynésie Francaise.

Calédonie que MOANA a été
développé pour fonctionner sur les
deux Territoires, le SEAC/PF étant le
site pilote de I'opération.

A l'issue de leur formation,
Marguerite ROBERT et Thérese
ANEWY sont rentrées en Nouvelle-
Calédonie afin de bien préparer le
terrain a Nouméa en vue de la
mise en place, un mois plus tard,
du logiciel. Leur travail sur place
comportait donc deux volets :

- informer les futurs utilisa-

teurs,

- inventorier et classer leurs
fichiers de base (fournisseurs
etc...).

Du 5 au 12 octobre, mes-
sieurs Jean-Jacques LE GUILLOU et

MISSION "SAR”

Une attention particuliere a
été portée aux relations du RCC de
Tahiti avec ses partenaires de la
Marine Nationale et de I’Armée de
I"Air dont les moyens et les actions
sont mis en ceuvre et coordonnés
par le Centre Opérationnel du
Taaone (COT). En effet, dans le
cadre de I'aprées CEP, I’Aviation
Civile a le souci de s’enquérir des
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Nos charmantes collégues de Nowvelle -Calédonie.

Freddy COWAN de la Cellule
Informatique (Cl) se rendaient en
Nouvelle Calédonie et procédaient
a l'installation de la base PRO-
GRESS ainsi que du logiciel
MOANA au SEAC/NC. La semaine
a été également consacrée 2 la for-
mation d'une quinzaine d’utilisa-
teurs occupant des fonctions d’or-
donnateur, de liquidateur ou de
comptable secondaire.

évolutions prévisibles afin de se
préparer a un retrait plus ou moins
important des moyens des armées.

Au cours de la derniére jour-
née de leur visite, M. THEVENOT a
fait un exposé sur les systemes
satellitaires COSPAS (russe) et SAR-
SAT (américain) au profit des ingé-
nieurs de permanence.

-




Missions

I’AEROPORT DE TAHITI-FAA’A
SATURE EN L’AN 2000 ?

de développement
) Agronatl

tructure A

ette démarche a été gui-

dée par la nécessité d'une

adaptation des docu-

ments de planification de
I'aéroport (dont la derniére actua-
lisation date de 1992) aux nou-
veaux objectifs du territoire en
matiere de tourisme a savoir,
accueillir 300 a 350 000 touristes a
I"horizon 2003-2005.

Deux éléments ont alors été
jugés comme absolument essen-
tiels : traduire une évolution des
structures en fonction des exi-
gences nouvelles en matiere de tra-
fic d'une part, mettre en ceuvre une
programmation cohérente avec les
échéances fixées par le Territoire
d’autre part.

L'étude s’est par ailleurs
appuyée sur deux missions :

- La premigre s'est déroulée
du 21 au 27 octobre 1996 et a été
conduite par
M. ICHES afin
d’obtenir les
éléments
nécessaires a
I’analyse pros-
pective du tra-
fic aérien en

Polynésie
Francaise.
Menée a la demande du SEAC/PF
dans le cadre d’'un futur dévelop-
pement de I'aéroport, cette analyse
est réalisée par la Sous-Direction
des Ftudes Economiques et de la
Prospectives  (SDEEP) de la
Direction des Transport Aériens
(DTA).

- La seconde, du Service
Technique des Bases Aériennes
(STBA), a été menée par M. CATE-
LOY. Son but était de rassembler
les données et la documentation
nécessaires a la rédaction des
études de trafic et de capacité dans
le cadre de I'établissement de
I’Avant-Projet de Plan de Masse
(APPM) de Tahiti-Faa'a.

La finalité de ces deux mis-
sions consistait en une analyse du
potentiel de développement du tra-
fic international sur la Polynésie
Francaise afin d’en traduire les
effets en terme de capacité de trai-
tement pour l'aéroport de Tahiti
Faa’a. Elles permettront ainsi, en
concertation avec les différents
acteurs du tourisme en Polynésie
(le GIE Tahiti Tourisme, les compa-
gnies aériennes et maritimes etc.),
d’établir un lien net entre I'évolu-
tion du tourisme prévue par le ter-
ritoire et celle des structures d’ac-
cueil de l'aéroport.

Une démarche basée sur la
concertations entre les principaux
acteurs.

Trois propositions distinctes
faisant I'objet d’'options d’aména-
gement différentes ont alors été
étudiées dans le respect le plus
total des objectifs du Territoire et
des conclusions des diverses
études menées sur le sujet. Les par-
tis choisis sont trés différents
puisque les solutions retenues
varient de la construction pure et
simple d’un nouveau terminal pas-
sager au réaménagement profond
de I'aérogare actuelle. L'intérét de

cette méthodologie est de couvrir
I'ensemble des possibilités d’im-
plantation des batiments et infra-
structures de piste sur la zone sud
et d’en définir, pour chaque cas, les
avantages et les inconvénients par
une analyse multi-criteres. De
plus, une telle démarche se veut le
point de départ d’une politique de
concertation entre les services de
IEtat, le concessionnaire et les usa-
gers.

Enfin, fournissant des mon-
tants et des rythmes d’investisse-
ment différents, cette étude devrait
permeltre de mieux s'adapter aux
possibilités réelles de financement
de la concession.

Objectif in fine : un programme
cohérent et réaliste.

La volonté d'une telle
démarche est de donner les
moyens a I'aéroport de Tahiti Faa’a
de répondre dans les meilleures
conditions possibles & I"'augmenta-
tion du trafic passagers. Faut-il pri-
vilégier 'optimisation des installa-
tions existantes ou au contraire se
tourner vers des infrastructures
neuves ? Dans quel délais¢ A quel
colit et avec quels moyens? Telles
sont les questions auxquelles la
présente étude permettra de don-
ner des premiers éléments de
réponse afin que la plate-forme
aéroportuaire de Tahiti Faa"a puisse
disposer d’un programme de déve-
loppement a la fois réaliste et sus-
ceptible de faire émerger les parte-
nariats indipensables. A suivre...
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VISITE D’UN MINISTRE

| était accompagné de

M. Michel BON-

NARD, Chef du

Service Territorial des
Transports Interinsulaires
(STTI) et de son adjoint
M. SIGHETOMI.

Mme Annie COUTIN, Chef
du Service de la Navigation
Aérienne, ainsi que de nombreux
autres Chefs de Divisions du
SEAC/PF I'ont accueilli et accom-
pagné dans sa visite. M. Jacquie
GRAFFE s'est entretenu avec eux
de leurs missions et des moyens
techniques mis & leur disposition
pour les mener a bien.

La visite de Jacquie GRAFFE
comportait trois volets essentielle-
ment tournés vers les activités cu
Service de la Navigation Aérienne :

- Le premier volet consistait
en une visite de la Division des
Aérodromes des lles (NA2) ol M.
GRAFFE a tenu a saluer chacun des
agents. [l a également rendu hom-
mage a l'action des agents territo-

riaux dont les tiches ne sont pas
toujours aisées lorsqu’elles sont
exercées dans les archipels éloi-
gnés,

- Le deuxiéme volet, consa-
cré aux installations situées en
zone nord, s'est déroulé en deux
temps.

Dans un premier temps,
Jacquie GRAFFE est monté a la tour
de controle et a pu découvrir, entre
autres, le  systtme  VIVO
{(Visualisation des Vols
Océaniques) dont il s’est fait expli-
quer le fonctionnement par les
contréleurs de la navigation
aérienne,

Dans un deuxieme temps, la
visite des installations de la
Division Technique (NA3), menée
par Richard AFEIAN, a permis a M.

Monsieur le Ministre Jacquie GRAFFE entouré de ses collaborateurs et des chefs de service du SEAC/PF.

le Ministre de découvrir le bloc
technique, la centrale électrique, et
la salle de maintenance de 'infor-
matique technique. Dans une
ambiance trés conviviale, il s'est
longuement entretenu avec les
agents qui lui ont expliqué leur tra-
vail quotidien.

- Le troisieme volet concer-
nait le domaine du transport aérien
en Polynésie Francaise. C'est donc,
tout naturellement, M. Francis
SACAULT, Chef de la Division des
Transports Aériens (TA) qui a guidé
M. Jacquie GRAFFE dans sa visite
des différents transporteurs basés
sur la plate-forme aéroportuaire de
Tahiti-Faa’a sans oublier les aéro-
clubs.
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LE TUVALU

VISITE

SEAC/PF

e Tuvalu, Etat du Pacifique

Sud, voisin de la Polynésie

Francaise et situé a environ

3000Km au nord ouest de
Tahiti et 1500Km au nord des Fidji,
reste une nation mal connue, sur-
tout vu de la France. Il semble
donc intéressant de décrire ce
pays.

Les fles du Tuvalu font partie
de la Micronésie. Anciennement
lles Ellice, le Tuvalu est un archipel
composé de 9 atolls (I'ensemble
atteignant 24Km?2) dont 8 sont
habités par 9000 personnes.
Découvert en 1568 par les espa-
gnols, cet archipel devient, en
1877, une juridiction britannique
puis protectorat en 1892. En 1977,
le Tuvalu accéde a l'autonomie
interne et enfin a l'indépendance
en 1978. La capitale est Funafuti ;
I'anglais et le tuvaluan sont les
deux langues parlées et le Dollar
australien la monnaie utilisée.

Membre du Forum du
Pacifique Sud, de la Commission
du Pacifique Sud, du Traité de
Rarotonga, le Tuvalu est également
un  membre  particulier du
Commonwealth car il a le droit de
participer a toute les activités sauf
aux sessions plénieres des chefs de
gouvernements cdu Commonwealth.
Le Tuvalu est donc une démocratie
dont le statut politique s'apparente
a une Monarchie Constitutionnelle

Nouvelles

L E

¢

L

représentée par la
Reine Elisabeth 1l et
le Gouverneur Tulaga
MANUELLA.

Les principales
ressources  écono-
miques du pays sont
la noix de coco, la
péche (160 Kg par
habitants) et le touris-
me...800 touristes
par an. Le PNB
(Produit National Brut) est de 2
millions de US $ par an, soit 220
US $ par habitant et par an. Ce
pays, reconnu par la Communauté
Internationale comme 1'un des plus
pauvres du monde, repose son
développement sur les aides exté-
rieures qui viennent principale-
ment d’Australie et de Nouvelle-
Zélande.

La visite au SEAC/PF

C'est le vendredi 15
novembre, en fin d’aprés-midi, que
la délégation du Tuvalu s'est ren-
due de facon trés simple au
SEAC/PF. Conduite en zone nord,
c’est M. Jean-Claude HUET, Chef
de la Subdivision Contréle, qui I'a
accueillie et guidée dans la visite
de la tour de contrdle.

Jean-Claude HUET a com-
mencé la visite par le Centre de
Controle Régional (CCR) ol M. le

_ N
3 aux réalisations et re
rspective de coopération

smande, une visi :
dredi 15 novembre 1¢

fe ¢

M. Jean Claude HUET fait ia visite de la Tour de
Contréle & la délégation du Tuvalu.

Ministre Hon. Houati IELE fut trés
intéressé par le systeme VIVO : il
découvrait la possibilité de dialo-
guer avec les avions via le systéeme
DATA LINK. La délégation est
ensuite montée a la vigie pour
comprendre le fonctionnement du
contrdle d’approche. Etonné par
I’absence de radar, M. le Ministre a
posé beaucoup de questions perti-
nentes notamment sur la gestion de
la piste en cas de panne de secteur.
Il a également été trés surpris par
I'intensité et la diversité du trafic de
I’'aérodrome de Tahiti-Faa'a.

Vivement intéressée et tres
attentive la délégation a su donner
une note trés décontractée a sa
visite et a laissé un souvenir sym-
pathique aux contréleurs qui l'ont
accueillie.

w
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REMISE

MEDAILLES

IX persor
?., E“ﬁ

sence de nombt
remis par le é._}%ém
Civile.

e dipléme de la Médaille

d'Honneur de I'Aéronautique

est une distinction qui équi-

vaut a ce que I'on appelle plus
communément la Médaille du
Travail. Néanmoins, elle a une
valeur particuliere car elle est des-
tinée a récompenser les personnels
au service de ['aéronautique.
Instituée par décret du 23 février
1937, modifiée par décret du 14
février 1978, la  Médaille
d’Honneur de I’Aéronautique vient
récompenser annuellement les
anciennetés de service des person-
nels relevant du ministere chargé
de I'Aviation Civile et de la
Météorologie.

Lattribution d’une telle déco-
ration n’est pas automatique.
L'ancienneté, si elle est prise en
compte pour déterminer I'échelon,
n‘est pas un facteur déterminant.
C'est la maniere de servir des
agents proposés qui est la condi-

Nouvelles

Une ceréemonie
D E tinctions

des

tion primordiale
dans I'attribution
de cette distinc-
tion. L'obtention
de celle-ci vient
donc principale-
ment reconnaitre
la valeur profes-
sionnelle de ces
personnels.

aeron
personne
déroulée |

ant La

e 28

(
Eﬁ?i;f@(.:'if}as r ¢

de remise des dis
unq en fé%‘s,i‘ii?ii?’

S F f‘*i 'PF s'est
novembre 1996 au
Hose des Vents dans
Tahiti-Faa'a. En g}is\
es diplomes ont été
énéral de i‘ﬁviaz%‘é@;;

La Médaille
du Travail dans
I"aéronautique
n’est pas I'apana-
ge d'une seule
catégorie
d’agents. Les per-

Echelon bronze (plus de 25 ans de service)
M. ADAMS Francis - M. COQUIL Léonard -Mme GAILLET
Elise - M. GAILLET René - M. HIRO Viriamu - M. LACOUR
Etienne - M. LIRON Michel - Mme MALINOWSK! Inés -
M. MAO Roland - M. MARZIN Hervé - Mme MUI Béatrice
- Mme PEREA Michéle - M. SANDOU Lambert - M. TAUA-
TERUATU Kiriona - M. TEHEVINI Joseph - M. THOMSON
Willy - M. WONG HYEN James.

sonnels issus de

tous les horizons qui ont en com-
mun les valeurs du travail et Iap-
partenance a la DGAC sont récom-
pensés. De l'ingénieur a "ouvrier,
du technicien a I'administratif, du
contractuel au fonctionnaire, I’at-
tribution de cette récompense
dépasse tous les corporatismes. Les
récipiendaires s’ins-
crivent dans la durée
et la continuité du ser-
vice public et repré-
sentent la force de la
grande famille fondée
par la DGAC,

Ce 28 novembre
1996, I'ensemble de la
DGAC rendait homma-
ge aux agents pour les

Echelon vermeil (plus de 35 ans de service)
M. GIRAUD Jean-Claude - Mme CLARK Netty -
M. MARIASSOUCE fames - M. VIEILLARD Pierre.

services accomplis et
pour ceux qu'ils conti-
nueront a accomplir.

Le comité de rédaction du
magazine Manureva adresse aux
personnels ses plus vives félicita-
tions.

Mme BERNIERE Fridla

M. BLUM Michel

M. CHATELIN Jacques
Mme FROGIER Odile

M. IZAL Jean

M. JUVENTIN Justin

M. MATEHAU Rino

M. RAAURI Tana

M. TERIEROOITERAI Victor
M. TERHTAU Noél.

Echelon argent (plus de 30 ans de service)
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Nouvelles

L’ARBRE DE NOEL
DE L’AVIATION CIVILE

a eu lieu le 11
décembre 1996 dans le hangar de la SETIL sur le Motu-Tahiri. L’ambiance
bon-enfant a diverti autant les grands

nels du SE/

our l‘occasion, tout le

monde a généreusement

participé a cette féte en

fournissant des gateaux, des
patisseries et des boissons. Mais les
parents avaient également, le
matin méme, déposé des fougéres,
niau, etc, pour que les membres de
I'amicale puissent décorer la salle.
Leur imagination a su compléte-
ment transformer le hangar. Un
buffet, une buvette, un gigantesque
arbre de Noél et des stands pour
les enfants ont ainsi été installés
par Hinau RAIHEUI et toute son

équipe... Le hangar n’existait
p|u5,.,, L'équipe de préparation et d’animation de cette

’_ a fé te dES en fﬂ n tS journée pour les enfants.

ont assuré I"ambiance musicale et

De nombreuses animations  stamment I'animation des chaises
ont donc diverti les enfants mais ., isicales.

aussi leur parents : un “culbuto”
destiné a défouler les enfants trop
impatients en langant des boules
sur cdes hoites de conserves, des
courses de sac, des parcours
effectués avec une cuillére entre
les dents sur laquelle était posé
un citron, le fameux jeu des
chaises musicales, et méme 2
play-grounds  (ter-
rains de basket-ball)
de fortune {un pour
les petits et un pour
les plus grands) mon-
tés et animés par
Léonard COQUIL.

Tombera, tombera pas ?...

Et hop ! Et hop ...

Ce sont les musi-
ciens du groupe de
danses tradition-
nelles de I"'ATAC qui
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OPERATION ATALA

Rappel des faits

"appareil dans lequel avaient
pris place le pilote, deux
blessés et deux médecins
accompagnaleurs, se trou-
vait en approche finale vers la piste
04 de Tahiti-Faa’a. Cing minutes
avant I'heure prévue d'atterrissage,
le pilote annoncait “aérodrome en
vue” et indiguait sa position au
centre de contréle. Ce message ne
signalait aucune anomalie.

L'avion n’ayant pas atterri et
ne répondant pas aux appels du
controle, les recherches ont été
immédiatement entreprises.
Quelques éléments de I'appareil
ainsi que les corps de deux passa-
gers ont été repéchés.

En revanche, a I"époque, ni
I'ensemble de I'épave, ni les corps
du pilote et des deux autres passa-
gers n‘ont pu |'étre, la profondeur
des fonds marins (plus de 1500
metres) ne I'ayant pas permis. Les
causes de cet accident restaient
donc indéterminées.

Nouvelles

L’opération de recherche et
de renflouement de
VATALANTE

Celle-ci s’est déroulée du 8
au 16 janvier 1997, malheureuse-
ment sans succes. Pour effectuer
cette mission, le navire ATALANTE
disposait de deux moyens princi-
paux :

- Le SCAMPI, (Systtme de
CAMéras Ponctuel Interactif) : il
s‘agit d’'une batterie de caméras
avec objectif grand angle et de pro-
jecteurs
tractée par
un cable.
Destiné a la
prise de
vues photo
et vidéo des

fonds
marins, le
SCAMPI est

congu pour opérer jusqu’a 6000m
de profondeur. Il est animé de bat-
teries qui lui conférent une autono-
mie supérieure a 10 heures.

- La soucoupe plongeante CYANA:
est un systeme d’exploration et
d'inter-
vention
sous -
marine,
congu
pour opé-
rer  jus-
qu’a 3000

metres de
profon-
deur.
Piloté
manuelle-
ment, le submersible peut naviguer
avec 3 hommes a bord pendant
environ 4 heures,

11 km2 par des fonds entre
1500 et 1700 meétres ont été ainsi
explorés. Cependant, ces fonds
présentaient trop souvent un relief
chaotique avec des ravins difficile-
ment pénétrables et de composi-
tion basaltique trés résonnant au
SONAR.

LATALANTE, le navire de recherche océanographique de I'FREMER, au quai de

Papeete.
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SECURITE
RENFORCEE SU

Nouvelles

AERODROMES

R o
y RIOUvVegUX ven

ette livraison s'est effec-
tuée en présence du
Ministre des Transports,
M. Jacquie GRAFFE, des
autorités du Service Territorial ces
Transports

L'équipement de lutte contre
I'incendie de marque SIDES est

essentiellement  composé d’un
réservoir de poudre de 350 kg ainsi
que d'un second de pré-mélange

émulseur de 350 L.

Interinsulaires
(STTI) et de celles
cdu SEAC/PF.

Faisant suite
a la livraison de
8 wvéhicules de
type VIC-1 en
octobre dernier
(cf Manureva
N°79/80), il
s'agit maintenant
de véhicules de
plus grande
capacité de type
VIC-3. Le chéssis
est de marque
IVECO TURBO-
DAILY 4x4 a moteur diesel de
103 CV aux derniéres normes
antipollution EURO2.

pompier”.

Le canon est commancdeé directement depuis ['inté-

rieur de la cabine du véhicule.

Maonsieur le Ministre Jacquie GRAFFE a
bien voulu “entrer dans la peau d'un

Un canon poudre et
mousse commandé
directement de I'in-
térieur de la cabine
autorise la mise en
ceuvre par un seul
opérateur/conduc-
teur. Ces véhicules
sont en outre livrés
avec 'ensemble des
équipements porta-
tifs et mobiles :

- tenues d'interven-
tion (casques, com-

binaisons  d’inter-
vention),

- masques respira-
toires,

- moyens rapides de
rechargement des
réservoirs, etc.

Lorsque ces trois
nouveaux véhicules
auront terminé leur
période de rodage sur
la plate-forme de
Tahiti-Faa’a, ils seront
envoyés  respective-
ment sur les aéro-
dromes de Tubuai,
Huahine et Nuku A
Taha.

INC

Le nouvel effort ainsi consa-
cré au SSIS par le Territoire s'éleve
a 47 250 000 FCP qui s'ajoutent
aux 51 200 000 FCP relatifs aux 8
VIC-1 livrés au mois d'octobre.

Les nouveaux véhicules de futte contre incendie seront destinés aux
aéradromes de Tubuai, Huahine et Nuku Hiva.
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FIN DES TRAVAUX
SUR LA PISTE DE

TUBUAI

Commencé en mai 1996,
iste de aérodrome de 7
de janvier 1997. C'est

E) irection de I'Equi g
tion. Linvestissem
400 000 000 CFP

u total, trois sociétés

Jean LEFEVRE/POLYNE-

SIE (JLP), CEGELEC, SNA

TUHAA PAE, ainsi que la
Subdivision des Australes de la
DEQ et la Division Technique du
SEAC/PF ont participé a ces tra-
vaux.

Uentreprise JLP a réalisé les
travaux de reprofilage en grave
bitume ainsi que de revétement en
enrobés de la piste et du parking
avion.

A cette occasion, elle a pro-
cédé a I'élargissement de la piste
qui est passée ainsi de 18 3 23
metres, Elle a également renforcé
la bande aménagée par un traite-
ment au ciment du sol (d’une
€épaisseur de 15 cm) sur une surfa-
ce de 120 000 m2. Elle a réalisé le

la Subdivision des
lerritoriaux de T'Ai z{}ﬁdi o@m{* nt Infras

Nouvelles

le chantier de réfection
Tubuai s’est achevé au

s Acrodron
tructure
"é ) qui en assu

»

de la
mois

mes

re la direc-
2 operation s’est monté &

la

La piste de Tubuai en finale.

revétement en enrobés du parking
voiture et le génie civil du balisage
lumineux.

Uentreprise CEGELEC et la
Division Technique du Service de
la Navigation Aérienne du SEAC/PF
ont installé le balisage lumineux et
la nouvelle centrale électrique.

Les travaux de reprofilage ont été réalisés par l'entreprise JLP.

La Subdivision des Australes
de la DEQ a cléturé I'aérodrome
puis apporté des modifications au
batiment technique.

L'entreprise SNA TUHAA PAE
s'est occupé des transports mari-
times,

La piste de Tubuai a ézalement été élargie.
; &
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BILAN DE LA FREQUEN-
TATION TOURISTIQUE EN
1996

Comparaison 96-95

a comparaison de ces deux

années en matiere de fré-

quentation touristique fait

ressortir  deux  grandes
périodes : de janvier a aolt et de
septembre a décembre.

De janvier a aolt 1996, on
observe en moyenne une baisse de
la fréquentation de 16,76% par
rapport & ces mémes huit premiers
mois en 1995. Sur toute cette
période, seul le mois de juin 1996
a connu une légeére progression
640 touristes de plus qu'en 1996
soit +4,31%. Ces mauvais résultats
font suite & ceux enregistrés de sep-
tembre a décembre 1995 et sont
les conséquences des événements

du mois de septembre
1995.

La seconde périoce
en revanche, de sep-
tembre a décembre, est
bien meilleure en 1996
qu’en 1995, Sur ces quatre der-
niers mois, la fréquentation touris-
tique a connu en 1996, en moyen-
ne, une progression de 15,14% par
rapport a 1995, C'est le mois de
septembre 1996 qui a connu la
plus forte augmentation : +35,37%
par rapport a 1995.

L’année 1996

La progression réguliere du
nombre mensuel de touristes de

Provenances géographiques des touristes en Polynésie Frangaise pendant I'année 1996
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30 000
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10000 = =

Etats-Unis —
France

Amérique du Sud —
il

oan-Déc. 46

Japon

Divers

Provenances

ojan-Déc. 95

janvier (10 170 touristes) a avril
(13 175 touristes) s’est prolongée
jusqu’au pic du mois de juillet
(17 043 touristes). Durant cette
période, il faut noter la forte aug-
mentation de la fréquentation
touristique entre les mois de mai
et juin : +2 476 touristes. La
période du mois de juillet au
mois de septembre (16 824 tou-
ristes) aura donc été la meilleure
pour le tourisme avec cependant
une légere baisse au mois d’aolt
(15 505 touristes).

Le mois d’octobre
(13 392 visiteurs) a
connu, quant a lui, une
chute brutale mais nor-
male si on tient compte
de la saisonnalité et du
passage de la haute a la

basse saison touristique.

Les marchés touris-
tiques en péril

Les touristes japonais
sont toujours les grands
absents. Par rapport a 1995,
de janvier a décembre 1996,
la Polynésie Francaise a
perdu 9 972 touristes japo-
nais (-51%). Parallelement,
la fréquentation touristique
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en provenance
d’Amérique du Nord a
baissé de 2% ; celle de
I'Europe (hors France) a
baissé de 15%, la France
stagnant a +0,7%.

Seule  I"Amérique
du Sud a connu une forte
progression de +26%.

Nombre de touristes

25000

200000

15 000

10000

3 000

lan

Fév

Tourisme

Mars

Evolution mensuelle touristique 95/96

Avr

Mai Juin Juil.

Mois

RESULTATS CUMULES DE JANVIER A DECEMBRE 1996 |

Nombre de touristes : 163 774
Non résidents 153 033
Equipages (air) 10 741
Nombre d'excursionnistes : 21 033
Croisiéres 9028
Visiteurs de la journée 5307
Equipages (air-mer) 6 698
‘ Nuitées touristiques 1962 409
Nuitées héotelieres 1249574
‘ Durée moyenne de séjour :
Moyenne générale 11,67
Touristes a I'hétel 9,07
| Touristes chez les particuliers 24,09
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BILAN DE LA MUTUELLE

Le bilan de 1996

es permanences Mutuelle
Aviation et Sécurité Sociale
de la SLM 519 au profit des
agents du Service d'Etat de
I’Aviation Civile en Polynésie
Francaise (SEAC/PF) et de la
Direction Régionale de Météo-
France en Polynésie Francaise
(DIRPF) auront été au nombre de
24. Lors du renouvellement des
cartes de Sécurité Sociale pour
'année 1997, 127 agents du
SEAC/PF et 57 de la DIRPF ont été
recensés sur les registres de la
Caisse 519. Cela correspond a une
progression de 19 agents par rap-
port a avril 1996. Les agents partis
a la retraite ou de retour en métro-
pole ne sont plus pris en compte.

93 dossiers ont été constitués
et expédiés au centre de Sécurité
Sociale durant cette année 1996
avec des contenus assez divers :

- création d’'une carte d’assu-
ré social,

- modification des ayants-
droits : enfants et conjoint,

- changement de centre pour
les nouvelles affectations,

- départ en retraite de cer-
tains agents.

Tous les dossiers en instance
seront traités lors de la réunion du
conseil d’administration du mois
de décembre a laquelle participera
Alain RENAUT.

Au chapitre Mutuelle
Aviation, un total de 49 agents sont
adhérents soit une progression de
11 personnes par rapport au pre-
mier janvier 1996. Les deux boites

aux lettres du Service Administratif
et de CA/SAR semblent donner
satisfaction a 'ensemble des per-
sonnels pour I'acheminement des
documents et dossiers. Alain
RENAUT remercie les agents admi-
nistratifs Harry COWAN et Régina
TAIMANA, en poste depuis
quelques mois, pour l'important
travail réalisé durant cette année
charniere, dans la mise en ordre
des droits sociaux des agents ratta-
chés a la SLM 519.

Un nouveau systeme de vali-

dité se met en place :
- Sécurité Sociale : fin

des droits le 31 décembre 1998,

. - CPS :fin des droits le
31 décembre 1997 et renouvelle-
ment automatique pour 1998.

Alain RENAUT espére que les
omissions ou erreurs dans ce nou-
veau processus seront minimes,
mais selon lui : “comme tout ce gui
est nouveau, il faut parfois un petit
temps de rodage pour cue tout
marche comme sur des roulettes”.

Une nouvelle recrue :
Régina TAIMANA

Régina TAIMANA travaille au
service administratif du SEAC/PF
depuis le 4 novembre 1996. Son
activité touche trois domaines : la
Sécurité Sociale, le secrétariat
médical et la gestion du personnel.
- En matiere de gestion du person-
nel, elle a en charge avec Harry
COWAN et Yannick PARANT le
classement des dossiers du person-
nel du SEAC/PF. Elle s'occupe éga-
lement avec Yannick PARANT de

" |~/ MUTUALITE

AVIATION

["émission
des bons de réduction tarifaire :les
“GP” Air France, AOM, Corsair, Air
Tahiti etc.

En remplacement de
Madeleine MOTTARD partie en
pendant un an,

disponibilité
Régina
TAIMANA
est la nou-
velle
secrétaire
médicale
du docteur
Bruno
VORON,
le méde-
cin vaca-
taire  du
SEAC/PF.
Elle gere le
planning des visites médicales des
agents du SEAC/PF et prépare les
dossiers pour les réunions ou les
conférences auxquelles participe le
docteur VORON. Elle saisit les dos-
siers de congés maladie et établit
les états de remboursement des
indemnités journalieres adressées a
la CPS.

Auprés d’Alain RENAUT, elle
constitue les dossiers des agents
nouvellement affectés pour les
transferts des droits sociaux, les
modifications des bénéficiaires el
s'occupe avec Harry COWAN de
la frappe du courrier adressé a la
SLM 519.
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Vie du

Personnel

Altaché  d’Administration  de
I'Aviation Civile, a quitté ses
fonctions de Chef du Service
Administratii du CRNA/SE pour
occuper le poste d'Adjointe au
Chef du Service Administratif du
SEAC/PF a partir du 03 février
1997.

Jean Marc BLANCO

IESSA/D a quitté le CAUTRA
CRNA/SE pour prendre les fonc-
tions de Chef de la Maintenance
Locale de la Division Technique.

Philippe LEVEQUE

Adjudant de la Brigade de
Gendarmerie des Transporls
Aériens, a quitté la BGTA de
Roissy CDG pour prendre les
fonctions d'adjoint du Chef de [a
BGTA de Tahiti-Faa’a le 21
décembre 1996.

services de |’Avialion Civile,
De gauche & droite :

Jean Louis DETANTE

IDTPE, a quitté ses fonctions de
Chef  du  Service Habitat
Aménagement et Urbanisme de
la DDE du Tarn pour occuper le
poste de Chef du Service de
I'Infrastructure Aéronautique le
24 janvier 1997,

Yannick PARANT

Adjoint Administratif CEA/PF,
détaché aupres du  Service
Administratif du SEAC/PF, est -
employé  au  Bureau du
Personnel et s‘occupe notam-
ment des GP.

Gendarme de la Brigade de
Gendarmerie des Transports
Aériens, a quitté 'unité de pro-
tection de Marseille-Marignane
pour rejoindre la BGTA de Tahitj-
Faa‘a le 22 aolt 1996,

Les nouveaux VAT

Les VAT nouveaux sont arrivés | ls sont affectés dans les différents

Tristan CROLARD (ADM), lean Pierre
ROBRESCO (NTAA), Alexandre CHARTRE (NA3), Olivier PETIOT
(SIA) et Frédéric FACHINETTI (ADM),
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